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Tyo pahkinankuoressa

* Uudenmaan kattava analyysi: maakunta jaetaan haluttuun maaraan
vhtenaisia saavutettavuusalueita, joiden maankayton toimintojen
vuorovaikutukset ja matkojen suuntautuminen on mahdollisimman
homogeenista.

* Tyo perustuu kevaalla 2011 HSL:n toimesta kehitettyyn
saavutettavuusanalyysimenetelmaan, jonka tarkoituksena on mm.
maaritella kestava lilkkennekaupunki. Tyo koostuu ns. RUUTI2-
menetelmaan ja sen tietoaineistoihin.

e Liikkumiskayttaytyminen perustuu HSL:n
lilkkumistottumustutkimukseen 2007-2008, jossa Uudenmaan alueella
noin 20000 asukkaan 66000 matkaa

* Maankayttotiedot ns. YKR-aineistosta, summattu kilometrin ruutuihin

johon lisaksi kytketty ruutuverkko

* Ennustevuoden 2035 maankaytto ja liikennejarjestelma HLI-

? * Liikenneverkko ja joukkoliikennelinjasto HSL:n mallijarjestelmasta,
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Esimerkki saavutettavuuspinnasta Uudellamaalla

Saavutettavuus
Joukko- ja kevyt liikenne
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Menetelman kulku

* Tarkastellaan liikkumista matkaryhmittain ja
kulkutavoittain kotiperaisilla matkoilla asuinruuduista
katsoen

e Saavutettavuus sita suurempi, mita suurempi kohteen
maankaytto ja sita pienempi, mita suurempi matka-aika
kohteeseen

e Matkat suuntautuvat vaihtoehtoisiin ruutuihin
saavutettavuuksien suhteessa

* Matkojen kokonaisjakauma saadaan summaamalla
matkaryhmien yli ja painottamalla kulkutapaosuuksilla



Kulkutavat ja matkaryhmat

e Kulkutapoina kavely, polkupyora, joukkoliikenne ja
henkiléauto

* Kuntarakenteen kannalta olennaisiksi oletettuja
matkaryhmia nelja

1. Tyo, kohteena tyopaikat

Koulu, kohteena koulutusalan ty6paikat
Paivahoito, kohteena asukkaat
Ostosmatkat

A S

6 Asiointi, kohteena julkisen hallinnon ja

TH maanpuolustuksen, pakollisen sosiaalivakuutuksen,

é terveydenhuolto- ja sosiaalipalveluiden, muiden

(I; vhteiskunnallisten ja henkil6kohtaisten palveluiden
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Etdisyyden vaikutus suuntautumiseen
matkaryhmittain ja kulkutavoittain

Kavely Polkupyora
1.0
0.8
0.6
04
o Maarapaikan tyyppi
2 0.2
© Oma tyopaikka
c _
2 0.0 Oma koulu
= Joukkoliikenne Henkil6auto
= 10 4 —— Paivahoito
g .
Py Ostospaikka
© 0.8
i Asiointipaikka
0.6
04
0.2
00 - B

0 10 20 30 40 50 60 O 10 20 30 40 50 60
Matka-aika (min)




Ryhmittelyn periaate (ei noudateta kuntarajoja)

* Tarkasteltaessa ruudun kuulumista eri kuntiin taytyy tietaa
mitka ruudut kuuluvat mihinkin kuntaan, mika taas oli
tarkasteltavana, mista seuraa etta

* aloitustilanne vaikuttaa lopputulokseen,

* menetelma on heuristinen ja

* menetelma on iteratiivinen
* Ryhmittely voidaan aloittaa liiallisella kuntien maaralla
* Kunnat, joihin kukaan ei halua kuulua katoavat

 Kymmenen tai parinkymmenen kierroksen jalkeen
kuntajako vakiintuu




Ryhmittelyn vaiheet

1. Arvotaan lahtotilanteeksi satunnainen kuntajako (voidaan
kayttaa myos nykytilannetta tai jotain ehdotusta)

2. Lasketaan saavutettavuudet kustakin ruudusta kuhunkin
ruutuun ja etsitaan kullekin ruudulle se kunta, johon
suuntautuu matkoja enemman kuin mihinkaan toiseen
kuntaan

3. Paivitetaan kuntajako

Mikali kuntajako muuttui edelliseen kierrokseen
verrattuna, palataan vaiheeseen 2




Ryhmittelyn satunnaisesti maaritelty alkutilanne
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Iteraatiokierros 1




Iteraatiokierros 3

Iteraatiokierros: 3
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Iteraatiokierros 6

Iteraatiokierros: 6
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Iteraatiokierros 10

Iteraatiokierros: 10
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Ryhmittelyn lopputilanne kaikkien matkojen
perusteella
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Iteraatiokierros: 20
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Kuntarajoja noudatteleva yhdisteleva analyysi

e Kuntien vuorovaikutuksen suuntautumista voidaan
tarkastella ruutujen sijaan koko kunnan osalta

* Kuntien yhdistaminen perustuu talldin nykyisiin
kuntarajoihin
* Yhdistelya voidaan tarkastella “ensimmaisen kierroksen’

suuntautumisen perusteella kaikkien kuntien osalta
kerrallaan ja muodostaa jako “kasin”

* Tai tehda yhdistely “sarjassa” siten etta liitetaan aina se,
joka suuntautuu eniten naapuriinsa

)
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Nykyisten kuntarajojen mukaan yhdisteleva hierarkkinen ryhmittely
”sarjassa”, alkutilanne

Iteraatiokierros: 0
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Yhdistely 1: Kauniainen suuntautuu eniten Espooseen

*- | | ]
"Raasepori "'

Iteraatiokierros: 1
Liitoksen hyvyys: 44 %
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Yhdistely 2: Vantaa suuntautuu eniten Helsinkiin

*- | | ]
"Raasepori 'r

Iteraatiokierros: 2
Liitoksen hyvyys: 42 %
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Yhdistelyt 3-7: Sipoo, Kerava, Tuusula, Jarvenpaa ja Pornainen
suuntautuvat seuraavaksi eniten Helsinki-Vantaaseen
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Iteraatiokierros: 7
Liitoksen hyvyys: 55 %
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Yhdistelyt 8-9: Mantsala ja Pukkila suuntautuvat seuraavaksi eniten
Helsinki-Vantaa-Kuuma-alueeseen
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Iteraatiokierros: 9
Liitoksen hyvyys: 46 %
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Yhdistelyt 9-12: Espoo-Kauniainen, Kirkkonummi ja Siuntio suuntautuvat
seuraavaksi eniten Helsinki-Vantaa-Kuuma-alueeseen

Iteraatiokierros: 12
Liitoksen hyvyys: 47 %
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Yhdistelyt 13-14: Nurmijarvi ja Vihti suuntautuvat seuraavaksi eniten
Helsingin Seudulle
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Iteraatiokierros: 14
Liitoksen hyvyys: 41 %
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Yhdistelyt 15-17: Karjalohja suuntautuu Lohjaan, Hausjarvi Riihimakeen
ja Askola Porvooseen

Siuntio

Kirkwﬂ
.

"Raasepori 'r

LW

Iteraatiokierros: 17
Liitoksen hyvyys: 38 %
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Yhdistelyt 18-21: Karkkila, Nummi-Pusula, Porvoo-Askola ja Myrskyla
suuntautuvat Helsingin Seudulle

Siuntio
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g
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LW

Iteraatiokierros: 21
Liitoksen hyvyys: 37 %
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Yhdistelyt 22-24: Riihimaen seutu suuntautuu Helsingin Seudulle
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Iteraatiokierros: 24
-"I-‘I Liitoksen hyvyys: 60 %
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Yhdistelyt 25-30: Loviisa, Lapinjarvi, Inkoo, Lohja, Raasepori ja lopuksi
myoOs Hanko suuntautuvat Helsingin Seudulle
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Iteraatiokierros: 30
Liitoksen hyvyys: 15 %
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SIS STRAFICA

Kuntien tyo- ja asiointiliikenteen laskennallinen
suuntautuminen “lahtotilanteessa”
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Havaintoja kuntien suuntautumisesta

* Vantaa suuntautuu vahvasti Helsinkiin. Espoo, Kauniainen,
Kirkkonummi, Vihti ja Siuntio suuntautuvat vahvasti Helsingin lisaksi
Espooseen

* Paakaupunkiseudun mahdollinen yhdistaminen johtaa hyvin vahvaan
suuntautumisprosenttiin ymparyskunnista (Sipoo, Kirkkonummi,
Nurmijarvi, Vihti)

* Kerava, Tuusula, Jarvenpaa ja Pornainen suuntautuvat keskinaisen
vuorovaikutuksen lisaksi vahvasti Paakaupunkiseudun suuntaan.

* Helsingin seudun lisaksi omat alueelliset keskukset [6ytyvat
Riihimaelta, Porvoosta, Loviisasta, Lohjalta, Raaseporista ja Hangosta

e Osa kunnista suuntautuu melko tasaisesti eri suuntiin: Siuntio, Inkoo,
Hyvinkaa, Pukkila, Mantsala

* Osa kunnista on “reunalla” suuntautumatta erityisesti mihinkaan
suuntaan: Karkkila, Hausjarvi, Loppi
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Kuntien luonne liikkumisen suuntautumisen kannalta 2008
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Kuntien luonne liitosten kannalta

Kunnan ulkopuolelta tulevien matkojen maara
suhteessa oman kunnan asukkaiden matkojen maaraan
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Tulevaisuuden rakenteesta

Liikenteen mahdollinen ruuhkautuminen,
lilkennejarjestelmassa ja maankaytossa tehtavat

muutokset vaikuttavat saavutettavuuteen ja siten
lilkenteen suuntautumiseen

Siksi nykytilanteen perusteella tehty liikenteen
suuntautumisen perusteella tehty analyysi “ei pida
paikkaansa” tulevaisuudessa
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Suuntautumisen mukaan maaritetty satunnainen kuntarakenne jos se
on maaritetty vuoden 2035 aamuruuhkan mukaan

Iteraatiokierros: 15
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Suuntautumisen mukaan maaritetty satunnainen kuntarakenne jos se
on maaritetty vuoden 2035 paivaliikenteen mukaan
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Iteraatiokierros: 13
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