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1 Anvisningens syfte

Denna anvisning tillampas pa anvandningen av luftfartyg i raddningsvasendets uppgifter.
Syftet med anvisningen dr att styra praxis som frdmjar och forenhetligar anvéndningen
av luftfartyg i raddningsvasendets uppgifter samt beredskapen for dessa. Malet for an-
visningen &r att den existerande luftfartygsutrustningen skulle anvandas &ndamalsenligt i
raddningsvésendets uppgifter.

| denna anvisning definieras de tillgangliga luftfartygen och principerna for alarmering
och anvéndning av dem i raddningsvasendets olika uppgifter. Dessutom behandlar an-
visningen fordelningen av de kostnader som fororsakas av flygraddningsverksamheten.
Anvisningen stddjer dven planeringen av utbildningen inom raddningsvéasendet samt
samarbetet inom raddningsverksamheten och den &r avsedd for raddningsvasendet och
dess intressentgrupper.

Om riskerna som férekommer inom ett omrade forutsétter mer detaljerade arrangemang
an dem som ndmns i denna anvisning, ska raddningsvasendet i samarbete med lanssty-
relsen ge kompletterande anvisningar.

2 Definitioner

Med de definitioner som anvands i denna anvisning avses foljande.

SAR (Search and Rescue) ar en allman term for att beteckna soékning och raddning pa
land, till havs och i luften. I anknytning till luftfarten innefattar SAR flygraddnings-
tjansten, luftfartens efterspanings- och raddningsuppgifter och raddningsflygverksamhe-
ten.

Flygraddningstjansten ar en helhet som inriktas pa farliga situationer och olycksfall
och den innefattar sadan sok-, raddnings- och stodverksamhet, dar flyggraddningscen-
tralernas datasystem och luftfartyg anlitas.

Réaddningsflygverksamheten ar verksamhet som utfors med luftfartyg och vars mal ar
att radda manniskoliv eller egendom samt att forebygga miljéskador.

Med HEMS-uppgift avses en bradskande sjukvardshelikopterflygning (sjuktransport-
eller akutvardsuppgift), vars skyndsamhetsklass nodcentralen har bedomt. Syftet med
uppgiften &r att ordna medicinsk hjélp i en nddsituation, nar det finns ett omedelbart och
snabbt behov av att transportera : 1) sjukvardspersonal eller 2) medicinsk utrustning
(instrument, blod, organ, lakemedel) eller 2) sjuka, handikappade eller andra personer
som direkt anknyter till hdndelsen.
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Med flygraddningsuppgift avses en uppgift dar man med hjélp av ett luftfartyg vidtar
atgarder for att radda ett olycksoffer. Dessa atgarder kan vara till exempel att slacka
brander, radda genom vinscha uppifran, nerifran eller fran ett annat stélle som orsakar
fara, radda nagon fran att drunkna eller motsvarande, eller att forebygga och begransa
skador i forbindelse med olyckan samt efterrgjning och lednings-, informations- och
underhallsverksamhet samt 6vrig stodverksamhet i anknytning till dessa. Ett luftfartyg
kan av sarskilda skél anvandas ocksa for att transportera extra personal och utrustning
till olycksplatsen.

Ett luftfartyg ar en helikopter eller ett flygplan.

Med lakarhelikopter avses en enhet som har en akutvardslékare i enlighet med kraven
i akutvardssystemet och helikoptern uppfyller de krav som stallts for HEMS-
verksamheten i luftfartsbestdmmelserna (JAR-OPS 3).

Med akutvardshelikopter avses en enhet som har en akutvardare i enlighet kraven i
akutvardssystemet och helikoptern uppfyller de krav som stéllts for HEMS-
verksamheten i luftfartsbestdmmelserna.

En raddningshelikopter ar utrustad med sadan beséattning och utrustning att den an-
tingen sjalvstandigt eller som en del av en réddningsformation kan vidta raddnings- el-
ler slackningsatgarder. Sadana raddnings- och slackningsatgarder ar bland annat brand-
slackning fran luften, anvandning av raddningsverktyg, raddning uppifran, nerifran eller
fran ett annat stélle som orsakar fara samt vattenraddningsuppgifter, dar man kan radda
utan dykarutrustning (ytbargning). Dessutom maste man ha beredskap pa att 16sgora
fastklamda personer, till exempel vid trafikolyckor. Beséattningen i en raddningshelikop-
ter ska kunna ge atminstone grundlaggande akutvard.

En sjoraddningshelikopter ar en tvamotorig helikopter forsedd med en raddnings-
vinsch. Besattningen i helikoptern bestar av tva piloter, en mekaniker och 1-2 ytbérgare.
Sjoraddningshelikoptern &r utrustad sa att den sjalvstandigt eller som en del av en radd-
ningsformation klarar av raddningsverksamhet savél pa landomraden som pa havs- och
sjoomraden.

Sadana raddnings- och slackningsatgarder ar bland annat brandslackning fran luften,
anvandning av raddningsverktyg, raddning uppifran, nerifran eller fran ett annat stélle
som orsakar fara samt vattenraddningsuppgifter, dar man kan rddda utan dykarutrust-
ning (ytbargning). Dessutom maste man ha beredskap pa att 16sgora fastklamda perso-
ner, till exempel vid trafikolyckor. Beséattningen i en sjoraddningshelikopter ska kunna
ge atminstone grundlaggande akutvard.

Ett spaningsflygplan &r ett flygplan som utfor spaningsflyg for att lokalisera skogs-
brander och 6ppna eldar. Ett spaningsflygplan kan anvandas ocksa for att hjalpa enhe-
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terna att hitta till platsen, som stod for ledningsverksamheten och i efterspaningsuppgif-
ter.

Flyggraddningscentralen &r en operativ ledningscentral for luftfartens efterspanings-
och raddningstjanst, som kan bemannas med utbildad personal for flygraddningstjéns-
tens uppgifter.

En markbrand &r en okontrollerad brand pa ett obebyggt omrade. Till markbréander
raknas bland annat skogsbrand, grasbrand, myrbrand och brand pa ett torvproduktions-
omrade.

En skogsbrand &r en markbrand dar skogen brinner. Skogsbréanderna kan indelas i ter-
rangbrander, ytbrander och toppbrander beroende pa var branden sker.

3 Luftfartygets nédvandighet och
andamalsenlighet

Né&r man Gvervager behovet och anvandningen av luftfartyg i rdéddningsverkets uppgifter
ska man fasta uppméarksamhet vid att anvandningen av luftfartyget ar andamalsenligt
med tanke pa situationens karaktar och att kostnaderna ar rimliga med tanke pa den
uppnadda nyttan.

I raddningsuppgifter anvands i forsta hand statliga myndigheters luftfartyg. Om myn-
digheternas luftfartyg inte ar tillgangliga pa grund av 6verlappande uppgifter eller av
andra skél, kan man anvanda &ven andra luftfartyg for att utféra uppgiften, till exempel
lakarhelikoptrar eller akutvardshelikoptrar. Da ska man bedéma om det ifragavarande
luftfartyget har forutséttningar att klara av uppgiften och om lyftfartyget &r till nytta i
skotseln av uppgiften.

Utbver det som avtalats mellan stater eller regionalt, kan man &ven Gvervéga att be om
annan internationell hjalp, om situationen &r mycket allvarlig och de inhemska luftfar-
tygen inte ar tillgangliga eller inte kan anvéandas for att utfora uppgiften. Da ska radd-
ningsverket framstalla begéran till den jourhavande personen vid inrikesministeriets
raddningsavdelning, som vid behov vidtar fortsatta atgarder enligt atgardsanvisningarna
gallande internationell hjalp. Da man begar internationell hjalp ska man ta insatsbered-
skapstiden i beaktande. Omfattande skogsbrandssituationer ar typiska situationer, dar
man kan behdva be om internationell hjalp..

4 Anvandning av luftfartyg

Ett luftfartyg kan anvandas till exempel i foljande uppgifter:

10
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e Vid slackning av mark- och skogsbrander anvands framst myndigheternas luftfar-
tyg (helikoptrar)

e Vid ledning av raddningsverksamheten anvands framst luftfartyg med fasta ving-
ar (spaningsflygplan for skogsbréander)

e P& spaningsflygningar vid skogsbrander anvands framst luftfartyg med fasta
vingar (enligt avtalet)

¢ Vid rekognosering anvands framst luftfartyg med fasta vingar (spaningsflygplan
for skogsbrénder)

e Vid evakuering anvands framst myndigheternas luftfartyg (helikoptrar)

e Vid efterspaningsuppgifter anvands sadan flygutrustning som &r mest andamals-
enlig med tanke pa situationen

Separata anvisningar ges om anvéndningen av férsvarsmaktens flygplan och helikoptrar
for andra myndigheternas behov.

4.1 Slackning av mark- och skogsbrander

Om man efter dvervagande beslutar att be om ett luftfartyg for att slacka omfattande
mark- och skogsbrander (brander pa torvtaktsomraden inberaknade), anvands alltid
frdmst myndigheternas luftfartyg.

4.2 Ledning av raddningsverksamheten

Om ledningen av slackningen av en skogs- eller markbrand sa kréaver, kan man som stod
for ledningsverksamheten anvéanda luftfartyg. Da ska besattningen i luftfartyget som
anvands ha den utbildning som uppgiften kréver. och det rekommenderas &ven att man
larmar en utbildad chef for brandbekampning fran luften med i luftfartyget. Chefen for
raddningsverksamheten beslutar om alarmeringen av chefen for brandbekampning fran
luften. Chefen for brandbekampning fran luften star under chefen for raddningsverk-
samheten.

4.3 Spaning efter och 6évervakning av skogsbrander

Spaning efter skogsbrander ordnas av lansstyrelser enligt raddningslagen da risken for
skogsbrand ar uppenbar, dvs. nar varningen for skogsbrand &r giltig eller av nadgon an-
nan motiverad orsak. Spaningen efter skogsbrénder utférs med flygplan. Lansstyrelser-
na konkurrensutsatter arrangemangen kring spaningsflygningarna enligt forfattningarna.

Inrikesministeriets rdddningsavdelning ger vid behov noggrannare anvisningar om spa-
ningen och de anknytande praktiska arrangemangen.
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4.4 Spaning

Ett luftfartyg kan ocksa anvandas for att lokalisera iakttagelser av rok eller oljeskador
samt for att genom spaning stodja ledningsverksamheten vid stora och omfattande
olyckor. Det &r andamalsenligt att anvanda flygplan for spaning efter skogsbrander eller
andra luftfartyg enligt flygraddningscentralens évervagande for spaning efter iakttagel-
ser av rok eller olja pa land- och insjomraden..

| bradskande fall eller av annan motiverad orsak kan dven myndigheternas luftfartyg
eller andra luftfartyg anvandas fér spaning. En bradskande kontrolluppgift kan till ex-
empel vara utredningen av stormfallningar och 6versvamningsskador eller annan mot-
svarande bradskande spaningsuppgift. Myndigheten som leder situationen avgér om det
ar fraga om en bradskande eller icke-bradskande spaningsuppgift.

4.5 Evakuering

Ett luftfartyg kan anvandas for till exempel evakuering av manniskor fran en olycksplats
eller ett utsatt omrade vid storolyckor, i flerpatientsituationer eller i samband med efter-
spaningsuppgifter.

Man bor dock beakta att enskilda patienttransporter inte ar evakuering utan HEMS-
uppgifter.

Nar en person som ha varit forsvunnen och upphittats flyttas till en trygg plats fran en
farosituation, betraktas uppgiften som evakuering eller HEMS-uppgift beroende pa per-
sonens halsotillstand.

4.6 Efterspaningsuppgifter

Nar det ar fraga om efterspaning av en forsvunnen person fran luften pa land- och insjo-
omraden och pa Gar eller efterspaning eller lokalisering av ett forsvunnet fartyg eller en
forsvunnen bat pa insjdomraden, ar det fraga om en uppgift som leds av polisen. Inri-
kesministeriets polisavdelning har utfardat anvisningen SM-2002-1311/Tu-41 gallande
utférandet av dessa uppgifter och dess giltighetstid har forlangts till 15.6.2012.

Om det ar fraga om efterspaning/lokalisering av ett forsvunnet luftfartyg, leds efterspa-
ningen av flygraddningscentralen tills det sokta foremalet har upphittats. Efter att fore-
malet har upphittats hor ledningen av raddningsverksamheten till raddningsmyndighe-
ten.

Pa havsomraden svarar gransbevakningsvasendet for efterspaningsuppgifter enligt sjo-
raddningslagen (1145/2001).
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5 Alarmering av luftfartyg

Om man efter behovsprovning beslutar att anvanda luftfartyg, ber den som behdver luft-
fartyget (chefen for raddningsverksamheten eller polisen) nddcentralen att alarmera
luftfartyget. | detta samband ska bestéllaren dven ndmna vilken typ av luftfartyg som
behdvs (helikopter eller flygplan).

Nar det ar fraga om gransbevakningsvasendets luftfartyg vidarebefordrar nédcentralen
begaran till Abo sjéraddningscentral, Helsingfors sjoraddningsdistriktscentral eller, pa
Norra Finlands omrade, till lagescentralen vid Lapplands gransbevakning. Nodcentralen
formedlar begaran ocksa for kannedom till Sodra eller Norra Finlands flygraddnings-
central enligt omradesindelningen.

Om myndigheternas luftfartyg inte &r tillgangliga, ber nddcentralen flygraddningscen-
tralen att alarmera nagot annat tillgangligt och andamalsenligt luftfartyg till uppgiften.

Om nagot annat an myndigheternas luftfartyg framst borde anvéandas enligt punkt 4 i
denna anvisning, formedlar nddcentralen begaran direkt till Sodra eller Norra Finlands
flygraddningscentral, som foreslar ett luftfartyg som ar mest andamalsenligt till uppgif-
ten och alarmerar detta. Ett diagram 6ver alarmeringen finns som bilaga 1 till denna
anvisning.

Till Abo sjéraddningscentral, Helsingfors sjoraddningsdistriktcentral eller, pd Norra
Finlands omrade, till Lapplands gransbevakningssektion kan information om stora eller
medelstora olyckor formedlas planenligt pa forhand ocksa direkt fran nddcentralens
datasystem. Informationen férmedlas med VIRVE-textmeddelanden. Helikoptern borjar
da inte automatiskt utfora dessa uppgifter pa basis av forhandsinformationen, utan vid-
tar forst forberedande atgarder enligt den géllande situationen. Pa detta sétt forkortas
helikopterns startberedskapstid for uppgiften betydligt.

Alarmering av ldkar- och akutvardshelikoptrar sker alltid enligt anvisningar fran den
ansvariga lakaren for akutvarden och i enlighet med responsplaneringen.

5.1 Alarmering av chefen for brandbekampning fran luf-
ten

Med chefen for brandbekampning fran luften avses i denna anvisning en myndighets-
person som har en chefsutbildning i brandbekampning fran luften.

For att sakerstalla att verksamheten leds andamalsenligt rekommenderas att raddnings-

verken ser till att de har atminstone en utbildad chef for brandbekampning fran luften pa
sitt omrade.
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Raddningsverken kommer vid behov éverens med varandra om dndamalsenliga jourar-
rangemang for cheferna for brandbekampning fran luften och meddelar om dessa till
nddcentralen.

Nodcentralen alarmerar chefen for brandkdmpning fran luften pa befallning av chefen
for raddningsverksamheten. | detta samband ska chefen for raddningsverksamheten
alagga nodcentralen att alarmera ett andamalsenligt luftfartyg till chefen for brandbe-
kampning fran luften. Ett smaflygplan med fasta vingar som planerats for brandbe-
kampning fran luften eller ett annat flygplan forsett med VIRVE-kommunikations-
beredskap lampar sig som ledarflygplan till chefen for brandbekampning fran luften.

5.2 Principer fér kommunikation

I de SAR-uppgifter som avses i denna anvisning anvands myndighetsradionatet VIRVE.
I kommunikationen foljs samarbetsanvisningens (Anvisning om forvaltningen och an-
vandningen av myndighetsradionétetes samarbetssamtalsgrupper och direktkanaler,
12/2005) kommunikationsprinciper. Forbindelsen med de medarbetare som deltar i
uppgiften bildas i anropsgrupperna for samverkan pa olycksplatsen inom nédcentrals-
omradet (till exempel KSuVirKutsu). Den kommunikationen som behdvs for verksam-
heten sker i samarbetsgrupperna pa olycksplatsens nédcentralsomrade (till exempel
KSuVirYt1-4). Vid situationer pa vidstrackta omraden anvéands lansspecifika (till ex-
empel LSVirYt1-3) och riksomfattande (FinVirYt1-3) myndighetssamarbetsgrupper.
Kommunikationen mellan flygraddningscentralen och chefen for raddningsverksamhe-
ten bildas i FinVirYtl-samtalsgruppen och den kommunikation som behdvs for skotseln
av uppgiften sker i FinVirYt2-samtalsgruppen.

Pa spaningsflygningar kan VIRVE-radiotelefonerna programmeras sa att de skickar
geografiska data till omradets lagesinformationsgrupp.

Gransbevakningsvasendets och forsvarsmaktens luftfartyg samt lakar-, akutvards- och
raddningshelikoptrarna har ratt att anvanda alla samarbetsgrupper. Spaningsflygplanen
har ratt till infogrupper for raddningsvéasendet pa deras verksamhetsomrade (PE INFO)
och allmé&nna samarbetssamtalsgrupper (till exempel PjmY IKutsu och PjmY1Y11-2).

Y 1Kutsu-samtalsgrupper anvénds endast for att starta férbindelsen och verksamheten
och Y1Yt-samtalsgrupper for kommunikationen under verksamheten.

I langvariga situationer kan luftfartygets VIRVE-radiotelefon anslutas till raddningsva-
sendets egna samtalsgrupper (till exempel raddningsverkets samtalsgrupp for ledningen)
via radio.

Som reserv till VIRVE-samtalsgruppskommunikationen finns direktkanaler (Y IKutsu,
VirYtl-2, YIYt1). Principerna for kommunikationen har klarlagts i bilaga 3.
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En anvisning om forvaltningen och anvandningen av samarbetssamtalsgrupper och —
direktkanaler i myndighetsradionatet har utfardats den 13.12.2005.

I undantagsfall kan aven luftfartsradion, som ocksa normalt anvands mellan flygare och
flygraddningscentralen, anvandas for kommunikation.

6 Ersattning av kostnader

Enligt rdddningslagen (468/2003) &r gransbevakningsvasendet och férsvarsmakten
skyldiga att delta i raddningsverksamheten. For flygraddningsuppgifter som utfors med
gransbevakningsvésendets och forsvarsmaktens luftfartyg uppbérs ingen separat avgift.
Om andra luftfartyg anvéands for uppgiften, svarar det ledande raddningsverket for kost-
naderna med undantag av foljande avvikelser.

6.1 Slackning och ledning av mark- och skogsbréander

For slackning av mark- och skogsbrander som utférs med myndigheternas luftfartyg
uppbars ingen separat avgift. Om andra luftfartyg anvands for uppgiften, svarar det le-
dande raddningsverket for kostnaderna. Inrikesministeriet svarar for rimliga kostnader
for forflyttningsflygningar (forflyttning fran basen till verksamhetsomradet och tillbaka
fran verksamhetsomradet till basen).

Inrikesministeriet svarar for rimliga kostnader for anvandningen av ledningsflygplan,
om en utbildad chef for brandbekampning fran luften ar med pa flygningen.

6.2 Spaning efter skogsbrander

Kostnaderna for spaningar efter skogsbrander ersétts enligt avtalen via statens regional-
forvaltning ur det separata anslag som beviljats for andamalet av inrikesministeriet.

6.3 Rekognosering

Da luftfartyg anvéands for rekognoseringsuppgifter pa ett omrade som ar svartillgangligt
for markenheter, ersatter staten rimliga kostnader som uppgiften orsakat, om det mest
andamalsenliga luftfartyget har alarmerats till situationen.

Om myndigheternas luftfartyg anses vara det mest andamalsenliga luftfartyget for re-

kognoseringsuppgiften, ar det fraga om en uppgift for vilken ingen separat avgift upp-
bars.
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6.4 Evakuering

For evakuering anvands i forsta hand myndigheternas luftfartyg. Da &r det fraga om en
uppgift for vilken ingen separat avgift uppbars. Lakar- och akutvardshelikoptrars pati-

enttransporter ar inte evakuering, utan uppgifter som hor till halsovarden och de ersétts
av det allmanna, gallande ersattningssystemet for halsovarden.

Né&r man anvander andra 4n myndigheternas luftfartyg for evakuering (till exempel vid
storolyckor), kan kostnaderna for evakueringen erséttas med statliga medel med ett sér-
skilt beslut.

6.5 Efterspaningsuppgifter

For efterspaningsuppgifter som utférs med statliga myndigheters luftfartyg uppbérs ing-
en separat avgift. Flygningar som utférs med andra luftfartyg ersatts ur inrikesministeri-
ets anslag.

7 Exempel patillgangliga luftfartyg

7.1 Myndigheternas luftfartyg

Myndigheternas helikoptrar

Gransbevakningsvéasendets AB 2006-helikopter klassificeras som latt helikopter och
utover besattningen rymmer den rymmer tre personer eller en barpatient. Den kan inte
transportera en vattenpase for slackning. Verksamhetstiden utan tankning ar cirka tre
timmar.

Gransbevakningsvésendets AB 412/B 412-helikopter Klasseras som latt helikopter och
dess vattenpase (Bambi Bucket) rymmer cirka 1000 | vatten. Den kan utover besatt-
ningen transportera cirka sex personer eller 1-2 barpatienter. Helikoptern har full mor-
kerverksamhetsformaga. Verksamhetstiden utan tankning &r cirka tre timmar.

Gransbevakningsvéasendets Super Puma-helikopter klasseras som medeltung helikopter
och dess vattenpase (Bambi Bucket) rymmer cirka 2 000 | vatten. Den kan utdver be-
sattningen transportera cirka 14 personer eller flera barpatienter Helikoptern har full
morkerverksamhetsformaga. Verksamhetstiden utan tankning ar cirka 3-4 timmar.

Forsvarsmaktens NH 90-helikopter klassificeras som medeltung helikopter och dess
vattenbehallare rymmer cirka 2 000 | vatten. Den kan transportera hogst 14 personer och
aven barpatienter. Helikoptern har full morkerverksamhetsformaga. Helikoptern ar for-
sedd med en vinsch. Verksamhetstiden utan tankning &r tre timmar och fyrtiofem minu-
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ter. NH 90-helikoptrarna &r tillgangliga for raddningsvasendets uppgifter fran och med
ar 2010.

Forsvarsmaktens MI-8-helikopter klassificeras som medeltung helikopter och dess vat-
tenbehallare rymmer cirka 2 000 | vatten. Den kan transportera hogst 18 personer och
aven barpatienter. Helikoptern &r férsedd med en vinsch. Verksamhetstiden utan tank-
ning dr tre timmar.

Forsvarsmaktens MD-500-helikopter klassificeras som latt helikopter. Den kan trans-
portera tva-tre personer. En del av MD-500-helikoptrarna har morkerverksamhetsfor-
maga.

(NVG). Verksamhetstiden utan tankning &r tva timmar.

Forsvarsmakten har fem slackningsséckar (2 000 1), som har placerats i Uttis.
Myndigheternas flygplan

Gransbevakningsvésendet har Dornier-dvervakningsflygplan till sitt férfogande. Rack-
vidden utan tankning ar hogst 1 400 kilometer.

Forsvarsmaktens CASA C-295- och Fokker F-27-transportplan lampar sig for transport
av personal och material. Med dessa plan kan man skota dven transporter som anknyter
till raddningsvasendet samt sjukvardstransporter. Fraktutrymmet kan laggas om pa
manga olika satt. CASA:s bakramp kan ocksa anvandas for att falla material. Flygpla-
nen kan transportera 40—70 personer. R&ckvidden utan tankning ar 2000-5000 kilome-
ter.

Forsvarsmaktens Learjet 35-affarsflygplan lampar sig for fotografering och snabba per-
sontransporter. Flygplanet kan transportera 6 personer. Rackvidden utan tankning ar
hogst 3 000 kilometer.

Forsvarsmaktens Piper PA-31 Chieftain-forbindelseplan lampar sig for persontranspor-
ter och fotografering. Flygplanet kan transportera 7 personer. Rackvidden utan tankning
ar hogst 1500 kilometer.

Forsvarsmaktens Valmet L-90-Redigo forbindelseplan lampar sig for transporter av
personalen och samarbetsflygningar. Flygplanet kan transportera 3 personer. Rackvid-
den utan tankning &r 700-900 kilometer.

Forsvarsmaktens Valmet 1-70-Vinka-grundskolningsflygplanen lampar sig for forbin-

delseflygverksamhet och samarbetsflygningar. Flygplanet kan transportera 2 personer.
Réackvidden utan tankning ar hogst 600 kilometer.
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Forsvarsmaktens F-18 Hornet- och Hawk-flygplan kan anvéndas for snabba efterspa-
nings- och raddningstjanstsflygningar till exempel for att lokalisera olycksplatsomradet.

7.2 Exempel pa 6vrig utrustning

EC 135-helikoptrarna som anvands som lakar- och akutvardshelikoptrar klassificeras
som latta helikoptrar och deras vattenbehallare rymmer hogst 1 000 | vatten. Da-
uphin AS 365 som klassificeras som latt helikopter kan ocksa anvands som akutvards-
helikopter och dess vattenbehallare rymmer cirka 1 000 vatten..

Civilflygplanen som anvands for spanings- och efterspaningsflygningar har vanligen 4
platser och deras flyghastighet ar cirka 200 km/t. Verksamhetstiden varierar fran tre till
sju timmar beroende pa flygplanstyp och manskapsstyrka.

Vid storolyckor kan ocksa kommersiella aktorers passagerarplan anvandas enligt 6ver-
enskommelse.

8 Ikrafttradande och dvergangs-
bestammelser

Denna anvisning tréder i kraft den 1.4.2009.

Malet &r att raddningsverken har en utbildad chef for brandkampning fran luften enligt
punkt 5.1 senast den 1.5.2011.
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Schema o6ver alarmeringen Bilaga 1
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Schema 6ver SAR-verksamheten Bilaga 2
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Schema 6ver kommunikationen Bilaga 3

Nodcentralen
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