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ESIPUHE

Vastuullisuus on liikenne- ja viestintaministerion toiminnan ja tavoitteiden ytimessa.
Ensimmadista kertaa laadittuun vastuullisuusraporttiin on koottu tietoa siitd, milla toimen-
piteilld liikenne- ja viestintaministerio on edistanyt kestavan kehityksen Agenda2030-ta-
voitteiden saavuttamista vuonna 2021. Raportointia on tarkoitus kehittaa tulevina vuo-
sina raportin valmistelussa kertyneen kokemuksen, saadun palautteen ja valtioneuvoston
yhteisten toimien perusteella.

Kestdvan kehityksen Agenda2030-toimintaohjelman toimeenpanossa liikenne- ja viestin-
taministerion rooli on edistaa sosiaalisesti, taloudellisesti ja ympariston kannalta kestavaa
liikennejarjestelmaa seka toimivaa ja kattavaa digitaalista infrastruktuuria. llmastonmuu-
toksen hidastamisessa liikenteen, etenkin tieliikenteen paastojen vahentaminen on kes-
keisessa roolissa. Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen edellyttavat myos
tutkimusta ja ymmarryksen lisddmista toimialan ymparisto- ja ilmastovaikutuksista paa-
toksenteon tueksi. Sosiaalisen kestavyyden kannalta lilkkennekdyhyyden ehkdiseminen on
tarkeaa: liikenne- ja viestintdjarjestelman tulee mahdollistaa ihmisten perustarpeisiin vas-
taaminen. Tarkedssa roolissa on myds esteettdmyytta ja lilkkenneturvallisuutta edistavat
toimet. Tulevaisuuden haasteena on riittdvan rahoituksen turvaaminen liikkenne- ja viestin-
taministerion hallinnonalan toimenpiteisiin.

Digitalisaatio ja siirtyminen fossiilittomiin energialdhteisiin mullistavat liikkenteen ja vies-
tinndn toimialaa. Koronapandemia ja Vendjan hyokkays Ukrainaan vauhdittavat muutosta.
Liikenne- ja viestintaministerio jatkaa vastuullista lilkenne- ja viestintapolitiikkaa muuttu-
neessa toimintaympadristossa. Visiomme mukaisesti edistamme hyvinvointia ja kilpailuky-
kya kestavasti hyvilla yhteyksilld jatkossakin.

Kansliapaallikkd Minna Kivimaki
Toukokuu 2022
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1 Johdanto

1.1 Liikenne- ja viestintaministerion toimiala, tehtavat ja
organisaatio

Kuva 1. Liikenne- ja viestintaministerion tavoitteena on edistad vdeston hyvinvointia ja elinkeinoeldman
kilpailukykya kestavasti.

Lv \A/ Hyvinvointia ja
A'A oo -

kilpailukykya
Liikenne- ja viestintaministerio keStavaStI hyV|”a
Kommunikationsministeriet gy
Ministry of Transport and Communications ‘/‘_‘ p yhteykSI”a

Liikenne- ja viestintaministeri6 vastaa lilkenne- ja viestintapolitiikan valmistelusta ja toi-

meenpanosta sekd hallinnonalan virastojen ja laitosten ohjauksesta. Liikenne- ja viestin-
taministerio valmistelee toimialaansa liittyvat poliittiset ja strategiset linjaukset ja lainsaa-
dannon. Toimivat liikkenne- ja viestintdpalvelut ovat osa yhteiskunnan perustaa. Palvelui-
den raaka-aineena on yha useammin tieto, alustana liikkenteen ja viestinnan verkot. Valmis-
telu tehddan avoimesti ja yhteistydssa sidosryhmien kanssa.

Ministerion toiminta-ajatuksena on edistda vaeston hyvinvointia ja elinkeinoelaman kilpai-
lukykya. Huolehdimme toimivista, turvallisista ja edullisista yhteyksista. Tarkeana tavoit-
teena on myds hillita ilmastonmuutosta hallinnonalan toimien kautta. Ministerion toimin-
taa ohjaavat arvot ovat oikeudenmukaisuus, rohkeus ja yhteistyo.
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Ministeriossa on nelja osastoa: konserniohjausosasto, palveluosasto, tieto-osasto ja verk-
ko-osasto. Lisaksi suoraan kansliapaallikon alaisuudessa toimivat ministerion viestinta,
kansainvalisten asioiden yksikko, strategiatoiminto ja kyberturvallisuusjohtaja. Ministerion
palveluksessa 31.12.2021 oli 196 henkil6a.

Ministerion hallinnonalaan kuuluvia virastoja ovat Liikenne- ja viestintavirasto, Vaylavi-
rasto ja limatieteen laitos. Ministerion omistajaohjauksessa olevia yhti6ita vuonna 2021
olivat liilkenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy, Cinia Oy, Pohjolan Rautatiet Oy, Suomi-rata Oy ja
Turun Tunnin Juna Oy. Myds Yleisradio Oy kuuluu ministerion hallinnonalaan. Sen ohjauk-
sesta vastaa eduskunnan valitsema hallintoneuvosto.

1.2 Vastuullisuuden hallintotapa

Vastuullisuus on olennainen osa liikenne- ja viestintaministerion toimintaa. Vastuul-
lisuustavoitteita edistetaan myds ministerion sidosryhmaty0dssa ja kansainvalisessa
vaikuttamisessa.

Vastuulliraportoinnin toteuttamiseksi on liikenne- ja viestintaministeridssa perustettu epa-
virallinen vastuullisuusraportoinnin tydryhma, jossa on jasenet kaikilta ministerion osas-
toilta ja erillisyksikoista. Raportoinnin koordinaatiovastuu on ministeridssa kansliapaalli-
kon esikunnan strategiatoiminnolla. Raportoinnissa on pyritty korostamaan sita, etta vas-
tuullisuusasiat ovat koko organisaation vastuulla. Lisdksi ministerid on osallistunut val-
tioneuvoston yhteiseen koordinaatioon ja kdynyt keskusteluja hallinnonalan virastojen
kanssa.

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan konsernistrategiassa hallinnonalan toimin-
nalle on asetettu kolme strategista vuoteen 2023 ulottuvaa yhteiskunnallisen vaikuttavuu-
den tavoitetta:

1. Suomi on edelldkavija kohti hiiletonta liilkennetta ja viestintaa
2. Verkot ja palvelut helpottavat arkea ja edistavat elinkeinonharjoittamista
3. Uudet toimintamallit ja innovaatiot vauhdittavat hyvinvointia ja kilpailukykya

Liikenne- ja viestintaministerié on yhteiskunnallisen vaikuttavuuden tavoitteiden toteut-
tamiseksi asettanut vuosille 2020-2023 monivuotiset tulostavoitteet, joista kullekin tulos-
tavoitteelle on asetettu vuosittaiset tavoitetasot. Ndiden tavoitteiden lisaksi ministeri6 tar-
kastelee jatkossa erikseen vastuulliseen toimintaan ja kestavan kehityksen edistamiseen
asetettuja mittaroituja tavoitteita vastuullisuusraportoinnin kehittamisen yhteydessa.
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Ministerion sisdisen valvonnan ohjeen mukaisesti sen toiminnassa noudatetaan hyvan hal-
linnon periaatteita. Ministeridlle kuuluvat tehtavat hoidetaan oikeusturvan vaatimukset
tayttavalla, asianmukaisella ja kansalaisten luottamusta vahvistavalla tavalla. Ministerion
johto edistda sellaista organisaatiokulttuuria, jossa sisdinen valvonta on osa ministerion
toimintaa. Johto toimii esimerkkind. Hyvan hallintotavan olennaisena osana voidaan pitaa
my®os vastuullisuutta. Tieto ja viestintd ovat tassa yhteydessa tarkeitd asioita:

® Tavoitteet viestitddn ministerion sisalld, hallinnonalalla ja sidosryhmille

® Taloudesta raportoidaan sisaisesti ja ulkopuolelle

e Paatoksenteossa tukeudutaan oikeisiin ja riittaviin tietoihin ja paatoksista
viestitaan luotettavasti ja ajallaan.

Tiedonkulkua varmistetaan ministeridssa johtoryhmakasittelyin: merkittavimmat asiat
kasitelladn johtoryhmissa maaramuotoisesti ja esitykset etenevat valmisteluvaiheessa
ministerion kaikkien johtoryhmien kautta. Esityksiin sisdltyy my0s arvio riskeistd ja niihin
varautumisesta. Johtoryhmien poytdkirjat ovat asianhallintajarjestelmassa koko henkil®s-
ton saatavilla.

1.3 Vastuullisuuden tavoitteet ja kasitteet

YK:n kestavan kehityksen Agenda2030-tavoitteet ovat Valtiokonttorin ohjeistaman vas-
tuullisuusraportoinnin perusta. Globaalisti sovittuja ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudelli-
sesti kestavadn kehitykseen tahtaavia tavoitteita on yhteensa 17 ja niilla kaikkiaan 169 ala-
tavoitetta. Valtiokonttorin ohjeessa ministeriditd, virastoja ja laitoksia ohjeistetaan tunnis-
tamaan 3-5 kestavan kehityksen tavoitetta, joiden saavuttamista ne voivat omalla toimin-
nallaan merkittavimmin edistaa. Valittujen tavoitteiden eteen tehtdvasta tyosta kertomi-
nen on vastuullisuusraportoinnin keskidssa.

Liikenne- ja viestintaministerié on valinnut vastuullisraportoinnin pohjaksi seuraavat kes-
tévan kehityksen tavoitteet:

e Tavoite 9: Rakentaa kestdvaa infrastruktuuria seka edistaa kestavaa teolli-
suutta ja innovaatioita

® Tavoite 11:Taata turvalliset ja kestavat kaupungit sekd asuinyhdyskunnat

e Tavoite 13: Toimia kiireellisesti ilmastonmuutosta ja sen vaikutuksia vastaan

Raportointia ohjaa kaksi kasitetta: kadenjalki ja jalanjalki. Raportoinnissa padpaino on
organisaation toiminnan kadenjaljessa eli omalla toiminnalla aikaansaaduissa vaikutuk-
sissa tunnistettuihin tavoitteisiin joko negatiivisten vaikutusten vahenemisena tai positii-
visten vaikutusten lisaantymisena. Ministerididen kadenjalked ovat erityisesti velvoittava

10
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lainsaadanto, mutta myds ohjaavat politiikkatoimet. Ndiden avulla yritykset ja kansalaiset
vahentavat padastoja omassa toiminnassaan.

Tassa vastuullisuusraportissa luvuissa 2, 3 ja 4 kerrotaan liikkenne- ja viestintaministerion
kddenjaljestd. Suomessa Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy ja LUT-yliopisto ovat kehit-
téneet yhteistydssa suomalaisten yritysten kanssa menetelman ja ohjeistuksen tuotteiden
hiilikadenjaljen arviointiin. Liikenne- ja viestintaministerion valmistelussa ei ole toistai-
seksi hyodynnetty hiilikadenjalkimittaria, mutta ymparisto- ja paastdvaikutusta arvioidaan
osana lainsaadannon ja politiikkatoimien vaikutusarviointia.

Organisaation toiminnan jalanjaljella viitataan puolestaan negatiivisiin vaikutuksiin, joita

organisaation toiminnasta aiheutuu toimintaymparistolle. Liikenne- ja viestintdministerion
jalanjalkea kasitellaan luvussa 5.

1
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Liikenteen ja viestinnan infrastruktuuri
edistaa kestavaa kasvua, hyvinvointia ja
innovaatioita

KESTAVAA
TEOLLISUUTTA,
INNOVAATIOITA JA Kestivin kehityksen tavoite 9:

LM LSS Rakentaa kestivai infrastruktuuria seka edistaa
kestavaa teollisuutta ja innovaatioita.

Laadukas, luotettava ja kestava infrastruktuuri

ALATAVOITE 9.1: Kehittaa laadukasta, luotettavaa ja kestavaa
infrastruktuuria, kuten alueellista ja rajat ylittavaa infrastruktuuria
taloudellisen kehityksen ja ihmisten hyvinvoinnin tueksi panostamalla sen
edulliseen ja yhtaldiseen saantiin kaikille

Ensimmadinen valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 eli

Liikenne 12 -suunnitelma valmisteltiin parlamentaarisesti ja hyvaksyttiin valtioneuvos-
tossa huhtikuussa 2021 (Valtioneuvoston selonteko VNS 2/2021). Kyseessa on strateginen
suunnitelma koko liikennejarjestelman kehittamisesta ja sen laatiminen perustuu lakiin lii-

kennejarjestelmasta ja maanteista (503/2005). Suunnitelman tavoitteet liittyvat saavutet-

tavuuteen, kestavyyteen ja tehokkuuteen. Keskeisintd suunnitelmassa on teiden, ratojen ja

vesivaylien kunnosta huolehtiminen seka painopisteen siirtdminen yha voimakkaammin

kestavan liikenteen edistamiseen. Vaylien rahoituksessa siirretaan painopistetta nykyista

enemman rautateille.

Suunnitelman toimeenpanossa keskeinen haaste on, ettei kevaalla 2021 paatetty julki-

sen talouden suunnitelma vuosille 2022-2025 sisdlla suunnitelman mukaisia maararahoja

toimeenpanoon. Toisaalta vield vuonna 2022 rahoituksen puute ei merkittavasti vaikuta

12
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suunnitelman toimeenpanoon. Tama johtuu siitd, ettd vuodelle 2022 ei suunnitelmassa
juurikaan esitetty uusia rahoitusta edellyttavia toimenpiteita. Erillisrahoituksesta riippu-
mattomat toimenpiteet etenevat suunnitelman mukaisesti.

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri muodostaa keskeisen osan kestavaa infrastruktuu-
ria. Rakentamalla laadukasta kévely- ja pyoraliikenteen infrastruktuuria voidaan vaikut-

taa ndiden myos kansanterveytta edistavien kulkumuotojen suosioon. Liikenne- ja viestin-
tdministerio rahoittaa kavely- ja pyoraliikenteen infrastruktuuria kunnissa kavelyn ja pyo6-
railyn investointiohjelman kautta. Vuoden 2021 kévelyn ja py6railyn investointiohjelmassa
Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom my0nsi valtionavustusta yhteensa 63 hankkeelle
yhteensa noin 24,4 miljoonaa euroa. Fossiilittoman liikenteen tiekartassa 2021 (LVM:n jul-
kaisuja 2021:15) esitettiin, etta valtio ohjaa kavelyn ja pyorailyn investointiohjelmaan rahoi-
tusta 30 miljoonaa euroa/vuosi vuosina 2022-2024. Kavelyn ja pyordilyn olosuhteiden
parantamisen keskeinen haaste vuonna 2022 on kuitenkin se, etta syksyn 2021 budjettirii-
hessd vuodelle 2022 osoitettu rahoitus ei vastaa fossiilitttoman liikenteen tiekartan esitysta.

Kavelyn ja pyordilyn infrastruktuurin rahoittamisen lisdksi ministerid, Liikenne- ja viestinta-
virasto sekd Vaylavirasto jarjestivat Suomi kavelee ja polkee -foorumin kahdesti vuonna
2021. Tavoitteena on varmistaa, etta kavelyn ja pyoradilyn edistamisohjelman tavoitteet

toteutuvat.

Kuva 2. Suomi kdvelee ja polkee -foorumia on jarjestetty vuodesta 2020 alkaen. Tapahtumassa jaetaan
tietoa ja vaikuttavia toimenpiteita kaikkialta Suomesta.

~ * .

SUQMI
KAVELEE jet
JA POLKEE [

11.5.2021

N

Liikenne- ja viestintaministerio | Liikenne- ja viestintavirasto Traficom | Vaylavirasto
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Vuonna 2021 liikenne- ja viestintaministerié on myds edistanyt suurten, maakuntia
yhdistavien raidehankkeiden valmistelua. Raideinvestointeja edistavat valtion, kun-
tien ja muiden julkisomisteisten yhteisjen yhteiset hankeyhtiot mahdollistavat aiem-

paa useampien raidehankkeiden toteuttamisen. Hankeyhtididen toimialana ja tehtavana
on hankkeisiin liittyva suunnittelu ja sen rahoittaminen rakentamisvalmiuteen asti. Suo-
mi-rata ja Turun tunnin juna aloittivat operatiivisen toiminnan vuonna 2021. Valtioneu-
vosto valtuutti 28.10.2021 liikenne- ja viestintaministerion perustamaan uuden, valtion
osittain omistaman Itarata-nimisen osakeyhtion, joka edistaisi ja suunnittelisi itdisen suun-
nan raideliikenneinvestointia.

Suomi laati vuonna 2018 digitaalisen infrastruktuurin strategian (LVM:n julkaisuja
10:2018), jonka avulla se tahtaisi tietoliikenneverkon karkimaaksi. Strategia maaritte-

lee toimenpiteitd, joilla pyritdan edistamaan kiinteita ja langattomia laajakaistaverkkoja
siten, etta ne ovat nopeudeltaan, laadultaan ja viiveeltaan riittavia tulevaisuuden palvelui-
den ja innovaatioiden tarjoamiseksi. Lisdksi strategialla pyritddn luomaan mahdollisuudet
infrastruktuurin parempaan hyddyntamiseen mm. automaation ja datatalouden tarpei-
siin sekd uusien innovaatioiden mahdollistamiseen. Strategian toimenpiteitd on vuonna
2021 toteutettu muun muassa laajakaistatukilain muutoksella (laki 1262/2020, muutos
1185/2021), joka tuli voimaan 3.2.2022.

Suomi tunnetaan langattomien verkkojen pioneerimaana. Yhtena avaintekijana menestyk-
seen ndhddankin Suomen aktiivinen ja kunnianhimoinen taajuuspolitiikka. Taajuuspo-
litiikan avulla voidaan varmistaa, etta taajuuksia on kaytettavissa verkkojen rakentamiseen
riittavasti, tarpeeksi aikaisessa vaiheessa ja tarkoituksenmukaisin ehdoin. Pyrimme myos
jatkuvasti pohtimaan uusia tapoja hyodyntaa taajuuksiamme seka ottamaan uusia taa-
juusalueita kayttoon nopeasti, jotta yritykset padsevat hyddyntamaan niitd myos uusim-
man teknologian avulla. Aktiivinen taajuuspolitiikka mahdollistaa siis innovaatioiden ja
palveluiden nopean kehittymisen. Vuonna 2021 tehdylla taajuusasetuksen muutoksella
(asetus 1246/2014, muutos 273/2021) mahdollistetaan matkaviestinverkoille varatun taa-
juuskaistan dynaaminen yhteiskdytto, mika osaltaan tehostaa ja joustavoittaa taajuuksien
kayttoa tulevaisuudessa. Suomi haluaa edistaa tata kansainvélisena edelldkavijana.

Suomessa viestintaverkkoyhteydet rakentuvat paasaantoisesti markkinaehtoisesti. Tasta
poikkeuksena on alueet, joilla nopeiden laajakaistaverkkojen kysyntda ei ole tarpeeksi
kaupalliselle rakentamiselle. Suomessa onkin vuodesta 2011 Idhtien mydnnetty valtion-
tukea nopean laajakaistan rakentamista varten muun muassa haja-asutusalueilla.
Tuen tarkoituksena on edistda kuntien elinvoimaisuutta ja kehittymiskykya seka kunta-
laisten mahdollisuuksia hyodyntaa jatkuvasti kehittyvia digitaalisia palveluita mys niilla
alueilla, joille nopeita yhteyksia ei rakenneta markkinaehtoisesti. Tuki mydnnetaan kan-
sallisen laajakaistatukilain (1262/2020) ja sen nojalla annetun valtioneuvoston asetuk-
sen (203/2021) mukaisesti. Viimeisimmat muutokset lainsaadantoon tehtiin vuoden 2022
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alussa EU:n valtiontukisaantojen edellyttamalla tavalla. Suomi on hakenut laajakaistan
rakentamiseen haja-asutusalueilla noin 50 miljoonaa euroa EU-rahoitusta vuonna 2021
hyvaksytyn elpymis- ja palautumissuunnitelman mukaisesti. Kanavointiin hyoédynnetdan
laajakaistatukilainsdddantoa.

2.2 Infrastruktuurin kehittaminen kestavan kehityksen
mukaiseksi 2030 mennessa

ALATAVOITE 9.4: Uudistaa vuoteen 2030 mennessa infrastruktuuria ja
jalkiasennusaloja kestavan kehityksen mukaisiksi, tehostaa resurssien
kayttoa ja lisata puhtaiden seka ymparistoystavallisten teknologioiden
ja tuotantoprosessien kayttoonottoa jokaisen maan omien valmiuksien
mukaisesti

Valtakunnalliseen liikennejdrjestelmdsuunnitelmaan (ns. Liikenne 12 -suunnitelma, valtio-
neuvoston selonteko VNS 2/2021) sisdltyy toimenpiteitd myos tiedon hyédyntamisen ja
liikenteen ohjauksen kehittamiseksi. Nailla pyritaan liikennejarjestelman tehokkaaseen
kayttoon. Liikenne- ja viestintdministerio osallistuu myos Euroopan laajuisen liikkennever-
kon (TEN-T) uudistamiseen. Uudistuksella toteutetaan Euroopan unionin vihredn kehityk-
sen ohjelmaa (COM/2019/640 final).

Suomi on ohjannut tukea sahkokayttoisten henkiloautojen hankintaan ja vanhojen
autojen etanoli- tai biokaasukonversioihin vuodesta 2018 alkaen. Myds kaasukayttdiset
kuorma-autot sisdllytettiin lainsaddanto6n vuonna 2020. Vuonna 2021 ministeridssa val-
misteltiin uusi laki vdahdpadstoisten ajoneuvojen hankinta- ja muuntotuista (1289/2021).
Uutena lainsadadantoon sisallytettiin sahkokayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankin-
tatuet. Laki tuli voimaan vuoden 2022 alusta. Lisdksi vuonna 2021 toteutettiin fossiilitto-
man liikkenteen tiekartan (LVM:n julkaisuja 2021:15) mukaista romutuspalkkiokampanjaa,
jossa vanhan auton romuttanut sai kdyttoonsa palkkion hyddynnettavaksi uuden vaha- tai
nollapaastdisen ajoneuvon, sahkdpyoran tai joukkoliikenteen matkustusoikeutta sisalta-
van palvelun hankintaan.

Liikenne- ja viestintaministerio vaikuttaa aktiivisesti myos EU-tasolla puhtaiden ja
energiatehokkaiden teknologioiden yleistymiseksi liikenteessa. EU-tason ratkai-
sut auttavat Suomea kansallisen paastovahennystavoitteen saavuttamisessa. Heina-
kuussa 2021 Euroopan komissio julkisti Fit for 55 -ilmastopaketin eli 55-valmiuspaketin
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(COM/2021/550 final, E 97/2021 vp), joka sisalsi joukon aloitteita, joilla EU aikoo saavut-
taa jasenvaltioiden aiemmin hyvdaksyman 55 prosentin paastovahennystavoitteen vuoteen
2030 mennessa. Tavoitteen saavuttaminen on edellytys EU:n hiilineutraalilustavoitteen
2050 saavuttamisellle. Liikenteen osalta 55-valmiuspakettiin kuuluvat muunmuassa aloit-
teet uusien henkil6- ja pakettiautojen CO2-raja-arvojen tiukentamisesta (COM(2021) 566
final, U 52/2021 vp), vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurista (COM(2021)
559 final, U 53/2021 vp) seka uusiutuvien polttoaineiden kayton edistamisesta lentolii-
kenteessa (COM (2021) 561 final, U 50/2021 vp) ja meriliikenteessa (COM(2021) 562 final,
U 51/2021 vp). Lisdksi komissio ehdotti lentoliikenteen paastdkaupan tehostamista (COM
(2021) 552 final, U 58/2021 vp) seka paastokaupan laajentamista meri- ja tieliikenteeseen
(COM(2021) 551 final, U 60/2021 vp).

Elokuussa 2021 alkoi ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja energia-
tehokkuusvaatimuksista annetun lain (740/2021) toimeenpano. Lailla pannaan tay-
tantoon EU:n puhtaita ajoneuvohankintoja koskevan direktiivin ((EU) 2019/1161) vaati-
mukset. Laki velvoittaa kuntia ja valtiota hankkimaan tietyn osuuden vaha- ja nollapaastoi-
sid ajoneuvoja, kun ne tekevit uusia hankintoja.
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3 Liikenteen ja viestinnan yhteydet
vahvistavat turvallisuutta ja kestavyytta
kaupungeissa ja maaseudulla

Kestadvan kehityksen tavoite 11:
Taata turvalliset ja kestavat kaupungit
seka asuinyhdyskunnat.

3.1 Turvallinen, edullinen, luotettava ja kestava
liilkennejarjestelma vuoteen 2030 mennessa

ALATAVOITE 11.2: Taata vuoteen 2030 mennessa kaikille turvallinen,
edullinen, luotettava ja kestava lilkennejarjestelma, parantaa
liilkenneturvallisuutta erityisesti lisadmalla julkista liikennetta ja kiinnittamalla
erityista huomiota huono-osaisten, naisten, lasten, vammaisten ja
ikddntyneiden tarpeisiin.

Liikennejarjestelman ja yhdyskuntarakenten kehittamista kestavampaan suuntaan ohja-
taan suurten kaupunkiseutujen kuntien ja valtion vilisissa maankadyton, asumisen ja
lilkkenteen sopoimuksissa (MAL-sopimukset). Sopimuksissa maaritetaan tavoitteet lahi-
vuosien maankayton kehittamiselle, asuntotuotannolle ja liikennejdrjestelmalle. Sopimuk-
set vahvistavat yhteisty6ta kaupunkiseudun kuntien kesken seka seutujen ja valtion valilla.
Valtion ja Helsingin, Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseutujen kuntien véliset MAL-so-
pimukset laadittiin vuonna 2020. Sopimuksissa linjattiin ennatyksellisen suurista panos-
tuksista kaupunkiseutujen liikennejarjestelman kehittamiseen. MAL-sopimukset laadittiin
vuonna 2021 ensimmaista kertaa my6s Lahden, Jyvaskyldn ja Kuopion seutujen kanssa.
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My®ds valtakunnallisen lilkennejarjestelmdsuunnitelman eli Lilkenne12 -suunnitelman
(Valtioneuvoston selonteko VNS 2/2021) yhtena tavoitteena on, etta ihmisten mahdolli-
suudet valita kestavampia liilkkkumismuotoja paranevat erityisesti kaupunkiseuduilla. Kes-
tavaa liikennetta edistetdan suunnitelman mukaan yhdessa kuntien kanssa muunmuassa
joukkoliikennejarjestelmaa ja matkaketjuja kehittamalla.

Joukkoliikenne on kaupunkien kestavan liikenteen perusta. Valtio tukee vuosittain suur-
ten ja keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetta seka ELY-keskusten har-
vaan asutuille alueille hankkimaa litkennetta. Eduskunta mydnsi koronatilanteen
vuoksi 228,8 miljoonaa euroa lisamdaararahaa vuosina 2020-2021. Koronatukeen on liitty-
nyt joukkoliikenteen palvelutasoon sidonnaisia ehtoja, joiden tavoitteena on ollut varmis-
taa, etta joukkoliikenteeseen ei tehda ylimitoitettuja sadstotoimenpiteita.

Kavelyn ja pyordilyn edistamisesta on kerrottu luvussa 2.1.

Raideliikenne on erityisen kestava liikkumistapa, silla Suomessa jo noin 95 prosenttia mat-
kustajaliikenteestd hoidetaan sahkdvedolla. Kdynnissa olevista raideliikenteen kehitta-
mishankkeista Digirata-hankkeen tavoitteena on uusia koko valtion rataverkolla junien
kulunvalvontajarjestelma eurooppalaisella rautatieliikenteen hallintajarjestelmalla eli
ERTMS:IIa vuoteen 2040 mennessd. Uusi digitaalinen kulunvalvontajdrjestelma mahdollis-
taisi ratakapasiteetin kasvattamisen, tdsmallisyyden parantamisen seka junien ja matkus-
tajien maaran lisdamisen nykyisella rataverkolla. Tama tukisi siirtymaa kestaviin kulkumuo-
toihin, mika vahentaisi liikenteen padstoja. Vuonna 2021 hyvaksytyssa valtakunnallisessa
liikennejarjestelmdsuunnitelmassa (Liikenne12 —suunnitelma, VNS 2/2021) vuosille 2021-
2032 sitouduttiin Digirata-hankkeen toteuttamiseen. Suomi on hakenut 85 miljoonaa
euroa EU:n elpymis- ja palautumistukivalineesta Digiradan kehitys- ja verifiontivaiheeseen.

Logistiikan energiatehokkuutta on mahdollista kehittaa esimerkiksi digitalisaation kei-
noin. Valtioneuvosto antoi 27.5.2021 periaatepdatoksen logistiikan digitalisaatiosta
(LVM/2021/42). Periaatepaatds on laadittu logistiikan digitalisaatiostrategian (LVM:n jul-
kaisuja 2020:13) pohjalta ja siind linjataan logistiikan digitalisaatiossa keskeiset ministeri-
oiden ja hallinnonalojen toimet tavoitteiden saavuttamiseksi. Sen tavoitteena tavoitteena
on vauhdittaa logistiikka-alan digitalisoitumiskehitysta ja datan hyodyntamista seka saa-
vuttaa ndiden avulla tehokkuus, turvallisuus- ja kestavyyshyotyja. Periaatepaatoksen toi-
menpidekokonaisuudet sisdltavat tietoymparistojen kehittamisen seka logistiikan sdante-
ly-ymparistdn, seurantatiedon saatavuuden ja tilastoinnin kehittamisen. Lisaksi niilla pyri-
tdan kyber- ja tietoturvallisuuden varmistamiseen ja tiedon saattamiseen yhteentoimi-
vaksi yhteistyolla. Karkitoimenpiteend asetettiin sidosryhmien ja viranomaisten edustajista
muodostuva Logistiikan digitalisaation foorumi vuosiksi 2021-2023 vauhdittamaan ja var-
mistamaan logistiikan digitalisaation etenemisen.
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Liikenne- ja viestintaministerio kehittad omalla toimialallaan kansallista esteettomyytta
edistavaa lainsdadantoa ja vastaa EU-lainsaadannon kansallisesta taytantdonpanosta.
Viimeaikaisena esimerkkina on uudistetun audiovisuaalisia mediapalveluja koskevan
direktiivin (AVMS-direktiivi 2018/1808) kansallinen taytantoonpano. Direktiivin myota
jasenvaltioiden tulee varmistaa, etta niiden lainkdyttovaltaan kuuluvien mediapalvelun
tarjoajien palveluja saatetaan jatkuvasti ja asteittain esteettémammiksi vammaisille henki-
[6ille. Liikenne- ja viestintdministerid on myds osallistunut oman toimialansa osalta esteet-
tomyysdirektiivin ((EU) 2019/882) kansalliseen taytantddnpanoon. Direktiivin mydta liiken-
teenharjoittajien tulee tarjota muun muassa matkustamiseen liittyvaa tietoa ja palveluita
entista esteettomammin. Lisaksi esteetonta raideliikennetta parantavan rautatievastuua-
setuksen ((EU) 2021/782) toimeenpano on aloitettu.

Valtioneuvosto antoi 24.3.2022 periaatepdatoksen liikenneturvallisuusstrategiasta
(LVM/2022/20, LVM:n julkaisuja 2022:3), jota valmisteltiin vuodesta 2019 alkaen laajassa
poikkihallinnollisessa sidosryhmdyhteisty®ssa. Strategian tarkoituksena on ohjata koko-
naisvaltaisesti liilkenneturvallisuusty6ta vuosina 2022-2026. Strategian visiona on, etta
kaikki liikennemuodot ovat vuoteen 2050 mennessa niin turvallisia, ettei kenenkaan tar-
vitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liilkenteessa. Strategiassa linjataan, etta liikennejar-
jestelman on oltava turvallinen, saavutettava ja tasa-arvoinen eri kayttajaryhmille. Strate-
gian toimenpideohjelma sisdltda toimenpiteita linjauksen toteuttamiseksi.

Liikenteen uusien ilmididen, muun muassa sahkdpotkulautailun, suosio on lisaanty-

nyt erityisesti suurimmissa kaupungeissa. Liikenne- ja viestintaministerio jarjesti kesalla
2021 kaksi keskustelutilaisuutta sahkdpotkulaudoista ja niiden turvallisuudesta. Tilaisuuk-
siin osallistui alan yrityksia seka Liikenneturvan, kuntien ja poliisin edustajia. Tilaisuuksissa
sovittiin toimista sahkopotkulautaonnettomuuksien ehkdisemiseksi.

Lainsdaadantohanke ajokorttilain muuttamiseksi (hanke LVM017:00/2021) kaynnistyi
kevaalla 2021 ja esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle kevaalla 2022. Hankkeen tavoit-
teena on vastata nuoria kuljettajia koskeviin huolenaiheisiin ja parantaa erityisesti nuor-
ten kuljettajien edellytyksia liikkua liikenneturvallisesti. Samalla tarkoitus on mahdollistaa
nuorten itsendinen lilkkkuminen aiempaa laajemmin seka joustavoittaa ajokortin hankintaa
ja viranomaisten toimintaa.
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3.2 Kaupunkien haitallisten ymparisto-vaikutusten
vahentaminen 2030 mennessa

ALATAVOITE 11.6: Vahentaa vuoteen 2030 mennessa kaupunkien
haitallisia ymparistovaikutuksia kiinnittamalla erityista huomiota esimerkiksi
ilmanlaatuun seka yhdyskunta- ja muiden jatteiden kasittelyyn

Ajoneuvojen energiatehokkuudesta saddetaan EU-tasolla niin sanotuilla CO2-raja-ar-
voilla. Liikenne- ja viestintaministerié vastaa Suomen kantojen valmistelusta ja osallistuu
aloitteen kasittelyyn neuvostossa. Heindkuussa 2021 komissio antoi esityksen uusien hen-
kilo- ja pakettiautojen CO2z-raja-arvojen kiristamiseksi (COM(2021) 566 final, U 52/2021 vp).
Aloitteen ansiosta markkinoille saadaan entistd enemman vaha- ja nollapaastoisia ajoneu-
voja. Komission ehdotuksen mukaan autonvalmistajia koskevat CO2-raja-arvot kiristyvat
niin paljon, ettd vuonna 2035 valmistajien olisi mahdollista tuoda EU-markkinoille kdytan-
ndssa vain nollapadstoisia sahko- tai vetyajoneuvoja. Suomi kannattaa komission esitysta
vuoden 2035 tavoitteesta ja voisi olla valmis tukemaan komission ehdotusta kunnianhi-
moisempia raja-arvoja aiemmille vuosille. Suomi on toivonut asetuksessa huomioitavaksi
kaasukayttoiset ajoneuvot omana kokonaisuutenaan, ja tata ehdotusta on pyritty edista-
maan neuvostossa ja parlamentissa. Ehdotuksella pyritdaan edistamaan biokaasun liiken-
nekdyttoad ja tuotantoa. Loppuvuonna 2022 odotetaan myds komission esitysta raskaan
kaluston CO2-raja-arvojen kiristamiseksi.

EU-tasolla ilmanlaatua edistetdaan ns. Euro-saadoksilla, joilla sdddetdan ajoneuvojen
pakokaasupadstoista. Euro-luokat koskevat tyyppihyvaksyntavaiheessa mitattavia saan-
neltyja, terveydelle haitallisia pdastoja (niin sanottuja lahipaasttja). Suomi on pitanyt
EU-tasolla tehtdvia toimia paastévahennysten saavuttamiseksi ja ilmanlaadun paranta-
miseksi liilkennesektorilla tarkeina. Liikenne- ja viestintaministerio vastaa Suomen kanto-
jen valmistelusta Euro-saadoksiin, mutta EU-tason valmistelevissa neuvotteluissa Suomea
edustaa Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom. Padstosaantelyn pdivittamisesta uudelle
tasolle (niin sanottu Euro7) on kayty valmistelevia neuvotteluita myds vuonna 2021.
Komission ehdotusta odotetaan vuonna 2022.

Fossiilittoman liikenteen tiekartan (LVM:n julkaisuja 2021:15) toimenpidekokonaisuu-
della edistetddn myds ilmanlaadun paranemista. Toimenpiteet edistavat luopumista fos-
siilisia polttoaineita kayttavista ajoneuvoista. Lisaksi kokonaisuuteen kuuluu liikkennejar-
jestelman energiatehokkuutta parantavia toimenpiteitd, kuten joukkoliikenteen, kavelyn
ja pyorailyn edistaminen, joilla on keskeinen vaikutus ilmanlaatuun erityisesti tiiviisti asu-
tuilla kaupunkiseuduilla.
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4 Liikenteen ja viestinnan ratkaisuilla

tuetaan ilmastonmuutoksen hillintaa ja
vaikutuksiin sopeutumista

1 3 ILMASTOTEKOJA

Kestdvan kehityksen tavoite 13:
Toimia kiireellisesti ilmastonmuutosta ja sen
vaikutuksia vastaan.

4.1 Kyky sopeutua ilmaston riskitekijoihin

ALATAVOITE 13.1: Parantaa kaikkien maiden kykya sopeutua ilmastoon
liittyviin riskitekijoihin ja luonnonkatastrofeihin

Liikenne- ja viestintaministerio vaikuttaa tavoitteen saavuttamiseen ensisijaisesti ohjaa-
malla ja kehittamalla ilmastonmuutokseen sopeutumiseen liittyvaa tyota liikenteen
ja viestinnan hallinnonalalla. Ministerio tulosohjaa Liikenne- ja viestintavirastoa, Vayla-
virastoa ja limatieteen laitosta, joilla kaikilla on keskeinen rooli ilmastonmuutoksen torjun-
taan ja sopeutumiseen liittyvissa kansallisissa toimissa ja EU- ja kansainvaliseen yhteistyo-
hon osallistumisessa. Omistajaohjauksen kautta ministerio vaikuttaa myos valtionyhtioi-
den toimintaan, jotta ne huomioisivat ilmastonmuutoksen hillinndn ja ilmastonmuutok-
seen sopeutumisen tydssaan.

Keskeisessa roolissa on myos poikkihallinnollinen yhteisty6. Liikenne- ja viestintaminis-
terid osallistuu maatalous- ja metsaministerion asettaman ilmastonmuutokseen sopeutu-
missuunnitelman seurantaryhman tyhon ja toimeenpanee kansallisen ilmastonmuutok-
seen sopeutumissuunnitelmaa liilkenteen ja viestinnan hallinnonalalla yhteisty&ssa virasto-
jen seka ELY-keskusten kanssa. Ministerié on myds mukana maa-ja metsatalousministerion
johtamassa uuden, vuoteen 2030 ulottuvan ilmastonmuutokseen sopeutumissuunnitel-
man 2030 (KISS2030) valmistelussa.
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Liikenne- ja viestintaministerio julkaisi 22.2.2022 liukastumis- ja kaatumistapaturmia ja
niiden ehkiisya toiminnallisen tasa-arvon ja yhdenvertaisuuden nikokulmasta sel-
vittaneen tutkimuksen tulokset (LVM:n julkaisuja 2:2022). Tutkimuksen ministeritlle
toteutti Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy. Liukastumis- ja kaatumistapaturmien kustan-
nukset ovat jo nyt kokonaisuutena suuremmat kuin lilkkenneonnettomuuksista syntyvat
kustannukset. Vdeston ikdantyminen ja liukkaiden kelien yleistyminen ilmastonmuutok-
sen myota tulevat todennéakoisesti lisaamaan liukastumistapaturmia. Tutkimuksessa suosi-
tellaan liikenneturvallisuustydn laajentamista liukastumis- ja kaatumistapaturmiin ja tapa-
turmien tehokkaampaa tilastointia. Tutkimuksessa suositellaan myos kansalaisten tilanne-
tietoisuuden lisadmista nostamalla esimerkiksi liImatieteen laitoksen jalankulkusdan naky-
vyytta medioissa. Liikenne- ja viestintaministeri6 arvioi yhdessa hallinnonalan kanssa tar-

vittavia jatkotoimia.

4.2 Toimenpiteiden integrointi kansallisesti

ALATAVOITE 13.2: Integroida ilmastonmuutosta koskevat toimenpiteet
kansalliseen politiikkaan, strategioihin ja suunnitteluun

Valtioneuvosto hyvaksyi toukokuussa 2021 kolme periaatepaatdsta liikkenteen padstojen
vahentdamiseksi. Fossilittoman liikenteen tiekartta eli periaatepaatds kotimaan liiken-
teen kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseksi (LVM/2021/62, LVM:n julkaisuja 2021:15)
madrittaa toimenpiteet, joilla tavoite liikenteen pdastdjen puolittamisesta vuoteen 2030
mennessa saavutetaan. Toimenpiteet painottuvat tieliilkenteeseen, jossa syntyy noin 94
prosenttia kotimaan lilkenteen paastdista. Kolmessa vaiheessa toteutettava tiekartta on
toimeenpanovaiheessa. Toimeenpanon alkuvaiheessa keskeisend haasteena on, etta syk-
syn 2021 budjettineuvotteluissa tiekartan toimenpiteille vuonna 2022 osoitettu rahoitus ei
vastaa periaatepaatoksessa esitettya tasoa. Tiekartan ensimmadisen vaiheen ja arvioitujen
paastovahennysten toteutuminen tdysin edellyttaa, etta toimien rahoitus nostetaan fossii-
littoman liikenteen tiekartassa esitetylle tasolle.
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Kuva 3. Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteena on kasvihuonekaasupédstdjen puolittaminen
vuoteen 2030 mennessa.

Tieliikenteen hiilidioksidipaastét puoleen Tielilkenteen uusien paastévahennystoimien
2030 mennessa ja nollaan 2045 mennessa vaikutus 1,17-1,53 Mt CO2

Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot puolitetaan vuoteen 2030 mennessa vuoden Grafiikassa ei ole mukana energiaverodirektiivin mahdollista paastovahennysvaikutusta
2005 tasosta. Vuonna 2005 likenteen CO2-paastot olivat 12,5 Mt eli tavoite vuonna 2030 on Lahde: Fossiilittoman liikenteen tiekarttaan liittyvat selvitykset

6,25 Mt. Liikenne muutetaan nollapaastoiseksi viimeistaan vuoteen 2045 mennessa

Liikenteen paastot Uusien toimien vaikutus
vuonna 2005 Minimi  Maksimi
12,5 1,17 1,53
Mt CO2 ooy Mt CO2
12 i B i1 1,6MtCO2 15 TIEKARTAN VAIHE 1
u ; Vahennetyt paastot ! Il Tuet ja kannustimet 0,41-0,51 Mt CO2
""""" vuosina 2005-2019 14 - 20 tuki- ja kannustintoimenpidetta
10 13
3,4 Mt CO2 P p—— - TIEKARTAN VAIHE 2
9 Nykytoimilla saavutettava 11 Uusiutuvien polttoaineiden
8 vahenema 2030 mennessa " Jjakeluvelvoitteen nosto 0,3-0,4 Mt CO2
10 - Biokaasu
7 - ]—I 1,25 Mt CO2 08 Erilaiset p&dstévahennys-
6 Uusilla toimilla tavoiteltava 08 potentiaalit 0,14-0,2 Mt CO2
|| vihenema 2030 mennessa or - Etatyd ja likenteen uudet palvelut
s X
4 W 08Mtcoe 22 B bintthanape 01304 MLCO
Vuosina 2030-2035 g paastokauppa 0,3-0, 2
3 toteutettava vahenema o4
03 W Liikenteen verotuksen
2 M 5.35MtCO2 0'2 muutokset 0,02 Mt CO2
Vuosina 2036-2045 '
t toteutettava vahenema 01 -+ Tavoite vuoteen 2030 mennessa
0 ) — 1,25 Mt CO2

Lisaksi valtioneuvosto hyvaksyi erilliset periaatepaatokset lentoliikenteen seka meri-
ja sisavesiliikenteen paastojen vihentamiseksi (LVM/2021/64 ja LVM/2021/63). Periaa-
tepaatoksissa linjataan toimia, joilla lento- seka meri- ja sisavesiliikenteen paastoihin voi-
daan vaikuttaa kansallisesti seka linjauksia Suomen vaikuttamisesta lento- ja meriliiken-
teen pdastoihin kansainvalisilla foorumeilla.

Suomi on Kansainvilisessa merenkulkujarjestossa IMOssa kannattanut kunnian-
himoisia ja tehokkaita padstovahennystoimia huomioiden kuitenkin talvimerenku-

lun erityispiirteet. Suomi on kolmantena eurooppalaisena valtiona toimittanut IMOlle tie-
dot omista, edelld mainitussa periaatepaatoksessa linjatuista kansallisista toimistaan meri-
liikenteen kasvihuonekaasu pdastojen vahentamiseksi. Lisaksi Suomi on IMOssa esitta-
nyt useiden valtioiden tukemana neuvotteluiden nopeuttamiseksi uusia jarjestelyita IMOn
tyohon.

Suomi on aktiivisessa vaikuttamistyossdan edistanyt kunnianhimoisten kansainvili-
sen lentoliikenteen paastovahennystoimien kdyttéonottoa niin Euroopan siviili-ilmai-
lukonferenssissa kuin myds Kansainvélisessa siviili-ilmailujarjestd ICAOssa. Suomi on pyr-
kinyt ndyttamaan esimerkkia hyvaksymalla kunnianhimoiset kansalliset lentoliikenteen
paastévahennystavoitteet ja linjaamalla valtioneuvoston periaatepaatoksellad keinoista nii-
den saavuttamiseksi.
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Vuonna 2021 julkaistiin Suomen ensimmadinen ICT-alan ilmasto- ja ymparistostrate-
gia (LVM:n julkaisuja 2021:4). Kansainvalisesti uraauurtavaan strategiaan on koottu keinot,
joilla ICT-alan hiili- ja ymparistojalanjdlki pienenee ja digitalisaation hyodyt saadaan kayt-
toon. Strategiaa pannaan toimeen usealla eri taholla niin julkisella kuin yksityiselld puo-

lella. Liikenne- ja viestintaministerio ja Liikenne- ja viestintavirasto Traficom seuraavat stra-

tegian toimeenpanoa yhteistydssa sidosryhmien kanssa.

Kuva 4. I(T-ala kuluttaa energiaa ja materiaaleja, mutta silla on merkittava rooli ilmasto- ja ymparisto-
haasteisiin vastaamisessa. Suomen ensimmdinen I(T-alan ilmasto- ja ymparisto-strategia julkaistiin

15.3.2021.
MYONTEISET VAIKUTUKSET
KADENJALKI
Kasvihuonekaasu- Digitaaliset ratkaisut IlImastonmuutokseen
paastojen vahen- ympariston- ja luonnon- sopeutumista
nykset muilla aloilla suojelun tukena helpottavat ratkaisut
Energiankulutus Raaka-aineiden Paastot
ja sen kasvihuone- kaytto infrastruktuurissa ilmaan, vesiin
kaasupaastot jalaitteissa jamaaperaan

KIELTEISET VAIKUTUKSET
JALANJALKI
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4.3 llmastonmuutoksen liittyvan tietamyksen lisadminen

ALATAVOITE 13.3: Parantaa ilmastonmuutoksen hidastamiseen,
sopeutumiseen, vaikutusten lievittdmiseen ja ennakkovaroituksiin liittyvaa
koulutusta, tietamyksen lisaamista seka kansalaisten ja instituutioiden
valmiuksia

Ministeri® edistaa tavoitteen toteutumista erityisesti teettamalla tutkimusta, jolla tuo-
tetaan poliittisen paatoksenteon tueksi ja my6s laajemmin hyédynnettaviksi tietoa
ilmastonmuutoksen hillinndsta, ilmastonmuutokseen sopeutumisesta ja ilmastonmuutok-
sen vaikutusten lieventdmisesta. Tulosohjauksen ja omistajaohjauksen kautta minis-
terid vaikuttaa myos hallinnonalan virastojen ja valtionyhtididen toimintaan tavoitetta
edistavasti.

Esimerkkeina viimeaikaisista toimista on ehdotus Eurooppalaisen aerosolien, pilvien ja
hivenkaasujen tutkimusinfrastruktuurin (ACTRIS) padamajan perustamisesta Helsin-
kiin kesan 2022 aikana. llmatieteen laitos vastaa hankkeesta ja liikenne- ja viestintaminis-
terid on edistanyt sitda omalta osaltaan.

Liikenne- ja viestintdministeriossa on myos teetetty muun muassa fossiilittoman liiken-
teen tiekartan (LVM:n julkaisuja 2021:15) mukaisia lisaselvityksia uusiutuvien poltto-
aineiden jakeluvelvoitteen noston, etatyon lisadmisen, lilkenteen uusien palveluiden ja
yhdisettyjen kuljetusten edistamisen vaikutuksista lilkenteen paastoihin. Lisaksi liilkenteen
padstovahennyspolitiikan pohjana toimiva liikenteen kasvihuonekaasupaastojen peru-
sennuste paivitettiin syksylla 2021 ja fossiilittoman liikenteen tiekarttaan pohjaava liiken-
teen politiikkaskenaario paivitettiin Keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelmaa
varten.
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Kuva 5. LVM julkaisi ennusteen kotimaan liikenteen hiilidioksidipadstoista syyskuussa 2021.

14 MtCO2 Kotimaan lilkkenteen

13 CO2-paastot, miljoonaa tonnia,
1o perusennuste 2021

11 Lahde: VTT/Lipasto 2020ja LVM
10

9

8

7 l Henkildautot

6 Pakettiautot

5 Hl Linja-autot

y B Kuorma-autot

3 Il Moottoripyo6rat ja mopedit

@ Rautatieliikenne (diesel)

2 B Vesiliikenne

1 @ Paastotavoite

0 - - Perusennuste 2020

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045

Liikenne- ja viestintaministerié on osallistunut llmasto-opas.fi -sivuston uudistamiseen
vuonna 2021. Sivusto tarjoaa luotettavaa tutkimuksiin perustuvaa tietoa ilmastonmuutok-
sesta, sen vaikutuksista, sopeutumisesta ja ilmastonmuutoksen hillinnasta.
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5 Ministerion toiminnan negatiivisten
vaikutusten vahentaminen

Liikenne- ja viestintaministerio soveltaa matkustamisessa valtioneuvoston matkustusoh-
jetta, jonka tavoitteena on vahvistaa ministerididen yhdenmukaisia matkustamisen kay-
tantoja. Yhteisella matkustusohjeella pyritdan myds matkustajien tasapuoliseen kohteluun
ja valtion matkustusstrategian tavoitteisiin taloudellisesta, turvallisesta, yhtendisesta ja
ympadristovastuullisesta virkamatkustamisesta. Ministerion matkustuskulut ovat olleet sel-
vassa laskussa erityisesti koroviruspandemian vuoksi. Valtaosa vuoden 2021 sidosryhmati-
laisuuksista on jarjestetty verkkotilaisuuksina, mikd on todennakoisesti vahentanyt liiken-
teen kasvihuonekaasupaastoja.

Valtioneuvoston kanslia vastaa ministerididen toimitilapalveluista. Toimitilojen osalta voi-
daan viitata valtioneuvoston periaatepdatokseen valtion toimitilastrategiaksi. Strategian
yhtena tavoitteena on, ettd valtion kaytdssa olevat toimitilat ovat paastottomia ja niiden
rakentaminen ja korjaaminen vahdpaastoista. Valtion kaytdssa olevat toimitilat ovat kesta-
vid, terveellisia ja turvallisia, ja ne on tuotettu ja niita yllapidetaan yhteiskuntavastuullisella
tavalla. Tiloihin sovelletaan sisdilmaongelmien nollatoleranssia.

Valtioneuvoston hankintatoimen keskittamisen johdosta liilkenne- ja viestintaministerion
hankinnat painottuvat asiantuntijapalveluiden hankintoihin. Virkatyota tukevien asiantun-
tijapalveluiden hankinnoissa korostuvat seka tarjoajalle etta hankittavalle palvelulle ase-
tettavat laatuvaatimukset. Ministerion hankinnoissa huomioidaan kestava kehitys, ympa-
ristd- ja sosiaaliset nakokulmat seka tyollistamisvaikutukset mahdollisuuksien mukaan.
Lisaksi hankinnoissa ja niita koskevissa asiakirjoissa tulee huomioida saavutettavuusvaa-
timukset. Hankintatoimella pyritdan edistimaan tasa-arvoa ja yhdenvertaisuutta kaikissa
hankinnan vaiheissa.

Valtiovarainministerié on helmikuussa 2022 antanut Valtiokonttorille tehtavan valtionhal-
linnon hiilijalanjdljen tuottamisesta. Tata tyota varten Valtiokonttori saa ja kokoaa konser-
nitoimijoilta tarvittavat tiedot kehittelemaansa datapankkiin, joka julkaistaan tutkihallin-

toa-sivustolla. Tata raporttia laadittaessa datapankki ei ollut vield kaytossa.
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