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1 Taustaa

Liikkumisen toimintaympaéristd muuttuu ja heijastaa yhteiskunnan muutoksia. IThmisten
odotukset, arvostukset ja kayttaytyminen vaikuttavat siihen, millaisia odotuksia
liikennejarjestelman toimivuudelle asetetaan. Erityisesti ikdantyminen ja yleinen sosiaalisen ja
kulttuurisen toimintaympaéaristdn eriytyminen nakyvat myds ihmisten tavoissa tehda arkipaivan
valintoja ja matkoja hyvin erilaisia lahtokohdista ja hyvin erilaisia keinoja kayttaen.
Ymparistdvaatimukset ja yhdyskuntarakenteen pirstoutuminen toisaalta pakottavat
toimenpiteisiin, jolla likkuminen voidaan tehda entista kestavammin ja yha pienemmalla
energiankulutuksella.

Joukkoliikenteen osuuden kasvu seké pyorailyn ja autottoman elaméntavan suosion
lisdantyminen ovat todennettavissa olevia ilmidita, joita voidaan vahvistaa monin keinoin.
Kevytajoneuvot —hanke on syntynyt tarpeeseen luoda muuttuvaan toimintaympaéaristéén sopiva
saadodspohja, joka toisaalta turvaa riittavan saadoksellisen pysyvyyden, mutta joka samalla
mahdollistaa uusien liikkumisen innovaatioiden sek&a ihmisten tasa-arvoisen ja omaehtoisen
liikkkumisen uusien mahdollisuuksien taysiméaardisen hyédyntamisen.

EU:n uusitut tyyppihyvéaksyntavaatimukset siirtavat jatkossa yksiselitteisemmin kansallisen
saantelyn piiriin kevytajoneuvoja, joiden nopeus on yli 6 km/h, mutta joita nykyinen
lainsdadantdbmme ei tunnista. Mm. Segway ja jatkuvatoimisella moottorilla varustetut
polkupyoérat ja potkulaudat ovat olleet aiemman direktiivin tulkinnan vuoksi kiellettyja Suomen
tieliikenteessa, koska niille ei ole ollut soveltuvaa sadddspohjaa, eika niité siten ole voitu
hyvaksyéa kaytettavaksi liikenteessa. Nykyiset ajoneuvojen luokittelua koskevat saadokset ovat
teknisesti yksityiskohtaisia ja jattavat hyvin vahan liikkkumavaraa erilaisille vaihtoehtoisille
ratkaisuille saati tulevaisuuden tekniselle kehitykselle ja innovoinnille.

Kansalliset sdddokset on uusien EU-saadodsten johdosta péivitettava joka tapauksessa
1.1.2015 mennessé ja samassa yhteydesséa on luontevaa tarkastella nykyisia kevytajoneuvoja
koskevia saddoksia myods kokonaisuuden nakdkulmasta. Hankkeen aikana eduskunnan
tulevaisuusvaliokunta julkaisi mielenkiintoisen raportin: suomen sata uutta mahdollisuutta:
radikaalit teknologiset ratkaisut'. Raportissa henkilokohtaiset 1- ja 2-py6raiset henkilo- ja
tavarakuljettimet ovat yksi tulevaisuuden tunnistetuista teknologisista ratkaisuista liikenteen
ongelmiin. Kun viela raportin politiikkasuositukset lainsdddantdesteiden purkamisesta ja
laajasta verkostojen hyddyntamisesta ovat suoraan yhtenevia kevytajoneuvohankkeen
tavoitteiden kanssa, on raportin painotukset ja opit hallinnosta mahdollistajana pyritty
huomioimaan hankkeessa mahdollisimman kattavasti.

2 Hankkeen tavoitteet ja sisalto
Kevytajoneuvot -hankkeessa on pyritty hakemaan keinoja, joilla teknisen saantelyn

vaikuttavuutta voitaisiin parantaa liikennejarjestelmén tavoitteiden ndkdkulmasta. Saantelya
mietittdessa keskidssa ei ensisijaisesti olekaan ollut pelkastdan ajoneuvo ja sen tekniset
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ominaisuudet, vaan ajoneuvon kayttotarkoituksesta seuraavat toiminnallisuutta, suorituskykya
ja palvelutasoa koskevat odotukset ja toisaalta ajoneuvolle liikennejarjestelméan seka
kayttajien asettamat reunaehdot ja rajoitukset. N&in on voitu laajentaa tavanomaisen teknisen
sdantelyn tavoitteen asettelua kytkemalla tarkastelunakokulma eri kayttdjaryhmié palvelevien
liikkumisen ovelta-ovelle -ratkaisuihin ja avata uusia mahdollisuuksia edistda joukkoliikenteen
kayttoa ja toisaalta hakea aitoja vaihtoehtoja auton kaytoélle. Miettimalla liikennejarjestelmaéa
jo valmiiksi laajemmasta ndkdkulmasta sekd myo6s palveluiden ja erilaisten erityisryhmien
tarpeista, on pyritty luomaan sédantelykehikkoa, joka olisi rakenteeltaan loogista ja yhtenaista
ja joka koettaisiin sisalloltdan tarkoituksenmukaiseksi ja tarpeita vastaavaksi. N&in luotu
lainsaddanto voitaisiin kokea mielekkddmmaksi ja luontevammaksi noudattaa ja siten myds
helpommaksi valvoa.

Kevytajoneuvohanke on lahtdkohtaisesti ajoneuvotekninen sdadoéshanke. Sdadosten sisallélle
ei kuitenkaan ole asetettu ennalta valmiita ratkaisuja. Tyosséa on lahdetty liikkeelle ajoneuvoja
kayttavien henkildiden tarpeista ja mietitty mihin matkatarpeeseen mikin ajoneuvo parhaiten
soveltuisi. Ajoneuvoa laajemmin on tarkasteltu ajoneuvon kayttdympaéristda ja ajoneuvoa
matkan tai sen osan toteuttamisen vélineené.

Kuva. Kevytajoneuvojen sadntely osana kayttajan ja liikennejarjestelmén luomaa tavoitetilaa

Kevytajoneuvoilla on ajateltu ensisijassa korvattavan henkiléliikenteen matkoja, mutta
isompia ajoneuvoja voidaan ajatella kaytettavan myds ammattikaytdssa erityisesti kaupunkien
ja taajamien pienjakelussa tai muissa erityistehtavissa. Tavoitteena on ollut muodostaa
ajoneuvoista ja erilaisten henkildiden kayttdtarpeista laaja kokonaisndkemys.

Yhdistamalla ajoneuvot matkojen tarpeisiin, erilaisiin kayttgjiin ja liikennejarjestelmaéan
kohdistuviin odotuksiin voidaan arvioida, mita ajoneuvojen kaytté edellyttéisi ympardivalta
liikennejarjestelmalta ja palveluilta, seka miten turvallinen ja toiset huomioiva kaytto voitaisiin
varmistaa. Tavoite on ollut miettia myds eri ajoneuvoja rinnakkain, jotta saman matkan
tekemiseen tarkoitetut vaihtoehtoiset ajoneuvot, olisivat mahdollisimman yhtenéaisen
saantelykokonaisuuden piirissa. Saantelyn asettamien reunaehtojen lisaksi on pyritty etsiméaan
vaihtoehtoisia keinoja, joilla liikennejarjestelméan toimivuutta ja turvallisuutta voitaisiin edistda
sekd luoda uusia mahdollisuuksia elinkeinoille. Myds saantelyyn on mietitty mallia, joka olisi
helpommin paivitettava ja loisi pohjaa uusienkin innovaatioiden kayttédnotolle aiempaa
joustavammilla hallinnollisilla menettelyilla.



3 Hankkeen toteuttaminen

Valmistelun muodoksi valittiin eri osapuolia edustavien ndkemysten kokoamiseen tahtaava
osallistava valmisteluprosessi, jossa eri nakdkulmia on voitu sovittaa yhteen heti hankkeen
alusta alkaen. Osallistaminen on pyritty tekeméaan tehokkaasti hallinnon omia resursseja
hyodyntaen. Ulkopuolisia asiantuntijoita on hyddynnetty tydn alkukaynnistyksessa yleisen
viitekehyksen ja tulevaisuuden nakékulmien havainnollistamiseksi. Keskeisin resurssi
hankkeelle ovat olleet eri viranomaistahoja, sidosryhmia ja osapuolia edustavat osallistujat,
joille asia on oman tydn tai viiteryhman kannalta tarkea ja joilla on myo6s ollut tarjota paras
asiantuntemus valmistelun tueksi. TyOpajoista ja yhteenvedon koostamisesta on vastannut yli-
insin®ori Maria Rautavirta lilkkenne- ja viestintdministeridsta.

Paatyo on tapahtunut aiheen kasittelya varten eri tarkoitusta palveleviin teemoihin ja
erityyppisiin kulkuneuvoihin paneutuneissa tydpajoissa, joita jarjestettiin yhteensa nelja
(kuva). Starttipajassa kasiteltiin valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (HLT) aineisto
erityisesti lyhyiden matkojen osalta, sek&a néhtiin visioita tulevaisuuden liikennejarjestelmasta.
Lisdksi kaytiin 1&pi erilaisia ajoneuvoja ja ryhmiteltiin niita jatkopajojen tyéta varten erilaisista
nakokulmista. Jatkopajoissa 1 ja 2 tuotettiin varsinaista perusaineistoa hankkeen tarpeisiin
seuraavilla teemoilla:

e Jatkopaja 1: Ovelta-ovelle - Kevytajoneuvot liikennejarjestelman osana
¢ Jatkopaja 2: Hydty vai harraste - Autoilua korvaavat kevytajoneuvot

Jatkoty6sto ja yhteenveto tehtiin kolmannessa jatkopajassa otsikolla "Rakkautta ja rajoja
— miten turvallinen ja toiset huomioiva kayttd varmistetaan”. Naiden pajojen pohjalta
hahmottuivat yleiset reunaehdot ja pelisdannot, mutta myos ne erilliskysymykset, joita
pidetaan tarpeellisena kasitella vield tarkemmin erikseen.

*Kommentit Tavoite-
sErillisteema 1 kuvaus
*Erillisteema 2 valmis

+Jatkopaja 1
*Jatkopaja 2

S44dos-
valmistelu

Yhteenveto ja Luonnosra

latkapaja 3 koonti portti

Starttipaja

Kuva. Hankkeen ty6vaiheet

Teknisen termiston valttdminen ja yleisterminologian kayttd valmistelun pohjana ovat
mahdollistaneet eri osapuolille yhtendiset valmiudet osallistua keskusteluun saéntelyn
kohteena olevista ajoneuvoista ja asioista. Taustoittava aineisto on myo6s tarkoituksella jatetty
pajojen alussa hyvin yleiselle tasolle, jotta eri nakemykset eivat ole yhtenaistyneet liian
aikaisessa vaiheessa ja hyddynnettavéaksi on saatu my6s suoraan osallistujien aiheeseen
liittamat mielikuvat ja henkilokohtainen kokemusperainen asiantuntemus. Eri
kevytajoneuvojen kayttajia ja kayttdymparistod mietittiin yksildotyona ennalta valikoitujen
kuvitteellisten roolien kautta. Nain nakékulmaa saatiin laajennettua osallistujien omaa
asiantuntemusta vielakin laajemmaksi. Termien sisalté on kuitenkin kehittynyt ja yhtenaistynyt
keskustelun kuluessa ja hankkeessa luodun kasitteistén voisi ajatella ndin myds paremmin
kuvastavan mukana olleiden henkildiden kautta valittynytta yhteista ymmarrysta ja kasitysta
erilaisista sdantelyyn sisaltyvista nakdkulmista. Tyohon osallistuneiden henkildiden vahva
osaamistausta ja asiantuntemus seka sitoutuminen asian kasittelyyn on muokannut keskeiset



nakokulmat eri teemoista koeteltujen johtopaatésten muotoon, joka muodostaa hyvan
laht6kohdan paattksenteon pohjaksi.

Kuva. Ty6pajat keskeisenéa tydskentelymuotona

4 Erilaiset kevytajoneuvot

Projektissa tunnistettiin l1&htdaineistona toimineiden esimerkkien pohjalta seuraavia
kevytajoneuvoja ja niiden alle jaoteltavissa olevia erilaisista muunnoksia pa&dajoneuvosta.
Varsinaiseen kasittelyyn yksityiskohtaiset ajoneuvolistat ovat liian yksityiskohtaisia, joten
varsinainen tyo tehtiin ajoneuvoille muodostettavan yhteisen ryhmittelyn pohjalta. Erilaisten
ajoneuvojen tunnistaminen on kuitenkin ollut tarkead, jotta eri ajoneuvojen ja eri ryhmien
véliset erot ja ndiden mukanaan tuomat sdantelytarpeet tulevat kattavasti kasiteltya. Kattavaa
ajoneuvolistaa on ensimmaisen pajan toiveiden mukaan liséksi taydennetty erityisesti myds
erilaisten moottorittomien ajoneuvojen osalta, jotta namé osataan ottaa huomioon saantelya
suunniteltaessa.

Vaikka alla oleva lista on sangen kattava, sita ei silti pida ajatella tyhjentavana. Erilaisista
ajoneuvoista muotoutuu jatkuvasti uudenlaisia innovaatioita, joissa yhdistellaan eri tekniikoita.
Saantelyn nakokulmasta huomio tulee pajojen perusteella kohdistaa yksittaisten ajoneuvojen
sijasta niihin ajoneuvoryhmien muodostamiin ”koreihin” tai ”lokeroihin” joka jokaiselle
ajoneuvolle on osoitettavissa ja jossa ajoneuvojen vaatimukset ja niihin kohdistuvat
kayttosaannokset ovat kaikille ” samassa korissa” oleville ajoneuvoille yhtenevat.

- jalankulkijan kavellen ohjaama laite
o rollaattorit ja muut kavellen ohjattavat apulaitteet ilman itsevetavda moottori
o0 kavellen liikutettavat tavara- tai lastenvaunut, jossa ei aisaa/astinlautaa
0 itsevetavalld moottorilla varustettu edell& mainittu tai muu laite
- jalankulkijat
o0 kavellen ohjattava potkukelkka jalaksilla tai renkailla, jolla __
aisa/astinlauta/mahdollisuus olla kyydissa *__Fi
- potkulaudat




potkulaudat apumoottorilla (kaksiakseliset)
1 tai 2 pyoraa akselia kohden

rengaskoko pieni tai iso

istuimella varustetut potkulaudat
kokoontaittuvat potkulaudat moottorilla
kahdella jalalla seisottavat

O O0OO0OO0OO0OO0OOo

markkinoilla)
kuljettimet (yksiakseliset)
0 itsevetavat tasapainottuvat ajoneuvon paalla seisottavat laitte
= 1 akseli, jolla 1 tai 2 py6raa
o istuimella varustettu tasapainottuva laite
potkupyora, kick-bike (potkulaudan ja kavellen ohjattavan laitteen
o0 kaksiakselinen yksipyorainen
o ilman apumoottoria
0 apumoottorilla
0 rengaskoko iso
polkupyoérat ilman apumoottoria
0 nojapolkupydrat ilman koria
o korilla/suojarakenteella varustetut polkupydrat
polkupyoérat sahkoisella apumoottorilla (polkemista edellytetaan)
0 apumoottorin teho 250 w tai v@hemman
0 apumoottorin teho yli 250 w, mutta enintddn 1000 W
o korilla/suojarakenteella varustetut polkupydrat (kin
polkupyoérét itsendisesti toimivalla sahkémoottorilla
o korilla/suojarakenteella varustetut polkupyora
peravaunut ja taakse kytketyt laitteet
o ilman moottoria
o itsevetévalla moottorilla
o erilliselld jarrulaitteella tai ilman jarrulaitetta
0 tavarankuljetukseen tai henkil6iden kuljetukseen kaytettavg
(robotti- ja vihivaunut)
katetut tai ilman suojarakennetta/katetta varustetut
0 tandempolkupyora
= erillisend myytavat padajoneuvoon kytkettavat poljettavat perapyorat
= polkupyordan kiinteasti asennettu toinen kuljettajapaikka
eteenkytkettdvat apuvaunut —ERLST RGN
0 o0sa paaajoneuvon rakennetta \
o erillisena myytavat eteenkytkettavat apuvaunut
kaksipydraiset mopot
kolmipyoéraiset mopot/ L2-luokka
mopoautot (nopeus 45 km/h tai vahemman, teho alle 4 kW)
0 tavaramopoautot
o0 henkilénkuljetukseen tarkoitetut
= useamman kuin kahden matkustajan kuljettamlseen varust
mopoautot ‘
0 tavarankuljetusmopoautot
0 umpikorilliset
o avokorilliset
golfautot ja muut erityisajoneuvot
nelipyoréat (nopeus yli 45 km/h, teho alle 15 kW
0 tavarankuljetus
o0 henkilonkuljetus
= yli kahden matkustajan kuljettamiseen tarkoi
0 umpikorilliset
o avokorilliset
monkijat

o




0 tavarankuljetus
0 henkil6kuljetus
0 maantieliikenteeseen varustetut
= tasauspydrasto
0 maastoliikenteeseen varustetut
= karkeakuvioiset renkaat
0 tyokayttdéon varustetut traktorit
0 umpikorilliset
o avokorilliset
- nelipyoraisiin kytkettdvat apulaitteet ja peravaunut
0 tyokoneet ja apulaitteet
0 tavarankuljetukseen kaytettdvat peravaunut
o erilliselld jarrulaitteella tai erillisella voimansiirrolla varustettu peravaunu tai
apulaite
0 umpikorilliset
o avokorilliset

Joskus ajoneuvon kayttétarvetta varten luokituksessa tulisi voida myds erotella tai
ottaa huomioon:
- onko moottori ajoneuvossa keventava voimalahde, lisavoimalahde vai kulkk
ajoneuvo taysin omavoimaisesti
- onko moottori sdhkdévoimainen vai polttomoottorikayttdinen
- ajoneuvo voi olla toteutettu yksi-, kaksi-, kolmi-, neli- tai n-pyéraisena \ -
- pyoran sijasta kaytdssa voi olla myds tela, leiju tai suksi .
- kéasitetdanko sahkorullalaudat, sahkorullaluistimet jne. ajoneuvoiksi vai leluiksi,
missa raja kulkee
- automaation aste eli onko ajoneuvo itseohjautuva tai -navigoiva
- alykkaat tai muut hallinta- ja turvaominaisuudet jotka taydentavat teknista
turvallisuutta ja kuljettajan valmiuksia
- voiko ajoneuvo edustaa pienin muutoksin montaa eri ajoneuvoa

5 Kevytajoneuvojen ryhmittely ja kytkeytyminen
litkennejarjestelmaan

Nykyinen tieliikenteeseen sallittujen kevytajoneuvojen luokitus on saadetty ajoneuvolaissa
(1090/2002) ja sen nojalla annetuissa alemmanasteisissa sdadoksissa. Luokittelu perustuu
pitkalti EU-saaddsten tekniseen rakenteeseen ja sen luokitukseen. Kansallista liikkkumavaraa ei
ole tahan asti merkittavasti kaytetty niiden ajoneuvojen osalta, joita EU-sdannodkset eivat
koske. Samannakoisia ajoneuvoja voi nykyisessa lainsaadanndsséa olla useammassakin
luokassa. Tama siksi, ettd sdaadoksia on laadittu toistaan erillaan ja yksittaisissa sdadoksissa
ovat korostuneet enemman tekniset tarpeet ja valmistajien nakokulma kayttajien ja
kayttajatarpeiden sijasta.

Ajoneuvojen kayttdon liittyvat liikennesdannot on saadetty tieliikennelaissa (267/1981) ja sen
nojalla. Ajo-oikeudesta ja ajoneuvojen kuljettamiseen vaadituista ikarajoista sdadetaan
ajokorttilaissa (386/2011). Perussaannét ovat lahtokohtaisia erilaisia jalankulkijoille,
pyoréilijoille ja moottoriajoneuvoille. Moottoriajoneuvoilla on lisaksi sdadetty eraita poikkeuksia
vammaisen kayttdéon tarkoitetuille ajoneuvoille ja hitaampien ajoneuvojen kuten mopojen ja
traktoreiden osalta.

Kevytajoneuvohankkeessa on keskitytty samantyyppisten ajoneuvojen ryhmittelyyn
yhtenevasti huolimatta niiden nykyisesta saadodstaustasta ja luokittelusta. Kevytajoneuvon
kayttotarve ja rooli liikennejarjestelman osana on otettu ensisijaiseksi ryhmittelyn
lahtokohdaksi. Oheisessa kuvassa on koottuna erityyppisten kevytajonevojen ryhmittelya
tyopajojen pohjalta.
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Kuva. Kevytajoneuvojen ryhmittelyd nopeuden ja tilantarpeen mukaan. Tilantarpeen osalta on
eritelty ajoneuvon vaylalla varaama tila kaistan leveysmittana (m), jossa on huomioitu myds
nopeudesta johtuva liikkumisvara seké sailytykseen ja paikoitukseen tarvittava tilantarve, joka
kuvaa pelkastaan ajoneuvon pohjapinta-alaa (m2).

5.1 Joukkoliikenteeseen kytkeytyvat kevytajoneuvot

Lahtokohtaisesti kaikki joukkoliikenteeseen kytkeytyvat kevytajoneuvot voivat toimia myds
itsenaisesti autoilua korvaavina ajoneuvoina. Tahan ryhmaan on kuitenkin valittu kaikki
sellaiset kevytajoneuvot, jotka eivat ensisijaisesti korvaa autoilua my6s pidemmilla matkoilla
seka sellaiset kevytajoneuvot, joita voidaan kuljettaa tarvittaessa my6s mukana
joukkoliikennevélineessa. Nama ajoneuvot eivat siis valttamatta aina edellyta erityisia
liityntaliikenneratkaisuja. Kayttamisen helppous ja saumattomuus sekd omaisuudensuojaan
liittyvat riskit nousevat naiden ajoneuvojen sdantelyn keskeisiksi nakékulmiksi turvallisuuden
liséksi. Suurin turvallisuutta sdateleva ominaisuus on kuitenkin niiden pieni nopeus.

Jalankulkuun rinnastettavat kevytajoneuvot — ryhméaan kuuluvat kevytajoneuvot, jotka
ovat mukana kuljetettavia koko matkaketjun ajan myds joukkoliikennevalineessa ja joiden
paaasiallinen kaytténopeus on noin 6-10 km/h. Naiden kevytajoneuvojen rakenteellinen
nopeus tulisi olla rajoitettu enintdan 15 km/h. Ajoneuvot eivat edellyta siten erityisia
liityntaliikenteen jarjestelyja ja ne kayttavat padasiallisesti jalankulkuun varattua katu- ja
kaupunkitilaa. Tyypilliset matkat eivat ylita 3 kilometria. Kevyen liikenteen mitoituksessa
naiden ajoneuvojen enimmaisleveys on rajattu 0,8 metriin, mutta esim. joukkoliikenteessa
yleisesti (ei vain tietyn kayttajaryhman) kuljetettavaksi soveltuvat vain sellaiset ajoneuvot,
jonka tilantarve ei merkittavasti ylita jalankulkijan tavanomaista tilantarvetta eli n. 0,2 m?
(esim. 0,4m x 0,5m tai 0,2m x 0,9m). Myds ajoneuvon massa on pieni. Naiden
kevytajoneuvojen kuljettamista joukkoliikennevalineissa ei tulisi rajoittaa.

Polkupyorailyyn rinnastettavat kevytajoneuvot — ryhmaan kuuluvat kevytajoneuvot, joilla
paaasiallisesti kuljetaan itsenaisesti lyhyehkdja matkoja, mutta joita varten tulisi luoda erityisia
jarjestelyita, jotta niita voisi kuljettaa myds joukkoliikennevalineessa mukana pidemmankin
matkaketjun osana. Naiden ajoneuvojen paaasiallinen kaytténopeus on enintaan 25 km/h.
Ajoneuvot edellyttavat kiinteistoiltd, kaupunkitilalta ja joukkoliikenteen liityntaliikenteessa



erityisia tilavarauksia paikoituksen jarjestamiselle ja mahdollisuutta turvalliseen séilytykseen.
Ajoneuvot kayttavat yhteista pyorailyyn varattua katu- ja kaupunkitilaa Tyypilliset matkat ovat
alle 5 kilometria, mutta ajoneuvoilla voidaan ajaa kuljettajan fyysisistd ominaisuuksista
riippuen hyvin myos pidempia matkoja. Kevyen liikenteen mitoituksessa naiden ajoneuvojen
tilantarve on maéaritelty olevan 0,8-1,2 metrid, mutta esim. joukkoliikenteessa yleisesti (ei vain
tietyn kayttajaryhman) kuljetettavaksi voidaan ajatella soveltuvan vain sellaiset ajoneuvot,
jonka tilantarve ei merkittavasti ylita polkupy6ran tavanomaista tilantarvetta eli n. 0,5 m?
(esim. 0,3 x 1,5 metrid). Naiden ajoneuvojen kuljettamisen mahdollistamista laajemminkin
tulisi edistda osana toimivaa kokonaismatkaketjua myos pitkdmatkaisessa joukkoliikenteessa
kuten junissa. Niiden kuljettaminen joukkoliikennevélineessa ei saisi kuitenkaan heikentéda
erityisryhmien kuten vammaisten tai lastenrattaiden kanssa kulkevien
liikkkumismahdollisuuksia.

Nopeaan pyorailyyn tai mopoiluun rinnastettavat kevytajoneuvot — ryhmé&an kuuluvat
tilankaytoltadn pyorailyd vastaavat, mutta kayttdnopeudeltaan normaalia nopeammat
ajoneuvot. Tyypillinen kayttonopeus on 25-40 km/h. Ajoneuvot kuitenkin kayttavat osin
pyorailyn kanssa yhteista katu- ja kaupunkitilaa, mika tunnistettiin erityisena haasteena
naiden ajoneuvojen kayton yleistymiselle. Kuitenkin my@s ajoneuvojen ohjaaminen suoraan
ajoradalle koettiin ongelmalliseksi. Néille ajoneuvoille ajoradan kaytté suuremmilla nopeuksilla
ja silloin kuin ajoradan yleinen nopeusrajoitus on alle 60 km/h, tulisi kuitenkin kuljettajan niin
halutessa olla aina mahdollista. Ajoneuvojen tilantarve mitoituksessa vastaisi polkupy6réilyn
enintdan 1,2 metrid, mutta ajoradalla enimmaisleveys olisi 1,8 metrid. Tilantarve sailytyksessa
on yksiléllinen ja riippuu ajoneuvon mitoista. Enimmaistilantarve on kuitenkin kaikissa
olosuhteissa alle 2 m?.

5.2 Autoilua korvaavat kevytajoneuvot

Omaehtoista autoilua korvaavat kevytajoneuvot — ryhmaén kuuluvat autoon
tilankaytoltadn ja palvelutaso-odotuksiltaan vastaavat ajoneuvot, kuten mopoauto ja tata
suuremmat kaupunkiautot tai miniautot (engl. erityisesti NEV-neigbourhood electric vehicle).
Naiden my6s alle 18 vuotiaan kuljetettavaksi soveltuvia ajoneuvoja pidetaan
tarkoituksenmukaisena ohjata erityisesti kaytettdvaksi taajamaymparistiésséd niiden alhaisen
nopeuden ja kevyen turvallisuusvarustelun johdosta. Vaikka nopeimpien tdhdn ryhmaan
kuuluvien ajoneuvojen nopeus vastaa moottoritienopeutta, pidetdan nadiden turvavarustelua
kuitenkin riittdmattémind maantiekayttoon. Tavoitteena tulisikin sailyttaa riittdvan matala
kynnys mm. autolla ajon edellytyksiin, jotta nykyaikaisesti turvavarustellut henkildautot
olisivat ensisijaisia maantieliikenteen ajoneuvoja.

Nama kevytajoneuvot kattavat ne ajoneuvot, joilla voisi periaatteessa korvata autolla tehtavia
matkoja jopa 20 kilometriin asti. Liikkumisen tarve hoidettaisiin kaytanndssa muutoin autolla,
jos henkildlla vain olisi tdhéan soveltuva ajokortti tai mahdollisuus oman auton hankintaan.
Naihin matkoihin kuuluu my6s paljon sellaisia matkoja, jossa auton kayttd perustuisi sen
kayttajan matkatarpeeseen, joka on nykyisin matkustajana henkildautossa, kuten nuorten
viemisessa erilaisiin harrastuksiin. Autoa korvaavien kevytajoneuvojen kayttéon katsottiin
nuorillakin olevan tarvetta esimerkiksi silloin kun mukana on esimerkiksi paljon
harrastevélineita tai muuta kuljetettavaa tai kun joukkoliikenteen tarjonta on huono. Myo6s
sosiaalinen vuorovaikutus on syyna riittava, eika erityisen tarpeen tulekaan maaritella
kayttajien mahdollisuuksia hankkia ja omistaa ajoneuvoja, mydskaan nuorilla. Autolla yleensa
paasee ovelta-ovelle, joten tama ja sddolosuhteet ratkaisevat monesti, miksi auto tai sita
korvaava kevytajoneuvo valitaan joukkoliikenteen tai esim. polkupydran sijasta.

Nama ajoneuvot voidaan edelleen jakaa alaryminé hitaisiin tai nopeampiin
kevytajoneuvoihin nopeuden mukaan. Yleisesti tilantarve ajoradalla on kuitenkin sama eli
leveyden osalta yli 1,8 m ajoneuvon liikkuessa ja vahintaan 4 m? paikoitusta varten. Naiden
ajoneuvojen osalta mittoihin vaikuttaa kuitenkin merkittavasti onko ajoneuvossa enemman
kuin kaksi akselia. Periaatteessa akseleiden maaraa ei ole rajoitettu ja erilaisia naiden
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ajoneuvojen pohjalle rakennettuja henkiléiden ja tavaroiden kuljettamiseen tarkoitettuja
radataloityja ratkaisuja on kaytodssa erityisesti matkailun tai kaupunkien kunnossapidon
tarpeisiin, joihin tavanomaiset ajoneuvot eivat sovellu kdytettavaksi niiden liian suuren koon
takia.

Moottoripyorailyyn rinnastuvat ajoneuvot ovat erilaisia edella mainittuihin ryhmiin
kuulumattomia 3-pydraisia kevytajoneuvoja, joissa sdén vaikutuksia tai ajoneuvon
hallittavuutta on pyritty parantamaan erilaisilla teknisilla ratkaisuilla. Koska nama ajoneuvot
rinnastuvat teknisten sdadosten ja ajokorttivaatimusten kautta selkeasti moottoripyorailyyn, ei
niiden kayttajatarpeita ole sen laajemmin mietitty.

Taulukko. Ajoneuvojen yleinen ryhmittely ja ominaisuudet niiden kayttétarkoituksen mukaan

Fienet ja hitaat - PFienet, mutta nopeat - |Nopeaan Omaehtoista Suuret ja nopeat
Jalankulkuun Polkupydrdilyyn pydrdilyyn tai autoilua korvaavat

rinnastettavat rinnastettavat morpeci fuun kevytajoneuwvot

kevytajoneuvot kevytajoneuvot rinnastettavat Suuret, mutta

kewytajoneuvot suhteellisen hitaat

Kuvaus Jalankulkua korvaavalltsendinen Itsendinen Inhokit= liian iso “Mormaaleihin®
joukkoliikenteeseen |kaupunkiliikenne ja kaupunkililkenne, |pydratielle & liian gjoneuvoihin
kytkeytyvd lilkenne  |[liityntalitkenne mielell3&n hidas ajoradalle rinnastuvat

sjoradallz

Tyypillisia S3hkopotkulauta Polkupydra Mopot Lava-ajoneuvo Katumdnkija

ajoneuvoja Segway S8hkbavusteinen S3hkopolkupyord |Mopoauto Kewvytbussi
Inva-ajoneuwvot polkupoyars 45 km/h Kewyt nelipyors Miniauto
S3hkorollaattori S5hkopolkupyord 25 Kilpapydrdt Moottoripydra
[muidenkin kuin kmy/h

vammaisen kdytoss)

Ryhmain Vammaizen kdytosss [Tilantarve suurempi: Kalmipyordiset Tienkaytto Yksipyordinen
kuuluvia, mutta lis8poikkeuksia: Inva{Katetut polkupyorat mopot paikallista/rajattua: |moottoripyora
vaativat erityisia |ajoneuvot Majapyorat Golfkarry
saanndhsia tai Sdhkorollaattori Mankija, maasto
poikkeuksia Kewytbussi
Kayttdnopeus/ &—10km/h 15— 20km/h 25-35 kmy/h 40— 45 km/'h yli 85 km/h
Enimmaisnopeus |15 km/h [teknisesti |25km/h [teknizesti 45 km/h 45— gl km/h 120km/h
rajoitettu) rajoitettu) [teknizesti [teknizesti rajoitettu,
rajoitettu) tehokas valvonta)

5.3 Kavellen ohjattavat laitteet

Oman pienen erityisryhménsa muodostavat kavellen ohjattavat laitteet, joita ei voida
varsinaisesti pitdd ajoneuvoina lainkaan. Erotuksena jalankulkijoiden kevytajoneuvoista naita
laitteita ei voida ohjata niiden paalla istuen tai seisten vaan kirjaimellisesti kavellen. Nain ollen
rollaattori, jossa ei ole seisontaa varten aisoja tai astinlautaa ja joka on varustettu
sahkoémoottorilla, ei ole ajoneuvo vaikka onkin liikenteellisesti samassa kayttdtarkoituksessa
kuin ajoneuvo. Avustavan esim. vetavaan pyoradn asennettavan sahkdmoottorin kaytélle
naissa kavellen ohjattavissa karryissa tai kulkineissa ei tulisi kuitenkaan asettaa
lainsdadanndllisia vaatimuksia tai erityisehtoja ajoneuvoja koskevissa sdannoksissa.
Tieliikennelainsdadanndssa jalankulkija pitédisi my6s naiden laitteiden osalta kasittaa jatkossa
laajempana kayttajaryhmana kuin tahan asti on totuttu ja sahkoisten kavelya tukevien
apulaitteiden kayttd myos tiella tulisi sallia ilman erityisia rajoituksia. Toisaalta uusi
hyddynnettava tekniikka luo myds vaarinkaytolle laajasti mahdollisuuksia, mika tulee tarpeen
mukaan huomioida s&d&nnoksiéa laadittaessa.
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5.4 Erityiskayttoon tarkoitetut kevytajoneuvot

Erityiskayttéon tarkoitetut ajoneuvot liittyvét kuljetustehtavan luonteeseen, joka edellyttda
erityista varustelua tai ajoneuvoa vain tilapaisesti kayttajan tai kuljetustehtavan takia. Muun
ajan ajoneuvo voi toimia yleisesti liikenteessa ilman tata erityistarvetta. Téallaisia ovat erityisen
vamman tai invaliditeetin takia kaytettavat ajoneuvot tai tyén tekemiseen liittyvaan
varustelutasoon ainakin tilapaisesti sidotut ajoneuvot. Erityisesti tyokaytdssa ajoneuvo voi
ilman erityisvarusteita toimia myos tavallisena ajoneuvona, jolloin erityiskayttoa koskevat
ehdot voivat olla poikkeavat paaasialliseen kayttoon nahden. Nykyiseen sdantelyyn sisaltyva
teknisen maarittelyn sitominen kayttajan tai tyétehtavan tekijadan koetaan ongelmallisena.
Paatavoite tulisi olla, ettd ajoneuvojen tekninen luokitus on mahdollisimman yhtenainen ja
erityiskayttoa koskevat poikkeukset, jos sellaisia on tarve asettaa, tulisi maaritella naiden
ajoneuvojen kayttoa koskevien vaatimusten yhteydessa. Nain myds vammaton henkild voi
omistaa ja hyvaksyttaa liikenteessa kaytettavaksi ja ajaa vammaisen henkilén kayttdon
soveltuvalla, mutta ei pelkastdan vammaiselle henkilélle tarkoitetulla ajoneuvolla. Vammaisen
henkilon kaytdssa ajoneuvolla voisi kuitenkin olla erikseen saadettyja erityisoikeuksia tdyden
toimintakunnon omaavaan kayttajaan nahden.
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6 Reunaehdot ja sdanneltavat ominaisuudet

6.1 Tekniset vaatimukset

Ty6pajojen pohjalta erilaisille ajoneuvoryhmille tunnistettiin saantelyn kannalta seuraavia
keskeisia ominaisuuksia:

- Nopeuteen ja tilantarpeeseen liitettavat sdantely- ja ohjeistustarpeet

(o}
(o}
(o}
(o}

Enimmaismitat
Massarajoitus

Nopeusrajoitus ml. viritykseneston varmistaminen
Hitaan ajoneuvon kilpi

- Ajoneuvon hallinta ml. pakolliset hallintalaitteet ja hidastuvuus tai jarruvaatimukset
- Aanettomyys (riskina muille)
- Turvalliset rakenteet
- Havaittavuus ja ennakoitavuus (ml. heijastin- ja valaisinvaatimukset)
- Sallitut kytkennat ja kytkentalaitteet
- Séhkoélatauksen standardisoidut ratkaisut ml. pistoke

Talvikayton vaatimuksiin tulisi voida sopeutua ja luoda sille sdadokselliset puitteet kattavasti
kaikkien ajoneuvoryhmien osalta.

Taulukko: Kevytajoneuvojen varusteluun liittyva tarkempi saantelykehys eri ajoneuvoryhmille

Varusteluun
liittyvid ehtoja ja
rajoituksia

Pienet ja hitaat -
Jalankulkuun
rinnastettavat
kevytajoneuvot

Pienet, mutta nopeat -
Polkupyérailyyn
rinnastettavat
kevytajoneuvot

Nopeaan pyé&railyyn tai
mopoiluun
rinnastettavat
kevytajoneuvot

Omaehtoista autoilua
korvaavat
kevytajoneuvot Suuret,
mutta suhteellisen
hitaat

Suuret ja nopeat

Havaittavuus/
ennakoitavuus

Pakolliset heijastimet,
soittokello, valo pimedn
aikaan;
Sahkémoottorilla
varustetuille erityisid
vaatimuksia
|dhestymisen
havaitsemiseksi

Pakolliset heijastimet,
soittokello, valo pimedn
aikaan;
Sahkomoottorilla
varustetuille erityisid
vaatimuksia
|ahestymisen
havaitsemiseksi

Pakolliset heijastimet,
aanimerkinantolaite,
kiinted valaisin;
Sahkomoottorilla
varustetuille erityisid
vaatimuksia
ldhestymisen
havaitsemiseksi

Pakolliset heijastimet
ml. Tiella liikkuvilla
hitaan ajoneuvonkilpi,
aanimerkinantolaite,
kiinted valaisin;
Sahkdmoottorilla
varustetuille erityisia
vaatimuksia
lahestymisen
havaitsemiseksi

Pakolliset heijastimet,
aanimerkinantolaite,
kiinted valaisin;
Sahkomoottorilla
varustetuille erityisid
vaatimuksia
|Ghestymisen
havaitsemiseksi

Hallittavuus

Toimintavarmat jarrut;
selked ja helppo
kayttaa; ei kulje ilman
kuljettajaa; jarrujen
riitettdva massalle

Toimintavarmat jarrut,
riittava hidastuvuus;
selked ja helppo
kayttas; ei kulje ilman
kuljettajaa

Toimintavarmat jarrut,
riittava hidastuvuus

Tieliikennekayttoon
soveltuvat jarrut, jotka
vastaavat
hyvaksyntavaatimuksia;
massarajoitus n. 350 kg

Tieliikennekayttéon
soveltuvat, vastaavat
hyvéksyntavaatimuksia

Pakolliset
turvavarusteet

Kypara kuten pyorailijat

Kyparan
kayttovelvollisuus

Avokorit ( ei
turvakaarta):
kypéara & turvavyd;
Umpikori: turvavyd

Avokorit ( ei
turvakaarta):
kypéard & turvavyo;
Umpikori: turvavyd

Muu varusteluun

liittyva

Talvivarustelu
suositeltava;

Kytkentélaitteet ja
perdkarryt oltava
turvallisia;
talvivarustelu
suositeltava

Kytkentélaitteet ja
perakarryt oltava
turvalliseksi todettuja ja
oikein kuormattuja;
talvivarustelu
pakollinen

Oikea kuormaus
tarkeas, eiyleisesti
kytkentalaitteita;
talvirengaspakko

Kytkentdlaitteet ja
perakdrryt oltava
turvalliseksi todettuja ja
oikein kuormattuja;
rajoitettuvetomassa
(valmistaja);
talvirengaspakko
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6.2 Liikennesaannot ja kayttdévaatimukset

Liikennesaantoihin ja kayttdjaan kohdistuvia saantelytarpeita tunnistettiin liittyvan erityisesti
seuraaviin asioihin:

Paikka ajoradalla ja tiella ml. oikeus ajaa moottoritiella
Vaistdmisvelvollisuus
Ajo-oikeus, ikaraja, pakollinen perehdytys tai muu koulutus

Henkil6- ja tavarankuljetusrajoitukset ja naiden asettamisperuste
Kayttajan pakolliset turvavarusteet

Taulukko: Kayttoon liittyva tarkempi sddntelykehys eri ajoneuvoryhmille

ajoradalle

ajoradalle,
jalkakaytavalla jos
turvallisuus vaatii

taajama-alueella
my0s ajoradallg;
Ei moottoritielle

monkijoilld mietittdva
erikseen;
Ei moottoritielle

Kéyttéon liittyvid |Pienet ja hitaat - Pienet, mutta nopeat - [Nopeaan pyérdilyyn [Omaehtoista autoilua |Suuret ja nopeat
ehtoja ja Jalankulkuun Polkupyérailyyn tai mopoiluun korvaavat
rajoituksia rinnastettavat rinnastettavat rinnastettavat kevytajoneuvot
kevytajoneuvot kevytajoneuvot kevytajoneuvot Suuret, mutta
suhteellisen hitaat
Ajo-oikeus, Ei erillistd ikdrajaa, |Ei erillistd ik3rajaa, Kayttdjan fyysiset Ajokorttilainsdddannon|Ajokorttilainsdddanndn
ikdraja, Myyjan Myyjan edellytyksetrajaavat  |mukaan, ménkijat mukaan
perehdytys / kayttoperehdytys, kayttoperehdytys, ikaa; mietittdva erikseen,
koulutus yleinen kuluttajasuojalyleinen kuluttajasuoja henkilokuljetus nostaa
korttivaatimusta
(kevytbussi)
Paikka tielld Jalkakaytava fei Polkupyoran paikka; ei [Saisi ajaa halutessaan [Ajoradalla, tien kdyttd |Luokituksen mukaisesti

Sovelletut s@@nnst

jalankulkijan s3annot;
ajoneuvoa kayttava
jalankulkija vaistaa
muita

Polkupyoran sdannat

Paikka maarittelee;
ajoradallamopon
saannot,

Yleisten
liilkennesdantojen
mukaan; maastossa
myds yleiset

Yleisten likkennesddntbjen
mukaan

asettamisperuste

valmistajan
asettamissa rajoissa,
jos leveys ei ylity ja
hallittavuus sailyy

asettamissarajoissa,
jos leveys ei ylity ja
hallittavuus sdilyy

kuljettajalle
lisdvaatimuksia?

asettamissarajoissa

lilkennesddnnot
Henkil- ja Mahdollisuus Mahdollisuus Matkustajan/kuorman |Mahdollisuus Mahdollisuus
tavarankuljetusraj |matkustajiin matkustajiin/kuormaa [kuljetus varustelutason|matkustajiin/kuormaa |matkustajiin/kuormaan
oitukset ja ndiden |/kuormaan n valmistajan mukaan, matkustajien |n valmistajan valmistajan asettamissa

rajoissa

Muuta

Ajoneuvon
nopeusrajoitus koskee
vain varustamista
sahkdmoottorilla
(lihasvoimaa ei
rajoitettu)

Pyoratiella
nopeusrajoitus

- Monkijat mietittava
erikseen

- Golfkarrytvain
erikseen maaritetyilld
tiealueilla (edellyttaa
lainmuutosta)

Erikoistarkoitustavarten
valmistetut, mutta
luokittelemattomat
ajoneuvot mietittava
mahdollisuutta kayttda
erikseen maaritetyilld
tiealueilla

6.3 Rekisterointi ja vakuuttaminen

Liséksi pelisdantdjen selkeyttdmiseksi ja mm. varkausturvallisuuden ja omaisuudensuojan
vuoksi arvioitiin myo6s ajoneuvoihin liittyvia hallinnollisia menettelyja, kuten:
0 vakuuttaminen

(0]

kevytrekisterdinti)

rekisterdintivelvollisuus ml. haltija- ja tunnistetietojen ilmoitusmenettely (ns.

Rekisterdintia ja vakuuttamista koskevia vaatimuksia jatkotyostettiin erillisessa
pienpalaverissa. Keskustelu rajattiin koskemaan yleiseen tieliikenne- tai katukayttoon
tarkoitettuja "uusia” kevytajoneuvotyyppeja. Vanhojen luokkien osalta yhdenmukaisuuden
nakokulmasta keskusteltiin erityisesti maastomonkijoiden rekisterdintivelvollisuudesta (ks. kpl

8.6).
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Yleisesti vakuuttamisvelvollisia ovat liikennevakuutuslain (279/1959) mukaan kaikki
moottoriajoneuvot. Valmistelussa olevassa liikennevakuutuslain uudistuksessa on yleisesti
vakuutusvelvolliseksi katsottu kaikki ajoneuvot tai niihin rinnastettavat moottorikayttdiset
laitteet, joiden nopeus on yli 15 km/h ja teho yli 1 kW (ml. mékkimopot, ruohonleikkurit jne.).
Tyo6pajojen pohjalta 15 km/h rajaa pidetdan perusteltuna myos naiden kevytajoneuvojen
kayttdluonteen kanssa, koska alle 15 km/h kulkevia laitteita voidaan pitda kavelya avustavina
kevytajoneuvoina. Nykyisinkin kotivakuutus korvaa paasaantoisesti alle 500 euron arvoisen
erillisvahingon esimerkiksi polkupyoralle, mutta kotivakuutus ei korvaa lainkaan kolmannen
osapuolen vahinkoja, eika henkildvahinkoja, joten sen antamaa vakuutusturvaa voidaan
liikennekaytossa pitaa puutteellisena.

Koska vakuuttaminen ja aiemmin omistajansuojaan liittyvat ndkokulmat luovat tarpeen
ajoneuvon yksiloinnille ja sen yleisten tunnistetietojen olemassaololle sek&a omistajan
ilmoittamiselle, keskusteluissa paadyttiin esittamaan myos rekisterodintivelvollisuuden
ulottamista naihin samoin kriteerein rajattuihin ajoneuvoihin. Rekisterdintikatsastusta ei
kuitenkaan edellytettaisi, vaan rekisterdinti tehtaisiin ilmoituksen perusteella. Kaytanndssa
rekisterdintiin liittyvasta ilmoitusvelvollisuudesta huolehtisi myyjaliike ensimmaisen omistajan
osalta ja omaisuudenvaihdoksen yhteydessa velvoite olisi uudella omistajalla, kuten
nykyisinkin. Séhkéinen asiointi ja uudenlaiset tunnistetiedon toteutustavat esim. tarrana, joka
voi sisaltaa tietoa tai olla esim. 2D-viivakoodiluettava, tekevat mahdolliseksi joustavamman
rekisterdintimenettelyn nykyisissa ajoneuvoluokissa kaytettyyn, vakiomittaiseen rekisterikilven
tilaan perustuvaan kilpeen verrattuna. Mydskaan erillista kilpea ei silloin tarvittaisi.
Menettelyksi soveltuisi nykyisin elektroniikan hankkimiseen liittyvan vapaaehtoisen
vakuutuksen hankkimiseen kaytettavat menettelyt suoraan ostoliikkeessa. Tarkeaa olisi, etta
tarvittaessa kevytajoneuvolle olisi tunnistetiedon perusteella haettavissa reksiterista tiedot
ajoneuvosta ja sen omistajasta. Tunnistetiedon ei kuitenkaan tarvitse valttamatta olla
ajoneuvolle erikseen annettu rekisterdintia varten, vaan tunnistetietona voitaisiin kayttaa
esim. kevytajoneuvon valmistenumeroon. Omistajavaihdoksissa vakuutusyhtiét ovat jo nyt
suurin rekisterdintia hoitava toimija.

6.4 Muita riskeja

Lisdksi tunnistettiin muita riskejé, jotka jaoteltiin ajoneuvoon seka sen kayttéon ja kayttajiin
liittyviin riskeihin, seké lisédksi ajoneuvon ja muiden tiekayttdjien valisiin riskeihin, joihin
voidaan vaikuttaa myos liikennejarjestelman suunnittelun kautta.

Kaikkia riskeja ei voida kattaa pelkastaan asettamalla ajoneuvolle tai niiden kayttgjille erilaisia
vaatimuksia, vaan lisshuomiota pitaa kiinnittda mydés vaatimusten valvottavuuteen. Toisaalta
tama myos tarkoittaa, ettei sellaista vaatimusta ole syyta asettaa, joka jo valmiiksi tiedetdan
kaytannodssa mahdottomaksi valvoa edes yleisella tasolla.

Ajoneuvojen erityisia riskeja:
¢ mopoautojen jarrut reagoivat hitaasti
¢ muut suunnitteluun liittyvat riskit, joista valmistaja vastaa
¢ monkijan kaatuminen ja kuljettajan tai matkustajan alle jadminen
¢ monkijan turvavyopakko, jos vyot pakollinen varuste — nykyisin vain tiella velvoite
kayttdon
o monkijat: kyparéa ei usein kayteta tyodtehtavissa, mutta sita kuitenkin edellytetaén
tiella ajettaessa, ongelmaksi muodostuu tilapainen tien kayttd tyétehtavan yhteydessa
esim. jos maasto hankalaa?
Perakarryn vetamiseen liittyvia riskeja:
0 monkijan peravaunu voi kaataa vetoajoneuvon (sovelletaanko valmistajan
massoja vai kansallisia rajoituksia)
0 mopoautolle vaatimukset? (jos saa vetaa), myos polkupyora jne.
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o0 Vvaatimukset omatekoisille /jalkiasennettaville perakarryille ja kuljetusratkaisuille
(mm. vaatimukset séilidille, lisalaidoille tavaramopoautoissa) puuttuu

0 vaard kuormaaminen aisapaino negatiivinen (takarenkaat ilmassa)

o0 kuinka ohjeistaa kuljettajaa; asenteet, ohjeistus jne..

Taajamissa
o kevyt lilkenne ja jalankulkijat; eri liikkujien yhteensovittaminen
¢ miten varmistaa perussaantétuntemus myos jalankulkijoilla ja erityisesti niiden
ajoneuvojen kuljettajilla, joilta ei edellyteta erillista ajokorttia tai opetusta

Maantiella

e nopeuserot

¢ mopoautot turvallisia vain 50 km/h alueella

e moottoritiet (120 km/h) vain tieliikenteeseen varustelluille monkijoille (L7eC) ja
moottoripyorille; moottoritielle ei mydskaan renkailla, joita ei ole tarkoitettu tai
hyvaksytty maantiekayttéon

¢ moottoritie- ja maantiekdytdssa korostuu térmaysturvallisuus, joka perustuu pitkalti
ajoneuvon fyysisiin ominaisuuksiin (massa ja varustelutaso), eika sitéd voi merkittavasti
parantaa muilla keinoin

7 Kevytajoneuvojen saantelyyn liittyvia erilliskysymyksia

7.1 Tyokaytto ja harrastetoiminta

Kevytajoneuvojen osalta mietittiin kysymysta sddnndsten kohdentamisesta vain sellaiseen
liikkumiseen, jossa riskeja voitaisiin aidosti ehkaista paremmalla liikennejarjestelman
toimivuudella ja sadantelylla. Taman keinovalikoiman ulkopuolelle katsottiin jadvan sellainen
ajoneuvojen kaytto, joka liittyy ajoneuvolla suoritettavaan tydtehtavaan, jossa tyovaline on
kiinted osa ajoneuvoa. Tyokaytdssa ajoneuvon valintaan vaikuttavat silloin l&hinn& ajoneuvon
kapasiteetti ja mm. tydtehtavéssa tarvittu varustus, joka on usein sidottu ajoneuvoon, kuten
lumenaurauksessa tai perékarrya vedettdessa. Auto voidaan silloin korvata esimerkiksi
monkijalla vain, jos tdmén aurauskapasiteetti ja perakarryn koko vastaavat tarvetta.
Pienjakelussa kuljetuskapasiteetti ja ajovaylien ja -luiskien mitat maaraavat pitkalti ajoneuvon,
jota voidaan kayttaa.

Tybpajassa tunnistettiin lisdksi kulttuurisia ja sosiaalisia syita, joissa tietyn kulkuneuvon kaytto
ja vaikkapa sen rakentelu ovat vahvasti sidoksissa juuri tiettyyn ajoneuvoon, merkkiin tai
malliin. Talléin ajoneuvon kayttajan motiivi ajoneuvon kaytolle ei johdu liikenteellisesta
tarpeesta eika ajoneuvolle ole korvaavaa ajoneuvoa, vaikka naiden saantely olisi kuinka hyvin
toteutettu.

Oli motiivina matkan teolle sitten ty0 tai sosiaalinen tarve, silla ei ndhty olevan sdantelyn
nakokulmasta eroa. Varsinkin henkildliikenteessa, johon kevytajoneuvot lahes kaikki liittyvat,
kaikki liikkuminen tulee ndhda osana ihmisten vuorovaikutusta ja siten sinallaan tarpeellista.
Jakoa hyoty- ja harrastuskayttdon ei siksi pideta tarkoituksenmukaisena. Toisin sanoen
ainakaan teknisen sédantelyn keinoin, ei tule rajata ihmisten mahdollisuutta liikkumiseen sen
mukaan, mika toisten arvostuksissa voisikin nayttaytya turhana liikkenteena.
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7.2 Liikkuminen vs. liikkenne

Liikenteeksi ei yleisesti mielletd omassa pihapiirissa tapahtuvaa ajelua, oli kyse sitten
ruohonleikkurista tai seisonnassa olevan moottoripydran siirtdmisestd pesupaikan ja autotallin
vélilla. Tieliikennelaki ja ajoneuvolaki ovat kuitenkin hyvin yksiselitteisia tiealueen
maarittelyssa. Ainoastaan aidattu alue on vapautettu tiettyjen sdannodsten noudattamisesta.
Kevytajoneuvohankkeessa katsottiin, etté siksi tiella tapahtuvaan liikkumiseen sovellettavien
sdannosten tulisi olla mahdollisimman yhtenéisid, vaikka ajoneuvot olisivatkin vain rajattuun
kaytt6on alun perin tarkoitettuja. Talld on merkitystda mm. kun arvioidaan erilaisten maastoon
ja tielle tarkoitettujen nelipyoréisten erilaisia kayttovaatimuksia. Vastaavasti osaa
kevytajoneuvoista voi kdyttda myos pelkasta liikkumisen ilosta, jolloin niiden kayttopaikkana
voivat olla my6s mahdollisesti aidatut skeittipuistot tai muut tieliikenteen ulkopuoliset alueet.
Maastoliikennelaissa yleisena ikdrajana moottorikayttoisille ajoneuvoille on 15 vuotta, joten
erilaisten alueiden suhteen tulee kiinnittd&d huomiota sdantdjen yhtendisyyteen.

Tarkeana pidettiin sailyttad myos jatkossa mahdollisuus kéyttaa eristetyilla alueilla erilaisia
ajoneuvoja kilpailu-, harjoitus- ja kokeilukéytdssa.

7.3 Kevytajoneuvojen kuljetusvaunut ja peravaunut

Hinattavaksi laitteeksi eli kdytannossa perdavaunuksi maaritelladn ajoneuvolaissa "toiseen
ajoneuvoon kytkettava ajoneuvo, joka ei ole tarkoitettu kulkemaan omalla kayttévoimalla”.
Ajoneuvon etupuolelle kiinnitetyista henkildiden tai tavaroiden kuljettamiseen tarkoitetuista
kuljetusvaunuista ei ole sdadoksia. Vetoajoneuvosta irrotettava perassa vedettava laite ei aina
ole peravaunu, kuten esim. aisakiinnitteinen polkupyéran jatko-osa eli ns. "perapy6ra”. Jos
lisdosaa ei voi kayttaa itsenaisesti, se ei myodskaan ole ajoneuvo. Téallaisten osien osalta on
luontevaa, etta kiinnitettyné ollessaan jatko-osaa koskevat yleiset vetoajoneuvon, tassa
tapauksessa polkupydran, vaatimukset.

Perapyora. Kuva: wikipedia.org

Jos erillinen tavaratila tai kuljetustila on osa kevytajoneuvon rakennetta, ei kyse ole
kuljetusvaunusta tai peravaunusta, vaikka kuljetustilan rakenteet olisivat irrotettavissakin.
Tallaista kuljetustilaa koskevat normaalit ajoneuvon kuormaamista koskevat sadnnékset.
Kuorma- ja laatikkopydrid on tarjolla jo usealla eri valmistajalla ja myos sahkdavusteisina.
Laatikkopydria/ Bullitt Cargobike:

V1 il
L l; ‘- - -
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[]Raa: [m]

b
j Joitain lasten kuljetusvaunuja voidaan vetoaisan

irrottamisen jalkeen kayttaa tavallisina

tyontorattaina. Nama tulisi katsoa peravaunuksi vain

ollessaan kytkettyna vetoajoneuvoon ja siten on
luontevaa, etta kytkettyna ollessaan mm. heijastinvaatimukset maaraytyisivat vetoajoneuvon
mukaan. Jos taas vetoajoneuvoja voi olla useita erilaisia, valaisin- ja heijastinvaatimusten tulisi
maaraytya sen vetoajoneuvon mukaisesti, jolle peravaunu on valmistajan toimesta tarkoitettu
tai ilmoitettu ensisijaisesti soveltuvan. Moottoroitujen kevytajoneuvojen osalta tulisi sallia
peréavaunuun Kiinnitettavaksi myods hitaan ajoneuvon Kilpi, jos se on vetoajoneuvolle
vapaaehtoisena sallittu.

Nykyiset tekniset vaatimukset tulisi kuitenkin paivittad mahdollistamaan erilaiset saman
turvallisuuden tason varmistavat ratkaisut. Mm. talla hetkella kevytajoneuvojen peravaunuilta
saadosten mukaan edellytetdan ilmarenkaita. Tarkoituksenmukaiset, ilmarenkaiden
ominaisuuksia vastaavat renkaat tulisi jatkossa my6s sallia, samoin kuin nastarenkaiden tai
muiden liukuesteiden kaytto. Jos erillisia teknisia vaatimuksia ei ole peravaunulle tai
kuljetusvaunulle sdadetty, teknisten vaatimusten osalta sovelletaan ajoneuvolain 25 §:ssa
maadriteltyja yleisia vaatimuksia, joita pidetaan jatkossakin tarkoitukseen soveltuvina.

Henkildkuljetuksesta on sdadetty erikseen vain polkupydran peréavaunulle. Polkupydran
perévaunussa on tietyin edellytyksin sallittua kuljettaa enintdan kahta lasta. Poliisin luvalla
traktoriksi katsottavan kevytajoneuvon perédvaunussa voi kuljettaa henkil6ita nadhtavyyksien ja
yleisoétilaisuuksien yhteydessa. Téllaista peravaunua ei kuitenkaan saa kayttaa automaattisesti
muihin henkildkuljetuksiin. Peravaunujen ja kuljetusvaunujen kuormaamisessa sovelletaan
ajoneuvojen kaytosta tiella annetun asetuksen sddnnoksia myods kuorman sijoittamisessa ja
varmistamisessa, johon sdanndsten katsotaan antavan riittavat pelisdannot.
Tavarankuljetuksia koskevia sdannoksia sovelletaan myds keskikuormatilaan eli ns.
kuormapydriin. Tavaran ja henkildéiden enimmaispainon tulisi kuitenkin ottaa huomioon
ajoneuvon erityispiirteet ja varmistaa aina ajoneuvon hallittavuus tavanomaisella
kayttdonopeudella. Jos jarrutettavuus sailyy, voisi kytkentdmassa olla myds yli nykyisen 50 kg
enimmaismassan, jotta isompienkin tavarakuljetusten suorittaminen polkupyoérélla olisi
tarvittaessa mahdollista. Valmistajan maarittelemaa enimmaismassaa ei kuitenkaan olisi tarve
ylittad kuin erityisen perustellusta syysta.

MOVEBYBIkE

Sveriges gronaste dkeri

Kuva: Muuttopalvelua polkupyérélla Ruotsissa.
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7.4 Oikeus sallia alueellisia poikkeuksia ajoneuvon kayttamiseksi rajatussa
tarkoituksessa

Erillisessé palaverissa pohdittiin alueellisia rajoituksia ja helpotuksia erityisesti tilankaytén ja
turvallisuuden nékodkulmasta. Golfkentat tai talvimatkailualueet ovat olleet viime vuosina
pysyva keskustelunaihe golfautojen ja moottorikelkkojen liikkumisen pelisdantéjen johdosta.
Tarkoituksenmukaisinta olisi luoda yleiset puitteet, joilla liikenteen turvallisuudesta vastaavat
viranomaiset voisivat yhdessa ja esim. kaupungin tai muun tienpitajan aloitteesta hyvaksya
my0©6s muunlaisia ajoneuvoja osana kokonaisvaltaisia turvallisuuden huomioivaa
kayttésuunnitelmaa liikennepalvelun yleisen jarjestamisen tai matkailun tarpeisiin. Vastuuta
voitaisiin siirtad myos kiinteiston haltijalle tai matkailupalvelun tuottajalle erityisesti silloin kun
alue ei ole kunnan yllapitaméaa katua tai yleista tietd. Jo nykyisin vastuu liikennemerkkien
asentamisesta kiinteistoilla kuuluu kiinteistén omistajalle. Tatd mahdollisuutta voitaisiin
kayttad myos moottorikelkkojen kayttoon matkailukeskuksien yhteydessa tai golfautojen
kayttoon. Golfautojen maarasta ei ole arviota, mutta niiden kaytté on hyvin yleista
golfkeskuksissa, eika niiden osalta ole raportoitu merkittavia turvallisuusongelmia. Yleisille
teille keskusten ulkopuolelle kayttda ei olisi tarkoituksenmukaista laajentaa, mutta tietyilla
edellytyksilla golfautot voitaisiin my6s rekisteréida tieliikennekayttéon. Rekisterdintia
pelkastaan matkailukayttdéon ei pidetty tarpeellisena, koska erityista valvonnan ongelmaa ei
nahda vastaavasti kuin rekisterdimattomilla maastoajoneuvoilla.

Suomessa on nykyisella saantelylla tehty muutama poikkeus sallia traktorina luokitelluksi
ajoneuvo, jota kaytetddn mm. Linnanmaelle, Naantalin Muumimaailmaan ja Rovaniemen
Santapark:iin tapahtuvissa kuljetuksissa henkildiden kuljetukseen tarkoitetuilla vaunuilla,
joiden pituus muuten ylittaisi sallitut mitat ja henkilékuljetusta koskevat rajoitukset.
Ajoneuvoja ei kaytannossa voida pitaa traktorina, mutta kyseinen saaddstydkalu on vain
tunnistettu joustavimmaksi mahdollisuudeksi sallia kyseinen jarjestely. Poikkeustarkoituksiin
kaytettyna pysyvan sdddoksen muuttaminen yksittaisen asian ratkaisemiseksi on kuitenkin
toimintamalli, jota pidetaan hallinnollisesti hitaana ja vaikutuksiltaan vaikeasti seurattavana
tapana poistaa tilapéaisia tai alueellisesti hyvin rajattuja erityiskayttoon tarkoitettujen
ajoneuvojen rekisterdinnin esteita. Kaikkia outoja ajoneuvoja, joiden kayttd olisi perusteltua
matkailun tai muun syyn perusteella kun ei ole mielekasta luokitella johonkin luokkaan vain
sen takia, ettd sdadosten yleisiin raameihin saataisiin valjyytta. Traktoreiden EU-saantely
tekee liséksi jatkossa hankalaksi my6s taméan olemassa olevan keinon kayton.

Jos alueellisia poikkeuksia sallittaisiin, ongelmalliseksi koetaan tien ja maaston méaaritelmat
nykyisessa lainsdaadannossé, seka erilaisten alueiden kuten piha-alueen tai kiinteistén alueen
yksiselitteinen rajaaminen naiden ulkopuolelle. Yksi tapa olisi mahdollistaa selkeammin
kiinteiston alueella olevan tien vastuutahoksi kiinteistdn omistaja myos liikenteen turvallisen
jarjestamisen osalta. Nykyisin tienpitajia ovat valtio tai kunta tai yksityistien osalta sen
osakkaat, mutta mm. liikennemerkkeja ei saa yksityistien tienpitaja asentaa itse ilman kunnan
lupaa, saati paattad millaisia ajoneuvoja sen tiella saa kayttaa. Kaytanndssa lupia ei aina
kysyta ja vastuuta ei siten kanna kuntakaan.

Osaltaan ratkaisua odotetaan tieliikennelainsaadannén kokonaisuudistuksesta, jossa naita
asioita kasitelladn. Koska lilkkennevakuutuspakko on voimassa joka paikassa, ei alueen
maarittelylla sen osalta ole ongelmaa. On silti tarkeaa, ettd myds liikennevakuutuslaki ja
tieliikennelaki ovat soveltamisalaa rajaavissa maérittelyissd mahdollisimman yhtenevéat.
Tarkeaa olisi myds saataa erikseen, etta kiinteiston omistajalla tienpitajan roolissa toimiessaan
olisi oikeus kayttaa virallisia likennemerkkeja seka liséksi sddnnoksia tulisi olla niista
menettelyistd, joilla my6s naiden yksityisten asettamien liikennemerkkien noudattamisesta
tulisi velvoittavaa tai etta niiden ero olisi kayttajalle selva. Esimerkiksi Norjassa muilla kuin
tiealueilla liikennemerkkien taustavari on erilainen. Lisaksi tulisi arvioida niita rajoituksia, joita
tallaisten alueiden siséisessa liikenteessa asetettaisiin muille yleiseen lilkenteeseen
tarkoitetuille ajoneuvoille. Vaikka aidatut alueet (satamat, varuskunnat) ovat nykyisten
ajoneuvo- ja tieliikennelakien soveltamisalan ulkopuolella, myds siella tienpitajan vastuuta
pidetaan osittain epaselvana.
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Kaupunkialueiden rajaaminen vain tiettyjen esim. kevytajoneuvojen kayttédn on sinansa
mahdollista. Mikali kuitenkin halutaan sallia katualueen kayttd ajoneuvoille, joilla ei ole
tieliikennehyvaksyntaa, tulee alueen olla suljettu muulta liikenteelta, kuten esim.
asuntomessualueet. Koska alueen oikeanlaisesta sulkemisesta ei ole erityisia sdaannoksia, se
jattaa auki erilaisia kysymyksia mm. siita saako alueella olla mm. jalankulkijoita. Tietyt alueet
voisivat olla sallittu myds automaatiolaitteille, mutta naiden osalta saantelytarpeita tulisi
havainnollistaa erilaisten kokeilujen avulla. Erikoiskuljetuksissa sovelletaan reittikohtaisia lupia
ja reitit on digitaalisesti tallennettu. Ongelmaksi erikoiskuljetuksissa on muodostunut, ettei
reitteja aina paiviteta tilanteiden muuttuessa. Hyvin toimivasta suljetusta alueesta on
esimerkkind moottoriradat, jolla on omat toimivat pelisadnnot, joita kaikki noudattavat.

7.5 Omaehtoista autoilua korvaavat kevytajoneuvot

Nykyinen keskustelu Suomessa naiden kevyiden, mutta isojen ajoneuvojen (kuten mopoauto)
osalta on rajoittunut pohtimaan l&dhinn& naiden ajoneuvojen kaytdn rajoittamista erilaisilla
lisdavaatimuksilla. Autoilua korvaavia liikenteeseen hyvaksyttyja kevytajoneuvoja on kuitenkin
jo markkinoilla ja autovalmistajat esittelevat uusia kevytautokonseptejaan tihenevaan tahtiin.
Siksi ndiden ajoneuvojen monipuolisempaa kayttéa tulisi arvioida myds kaupunkitilan tai
erilaisten tienkayttdjien tasavertaisten mahdollisuuksien kautta. Nykyisen liikennejarjestelman
tunnustetaan myods kaupungeissa toimivan yleisesti autoilun ehdoilla, mutta vaihtoehtoja
taman "tosiasian” murtamiseksi ei Suomessa juuri ole kokeiltu. Yhdysvalloissa on erityisia
kaupunginosia varattu vain naiden autoiluun rinnastettavien hitaampien kevytajoneuvojen
kayttoon, jolloin mahdollisuus reagoida ja mukautua lilkenteen rytmiin on myds niilla, joilla
muuten olisi vaikea liikkua itsenéisesti "nopeiden ja isojen” henkildautojen seassa.
Rajoittamisen sijasta erityisesti taajamissa olisi tarve korvaavana vaihtoehtona pikemminkin
edistaa riittavien joukkoliikenneyhteyksien toimivuutta kayttajan ovelta-ovelle nakékulmasta
tai luoda naiden ajoneuvojen oikeampaa kayttda tukevia vaihtoehtoisia liikenneymparistdja,
jossa “downsifting” tai "downsizing” olisi viety ihmisten arkeen kdytannon tasolle. Tahan
pienentamisen ideologiaan kuuluu kiinteand osana my6s ymparistévaikutusten vahentaminen
ja yleinen elamisen tahdin hiljentaminen seka matkustamisen elamyksellisyys ja
viihteellistyminen.

7.6 Monkijat

Pienpalaverissa kaytiin lapi erilaisten monkijéiden eroja eri lainsdadantokysymyksissa.
Yhteenveto ominaisuuksista on liitteessa 1. Muutostarpeista nykyiseen lainsdadantéon pidettiin
keskeisimpéna ns. maastomonkijdiden saattamista rekisteroéintivelvollisuuden piiriin seka
kyparapakon laajentamista kaikenlaisille moénkijoille.

Rekisterdintia pidettiin tarpeellisena niin valvonnan kuin omistajansuojan ja vastuukysymysten
takia. Laissa on myos rekisterdimattomille ajoneuvoille asetettu tiettyja velvoitteita. Naiden
velvoitteiden noudattamisen valvonta on yhté ongelmallista kuin usein esille tuotu valvonta
liikenteessa ja ilman maanomistajan lupaa tapahtuvan maastossa liikkumisen yhteydessa. Jo
kaytossa olevien maastoajoneuvojen osalta rekisterointia voisi kehittda veneiden rekisteréinnin
kayttdoonotossa sovellettua omistajan omaan ilmoitukseen perustuvaa mallia. Tosin silla
lisayksella, etta ilmoitukseen tulisi oikeiden tietojen varmistamiseksi liittdd myoés kuva
valmistajan kilvesta tai ajoneuvon tunnistenumerosta. Koska monkijéiden
liikkennevakuuttaminen on pakollista, vakuutusyhtididen venerekisterdintiin luomaa prosessia
voitaisiin hyddyntda myds monkijoiden osalta. Jo nyt vakuutusyhtiét ovat suurin toimija
monkijoiden omistajanvaihdoksissa.

Mikali vakuuttamisen valvontaa ei ole kaytettavissa mitddn menettelya, koituu
vakuuttamattomista ajoneuvoista aiheutuva lasku niiden maksettavaksi, jotka ovat
asianmukaisen vakuutuksen hankkineet. Suurin osa vakavista ménkijaonnettomuuksista
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tapahtuu rekisteréimattomille maastomonkijoille tiealueella. Rekisterdinnin kokonaiskustannus
olisi noin 20 euroa. Vakuutuksen hinta on lisdksi noin 20-50 euroa vuosittain. Monkijoistakin
tulisi selkeéasti kuitenkin rajata ulos esim. sellaiset lapsen kayttoon tarkoitetut monkijat, joita
ajetaan pihapiirissa ja joita ei pidetd ajoneuvoina. Liikennevakuutuslain uudistuksessa yleinen
vakuuttamisvelvollisuuden raja on ajateltu asetettavan nopeuden osalta 15km/h ja tehon
osalta 1 kW:iin ottamatta kantaa ajoneuvon luokkaan tai luonteeseen.

Golfautoille vastaava rekisterdintimenettely olisi periaatteessa mahdollista, mutta naiden
ajoneuvojen osalta ei ndhda erityistd valvontaongelmaa. Kaytadnndssé golfautotkin ovat
nykyisen lainsdadannon mukaan kayttopaikan johdosta maastoajoneuvoja (maastoajoneuvon
kriteereita golfautot eivat kuitenkaan taytéd) tai rekister6imattomia kevyita nelipydria (joiden
teknisia vaatimuksia ne eivéat kuitenkaan taytd). Vakuuttamisvelvollisuus on kuitenkin jo
olemassa. My6s golfauton ajo-oikeudesta on epaselvyytté eli edellyttdaksé sen kuljettaminen
védhindan mopoauton ajokorttia my6s vanhemmilta henkil6ilta.

7.7 Rajoitettu ajo-oikeus ja automaatio

Omaehtoinen liikkuminen on tarkeaa niin nuorilla kuin iakkaadmmilla. lakkaammilla siirtyminen
pienempé&an ja hitaampaan ajoneuvoon voi tapahtua omasta halusta sopeuttaa ajoneuvo
vastaamaan omia valmiuksia. Nuorilla mopoautoilu valitaan 1&dhinna siksi, etta muita
omaehtoisen liikkumisen mahdollistavia ajoneuvoja ei tahan tarkoitukseen ole olemassa. Tasta
syysta heréasi keskustelua my6s rajatun ajo-oikeuden kehittdmisesta siten, etta ajoneuvoon
voisi asentaa omat, kuljettajan valmiuksiin raataldidyt rajoitukset ja myds mahdolliset
lisdvarusteet. Ajoneuvon suorituskyky ei silloin olisikaan pelkastaan ajoneuvon luokkaan
sidottu, vaan myo6s sen kayttajaan.

Kuljettajan valmiuksia voisi tdydentaa myos erilainen robotiikka. Automaation tuominen
kuljettajan ajo-oikeuden avuksi pidettiin periaatteessa mahdollisena, kunhan varmistetaan,
etta kaikki noudattavat samoja lilkkennesadantoja. Ei siis ole erityista merkitysta silla, kuinka
lopputulos saadaan aikaan, kunhan riittava suorituskyky liikenteessa liikkumiseen on
saavutettavissa. Aisteiltaan hieman vajaat seniorit voisivat ajokortin edellytysten heiketessa
silloin jatkaa autolla ajoa, mutta se edellyttaisi esteettdmia ajoneuvoja, joista nakyvyys on
hyva seka selkeitéa liikenneymparistdja. Robotiikalla voidaan varmistua liilkennemerkkien
huomioimisesta, nopeuden saantelysta ja jopa esteiden kohtaamisesta ja siita etta auto
kommunikoi nama ohjeet puheena kuljettajalle. Ikdihmisten ajotarpeiden ja ajoneuvon
raatalointi voisi toimia erityisesti maaseudulla, jos siihen luotaisiin helposti sovellettavia
suosituksia. Ajo-oikeus olisi talloin paremmin kytkettavissa ajoterveyden seurantaan ja
yhdesséa teknisten ratkaisujen kanssa riittdvan ajokyvyn sailymista voitaisiin tukea rajaamalla
ajo-oikeus myds alueellisesti tuttuihin reitteihin. Nykyteknologialla pystyttéisiin myos
varmistamaan, etta naita reittirajoituksia noudatetaan. Tieliikennelain uudistusten tulisi luoda
tahan mahdollisuuksia. My6s erityiset ikaihmisille suunnitellut esteettomyydeltdan ja
ominaisuuksiltaan ikdihmisille soveltuvat séhkoélla toimivat tulevaisuuden autokonseptit
voisivat olla ratkaisu ikdihmisten liikkumisen tukemiseen. Tallaisen auton kehittdmiseen
pidettiin mahdollisena I8ytyvan resursseja Suomestakin.

Toinen kehitysidea on ns. henkildauto mopoautoksi —kysymys eli voidaanko henkildauto, sen
nopeutta kiinteasti rajaamalla saada rekisterditya mopoautoluokkaan (L6e€), jolloin sen ajo-
oikeudeksi riittaisi mopoautokortti. Kaytanndssd mopoautoluokan massaraja seka tehoraja
eivat suoraan salli téllaista ratkaisua. Kuitenkin ajokorttidirektiivi tuntee myos Bl-luokan
ajokortin, jota Suomessa ei ole kansallisesti otettu kayttoon. Tallainen Bl-luokan kortti
oikeuttaisi 16-vuotiaana ajamaan hieman painavampaa ja tehokkaampaa nelipyoraista L7e-
luokan kevytautoa. Koska tdman luokan massaraja on hieman korkeampi kuin mopoautolla, ei
saaddsten osalta olisi niin suurta poikkeamisen tarvetta hyvaksyttaa tahan luokkaan myo6s
henkildauto. Autovero muodostaa tassa kikkailussa oman haasteensa. Nopeudeksi tulisi
kuitenkin rajata enintddn 60 km/h. My&s mahdollisuutta hyvaksyttaa tallainen ajoneuvo joskus
takaisin henkilbautoksi pidettiin tarkeana selvittaa samassa yhteydessa. Tallainen ajoneuvo
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voitaisiin toteuttaa myo6s kuljettajan tunnistavalla avaimella, jolloin auton saadaot olisivat
kuljettajasta riippuvia. Tdma kuitenkaan ei ole ensisijainen ratkaisukeino, vaan ensimmaiset
kokeilut voitaisiin toteuttaa teknisemmilla keinoilla. Ajotavan seurantalaitteen edellyttdmista
tallaisen poikkeusluvan saaneilta kuljettajilta pidettiin hyvana tapana seurata myds tehon ja
nopeuden kuristuksen sailymisté ja ajoneuvojen turvallisuutta kdytadnndssé. Yleisesti pidettiin
tarpeellisena rajoittaa mopoautojen liikkumista mm. kehéateilld. Kaytannén esimerkkiné
isomman auton raataldinnistd on Ruotsin ns. EPA-autot (nykyisin ns. A-autot), jolloin

henkilbautoa saa kuljettaa traktorikortilla kun se on traktoriksi rekisterodity. Nopeus téllaisella
henkilbautolla on 40 km/h.
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8 Kehittdmisehdotuksia eri ajoneuvoryhmien kayton nakdkulmasta

Ajoneuvojen kayttajan nakokulmasta teknisen saantelyn rinnalla tulisi olla yhtenéiset ja
mietityt kadytannoét ja puitteet myds ajoneuvojen saumattomalle kaytolle liikennejarjestelméan
osana. Tavoitteena tulisi olla niin vanhenevan vaestén omaehtoisen liikkumisen tukeminen
kuin nuorten tai tydssakayvan aikuisvaestdn sosiaalisen ja kulttuurisen moninaisuuden ja
vuorovaikutuksen mahdollistavat ratkaisut. Ty6pajojen pohjalta tunnistettiin seuraavia kayton
kannalta keskeisia kehittdmisehdotuksia. Odotukset vaihtelevat kayttajaryhmittain ja
ratkaisujen toteuttamisessa tulisi huomioida niin idkkaat ja lapset, kuin myos esimerkiksi
ulkomaiset turistit tai muut satunnaiset kayttajat. Liikennejarjestelméan ja kevytajoneuvojen
kayttdympaériston toimivuutta voidaan parantaa fyysisen ympariston lisédksi myos erilaisilla
paikkatietoa hyddyntavilla sovelluksilla.

8.1 Yleiset odotukset kayttoymparistolle ja liitkennejarjestelmalle

o Sailytys kiinteistoissa tulisi olla kattavasti mietitty (riittdva kapasiteetti, sdasuoja,
turvallisuus)

¢ Kiinteistdjen sailytysratkaisuissa tulisi olla paremmat lukitus/kiinnitysmahdollisuudet
(laite ei ole varkailta suojassa pyorakellarissakaan)

o Latauspisteita kevytajoneuvoille (sisa- ja ulkosailytystiloissa), seka sovitut
jarjestelyt sahkén maksamiselle

¢ Kiinteistdjen ja erityisesti asuintalojen hissien ja py6réavarastojen mitoitus ja
luoksepéaasy (rampit, automaattiset ovet raskaisiin palo-osastointioviin)
(huomioitava kayttajien fyysiset rajoitukset, nostelu ei saa olla ainoa vaihtoehto)

¢ Salliva lainsdadanto ja kaytannot eri paikkoihin (julkiset tilat, palvelut, ndhtavyydet,
koulut jne.)

o Julkiset tilat ja julkiset kulkuneuvot suunniteltava soveltumaan lahtékohtaisesti
kaikille (ei kayttajia rajaavia ennakkoluuloja)

o Helppokulkuiset rampit juna-asemille (myo6s laivat)

o Kuljettaminen joukkoliikennevalineissa tulisi aina sisaltya lipun hintaan (tai hinta
edullinen), tilantarpeen mukaisesti voisi padsya olla rajoitettu, mutta pienimmét
pitaisi aina sallia (kuten jo nyt kauppakarryt, rollaattorit)

o Selkeat yhteisesti operaattorien laatimat periaatteet kuljettamiselle (esim.
polkupyora voidaan taittaa kokoon ja pitaa sylissa, onko se silloin sallittua ottaa
mukaan, vaikka yleisesti ei olisikaan, entapa maksu)

¢ Kulkuvalinevaunu —konseptin kehittaminen juniin (vrt. autojunat)

8.2 Palveluratkaisut

o Kevyen liikenteen liityntdpyséakointipaikkojen lisddminen asemille (valvottu,
mahdollisesti maksullinen/pantillinen sailytystila)

e Tiedotus saannoisté ja saatavilla olevista palveluista aina kevytajoneuvon mukana
tai esim. verkkosivuilla, mobiilisovelluksena (my06s turistin saatavissa, eri kielilld) —
selkeat periaatteet myds kauppojen sisalla liikkkumisesta (laite korvaa kantotarvetta,
henkilékohtaisen avustajan tarvetta, ei voi jattaa laitetta ulkopuolelle valvomatta,
ostokset erikseen kotiin myds ulkomaille)

¢ Vakuuttamisen mahdollisuudet, vapaaehtoiset jarjestelyt

e Opetus- ja valmennustoiminta, yritykset/jarjestot

e Turvavarustepalvelut ja ratkaisut — sadesuojat, térmaysturva (airbagit,
airbagkyparat esim. skeittaajalle)

¢ Matkaketjun hallinta / henkil6kohtaiset aikataulupalvelut esim. pyodra-juna-pyoéra-
bussi-vuokrapotkulauta
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o Kevytajoneuvojen kayttdminen taksipalveluissa ovelta-ovelle, tulevaisuudessa myds
ilman kuljettajaa ratkaisut

e Yksildlliset ratkaisut, personointi, tuunausmahdollisuudet, lisdvarusteet ja laitteet

e Mobiiliratkaisut ja —sovellukset, navigointi

e Automaatio, lisatty todellisuus/anturiteknologia

8.3 Eri toimijoiden roolit

Saantely on vain yksi keino kohdistaa toimenpiteita havaittuihin ongelmakohtiin ja riskeihin.
Hankkeessa tunnistettiin seuraavia osapuolia ja tehtévia kevytajoneuvojen turvallisuuden ja
kayton kehittamiseksi.

Liikenteen hallinnonalan e tekniset vaatimukset,
virastot kuljettajatutkinnot, saantely (Trafi)
o saantdjen selkiyttdminen (Trafi)
e mopojen ja mopoautojen oikea
nopeus?
o kevytrekisterdinti (Trafi)
o liikenneympariston suunnittelussa
kevyet ajoneuvot huomioon (LIVI)
¢ liikennevaylien ohjeistus, paikka
ajoradalla (LIVI)
o kaytannon suunnitelmat ja ohjeistus
(ELY-keskukset)

Vakuutusyhtiot e yleisen tietouden lisdaminen kevyiden

ajoneuvojen kaytosta

o sahkokayttdisille/ moottoroiduille
kevytajoneuvoille vakuutukset
(saantelyn puitteissa)

e turvallisen kayton edistaminen

e Kkestaviin / vahdpéastoisiin kevyempiin
valintoihin ohjaaminen vakuutusten
kautta

e varkaus- ja omaisuudensuojan
kehittaminen (esim. vaatimus
kevytrekisterdinnista)

e bonuksia vahingottomuudesta

Kaupungit/kunnat e liikenne- ja kaupunkitilasuunnittelu,

kaavoitus

o kevyen liikenteen vaylat; suunnittelu,
rakentaminen, yllapito ml.
talvikunnossapito

e kaupunkiympariston luominen
kevytajoneuvoille soveltuvaksi

¢ rakennusjarjestyksella ohjaaminen
(pysakointi, sailytys,
latausmahdollisuus)

o liikenteen ohjaus, tienpitdja

Joukkoliikenneviranomaiset e matkaketjuajattelun edistaminen ja
mahdollistaminen
o kevyiden kevytajoneuvojen kuljetus
joukkoliikennevalineessa (ilman
maksua) / yhtenaiset kaytannot
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rajanvedolle

o liityntapysakoinnin kehittaminen

e sdilytyksen mahdollistaminen
(valvonnan sisaltavana voisi olla
maksullistakin)

e |atausmahdollisuudet osana
liityntapysékointid myos kevyille
ajoneuvoille soveltuvia

Pydrailya edistavat yhteisot e pyodrailijoiden liikenneturvallisuustiedon

edistdminen

o pyoréilijoiden tapakasvatus ja tilan
antaminen hitaammille

o kestavien valintojen edistdminen

e valistus ja koulutus, materiaalin
tuottaminen

e esimerkkina

Vammaisjarjestot  asiantuntijana
esteettomyysnadkokulmien tuominen
esille ja huomioon ottaminen

e asiantuntija myds erilaisten
kevytajoneuvojen kaytdssa

e koulutus ja ohjeistus, materiaalin
tuottaminen

Yritykset, maahantuojat e ajoneuvojen kayttokoulutus- ja opastus
e turvallisten ja laadukkaiden
ajoneuvojen myyminen (omavalvonta
ja vastuu asiakkaalle)
e aktiivisempi erilaisten vaihtoehtojen
esilletuonti ja tarjonta
e valistus

9 Kansainvalisia esimerkkeja kevytajoneuvojen saantelysta ja
integroinnista litkkennejarjestelmaan

Kevytajoneuvojen maara on lisdantynyt merkittavasti sahkdkayttdon riittavan akkuteknologian
kehittymisen kautta. Koska kevytajoneuvojen tekninen saantely ei ole pysynyt kehityksen
vauhdissa, siita on muodostunut hyvin epayhtenaista. Kattavasti kevytajoneuvojen teknista
luokittelua ja vaatimuksia on EU-maissa olemassa sahkodavusteisista polkupyoérista ja segway-
henkildkuljettimista. Sahkdavusteisia polkupydrid koskeva selkea rajaus EU-sdannoksissa
(nopeus enintdan 25 km/h ja teho enintddn 250 W) seka valmistunut standardi, ovat
yhtenaistaneet naiden kevytajoneuvojen sdannokset kaytanndssa koko Euroopassa ja niihin
sovelletaan yleisesti polkupydérien liikennesédantoja. Segway-henkilokuljettimia ei sen sijaan ole
kaikissa maissa hyvéksytty tieliikenteessa kaytettavaksi, eika niiden kaytolle ole yhtenaisia
sdanndksia. Tama on seurausta siita, etta EU-sdannds rajasi viela ennen 2013 nama
tulkittavaksi EU-saannoksen nojalla kielletyksi muina kuin mopoina, joiden vaatimuksia ne taas
eivat voineet tayttda. Hollannissa segwayt hyvaksytaankin liikenteeseen mopoiksi
rekisterdityna, mutta yleisimmin polkupyoérien liikennesdantdja sovelletaan. Ruotsissa kayttd
on alhaisella nopeudella mahdollista myds jalankulkijan liikennesdannailla, vaikka segway
teknisesti rinnastetaan myads siella polkupyéréan. Useat maat kuitenkin ovat lahestyneet
kysymysta nimenomaan teknisista lahtokohdista miettiméatta laajemmin naiden ajoneuvojen
kytkemista liikennejarjestelmaan. Mm. bussipysékit sijaitsevat kaytannossa jalkakaytavilla,
jonne paasy tulisi olla mahdollista.
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Kevytajoneuvojen rooli liikenteessa on edelleen paasaantoisesti jasentyméton. Polkupydraily ja
siihen rinnastettavat erilaiset sdhkdavusteiset polkupydrat ovat jadneet ainoiksi
kevytajoneuvoiksi, jotka on jossain maarin integroitu kokonaisvaltaisesti osaksi
liikennejarjestelmaa. Naidenkin ajoneuvojen osalta integroinnin asteita on monenlaisia, mutta
edistyksellisina pidettéavia kaupunkeja on erityisesti Euroopassa tunnistettavissa useita mm.
Koédpenhamina ja Amsterdam. Integrointia voidaan pitad onnistuneena siina vaiheessa, kun
liikkenneolosuhteiden jarjestamisen lisédksi ajoneuvon ymparille on muodostunut myds
palveluiden ekosysteemi ja ajoneuvon erityistarpeet ovat tunnistettavasti vaikuttaneet
merkittavasti myos kaupunkitilan ja rakennusten kaytt6on. Tanska ja Hollanti ovat myds
pyorailyn teknisissa innovaatioissa ja kaupallistamisessa monia muita maita edella. (Lisatietoa
Tanskasta, "maailman ensimmaisesta pyorailykaupungista” http://denmark.dk/en/green-
living/bicycle-culture/))

Yhdysvallat lienee ainoa lansimaa, jossa kevyille nelipyoréisille sahkdajoneuvoille (NEV-
vehicles) on luotu kattavat tieliikennehyvéksynnén puitteet osana kaupunkiliikennetta.
Osavaltiot voivat kuitenkin taydentaa vaatimuksia ja paasaantoisesti vaatimukset tiukentuvat
mikali ajoneuvojen nopeus nousee yli 40 km/h. N&ita "golfautosaannéksia” on hyédynnetty
mm. erityisten autottomien kaupunginosien luomisessa. "The Villages” Yhdysvaltojen Floridan
osavaltiossa on suunniteltu sahkdisten kevytajoneuvojen ehdoilla ja on esimerkki
kaupunginosasta, joka on toteutettu eldkelaisille sopivaan hitaampaan elamantyyliin, mutta
joka mittakaavassaan vastaa hyvinkin suomalaista kaupunkia. Kaupunkisuunnittelussa on
kiinnitetty huomiota siihen, etteivat isot vaylat, joilla kevytajoneuvot on kielletty, pirsto
olemassa olevaa kaupunkialuetta.

Sveitsissa Zermattin alppikyla on esimerkki luontomatkailukohteesta, jossa
polttomoottorikéyttdiset autot on kielletty kokonaan ilmanlaatu- ja melusyista ja ne on
korvattu kevyella liikenteelld ja sita tukevilla séhkoisten kollektiivisten nelipydrien kaytdlla.

o

Sahkéinen pienbussi Zermattissa Sveitsissa. Lahde:wikipedia.org


http://denmark.dk/en/green-
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Monkijoiden saantelyn erityiskysymyksia
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