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Tiivistelma

Tassa selvityksessa on keratty tietoja kuuden Euroopan maan pyorailyyn liittyvista liiken-
nesadnnoistd. Maat ovat Ruotsi, Norja, Tanska, Saksa, Itdvalta ja Hollanti. Selvitettavat tee-
mat perustuivat vuonna 2012 julkaistussa kavely ja pyorailyn valtakunnallisessa toimenpide-
suunnitelmassa esitettyyn toimenpide-ehdotukseen. Keskeisimmat selvitettavat teemat olivat
kaksisuuntaisen pyo6réilyn salliminen yksisuuntaisella kadulla, pyorakatu, pyoratiemerkin vel-
voittavuus seka pyorailyd koskevat vaistamissdannot.

Vastasuuntaan pyoraily yksisuuntaisilla kaduilla on kaikissa muissa tarkastelumaissa paitsi
Suomessa jollain tavalla mahdollista. Pydrakatuja, joilla pyoéréliikenne on priorisoitu, on useis-
sa maissa mahdollista rakentaa. Muissa maissa on kéytdssa myds ei-velvoittavia pydrateita,
toisin kuin Suomessa. Vaistdmissaantodjen yksityiskohdat taas vaihtelevat paljonkin tarkaste-
lumaissa.

Pyorailyn maara ja rooli kulkumuotona vaihtelevat maittain hyvin paljon. Samoin vaihtelevat
myds pyorailyd koskevat liikennesaannot, vaikka Wienin tieliikennesopimus ja Wienin liiken-
nemerkkisopimus ovat voimassa kaikissa selvityksen piirissa olleissa maissa. Eniten vaihtele-
vat kuitenkin liikennejérjestelyjen toteuttamista méaarittavat suunnitteluohjeet. Tamé on hyvin
merkityksellista, koska suunnitteluohjeet lopulta maéarittavéat, millainen pyoéréilyn liikenneym-
paristd on. Myds liikennemerkkien kaytdssé ja soveltamisessa on vaihtelua maittain. Joissakin
tapauksissa kédytdnnon liikennejarjestelyt eivat taysin vastaa maan omia saadoksia.
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Sammandrag

I denna rapport samlades information om cykelrelaterade trafikregler fran sex lander i Euro-
pa. De undersokta landerna var Sverige, Norge, Danmark, Tyskland, Osterrike och Nederlan-
derna. Bakom teman som tas fram ligger den ar 2012 publicerade nationella atgardsplanen
for gang och cykling. De mest centrala teman som utredades ar tillatelse att cykla mot enkel-
riktat, cykelgata, plikten att anvanda cykelbanan om sadan finns intill kdrbanan, och vajnings-
reglerna gentemot cyklande.

Cykling mot enkelriktat ar pd nagot satt majligt i alla lander som undersokts for rapporten,
forutom i Finland. Cykelgator dar cyklisterna prioriteras &r genomforbara i manga lander. |
samtliga av de undersokta landerna finns det ocksé frivilliga cykelbanor, dvs. valfrihet att cyk-
la pa korbanan istallet for cykelbanan, men inte i Finland. Vajningsreglerna varierar aven
mycket i detaljer mellan landerna.

Populariteten av cykling och dess status som fardmedel skiljer sig betydligt mellan landerna.
Likasa finns det skillnader i trafikregler for cykeltrafik, &ven om Wienkonventionen om vagtra-
fik och Wienkonventionen om vagmarken och signaler ar giltig i alla lander som ingatt i rap-
porten. Mest variation finns det anda i planeringsanvisningar som i slutandan definierar hur
trafikmiljon ska se ut for cyklister, och ar darfor valdigt relevanta. Ocks& anvandning och till-
lampning av trafikmarken varierar. | vissa fall motsvarar de praktiska trafikarrangemangen
inte fullstandigt landets egen gallande lagstiftning.
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Abstract

For this report information was collected about cycling-related legislation and traffic rules in
six European countries. The countries were Sweden, Norway, Denmark, Germany, Austria and
the Netherlands. The studied themes were based on a measure proposed in the Finnish na-
tional action plan for walking and cycling, which was published in 2012. The main themes
were allowing two-way cycling on one-way streets, bicycle street, compulsory use of cycle
tracks and yielding rules concerning cycling.

Two-way cycling on one-way streets is in some way allowed in all studied countries except
Finland. In many countries it is possible to build bicycle streets, where bicycle traffic is priori-
tized. Other countries also have non-compulsory cycle tracks, unlike Finland. Yielding rules
vary between the considered countries.

The amount of cycling and the role of cycling as a mode of transport vary considerably from
country to country. Similarly, the traffic rules concerning cycling vary, even though the Vienna
Convention on Road Traffic and the Convention on Road Signs and Signals are in force in all
the countries considered for the report. Also the guidelines which determine the implementa-
tion of the traffic environment vary. This is very relevant, because in the end the design
guidelines determine what the cycling environment is like. There is also variation in the use of
traffic signs from country to country. In some cases, the traffic arrangements are not fully
compatible with the legislation of the country in question.
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Esipuhe

Kevaalla 2012 julkaistussa kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisessa toimenpidesuunnitel-
massa esitettiin yhtena toimenpiteena seuraavaa:

"Laaditaan selvitys liikenteen ohjauksen keinoista, liikkennesaantoja koskevasta valistuk-
sesta ja lilkkennesaantéjen tulkinnan tai itse sdanndsten kehittdmistarpeista, joita tarvi-
taan tukemaan pyoérailya omana liikkennemuotonaan ja ajoneuvoliikenteen osana. Selvi-
tyksessa kartoitetaan nykytila perustuen tutkimustietoon seka suomalaisiin ja ulkomaisiin
kokemuksiin. Selvityksen perusteella kdynnistetaan tarvittavat lainsdddannén muutos-
tyot."

Taman selvityksen tavoiteena oli tuottaa ajantasaista tietoa pyorailyyn liittyvi-
en liikennesaantdjen nykytilasta muutamissa Euroopan maissa. Selvitys on yhtena taus-
taraporttina 2013 alkavalle tieliikennelain kokonaisuudistukselle.

Tyo6ta ohjasi projektiryhma, johon kuuluivat Mikko Karhunen liikenne- ja viestintaministe-
riostd, Tytti Viinikainen Liikennevirastosta, Matti Hirvonen Pydrailykuntien verkosto ry:sta
seka Lena von Knorring Liikenneturvasta. Selvityksen toteuttamisesta vastasivat Petri Si-
pila Helsingin Polkupydréilijat ry:sta seka Annika Rantala ja Timo Karkinen WSP Finland
Oy:sté.

Helsingissa 10.6.2013

Liikenne- ja viestintaministeri®
Mikko Karhunen

Yli-insin®ori



1. Johdanto

Selvitys pyoréilyyn liittyvien liikennesaéntdjen nykytilasta muutamissa Euroopan maissa
kaynnistettiin loppusyksysta 2012. Tydssa tarkasteltavia teemoja olivat:

e Pyoérailyad koskevat vaistamissaannot

« Kaksisuuntaisen pyorailyn salliminen yksisuuntaisella kadulla hiljaisen nopeusrajoituk-
sen alueilla

e Pyo6rakadut

e Pyoratiemerkin velvoittavuus vs. ei-velvoittavuus

e Ankara vastuu (strict liability) moottoriajoneuvon ja polkupydréan vélisissa onnetto-
muuksissa

e Pyoratien jatkeen merkitsemiskaytannot suhteessa eri osapuolten vaistamisvelvolli-
suuteen

e Pyo6rasymbolin kdyttd muuten kuin maaraavana (nk. non obligatory cycle lanes)

< Nopeusrajoitus pyoratiella

e Mopon paikka: sallitaanko pyoratiella ja pyorakaistalla ns. pienitehoiset (max 25
km/h) mopot

e Saako pyorailija ylittda ajoradan suojatiella jos jatketta ei ole merkitty

e Ohjaavien symbolien (nuolimaalaukset tms.) kayttd pyorateilla

< Maksiminopeusrajoitus, jolla alueella suojatie voidaan rakentaa

o Kyparankayttovelvollisuus

Kustakin teemasta pyrittiin selvittamaan nykytilanne vertailumaissa. Lainsdadannon li-
saksi pyrittiin mahdollisuuksien mukaan selvittaméaan myds laajempi konteksti, eli ase-
tukset seka jonkin verran my®os tietoa eri lainsdadantoratkaisuihin liittyvista infrastruk-
tuurikaytannoista. Vertailun taustaksi kerattiin saatavilla olevia tietoja onnettomuusmaa-
rista, kulkumuotojakaumasta ja liikennesuoritteesta.

Tata aihepiiria on selvitetty aiemminkin, mutta eri lahteissa on paljon ristiriitaista tietoa
vertailumaiden tilanteesta lainsdadanndn suhteen. Lakeja myds paivitetdan, jolloin aikai-
semmat selvitykset vanhenevat. Selvitys rajautui liikennesaantdihin, niiden tulkintaan ja
vaikutuksiin, liikenteen ohjauksen keinoja tai liikennesaéntoja koskevaa valistusta ei tas-
sa selvityksessa kasitelty.

Tarkasteltavia maita olivat Ruotsi, Norja, Tanska, Saksa, Itavalta ja Hollanti, seka joi-
denkin yksittaisten aiheiden kohdalla Belgia. Liséksi on syytd huomata, ettd Ahvenan-
maalla on oma tieliikennelaki, joka joiltakin osin poikkeaa Suomen tieliikennelaista.



2. Selvityksen laatimisesta

Selvitysprosessi oli kaksivaiheinen. Aluksi selvitettiin mité tietoja tarkasteltavien maiden
pyorailya koskevasta lainsaadannosté on saatavissa internetin kautta seka muista tieto-
lahteista, kuten tuoreista raporteista ja selvityksista. Tieliikennelaki |6ytyy internetista
paaosin kaikista selvityksen piiriin kuuluneista maista. Ongelman muodostaa se, etta laki
on useimmiten varsin lyhyt ja tarkeita tata aihepiiria koskevia méaarayksia on lain alapuo-
lella olevissa asetuksissa, sdadoksissa ja ohjeissa, joiden keskindinen hierarkia ei selvia
kovin helposti. Liséksi jarjestelma vaihtelee maasta toiseen.

Verkosta keréttyjen tietojen oikeellisuuden tarkistamista sek& puuttuvien tietojen tay-
dentamista varten oltiin sahkodpostitse yhteydessa julkishallinnon eri tahoja edustaneisiin
henkil6ihin kaikissa selvityksen piiriin kuuluvissa maissa. Edellisten lisaksi oltiin yhtey-
dessa useisiin pyorailya edustaviin tahoihin, mm. Helsingin Polkupy®dréilijat ry, European
Cycling Federation (ECF) ja eri maiden kansalliset pyorailijajarjestot.

Tyon aikana jarjestettiin nelja kokousta, joissa kaytiin lapi kerattyja tietoja ja tasmennet-
tiin niiden pohjalta tarkemmin viela tarvittavia tietoja.

Lainsdadanto ja kaytannon suunnittelu ovat sidoksissa toisiinsa monella tavalla. Kes-
keista kaytannon kannalta on se, etta viimekadessa suunnitteluohjeet maarittavat, mil-
lainen pyorailyn liikenneympaéristd on. Laissa ja asetuksissa saattaa olla esitettyna tilan-
teita, joita ei kaytannossa esiinny, koska kaytannoéssa jarjestelyt on hoidettu systemaat-
tisesti toisella tavalla. Suunnitteluohjeiden Idytdminen on haastava tehtava, koska yleen-
sa lainsdadantoa kasittelevilta sivustoilta ei ole linkkeja mahdollisesti useilla eri tahoilla
oleviin ohjeisiin. Ohjeiden sitovuudesta ei synny selkeda kuvaa. Lisaksi useissa maissa
suunnitteluohjeet ovat maksullisia. Naista syista, ja koska tydssa oli tavoitteena nimen-
omaan lainsaadannon selvittaminen, suunnitteluohjeita ei systemaattisesti kayty lapi,
vaan niista on mukana ainoastaan esimerkkeja.

Liikennesdadnnot muodostavat liikennekulttuurin perustan. Kuitenkin lain tulkinta viime
kadessa maarittda oikeina pidetyt toimintatavat. Tassa selvityksessa ei ole ollut resursse-
ja perehtya syvallisemmin eri maiden oikeuskaytantoihin.

Koska tyossa on keskitytty lainsdddantéon, on selvitysta luettaessa syytda muistaa seu-
raavat asiat:
¢ Muiden maiden lainsaadéantda ei aina voi suoraan verrata Suomeen, koska osa
kaytannon ratkaisuista on hyvin erityyppisia.
e Joissakin tapauksissa kaytannon liikennejarjestelyt eivat taysin vastaa maan
omia saadoksia.
¢ Lainsdadannoén ja suunnitteluratkaisujen pitéisi tukea toisiaan - hyvét suunnitte-
lukaytannot mahdollistetaan sopivalla lainsdadanndlla, ja suunnitteluratkaisut
ovat sellaisia, etta jarkevinta reittia ajava pyorailija ei riko lakia.
¢ Kun Suomessa pohditaan raportin teemoja, voidaan ottaa oppia muista maista,
mutta ratkaisut pitda kuitenkin sovittaa siihen, millaista Suomen pydréailyinfra-
struktuuri on nyt ja millaista sen halutaan olevan tulevaisuudessa.



Lukuohje:

Luvussa 4 on kuvattu tulokset kunkin maan osalta. Liitteessa on esitetty alkuperai-
set sdadostekstit ja mahdolliset muut alkukieliset tekstit, seka linkit niiden lahteisiin
internetissa, mikali mahdollista. Muita huomioita:

Jos lahdetta ei ole erikseen mainittu, vaan puhutaan sddnnoksista tai suunnitte-
luohjeista, ne Ioytyvat liitteestd kyseisen maan kohdalta.

Liikennesaannadailla / tieliikennelailla tarkoitetaan tassé selvityksessa kunkin
maan lain ja asetuksen tasoisia sadnnéksia. Eri maiden lainsaadantojarjestel-
mat vaihtelevat, eika niihin ole taméan tydn yhteydessa tarkemmin perehdytty.
Liikennemerkeista on kaytetty niiden suomenkielisia nimia kaikkien maiden
tekstien kohdalla. Kuitenkin liikennemerkkien nimet ja kuvaukset vaihtelevat
hieman maittain, joten jos asialla on syvempaa merkitysta, kannattaa merkin
nimi ja kuvaus tarkistaa ko. maan lainsaadannésta. Liitteessa on kunkin maan
kohdalla kerrottu, mista liikennemerkit |6ytyvat.

Selvityksessa liikenneympyré tarkoittaa samaa kuin Kiertoliittyma.

Tekijat eivéat ota vastuuta kddnnosten tasmallisesta oikeellisuudesta.




3. Taustatietoja kohdemaista

3.1 Yleista

Lainsdadantovertailun taustaksi kerattiin tietoa kohdemaiden pyoérailyonnettomuuksista,
kulkumuotojakaumasta ja pyorailyn suoritteista.

Onnettomuuksista otettiin mukaan vain kuolemaan johtaneet onnettomuudet, koska
etenkin pyoréilijoiden loukkaantumisiin johtaneista onnettomuuksista vain osa raportoi-
daan niin, etté ne tulevat mukaan tilastoihin®. Tilastoitua onnettomuuksien maaraa ei si-
ten voi pitaa kovinkaan hyvana indikaattorina siitd, kuinka hyva lainsdadantd on pyoérai-
lyn nakékulmasta. Loukkaantumisten ja lahelta piti -tilanteiden maaréa kertoo infrastruk-
tuurin ja suunnittelukaytantojen toimivuudesta. Se on kuitenkin kaytdnndssa hankala mi
tata, eikad valttamatta toimisi maanlaajuisena mittarina.

Tietoa pyorailyn kulkumuoto-osuuksista haettiin kansallisista henkiloliikennetutkimuksis-
ta. My0Os pyorailysuoritteet olisivat kiinnostava taustatieto, mutta niitd on vaikea vertail-
la, koska ne on eri maiden tutkimuksissa ilmoitettu eri tavoilla.

3.2 Lainsaadannén ajankohtaiset muutokset

e Saksan uusi StVO (StraBenverkehrs-Ordnung) astui voimaan 1.4.2013%_
¢ Itavallan StVO:n pyorailyyn liittyvat uudistuksetb_voimaan 1.4.2013
o0 Pyotrékatu
o Pihakatu
o Ei-velvoittavat pyoratiemerkit
o Kannykkaanpuhumiskielto ilman hands-free-laitetta pyoralla ajaessa
¢ Ruotsissa valmistui syksylla 2012 selvitysmiehen ehdotus toimista pyorailyn li-
saamiseksi ja turvallisuuden parantamiseksiz_. Ruotsin tilannetta kannattaa seura-
ta siltd osin, tuleeko ehdotuksista muutoksia lainsdadantoon.

3.3 Onnettomuudet

Onnettomuuksissa kuolleiden pyo6réilijdiden maéara on vahentynyt merkittavasti kymme-
nen viime vuoden aikana EU:n alueella (20 maata, kuva 1). Pyoréilij6ita on noin 6-7 %
kaikista tieliikenteessa kuolleista. Maittain onnettomuustilastoissa on satunnaisvaihtelua,
koska kuolleiden pydréilijdiden maarat ovat suhteellisen pienia (kuva 2). Vaestémaaraan
suhteutettuna Hollannissa kuolee tarkastelumaista eniten ja Norjassa vahiten pyorailijoi-
ta. Oikeamman kuvan tilanteesta kuitenkin saa, kun onnettomuudet suhteutetaan pyo-
railysuoritteisiin (kuva 3): Tanskassa ja Hollannissa, joissa pyoréailladn eniten, onnetto-

& Saksan pydraliitto ADFC on tehnyt vertailuja eri StVO:n versioiden valilla pyorailijéiden nakdkulmasta, lisatie-
toja esim. http://www.adfc.de/stvo/neue-stvo-2013 ja
http://www.adfc.de/verkehr--recht/recht/stvo--co/uebersicht-stvo-und-co

b http://www.wienerzeitung.at/meinungen/blogs/freitritt/506008 StVO-Novelle-bringt-Radstrassen-und-
Handyverbot.html, ks. myds uusi StVO: pydrakatu 88 53 ja 67, pihakatu 88 53 ja 76c, ei-velvoittavat pyora-
tiemerkit § 53 ja kdnnykka 8 68 (3)




muuksien maara pyorailtyja kilometreja kohti ei ole sen suurempi kuin muuallakaan. On-
nettomuuksien maara on sen sijaan suurin niissd maissa, joissa pyoradilymaarat ovat pie-
nimpi&. Arviointia hankaloittaa se, etta eri maiden pyorailysuoritteiden mittaustavat eivat
aina ole yhtenevia, eika pyorailysuoritteita seurata kaikissa maissa yhta aktiivisesti.®**
Figure 1: Number and proportion of cyclist fatalities in the EU-20a countries between 2001 and
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Source: CARE database / EC
Date of query: October 2012

% There is no data available in 2001 and 2002 for Hungary and in 2010 for The Netherlands,

Sweden and Northern Ireland (part of the UK); therefore data of the next/previous year of that

country has been used in the EU-total and the yearly reduction.

Kuva 1. Onnettomuuksissa kuolleiden pyorailijdiden maara ja osuus EU-20a-
maissa’ vuosina 2001-2010.3

¢ EU-20a-maat: Belgia, TSekki, Tanska, Irlanti, Espanja, Ranska, Italia, Hollanti, Itavalta, Puola, Portugali, Ro-
mania, Slovenia, Suomi, Ruotsi, Iso-Britannia, Saksa, Kreikka, Luxemburg ja Unkari
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Kuva 2. Onnettomuuksissa kuolleiden pyorailijdiden maarat tarkastelumaissa
vuosina 2006—2010 (Hollannin ja Ruotsin tiedot vuodelta 2010 puuttuvat), seka
pyorailijoiden kuolemat asukaslukuun suhteutettuna (vuosien 2006—2010 kes-
kiarvo jaettuna vuoden 2008 asukasluvulla).?
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Kuva 3. Onnettomuuksissa kuolleiden pyorailijdiden maarat pyorailysuorittee-
seen suhteutettuna, ja vuosittaiset pyorailymaarat. NL/Hollanti (2008-2010),
GB/Iso-Britannia (2008-2010), DK/Tanska (2008-2010), NO*/Norja (2009, 13
vuotta tayttaneet), SE*/Ruotsi (2006), FI/Suomi (onnettomuudet 2008-2010,
suorite 2010-2011). Eri maiden pydrailysuoritteiden mittaustavat eivat valtta-
matta ole taysin yhteismitallisia, joten tuloksia voidaan pitda suuntaa-antavina.
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3.4 Pyorailyn kulkutapaosuudet

Pyorailyn kulkutapaosuudet tarkastelumaissa on esitetty alla olevassa taulukossa. Luvut
eivat ole suoraan vertailukelpoisia, mm. koska ne ovat eri vuosilta, tutkimukset on tehty
eri tavoin ja niihin mukaan otetut ikaryhmat vaihtelevat. Lisdksi koko maan tulokset eivat
kerro, kuinka suuri pyorailyn kulkutapaosuus on siella, missa pyorailyn olosuhteisiin on
panostettu, esimerkiksi tietyissd kaupungeissa. On kuitenkin selvaa, ettd Tanska ja Hol-
lanti erottuvat pyorailymaariltadn muista tarkastelumaista.

Taulukko 1. Pyorailyn kulkutapaosuus ja paivittainen pyorailysuorite henkiléa
kohti tarkastelumaissa henkildliikennetutkimusten mukaan.®

Norja | Tanska Ruotsi Saksa | Hollanti Suomi Itavalta
2009 2012 | 200506 | 2008 2007 | 2010-11 | (arvio)
pyorailyn osuus 4 % 17 % 9 % 10 % 26 % 8 % 5-10 %
matkoista
pyorailyn osuus - 4 % - 3% 8 % 2% -
kilometreistéa
pyoréilysuorite / 0,6 1,45 - - 2,49 0,73 -
hl6 / paiva (km)
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4. Selvityksen keskeiset tulokset

4.1 Pyorailya koskevat vaistamissaannot

4.1.1 Yleista

Wienin tieliikennesopimuksen mukaan polkupyora on ajoneuvo, jolloin ajoradalla ajavaa
polkupyorailijaa koskevat samat vaistamissaannoét kuin moottoriajoneuvoja. Polkupyoraa
taluttavaa henkil6a taas koskevat samat sadnnoét kuin jalankulkijaa.

Normaalisti vaistetadn oikealta tulevaa ajoneuvoa, ellei liikkennevaloin tai liikkennemerkein
ole muuta osoitettu. Tieliikennesopimuksessa ei maariteta pyoratien ja ajoradan ris-
tedmiskohtien vaistamissaantoja, joissa on eroja eri maiden valilla.

Pydrille tarkoitettuihin tienylityspaikkoihin (Suomessa pyoréatien jatke) liittyvia vaistamis-
saantoja on kuvattu tarkemmin kohdassa 4.6.

4.1.2 Suomi

Pyorailyyn liittyvat perusvaistamissdannot on kuvattu tieliikennelain 14 §:ssa:

o Oikealta tulevaa ajoneuvoa on vaistettava.

o Risteyksessa kadantyvan ajoneuvon kuljettajan on vaistettava risteavaa tieta ylit-
tavaa polkupyorailijaa, mopoilijaa ja jalankulkijaa.

e Samoin on kuljettajan, joka muualla kuin risteyksessé, aikoo poistua ajoradalta
tai muuten ylittda sen, vaistettava tien reunaa kayttavaa polkupydrailijad, mopoi-
lijaa ja jalankulkijaa. Vasemmalle kdantyvan kuljettajan on liséksi vaistettava vas-
taan tulevaa liikennetta.

¢ Kuljettajan on kuitenkin aina vaistettava muuta liikennetta, jos han on tulossa
tielle pihakadulta, kavelykadulta, pihasta, pysékdintipaikalta, huoltoasemalta tai
muulta vastaavalta alueelta taikka polulta, tilustieltd tai muulta vahaiselta tielta
tai moottorikelkkailureitilta.

o Polkupyorailijan tai mopoilijan on kuitenkin, jollei edellisistda momenteista muuta
johdu, tullessaan pyoératieltd ajoradalle vaistettava muuta liikennetta.

¢ Raitiovaunulle on tienkayttajan risteyksessa, 1 ja 2 momentin sadnndksista huo-
limatta, annettava esteeton kulku.

Liikenneympyrasta poistuva ajoneuvo vaistaa pyoratiella ajavaa pyoréilijaa, koska se on
kadantyva ajoneuvo, jonka on vaistettava risteavaa tieta ylittavaa pyorailijaa.

TLL 30 8:ssé& on liséksi maaratty varovaisuusvelvollisuus kevytta liikennetta kohtaan:
Ajoneuvon kuljettajan on kohdatessaan tai ohittaessaan jalankulkijan, polkupyoérailijan
tai mopoilijan annettava talle ajoneuvon koko ja nopeus huomioon ottaen turvallinen tila
tiella.

Kuljettajan suojatiesaantd (TLL 32 8) taas velvoittaa suojatietd lahestyvan ajoneuvon
kuljettajan on ajamaan "sellaisella nopeudella, ettd han voi tarvittaessa pysayttad ennen
suojatietd”. TLL 3 8:n nojalla tienkayttdjan on noudatettava “olosuhteiden edellyttamaa
huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon valttamiseksi”. Naiden perusteella au-
toilijalla on varovaisuusvelvoite myds pyoratien jatkeella olevaa pyorailijaa kohtaan.
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Pyo6railyn osalta jaa joitakin epaselvia tilanteita. Kuka vaistaa esimerkiksi pyoratien ja
“vahaisen tien” risteyksessa? Kaantyvan autoilijan puolestaan on vaikea hahmottaa vais-
tamisvelvollisuuttaan, jos tiehen kuuluva samansuuntainen pyoratie on etaalla ajoradas-
ta.

4.1.3 Ruotsi

Perusvaistamissaannot: Trafikforordning, kap 3 / 18 §, 21-23 §
¢ Oikealta tulevaa ajoneuvoa on vaistettava (kap 3 / 18 §8).
o Vahaiselta tielta tai kiinteistolta tulevien on vaistettava (3 kap / 21 §8).
o Pyoératielta ajoradalle tulevan pitaa vaistaa silla kulkevia ajoneuvoja (3 kap / 21
8), mutta ajoneuvon kuljettajalla on varovaisuusvelvollisuus pyoratien jatkeella
kulkevia kohtaan (3 kap / 61 8).

Kaantymiseen ja pyorétien jatkeeseen (cykeltverfart) liittyvat saannot: Trafikférordning,
kap 3/60-62 8§, kap6/6 8
e Ajoneuvon kuljettajan, joka poistuu liikenneympyrasta tai muuten on kaantynyt
risteyksessa, pitad ajaa hiljaisella nopeudella, jotta han ei aiheuta vaaraa pyoéra-
tien jatkeella oleville tai sille menossa oleville pydréilijoille, ja hanen on annettava
naille esteetdn kulku (3 kap / 61 8).
o Pyotratien jatkeelle ajavan pyoréilijan on huomioitava lahestyvat ajoneuvot, ja tien
saa ylittda vain kun se ei aiheuta vaaraa (6 kap / 6 8).

Kaantyvalla autoilijalla ei siis ole yksipuolista vaistamisvelvollisuutta pyoérailijaa kohtaan,
koska myo6s pyoréatielta tulevalla on lain mukaan vaistamisvelvollisuus. (Ks. my6s kohta
4.6.)

4.1.4 Tanska

Perusvaistamissdédnnot: Feerdselsloven § 26
¢ Oikealta tulevaa ajoneuvoa on vaistettava (stk. 4).
o Véahaiselta tielta tai kiinteistolta tulevien on vaistettava (stk. 3).
o Pyoératielta ajoradalle tulevan pitaa vaistaa (stk. 3).
¢ Kaantyvan ajoneuvon kuljettajan tulee antaa esteettn kulku suoraan ajaville,
myo6s ajoradan viereisilla pyorateilla kulkeville pyorailijoille (stk. 6).

4.1.5 Norja

Perusvaistamissaannot: Forskrift om kjerende og gaende trafikk (trafikkregler) § 7

¢ Oikealta tulevaa ajoneuvoa on vaistettava (7 § 2.)

¢ Kaantyva ajoneuvo vaistaa suoraan kulkevia jalankulkijoita ja pyorailijoita (7 8
3.). [Taméan on tulkittu koskevan tilanteita, jossa jalankulkijat ja pyoréilijat kulke-
vat ajoradalla tai pientareella, eika esim. pyoratiella’, ks. kohta 7 § 4.]

o Pyodratielta, jalkakaytavalta tai kavelytielta tuleva pyorailija on vaistamisvelvolli-
nen aikoessaan ylittaa yleiselle liikenteelle tarkoitetun tien, ellei muuta ole esi-
merkiksi liikennemerkein osoitettu (7 8 4.).

o Vahaiselta tielta tai kiinteistolta tulevien on vaistettava (7 § 4.).

4.1.6 Saksa

Perusvéaistamissaannot: Strallenverkehrs-Ordnung (StvO) 2013, 88 8, 9 ja 10
o Oikealta tulevalla on etuajo-oikeus (8§ 8 (1))
o Metsa- tai peltotielta tuleva vaistaa (8 8 (1) 2.), ja kiinteistolta tai vahaiselta tielta
tuleva vaistaa (8 10)
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¢ Kaantyvan on vaistettava vastaantulevia ajoneuvoja, sekd samaan suuntaan kul-
kevaa raideliikennetta ja polkupyo6ria, kun ne kulkevat ajoradalla tai sen vieressa.

(8 9. (3)

Polkupydralle ei ole erityisia saantdja. Paatien vieressa kulkevaa pyoratieta koskevat sa-
mat vaistdmissaannot kuin paatieta. Vaistamisvelvollisuutta ei maaritella ajoneuvon tyy-
pin vaan risteavien teiden tyypin perusteella. Esimerkiksi isomman ja pienemman tien
risteyksessa vaistamisvelvollisuus osoitetaan yleensa lilkkennemerkein.®

4.1.7 Iltavalta

Perusvéistamissaannot: StraRenverkehrs-Ordnung (StvO), § 19
¢ Oikealta tulevalla on etuajo-oikeus (§ 19 (1)).
e Suoraan ajavilla ja oikealle kdantyvilla on etuajo-oikeus vastaantuleviin, vasem-
malle k&dantyviin ajoneuvoihin nahden (8§ 19 (5)).
o Véahaiselta tielta tai kiinteistolta tulevien on vaistettava (8 19 (6)).
o Pyoratielta (tai muulta pyorille tarkoitetulta tien osalta) tuleva vaistaa (8 19 (6a))

Pyodratien jatkeeseen (Radfahrertberfahrt) liittyva saanto: StvO 8§ 9
e Ajoneuvon kuljettajan on annettava “pyoérailijasuojatietd” kayttavélle esteeton ja
vaaraton ylitys. (8 9 (2))

Kaantyvaan ajoneuvoon ja jalankulkijaan liittyva saantd (StvO § 13):
¢ Tielle kdantyvan ajoneuvon on annettava jalankulkijalle, joka on jo astunut tielle,
esteetdn kulku tien yli (8 13 (4)).

4.1.8 Hollanti

Perusvaistamissadnnot: Reglement verkeersregels en verkeerstekens (RVV), artikel 15 ja
17-18
¢ Risteyksissa oikealta tuleville on annettava etuajo-oikeus (artikel 15, 1.)
o Poikkeukset: paallystamattomalta tielta tulevien on annettava etuajo-oikeus paal-
lystetylla tiella oleville, ja raitiovaunulla on aina etuajo-oikeus (artikel 15, 2.)
¢ Kaantyvien on vaistettava vastaantulevaa liikennetta seka liikkennetta, joka kulkee
samaa tietd suoraan kaantyvan ajoneuvon oikealla tai vasemmalla puolella (arti-
kel 17, 1.).

Erityisia vaistamissaantoja polkupyodria koskien ei ole. Suunnittelukésikirjassad_todetaan,
etta oikeudellisesta nakdkulmasta pyoréatie on osa ajorataa, ja periaatteessa pyoratiehen
sovelletaan samoja vaistamissaantéja kuin ajorataankin.

d Desing manual for bicycle traffic, s. 195, ks. tarkemmin liitteen kohdasta Hollanti
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4.2 Kaksisuuntaisen pyorailyn salliminen yksisuuntaisella kadulla

Suomi: Ei mahdollista
Ruotsi: Ei sdadoksissa, suunnitteluohjeissa pyotrakaista vastasuuntaan
Tanska: Mahdollista
Norja: Mahdollista, ei vield yleista
Saksa: Mahdollista
Itavalta: Mahdollista
Hollanti: Mahdollista
4.2.1 Yleista

Kaksisuuntaisen pyorailyn salliminen kadulla, jolla on moottoriajoneuvoliikennetta vain
yhteen suuntaan, voidaan toteuttaa kahdella eri tavalla:
e Tapa 1): Katu on moottoriajoneuvoliikenteelle yksisuuntainen, mutta sallitaan
pyoraily vastasuuntaan. Yksisuuntaista katua koskevat sdannot ovat voimassa
(mm. ryhmittymissaannoét, pysakointi myos kadun vasemmalla puolella). Tahan
voi liittya pyo6rékaistan merkitseminen vastasuuntaan, mutta ei valttamatta.
e Tapa 2): Sailytetaan katu kaksisuuntaisena, mutta kielletdan moottoriajoneuvolii-
kenne toiseen suuntaan. Pyoralla saa ajaa molempiin suuntiin. Yksisuuntaista ka-
tua koskevat saannot eivat ole voimassa.

Wienin liikennemerkkisopimus ja UNECEn suositukset

Wienin liilkennemerkkisopimuksessa ei ole erikseen mainintaa lisékilven kayttdmisesta
kielletty ajosuunta -merkin C, 1 "no entry” kanssa. Liikennemerkin selitteessa kuitenkin
todetaan, etta merkkid kaytetdan osoittamaan, etta merkin sivuuttaminen on kielletty
kaikilla ajoneuvoilla. Kun halutaan kieltdd merkityn kohdan sivuttaminen vain tietyn
tyyppisiltd ajoneuvoilta tai tienkayttajiltd, kaytetadn jotakin merkeista C, 3 (polkupyoral-
14, linja-autolla, moottoripyoralla tms. ajo kielletty).®_

Yksisuuntaisen tien merkista E, 3 "one-way” sopimuksessa todetaan, etta sen voi pystyt-
taa riippumatta siita, onko kyseisen tien alkuun sijoitettu kielto- tai maaraysmerkkejé.f_

1. Descriptions

1. Prohibition and restriction of entry

(a) Notification that entry is prohibited for all vehicles shall be given by sign C, 1,

"NO ENTRY", of which there are two models: C, 1, and C, 1°.

(b) Notification that all vehicular traffic is prohibited in both directions shall be given by sign C, 2, "CLOSED TO
ALL VEHICLES IN BOTH DIRECTIONS".

(c) Notification that entry is prohibited for a certain category of vehicle or road-user only, shall be given by a
sign bearing as a symbol the silhouette of the vehicles or road-users whose entry is prohibited. Sign C, 3%; C,
3; ¢c, 3% ¢, 3% ¢, 3%, 3% ¢, 3% ¢, 3" c, 35 C 3 c, 3% and C, 3 shall have the following meanings [...]

f 3. "ONE-WAY" sign
(a) Two different "ONE-WAY" signs may be set up where it is necessary to indicate a
road or carriageway which is one-way:

(i) Sign E, 3% placed approximately perpendicular to the axis of the carriageway; its panel shall be
square.

(i) Sign E, 3" placed approximately parallel to the axis of the carriageway; its panel shall be an elongated
rectangle the long side of which is horizontal. The words "one way" may be inscribed on the arrow of sign E, 3b
in the national language or one of the national languages of the country concerned.

(b) Signs E, 3* and E, 3" may be set up irrespective of whether prohibitory or mandatory signs are

set up at the entrance to the road in question.
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UNECEnN suosituksissa? mainitaan kaksisuuntainen pyoraily yksisuuntaisella kadulla yhte-
na keinona parantaa pyorailijéiden olosuhteita.

L. 13 C. 10 C, 2

Kuva 4. Merkit C, 1 “no entry” ja C2 “closed to all vehicles in both directions”

4.2.2 Suomi

Suomessa on pohdittu, miten ryhmittymissaannoét toimivat, jos pyoraily vastasuuntaan
yksisuuntaisella kadulla sallitaan.h_Téissé tyodssa ei loydetty tietoa siitd, etta ryhmittymi-
seen tai kddntymiseen liittyvid saantdja olisi tarkastelumaissa muutettu, kun pydraily
vastasuuntaan on sallittu.

Tapa 1)
Kaksisuuntaisen pydrailyn salliminen yksisuuntaisella kadulla ei ole Suomessa mahdollis-
ta. Suomessa yksisuuntaisen kadun vastasuunta osoitetaan merkilla 331 "kielletty
ajosuunta” jonka yhteydessa ei voi kayttaa lisakilpea, jolla pyoraily sallittaisiin. Jos kak-
sisuuntainen pyoraily sallittaisiin, pitaisi selvittda ainakin seuraavia asioita:
¢ Ryhmittymiseen vasemmalle kddnnyttaessa: miten varmistetaan tila vastaantule-
valle pyoréliikenteelle, kun vasemmalle kdantyvan ajoneuvon pitaa ryhmittya yk-
sisuuntaisen ajoradan vasempaan reunaan
e Pysakoéinti kadun vasemmalla puolella

9 UNECE, Consolidated Resolution on Road Traffic (R.E.1), 11.1.3 Recommendations concerning bicycles - In
Urban Areas: [...] Besides cycle tracks and lanes, a range of facilities or arrangements could be put in place for
cyclists, at relatively low cost, to meet this objective of peaceful coexistence, for example:

(a) Contra flow arrangements in one-way streets with light local traffic;
http://www.unece.org/trans/roadsafe/rsrec.html

h Ryhmittymiseen liittyvaa pohdintaa

. Ongelmana ovat ldahinna yksisuuntaiselta kadulta vasemmalle kaantyvat autot, jotka ryhmittyvat ka-
dun vasempaan reunaan kadantymista varten. Vastaantulevalle pyorailijalle ei talldin ole tilaa, ja tilanne
on epéaselva.

. limeisesti logiikka menee muissa maissa niin, etta jos tilaa on riittdvasti, merkitdén yleensa vas-
tasuuntaan pyorakaista, jonka paalle ei saa ryhmittya. Talldin ryhmittyminen ei ole ongelma.

. Pyo6rakaista, tai muu merkinté, jolla osoitetaan, etta kohdasta kulkee pydrid, voidaan merkita myds
vain lyhyelle matkalle heti risteyksen jalkeen (pyoran nékdkulmasta), jolloin se poistaa ryhmitty-
misongelman, mutta ei vaadi tilaa muualla.

e Jos risteyksessa ei ole tilaa edes lyhyen pydréakaistan tai muun merkinnéan tekemiselle, onko siina yli-
paataan niin paljon tilaa, ettd vastaantuleva pyora ollenkaan mahtuisi kdéntyvasta autosta ohi? Tall6in
pyodréan on pakko vaistaa ja odottaa, etta se mahtuu ajamaan kadulle, jolta auto on tulossa.
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Tapa 2)

Mydskaan tapaa 2 ei ole mainittu tieliikennesaadoksissé ja ohjeissa, mutta sille ei ole
lainsdadanndllista estetta. Ainakin Helsingissa on toteutettu tavan 2 mukaisia ratkaisuja.
Talloin kadun toisessa péaassa on liikkennemerkki 312 "moottorikayttdisella ajoneuvolla ajo
kielletty”, ja toisessa paassa voidaan varoittaa kaksisuuntaisesta pyoraliikenteesta mer-
killa 122 "kaksisuuntainen liikenne” ja siihen liitetylla lisakilvella 843 "polkupyo6rd” (kuva
5).

Kuva 5. Tieliikenneasetuksen merkit 312 "moottorikayttdisella ajoneuvolla ajo
kielletty”, 122 ~kaksisuuntainen liikenne” ja 834 ”polkupyora™.

4.2.3 Ruotsi
Ratkaisua ei ole maaritelty lainsaadannossa.

Tapa 1)

Ruotsissa asiaa on kasitelty kattavasti hallituksen asettaman selvitysmiehen vuonna
2012 valmistuneessa raportissa. Selvitysmiehen ja Transportstyrelsenin tamanhetkisen
tulkinnan mukaan Wienin liikennemerkkisopimus ei mahdollista sita, etta kiellettya
ajosuuntaa tai yksisuuntaista katua tarkoittavaan merkkiin liitetaan lisakilpi, joka sallii
pyorailyn vastasuuntaan.?

Sen sijaan Ruotsin suunnitteluohjeissa (Gecm-Handbok 2010) on kuvattu tavan 1 variaa-
tio, jossa kaksisuuntainen pyoraily yksisuuntaisella kadulla on mahdollistettu tekemalla
vastasuuntaan pyorakaista (kuva 6). Pyorakaista tehdaan korotettuna tai erotetaan val-
koisella yhtenéisella viivalla. Jos kaytetdan viivaa, voidaan kayttda myos suojakorokkei-
ta, jos tilaa on riittavasti, eivatka korokkeet aiheuta ongelmia lumenpoistossa. Toisaalta
tamakaan ratkaisu ei toimi kovin hyvin, jos on tarpeen sallia pysédkointi myds kadun va-
semmalla puolella (autojen ajosuuntaan ndhden). Liikennemerkkej& on Ruotsissa kaytet-
ty niin, etta katu merkitadn yksisuuntaiseksi normaaliin tapaan merkilla "kielletty
ajosuunta”, ja vastasuuntainen pyoratie tai -kaista merkitadn pyoratien merkilla (kuva
7). Ruotsissa pydratie voidaan erottaa ajoradasta ainoastaan valkoisella viivalla, eika sen
tarvitse olla rakenteellisesti erotettui Suunnitteluohjeissa esitetty ratkaisu on yleisesti
kaytossa.
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Kuva 6. Pyodrakaista vastasuuntaan yksisuuntaisella kadulla. Kuva Ruotsin
suunnitteluohjeesta (Gecm-Handbok 2010).

Kuva 7. Pydrakaista vastasuuntaan Tukholmassa (kuva Petri Sipild)

Tapa 2)
Seka suunnitteluohjeessa ettd selvitysmiehen raportissa mainitaan mahdollisena tapana
merkin "moottorikayttdisella ajoneuvolla ajo kielletty” kéyttd, mikd on mahdollista Ruot-
sin nykyisen lainsdddannon puitteissa. Se ei kuitenkaan ratkaise pysékointiin liittyvia on-
gelmia.

Selvitysmiehen raportin johtop&atds on, etta Ruotsissa tulisi levittaa tietoa lainsdadannon
jo nykydan mahdollistamista tavoista sallia kaksisuuntainen pyoraily yksisuuntaisella ka-
dulla, ja saada aikaan yhtenaiset ohjeet siitd, milloin kaksisuuntainen pyoraily voidaan
sallia. Suunnitteluohjeessa on nyt siteerattu hollantilaisia suosituksia siitd, kuinka levea
ajoradan ja vastasuuntaisen pyodrakaistan tulisi olla.
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4.2.4 Tanska

Tanskan liikennemerkkiohjeissa (Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmeerkning) on
yksisuuntaisiin katuihin ja niihin liittyviin merkkeihin liittyvia maarayksia (88 81 ja 115).

Kaksisuuntaisuus muuten yksisuuntaisella kadulla voi koskea esimerkiksi vain pyorailijoi-
ta. Kaksisuuntaisuus pyorailijoille osoitetaan liséakilvella yksisuuntaisen kadun osoittavan
nuolen alla (kuva 8). (8 115)

Merkkia "kielletty ajosuunta”, Tanskassa nro C 19, kielletdan erikseen kayttamasta, jos
ajaminen pyoralla ja pienitehoisella mopolla vastasuuntaan on sallittu (§ 81). Kadun toi-
sessa paassa, josta kadulle ajaminen on sallittua vain pyoralla ja pienitehoisella mopolla,
kaytetaan lilkennemerkkida "moottorikayttdisella ajoneuvolla ajo kielletty” (ks. suunnitte-
luohje Forbudstavler).

oY)

undtaget

Kuva 8. Bekendtggrelse om vejafmaerkning, merkit E 19 ”yksisuuntainen liiken-
ne/tie”, U 5 (lisékilpi ”ei koske polkupyoria™) ja C 22,1 "moottorikayttoisella
ajoneuvolla ajo kielletty™.

Siita, pitdako vastasuuntaan ajaville pyoréilijoille merkita oma kaista, kdydaan Tanskassa
keskustelua. Yleisesti kaista pitaisi jotenkin merkitad, ja Kédpenhaminan kaupunki ei ha-
luaisi sallia pyorailya vastasuuntaan, jos ei ole tilaa pyorakaistalle.*®

4.2.5 Norja

Kaksisuuntainen pyoraily yksisuuntaisilla kaduilla sallittiin vuonna 2004 tiehallinnon
(Vegdirektoratet) ohjeellal_l. Samalla julkaistiin kriteerit, milloin kaksisuuntainen pydréaily
voidaan sallia. Sen jalkeen kriteerit on lisatty suunnitteluohjeisiin, kun niita on paivitetty
(ks. Vegvesenin kasikirja 050 (osa 3). Varsinainen pyoérasuunnittelun kasikirja (Sykkel-
handboka) on tehty ennen vuotta 2004, mutta sita ollaan paivittamassa.

Lainsdadannossa asiaa ei varsinaisesti ole kasitelty, mutta liikkennemerkkiohjeissa (Skilt-
forskriften) on maininta, etta sellainen pyorakaista, jolla sallitaan pyoraily vastasuuntaan
yksisuuntaisella kadulla, merkitaan valkoisella viivalla (8 21, kohta 3).

Kaksisuuntainen pyoraily yksisuuntaisilla kaduilla sallitaan liittamalla liikennemerkkeihin

lisdkilvet kuvan 9 mukaisesti.

§E = Gjelder ikke Gjeld |kkje Gjelder ikke

M || &b

unntatt unntatt unntatt

Kuva 9. Liikennemerkit 562 ”yksisuuntainen liikkenne/tie” ja 302 “kielletty
ajosuunta” varustettuna lisakilvilla, joilla sallitaan pyoraily vastasuuntaan (va-
semmalla Handbok 050 ja oikealla vuoden 2004 Vegdirektoratetin ohje).
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Jotta kaksisuuntainen pydoraily voidaan sallia, seuraavien ehtojen pitaa tayttya (vapaasti
kaannettyna Vegvesens Handbok 050, osa 3, s. 140):
¢ Nopeusrajoitus 30 km/h, tai mittauksin on osoitettava, ettd 85 % ajoneuvoista
ajaa alle 35 km/h.
Liikenteen maara ja koostumus
o Liikennemaara ei saa ylittaa seuraavia raja-arvoja
» Pyodrakaista molempiin suuntiin: KVL‘_< 7000 ajoneuvoa
= Ei merkittyd pyotrakaistaa: KVL < 2000 ajoneuvoa
0 Raskaan lilkenteen osuuden tulisi olla korkeintaan 10 %.
e Kadun leveys:

o Pydrakaista suunnitellaan kuten suunnitteluohjeessa Sykkelhandboka on
maaréatty, ja sen on oltava 1,5 m levea (minimi 1,3 m). Muun ajoradan le-
veyden on oltava vahintaan 3,0 m, tai 3,5 m jos raskaan liikenteen tai
bussiliikenteen osuus on yli 10 %. (Handbok 050, osa 3)

0 Jos pyodrakaistaa ei ole, ajoradan leveyden pitéisi olla 4 m. Voidaan hyvak-
syd myo6s 3,5 m, jos suuria ajoneuvoja ajaa ajoradalla vain toisinaan.

o Pysakointi ja jakeluliikenne

0 Pysakointi ja jakeluliikenne pydrakaistan vieressa kuten suunnitteluohjeessa
Sykkelhandboka on kuvattu. Tilaa tarvitaan vahintaan 2,0 m seka 1,0 m:n
(minimi 0,5 m) puskurivythyke.

0 Jos pyorakaistaa ei ole, pysakointi yhdella puolella tieta tarkoittaa, etta ajo-
radan pitéda olla 2,0 m leveampi. Pysakdintia on valtettava, jos tilaa ei ole
riittavasti.

o Jakeluliikenne pitéisi ohjata kellonaikoihin, jolloin pyoraliikenne on vahaista.

o Nakyvyys: Kadun varrella tulisi olla moottoriajoneuvoliikenteelle nakyvyytta 1,5
kertaa pysahtymisnakeman verran.

¢ Risteykset: Nakyvyyteen, vaistamisvelvollisuuteen ja konfliktipisteisiin liittyvat
asiat on tarkasteltava perinpohjaisesti. On térkeéaa, etta vastasuuntaan ajavat
pyoréilijat eivat joudu konflikteihin autoilijoiden kanssa, jotka eivat ole tietoisia
pyoréilijoista, tai jotka oikovat kdantyessaan yksisuuntaiselle kadulle. Autoilijoiden
tietoisuutta voidaan lisata esimerkiksi merkinnéillda, paallysteelld, saarekkeilla ja
reunakivilla.

Mahdollisuus vastasuuntaan pyorailyyn ei ole vield yleistynyt Norjassa. Oslossa vuonna
2011 tehdyn kokeilun perusteella jarjestelysta saatiin paaosin positiivisia tuloksia. Sen
todettiin olevan turvallinen ratkaisu, joka vahensi konflikteja ja jalkakaytavilla pyoréai-
lya*?.

4.2.6 Saksa

Kaksisuuntainen pyoéraily yksisuuntaisilla kaduilla sallitaan liittamalla yksisuuntaista tieta
osoittaviin liilkennemerkkeihin lisékilvet, joilla pyoraily vastasuuntaan sallitaan (kuva 10).
Yksisuuntaista katua osoittavan nuolen lisékilpi tarkoittaa oikeastaan, ettd ajoneuvon kul-
jettajan on kdantyessaan ja yksisuuntaisella kadulla ajaessaan huomioitava ajosuuntaa
vastaan tuleva pyoéraliikenne. Maaraykset lisakilvista ovat liilkennemerkkien yhteydessa
StVO:ssa (liite 2).

Ennen kuin pydraily vastasuuntaan yksisuuntaisella kadulla mahdollistettiin lainsdadan-
ndssa, myods Saksassa kaytettiin ns. epaaitoja yksisuuntaisia katuja (unechte Einbahnst-
ralle), joiden toisessa paassa ei kaytetty yksisuuntaisuutta osoittavaa merkkia 220. Toi-
sest% paasta kadulle ajaminen estettiin merkilla 267, mutta katu ei siis ollut yksisuuntai-
nen.

i KVL = keskivuorokausiliikenne, ajoneuvoa/vrk
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Feichen 267
Zeichen 220

Einbahnstralie

B &b

h
c— frei

Kuva 10. Liikennemerkit 220 ja 267 varustettuna lisakilvilla, joilla sallitaan py6-
raily vastasuuntaan (StvO 2013).

Pyorailyn salliminen vastasuuntaan tuli mahdolliseksi 1997, ja vuonna 2001 se muuttui
kokeilusta pysyvéiksif'l_“. Merkin 220 ja sen lisakilven selityksia on hieman muutettu
StVO:n uudistusten yhteydessa mydhemmin.

Edellytykset kaksisuuntaisen pyorailyn sallimiselle 18ytyvat VwV-StVO:sta merkin 220
kohdalta. Jos nopeusrajoitus on korkeintaan 30 km/h, voidaan pyoraliikenne vastasuun-
taan sallia, jos
o kadun leveys on riittava, lukuun ottamatta lyhyita kapeita kohtia; jos kadulla on
bussiliikennetta tai paljon raskasta liikennetta, leveyden on oltava vahintaan
3,5m
liikenne kadulla ja liittymissa on selkeasti jarjestetty
pyoréilijoille jarjestetaan suojatilaa, eli rakenteellisia jarjestelyja tai merkint6ja
siella, missa se on tarpeen liikenteellisesti tai muusta syysta.

Aiemmin ndma maaraykset olivat tarkempia, mutta tiukat maarayksen havaittiin kaytan-
ndssa enemman rajoittaviksi kuin tarpeellisiksi. Nyt rakenteellisia jarjestelyja edellyte-
taan vain silloin, kun ne ovat todella tarpeen.®

Kaantymiseen liittyvia sdantoja ei ole muutettu. Vaistamissaantdjen osalta ei ole poikke-
uksia normaaleihin kaytantoihin. Yksisuuntaiselta kadulta ”"vaaraén suuntaan” poistuvaan
pyoréilijadn patee, etta oikealta tulevaa vaistetaan. Tarvittaessa voidaan pydréilijalle
osoittaa vaistamisvelvollisuus karkikolmiolla.®

4.2.7 Iltavalta

Kaksisuuntaisen pyoréilyn salliminen yksisuuntaisilla kaduilla on méaaritelty liikennesaan-
ndissa (StVO 7 8). Yksisuuntaisuudesta voidaan tiettyjen kayttajaryhmien - siis esimer-
kiksi pyorailijoiden - osalta poiketa tienpitajan paatoksella. Lisdksi saman pykalan perus-
teella pyoraily vastasuuntaan on aina sallittu yksisuuntaisilla pihakaduilla.

Kaytannossa pyoraily vastasuuntaan sallitaan vastaavilla liikennemerkin ja lisakilven yh-
distelmallad kuin Saksassa. Lisakilvessda on molemmissa liikkennemerkeissa teksti ”aus-
gen.” ja polkupyéréan kuva. Yksisuuntaisella pihakadulla lisékilpia ei tarvita.*

Erilliset ei-sitovat suunnitteluohjeet ovat olemassa pydraliikenteen suunnitteluohjeiden
yhteydessa, ja niitd useimmiten kaytetaan.

Samoin kuin Saksassa, kdantymiseen liittyvia sdantoja ei ole muutettu, vaistamis-
saantdjen osalta ei ole poikkeuksia normaaleihin kaytantéihin, ja tarvittaessa vaistamis-
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velvollisuus voidaan osoittaa karkikolmiolla. Joskus yksisuuntaiselta kadulta poistuvat
pyoréilijat joutuvat konfliktitilanteisiin, mutta onnettomuuksia ei ole tiedossa.*®

4.2.8 Hollanti

Suunnitteluohjeen (Desing manual for bicyle traffic s. 152—-155) mukaan kaksisuuntainen
pyoréily yksisuuntaisilla kaduilla sallitaan liittdmalla yksisuuntaisen kadun osoittaviin
merkkeihin lisékilpi "sallittu polkupyorille”.

.I uitgezonderd  ultgezonderd

Kuva 11. Merkit C2 “kielletty ajosuunta” ja C3 ja C4 yksisuuntainen tie”, seka
lisdkilvet OB52 ja OB54 (uitgezonderd ’poikkeus/paitsi™).

Suunnitteluohjeessa suositellaan, jos erillistd pytrékaistaa vastasuuntaan ei ole
e maksimiliikennemaaraksi 5000 ajoneuvoa/vrk
¢ maksiminopeudeksi taajamassa 30 km/ ja taajaman ulkopuolella 60 km/h
o leveydeksi

0 taajamassa 3,85 m (auto+pyoéra rinnakkain) tai 4,85 m (pyoéra+auto+pyora
rinnakkain)

o taajaman ulkopuolella ajorata 3,5 m + 2 x 0,5 m paallystettya piennarta
(auto+pyoré rinnakkain) tai ajorata 4,00 m + 2 x 0,5 m péaallystettya
piennarta (pyora+auto+pyora rinnakkain)

¢ liséksi voi olla ajoratamerkintdja ja nopeutta vahentavia toimenpiteita

Suunnitteluohjeessa suositellaan, jos erillinen pyodrakaistaa vastasuuntaan on, etta
e ajoradan leveys vahintdan 3,5 m
e pyoréakaistan leveys 1,5-2 m

Lainsdadannéssa on epasuora mainita (UVS BABW):

Merkkia G12a (pakollinen pyora- ja mopotie) kaytetaan, kun yksisuuntaiselta tieltd on
varattu tienosa polkupyorille ja mopoille silla puolella, joka on suljettu muilta ajoneuvoil-
ta "kielletty ajosuunta” -merkilld; tienosan on oltava merkitty jatkuvalla viivalla.

4.2.9 Muita esimerkkeja

Belgiassa mahdollisuus sallia kaksisuuntainen pyoraily yksisuuntaisilla kaduilla lisakilpia
kayttamalla on mainittu heti likennemerkkien jalkeen (artikel 68 loppu ja artikel 71 lop-
pu). Belgiassa on myos tehty melko yksityiskohtainen ohje kaksisuuntaisen pyorailyn jar-
jestelyistd, tiemerkinnoéista ja rakenteista"_.

J oikeastaan ei ajoneuvoa, vaan henkildautoyksikkda (pcu)

K Marqguage et signalisation dans les contresens - Recommandations pour I'aménagement
des sens uniques limités en Région Wallonne
http://pouvoirslocaux.wallonie.be/jahia/webdav/shared/DIRS/Marg_contresens_cyc.pdf
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Kuva 12. Kuva yksisuuntaisen kadun jarjestelyista, belgialainen ohjek

Pyoraily vastasuuntaan yksisuuntaisilla kaduilla voidaan sallia useissa muissakin Euroo-
pan maissa, mm. Sveitsissd ja Ranskassa.

4.3 Pyodrakatu

Suomi: Ei mainintaa laissa.
Ruotsi: Ei mainintaa laissa. Ehdotettu.
Tanska: Ei sdadoksissa. Kokeiltu.
Norja: Suunnitteluohjeissa.
Saksa: Laissa vuodesta 1997.
Itavalta: Laissa 1.4.2013 alkaen.
Hollanti: Suunnitteluohjeissa, yleisesti k&ytossa.
Belgia: Laissa vuodesta 2012.
4.3.1 Yleista

Pytrakadun toteutustapa vaihtelee maittain. Yleisesti ottaen pyodrakatu on katu, jolla aje-
taan polkupydriilijoiden ehdoilla. Moottoriajoneuvoliikenne on sallittu, tai se voidaan sal-
lia lisékilvelld, mutta sen pitda kulkea pydrien ehdoilla. Tama voi tarkoittaa esimerkiksi
alhaista nopeusrajoitusta (liikuttava pyoérien nopeudella), tai sita, ettei autolla saa ohittaa
pyoraa.

4.3.2 Suomi

Suomen lainsaadanto ei tunne pyorakatua. Suomessa ei ole tehty mydskaan epavirallisia
kokeiluja.

Jollain tavalla pydrakadun ideaa toteuttavat talla hetkella Suomessa lyhyet tien- tai ka-
dunpatkat, jotka funktioltaan ovat pyorateitd tai yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia,
mutta jotka ovat samalla ainoa ajoreitti tontille. Tie merkitaan liikennemerkilla "moottori-
ajoneuvolla ajo kielletty”, joka varustetaan esimerkiksi lisékilvella "Tontille ajo sallittu”.
Tontin jalkeen tie merkitaan uudella liikennemerkilla pyoratieksi. Toisaalta nailla teilla ja-
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lankulkijoita ei yleensa ole eroteltu pyoriilijoista, mikd on olennaista, jos pyo6raliikennetta
halutaan priorisoida. (Vrt. Norjan kaytanté kohdassa 4.3.5.)

4.3.3 Ruotsi

Ruotsissa lainsaadanto ei tunne pyodrakatua. Selvitysmiehen raportissa® on ehdotettu
pyodrékadun lisdamista lainsaadantdon . Perusteluina on, etta pyorakatu on hyva keino li-
sata ja helpottaa pyorailya seka nayttaa, etta pyorailijoita priorisoidaan.

Selvityksessa esitetyn ehdotuksen mukaan
o pyodrakadulla saisi ajaa moottoriajoneuvolla, mutta niiden on sovitettava nopeu-
tensa pyoréilijdiden mukaan
e ajoneuvon saa pydrakadulla pysakéida vain erikseen osoitetulle pysakdintipaikalle
o pyodréakadulle ajavan on vaistettava pyoréakadulla ajavia ajoneuvoja.

Ehdotuksessa pyoérakatu on mainittu useassa kohdassa samassa yhteydessa kavelykadun
(gagata) ja pihakadun (gangfartsomrade) kanssa.

Ruotsin suunnitteluohjeissa (Gecm-Handbok 2010) on luku pydrakaduista nimella "Forsok
med cykelfartsgator”. Siina on pohdittu pydrakadun edellytyksia ja olemusta, mutta to-
detaan samalla, etta Ruotsissa on tehty vasta kokeiluluontoisia pydrakatuja.

4.3.4 Tanska

Tanskassa pyo6rakatua ei tunneta saannoksissa, mutta siella toteutettiin kokeiluprojekti
vuonna 2012%7.

4.3.5 Norja

Norjassakaan saadokset eivat tunne pyorékatua, eika sille siis ole omaa liikennemerkkia
tai erityisesti sitd koskevia liikennesaantdja. Suunnitteluohjeissa (Handbok 233 Sykkel-
handboka ja Handbok 017 Veg- og gateutforming) kerrotaan kuitenkin, miten voidaan
tehda pyodréakatu (sykkelgate). Ajorata varataan padasiassa pyoraliikenteelle, ja jalan-
kulkijoille on jalkakaytava. Liikennemerkkina kaytetaan merkkia "moottoriajoneuvolla ajo
kielletty”, ja jakelu- ja huoltoliikenne voidaan tarvittaessa sallia lisékilvelld, jos kadun
varrella on esimerkiksi kauppoja tai muita palveluja. Tarkempia ohjeita mm. leveyksista
on Handbok 017:ssa. Pydrakadun rooli liikennejarjestelmassa tuskin on Norjassakaan
vakiintunut.

4.3.6 Saksa

Saksassa pyorakatu on maaritelty StVO:ssa pyorakadun liikennemerkin kohdalla (Anlage
2, Zeichen 244.1, pytrékatu alkaa). Maarayksia on nelja:
o Pyodrékatua eivat saa kayttda muut ajoneuvot kuin polkupyoérat, ellei sita ole erik-
seen lisakilvella sallittu. (Kavely on sallittu.)
¢ Maksiminopeus on 30 km/h. Pydrailijoita ei saa vaarantaa eika haitata. Tarvitta-
essa moottoriajoneuvojen on alennettava nopeuttaan.
o Pyotrailijoéiden on sallittua ajaa rinnakkain.
e Muutoin patevat normaalit sddnnoét ajoradan kaytosta ja etuajo-oikeudesta.

FahrradstrafBe frradstrafe
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Kuva 13. Merkit 244.1 ja 244.2 ”Pyodrakatu alkaa ja paattyy”

Mahdollisuus tehda pyérakatuja on tullut Saksan lainsaadantéon 1997, Maarayksia on
jo hieman ehditty muuttaa, mm. aiemmin ei ollut maaratty tarkkaa nopeusrajoitusta,
vaan moottoriajoneuvojen piti ajaa kohtuullisella nopeudella.

Lisdinformaatiota siita, milloin pyorakatu voidaan rakentaa, on VwV-StVO:ssa, merkkeja
244.1 ja 244.2. kasittelevassa kohdassa:
e Pyodrékatu tulee kysymykseen, kun polkupyéré on hallitseva liikennemuoto, tai on
odotettavissa, ettéa siita tulee hallitseva liikennemuoto tulevaisuudessa.
¢ Moottoriajoneuvoliikenteen salliminen lisékilvella on poikkeustapaus, ja ennen li-
sakilven asettamista tulee selvittad muut moottoriajoneuvoliikenteen vaihtoehdot.

Saksan tilanne on siis hieman poikkeuksellinen, jos pydrakatua lahtdkohtaisesti ajatel-
laan katuna, jolla saa ajaa moottoriajoneuvolla, kunhan ajamisen sopeuttaa pydraliiken-
teen tahtiin.

Tarkempia suunnitteluohjeita on olemassa, mutta niit4 ei ole kayty lapi tassa tyossa'.

4.3.7 Iltavalta

Py6rékatu on tullut Itavallan lainsdadantéén 1.4.2013 voimaan tulleessa StVO:n muutok-
sessa. Pyorékatuun liittyvat sadnnot ovat 8 67:ssa:
¢ (1) Viranomainen/tienpitdja toteuttaa pyorékadun, jos se on turvallisuuden ja su-
juvuuden kannalta tarkoituksenmukaista. Pyorakadulla on tonteille ajoa lukuun
ottamatta muu ajoneuvoliikenne kielletty, paitsi 8 76a Abs. 5 mainituilta ajoneu-
voilta™.
e (2) Muu ajoneuvoliikenne voidaan sallia lisakilvella. On my6s mahdollista sallia
muu ajoneuvoliikenne maarattyina kellonaikoina.
o (3) Maksiminopeus on 30 km/h. Pyoréilijoita ei saa vaarantaa eika haitata.

FahrradstraBe
Kuva 14. Merkki 26 "Pydrakatu”

4.3.8 Hollanti

Hollannissa pyotrékatua ei ole maaritelty lainsdadanndssa, eika silla siten ole virallista
statusta, tai virallista liikennemerkkia®.

Hollannissa kaupungit ovat kuitenkin tehneet pyorakatuja, joilla kaytetadn esimerkiksi
Saksan pyorékatumerkin tyyppistéa likennemerkkia, Belgiassa juuri kaytt6on otettua

! ERA: Luku 6.3, 1 sivu ERA 2010 (Roland Huhnin® mukaan)

m Kaytannossa on sallittu tonteille ajo ja huoltoajo seké joukkoliikenne: § 76a Abs. 5 on mainittu ajoneuvot,
joilla saa ajaa myds kavelykaduilla: kunnossapitoajoneuvot, roska-autot, raideliikenne, linjalla olevat bussit, hi-
nausautot tai korjaukseen tarvittavat ajoneuvot tms. jos ajoneuvo hajoaa, halytysajoneuvot jos kohde sijaitsee
pyorakadulla
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merkkid, tai vielakin erilaisia liikennemerkkeja. Pytrakadun tunnistaa esimerkiksi teks-
teista "Fietsstraat” (pyorakatu) tai "auto’s te gast” (autot ovat vain vieraina).

Suunnitteluohjeessa (Design manual for bicycle traffic) on esitetty erilaisia vaihtoehtoja
pyorakaduiksi, mutta ei oteta kantaa liikennemerkkeihin. Moottoriajoneuvoliikenne on
sallittu yhteen tai kahteen suuntaan. Nopeusrajoituksen tulisi olla korkeintaan 30 km/h.
Leveys riippuu kadun profiilista ja siitd, minka tyyppinen pyoérékatu tehdaan. Kadun tulee
olla osa pydréareittia tai paapyorareittia, ja tama pitaisi tehda selvdksi myds kadulla aja-
ville moottoriajoneuvoilla, esimerkiksi nopeutta alentavilla toimenpiteilla.

4.3.9 Belgia

Belgiassa pyotrakatu tuli uutena lainsdddantéon vuoden 2012 lopulla (ks. liite). Pydrakatu
on katu, jolla pyorailijoitd koskevat erityiset sdannoét, mutta myods muu ajoneuvoliikenne
on sallittu. Pyorakadun alku ja loppu merkitdan liilkennemerkeilla. Merkeissa oleva teksti

“Fietsstraat” (pyotrékatu) ei ole pakollinen.

Fa »

Fietsstra
: ,i[‘.

Kuva 15. Merkit F111 ja F113 ”’pyorakatu alkaa ja paattyy”

Fietsstraat

.

o’

Pydréakatua koskevat saannoét:

Pyorailijat voivat kayttda koko ajoradan leveytta.
Moottoriajoneuvoliikenne on sallittu.
Moottoriajoneuvolla ei saa ohittaa pyorailijoita.
Nopeus saa olla korkeintaan 30 km/h.

4.4 PydOratiemerkin velvoittavuus vs. ei-velvoittavuus

Suomi: Velvoittava tietyin poikkeuksin

Ruotsi: Kaytannossa ei velvoittava

Tanska: Merkki velvoittava, mutta vahemman kaytetty

Norja: Ei velvoittava

Saksa: Seka velvoittavia etta ei-velvoittavia pyoratiemerkkeja

Itavalta: Seka velvoittavia etta ei-velvoittavia pyoratiemerkkeja

Hollanti: Seka velvoittavia etta ei-velvoittavia pyoratiemerkkeja
4.4.1 Yleista

Wienin liikennemerkkisopimuksen perusteella pyoratiemerkki D, 4 (kuva 16) velvoittaa
kayttamaan pyoratieta”.

n “Sign D, 4 “COMPULSORY CYCLE TRACK?” [...] Cyclists shall be required to use the track, if the track is running
along a carriageway, footpath or track for riders on horseback, and leading into the same direction. [...] ”
http://www.unece.org/trans/conventn/Conv_road_signs_2006v_EN.pdf
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D, 4
Kuva 16. Wienin liikennemerkkisopimuksen mukainen pyodratien merkki D,4

4.4.2 Suomi

Suomessa pyoratien kayttévelvollisuudesta maarataan tieliikkenneasetuksessa (188).
Merkki 422 “pyoratie” (ja vastaavat merkit 423—425): "Merkilla osoitetaan ajoradasta ra-
kenteellisesti erotettua taikka erillista pyoratieta, jota polkupyoréailijan on kaytettava aja-
essaan asianomaiseen suuntaan. [...] Jos pydrétie on vain tien vasemmalla puolella ja
ajoradan oikealla puolella olevan pientareen tai ajoradan oikean reunan kaytté on kulku-
reitin tai muun vastaavan syyn vuoksi turvallisempaa, polkupydriilija saa lyhyella mat-
kalla kayttad piennarta tai ajoradan oikeaa reunaa.”

My0s tieliikennelain 8 § voi joissakin tilanteissa vapauttaa pyoréilijan velvollisuudesta
kayttaa pyoratieta: "Kun erityiset syyt siihen pakottavat, ajoneuvoa saa tilapaisesti kul-
jettaa muullakin kuin sille tarkoitetulla tien osalla, jollei siitd aiheudu vaaraa eika huo-
mattavaa haittaa”.

4.4.3 Ahvenanmaa

Ahvenanmaalla pyoératiemerkin velvoittavuus ei kdy suoraan ilmi sddnndksista. Epasuo-
rasti todetaan kuitenkin, etta pyoralla pitda ajaa pientareella, jos pyoratieta ei ole (8§ 14).

Tulkinta on, etta pyodratiemerkki on Ahvenanmaallakin velvoittava.*®

4.4.4 Ruotsi

Saannosten mukaan (trafikférordning 3 kap /7 6 8)
o Pyorailijoiden on kaytettava pyoréatieta, jos sellainen on.
e Erityista varovaisuutta noudattaen pyoréilijat saavat tallaisessakin tilanteessa
kayttaa ajorataa, jos se on maaranpaan kannalta tarkoituksenmukaista.
¢ Jos tie/ajorata/kaista on tarkoitettu vain tietyntyyppiselle liikenteelle, muu liiken-
ne saa tulla sille vain ylittamista varten.

Pydréatie-merkin velvoittavuus on selvasti lievempi kuin Suomessa. Kaytannossa voidaan
tulkita, ettei pyoratien kayttd ole Ruotsissa ollenkaan pakollista, paitsi jos tiella pyo6raily
on kielletty liikennemerkilla.

4.4.5 Tanska

Pyoratiemerkki (kuva 17) (Bekendtggrelse om vejafmeerkning, § 20, merkki D 21) vel-
voittaa pyoréilijat kayttamaan pyoratietd, jos sellainen on kulkusuuntaan ndhden tien oi-
kealla puolella.
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A

Kuva 17. Merkki D21 ”pydératie”

Lain mukaan polkupyodraa saa kuljettaa ainoastaan ajosuuntaan nahden tien oikealla
puolella olevalla pydéréatiella. (Faerdselsloven § 14. Stk. 2.) Vasemmalla puolella ajosta
voi saada 700 kr:n sakon. Polkupyo6réa ei saa kuljettaa pyoratiella, jos sen leveys voi ai-
heuttaa merkittavaa haittaa muille pyoréatiella liikkujille (esim. kolmipydraiset kuorma-
pyorat) (8 14. stk. 3.).

On huomattava, ettd Tanskassa kaytetaan yleisesti polkupydrille tarkoitettuja, rakenteel-
lisesti erotettuja tienosia, joita ei ole merkitty liikkennemerkilla D 21%°.

4.4.6 Norja

Pyoratiemerkki ei Norjassa ole velvoittava. Pydréilija voi halutessaan kayttaa ajorataa,
vaikka sen vieressa kulkisikin pyoréatie.”

Norjassa ei kdytetd muissa tarkastelumaissa kaytodssa olevaa, Wienin liikkennemerkkiso-
pimuksessa kuvattua pyoreaa pyoratien merkkid, vaan neliskanttista merkkia (kuva 18).

Rk

0L

Kuva 18. Merkit 520 ”pyoréatie” ja 522 kavely- ja pyoratie”

o)

Saannosten mukaan (skiltforskriften 8 12, merkki 520 Sykkelveg) merkki tarkoittaa pyo-
railijoille tarkoitettua tieta ja ilmaisee, etta pyoratiehen liittyvat sdannot ovat voimassa.
Myoskaan kavely- ja pyoratien merkki (merkki 522) ei ole velvoittava.

4.4.7 Saksa

Liikennesaantodjen mukaan merkit 237, 240 ja 241 (normaalit pyoreéat, siniset merkit,
kuva 19) velvoittavat kayttamaan pyodréatieta, jos sellainen on olemassa kulkusuuntaan
nahden. Jos merkkeja ei ole kaytetty, pyoratien kayttd on vapaaehtoista, jos se on kul-
kusuuntaan nahden oikealla (Rechte Radwege). Kulkusuuntaan nahden vasemmalla puo-
lella olevaa liikennemerkilla merkitsematonta pyoratieta (Linke Radwege) taas saa kayt-
taa ainoastaan, jos se on merkitty lisakilvella "Radverkehr frei" (pyoraliikenne sallittu).
(StVO 2 8 4. kpl, sekéd Anlage 2, Zeichen 237, Zeichen 240, Zeichen 241.)

Lisékilpi "Fahrrad/Radverkehr frei” (pyoraily sallittu, kuva 20) voi siis olla yksindan va-
semmalla puolella olevalla pydréatiella, jolloin pyoratietd saa halutessaan kayttaa "vaa-
rédan suuntaan” pyorailyyn. Lisakilpea voidaan kayttda myos kavelytien yhteydessa, jol-
loin kavelytiella saa, mutta ei tarvitse ajaa pyoralla.®

Vaikka pyoratiella olisi kayttdvelvoite, sita ei tarvitse kayttéda, jos se on kayttokelvotto-
massa kunnossa (esimerkiksi lumen, jaan, pysakdityjen autojen tai rakennustyémaan ta-
kia).?
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Kuva 19. Merkit 237 ”pyoratie”, 240 ”yhdistetty kadvely- ja pyoratie” ja 241
”erotettu kavely- ja pyoratie”

Kuva 20. Ei-velvoittava pyOréatie, jota pyorailija saa halutessaan kayttaa (pyo-
raily sallittu -lisékilpi)

Suunnittelukaytanto ja todellisuus ovat kuitenkin eri asioita. Kaytannossa Saksassa on
toteutettu rakenteellisin ratkaisuin pyorateitd, joita ei ole merkitty nailla merkeilla, ja si-
ten niiden kayttd on vapaaehtoista. Vuodesta 1997 lahtien on ollut mahdollista tehda nai-
ta vapaaehtoisia pyorateitd, ja velvoittavat pyoratiet ovat enemmankin poikkeus. Pydréai-
lijalle annetaan mahdollisuus valita, haluaako hén ajaa ajoradalla vai pydréatiella. Velvoit-
tavan pyoratien merkkia saa kayttaa ainostaan, jos pyodratie tayttaa laatukriteerit ja ajo-
radalla pyéraily olisi erityisen vaarallista.®*

Joka tapauksessa Saksassa eletdan taméan suhteen murrosvaihetta. Erottelulla on Sak-
sassa pitkat perinteet, ja suuri osa ihmisistd haluaa edelleen kayttda pyoratieta. Vanhat
pyoratiet ovat edelleen olemassa, ja viranomaiset tekevat muutoksia hitaasti.®

Rakenteellisin ratkaisuin toteutetut pydratiet voivat olla esimerkiksi varillisella (punaisel-
la) asfaltilla paallystettyja tai viivalla erotettuja. Myos valkoiset pydrasymbolit katuun
maalattuna tarkoittavat pyorétietd, jota saa mutta ei tarvitse kayttaa.®

4.4.8 Itavalta

Itavallassakin pyodreét, siniset merkit velvoittavat kayttdmaan pydratietd. Velvoittavien
merkkien rinnalle on 1.4.2013 voimaan tulleessa StVO:n muutoksessa otettu kaytto66n
samantyyppiset, mutta ei-velvoittavat merkit. Merkit ovat neliskanttisia, kuten Norjassa.
(StVO, § 52, merkit 16 ja 17a (a ja b) ja § 53, merkit 27 ja 28 (a ja b).)

Kuva 21. Merkki 16 ”pyoréatie, merkit 17 a ja b ”yhdistetty ja erotettu kavely- ja
pyoratie”, merkki 27 ”pyoratie ilman kayttovelvoitetta”, ja merkit 28 a ja b ’yh-
distetty ja erotettu kavely- ja pyoOréatie ilman kayttovelvoitetta”
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Perusteluja uusien merkkien kayttdénotolle on esitetty ministerién tiedotteessa®:
[Uudistuksella] mahdollistetaan poikkeukset pyoératien kayttévelvollisuuteen. Kun turval-
lisuus ja liikenteen sujuvuus sallivat, voivat pyorailijat ajaa ajoradalla, vaikka vieressa
kulkisi pyoratie. Nain vahennetadn myds ahtautta ja siten vaarallisia tilanteita pyorateilla.

4.4.9 Hollanti

Normaalit pyoreéat, siniset pyoratien merkit ovat velvoittavia. Lisdksi Hollannissa on erik-
seen liikennemerkki ei-velvoittavalle pyoratielle (kuva 22). Ei-velvoittavan pyoratien
merkki on Kilpi, jossa lukee "fietspad" (pyoréatie). (RVV, Bijlage 1, merkit G11-G14)

)k}
DL 56 Jrictspad

Kuva 22. Merkki G11 ”pyoratie”, merkki G12a "mopo- ja pyoratie” ja merkki
G13 ei-velvoittava pyoréatie”

4.5 Ankara vastuu (strict liability)

4.5.1 Yleista

Ankaran vastuun periaate valittiin selvitettavien asioiden joukkoon, koska sen on arveltu
vaikuttavan joissakin maissa liikkennekulttuuriin. Hollannissa autoilijoiden on nahty suh-
tautuvan pydrailijéihin suuremmalla varovaisuudella kuin vaikkapa Suomessa, ja erityi-
sesti Hollannin ulkopuolella monet ovat ajatelleet taman johtuvan ankarasta vastuusta
(ns. strict liability).

Taman selvityksen rajoissa ei ole voitu syvéllisemmin tarkastella oikeus- tai korvaus-
kaytantdja, mutta Hollannin lakiteksti vahingonkorvauksista moottoriajoneuvojen ja pol-
kupydriilijoiden vélisistd onnettomuuksista vastaa olennaisilta osin Suomen liikenneva-
kuutuslakia. Suuressa osassa Euroopan maita on kaytdssa ankara korvausvastuu, joskin
se voi olla sisalldltaén erilainen eri maissa. Ankara vastuu on voimassa kaikissa selvityk-
sen maissa. Syyllisyyteen nojaava vastuukaytantd on voimassa Bulgariassa, Irlannissa,
Iso-Britanniassa, Kyproksessa, Liettuassa, Maltalla, Romaniassa ja Slovakiassa.>*

EU:n direktiivin mukaan moottoriajoneuvon liikennevakuutuksen tulee kattaa pyorailijoil-
le ja jalankulkijoille aiheutuneet vahingot. Direktiivi antaa kuitenkin jasenvaltioiden teh-
tavaksi maaritella vastuunjaon moottoriajoneuvojen kuljettajien ja pyorailijéiden ja ja-
lankulkijoiden valilla.2®

”Edella 3 artiklassa tarkoitetun vakuutuksen on katettava sellaisille jalankulkijoille, pyo-
railijoille sekd muille motorisoimattomille tienkayttajille aiheutuneet henkil6- ja omai-
suusvahingot, jotka sellaisen liikennevahingon seurauksena, jossa moottoriajoneuvo on
osallisena, ovat oikeutettuja korvaukseen kansallisen siviilioikeuden mukaisesti.”
(Direktiivi 2009/103/EY, 12 artikla 3).

Toisin kuin Suomessa, Hollannissa ja Tanskassa moottoriajoneuvon kuljettajan ankara
vastuu maaritellaan tieliikennelakia vastaavassa saddoksessa (Suomessa liikenne-
vakuutuslaki). Hollannissa lakiteksti on tdssad kohden my6s jonkin verran yksityis-
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kohtaisempi. Naista syista ankaran vastuun kaytanto voi olla ndissd maissa tunnetumpi,
ja siten silla voi olla suurempi ohjaava merkitys. Silla, ettd moottoriajoneuvon kuljettajal-
la on liikenteessa suurempi vastuu suhteessa haavoittuvampiin liikkujiin, voi olla heijas-
tusvaikutuksia onnettomuuksien rikosoikeudellisessa tutkinnassa ja oikeuskaytanndssa,
ja tata kautta vaikutusta liikennekulttuuriin. Naiden arvioiden todenmukaisuuden osoit-
taminen jaa myohemman tutkimuksen tehtavaksi. Yhta lailla voi olla mahdollista, etta
Hollannin ja Tanskan kaltaisissa maissa pyorailyn vahva asema on edistanyt kulkumuo-
dolle otollista lilkennekulttuuria ja oikeuskaytantoa.

Silla, etta liikennevahinkojen korvaukset ohjautuvat ensisijaisesti liikennevakuutuksen
piiriin sen sijaan, ettd kustannukset maksetaan muista vakuutuksista tai jaavat julkisen
terveydenhuollon vastuulle, voi olla positiivinen vaikutus liikennekulttuuriin. Asian tar-
kempi tutkiminen ei kuitenkaan kuulunut taman selvityksen tehtaviin.

4.5.2 Suomi

Suomessa "Liikennevahinko korvataan, mikéali jaljempéana ei toisin sdéddetd, moottori-
ajoneuvon lilkkennevakuutuksesta, vaikkakaan kukaan ei henkildkohtaisesti ole vahingon-
korvausvelvollinen ajoneuvon liikenteeseen kayttamisen perusteella.” (Liikennevakuutus-
laki 2. luku 4 8) Lakitekstissa ei siis mainita erikseen pyorailijoita.

Liikennevahingon korvaamisessa ankara vastuu koskee henkildvahinkoja, siséltaen moot-
torittomien ajoneuvojen kuljettajat. Kaytannossa poikkeuksena on tilapainen haitta, kun
vahinko on vahainen®. Lainsdadannon uudistamisen yhteydessé on keskusteltu, etta
my®6s vahaiset vammat tulisi saattaa korvattavuuden piiriin.?®

4.5.3 Ruotsi

Moottoriajoneuvon liikenteeseen kayttamisesta aiheutuvat henkild- ja esinevahingot kor-
vataan ajoneuvon liikennevakuutuksesta. Korvauksia henkildvahingoista voidaan sovitel-
la, jos vahingon kérsinyt on tahallisesti tai torkealla huolimattomuudella vaikuttanut va-
hingon syntymiseen. Korvauksia omaisuusvahingoista voidaan pienentad, jos vahingon
kéarsinyt on huolimattomuudellaan myé&tavaikuttanut vahingon syntyyn. (Trafikskadelag
8§88 10-12)

4.5.4 Tanska

Tanskan tieliikennelain (Feerdselsloven, kap. 16 8 101) mukaan moottoriajoneuvon kul-
jettaja on vastuussa vahingoista, joita ajoneuvon kaytosta aiheutuu esimerkiksi onnet-
tomuuden vuoksi. Vahingon karsineen korvausta voidaan alentaa tai se voidaan poistaa,
jos vahingon kéarsinyt on tahallisesti myotavaikuttanut vahingon syntyyn. Korvausta voi-
daan alentaa, jos vahingon kéarsinyt on tahallaan tai torkealla huolimattomuudella my6-
tavaikuttanut vahingon syntyyn (kap. 16 § 102).

Ankaran vastuun periaate otettiin kaytt6éon vuonna 1986 Tanskan tieliikennelaissa liiken-
teen heikoimpien osapuolten — pyoérailijéiden ja jalankulkijoiden — suojaksi. Menettelyn
tarkoitus on varmistaa, etta henkilévahingot korvataan syyllisyydesta riippumatta aina
sellaisissa liikenneonnettomuuksissa, joissa on osallisena moottoriajoneuvo.?’

Ankara vastuu sisaltyy automaattisesti moottoriajoneuvon pakolliseen vastuu-
vakuutukseen. Vakuutusyhtiot ovat velvollisia korvaamaan kolmannen osapuolen henki-

° Liikennevahinkolautakunnan normien ja ohjeiden mukaan véhaisia henkilévahinkoja ovat muiden ohella
ihonaarmu, kolahdusvamma, nyrjahdys, pienet haavat ja mustelmat. Vahaisille henkildvahingoille on ominaista,
etté ne eivat tarvitse sairaalahoitoa, paranevat 1-2 viikossa mitdan haittaa jattamatta ja aiheuttavat enintdan 2
viikon tyokyvyttomyyden. http://www.liikennevahinkolautakunta.fi/Document.aspx?id=1035
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I6vahingot moottoriajoneuvon vastuuvakuutuksesta. Jos vakuutuksenottaja on onnetto-
muudessa syyton osapuoli, han ei meneta vakuutusbonuksiaan. Vakuutusyhti6lla ei kui-
tenkaan ole ankaran vastuun periaatteen mukaan oikeutta esittaa vaatimuksia syylliselle
osapuolelle tai taméan vakuuttajalle, vaan kustannukset on maksettava itse.?’

Ankara vastuu rajoittuu henkildvahinkoihin. Tahallisuutena on néhty esimerkiksi itsemur-
han yritys ja mydtavaikutuksena alkoholin vaikutuksen alaisena ajaminen. Oikeuskay-
tannon mukaan korvaus on yleensa pienentynyt enintdan 1/3 ja erittdin harvoin siitéa on
kokonaan luovuttu.?’

4.5.5 Hollanti

Tieliikenteen vastuukysymykset on Alankomaissa saadetty tieliikennelain 185 artiklassa
(Wegenverkeerswet, WVW).

Jos liikenteeseen kaytetty moottoriajoneuvo on osallisena liikkenneonnettomuudessa, jos-
sa aiheutuu vahinko pydrailijalle tai jalankulkijalle, moottoriajoneuvon kuljettaja (tai ajo-
neuvon haltija tai sen vakuuttaja) on vastuullinen korvaamaan toiselle osapuolelle aiheu-
tuneet henkilévahingot, ellei han pysty osoittamaan, ettd onnettomuus johtui ylivoimai-
sesta esteesta (force majoure), johon kuljettaja ei ole voinut vaikuttaa. Tama ei koske
pysakdoityd moottoriajoneuvoa.?®

Hollantilaisen oikeuskaytannén mukaan edes pydréilijan tai jalankulkijan sdantdjen vas-
tainen toiminta ei ole autoilijan kontrollin ulkopuolella oleva tapahtuma, silla tahalliset ja
tahattomat rikkeet eivat ole niin epatavallisia, etteik6 my6s niihin pitéisi osata varau-
tua.?®

Myds force majoure -tapauksissa moottoriajoneuvon kuljettaja on Hollannissa aina vas-
tuullinen vahintdan 50 % osuudella. Siind tapauksessa, etta toinen osapuoli on alle 14-
vuotias, moottoriajoneuvon kuljettajan vastuu on taysimaarainen, ellei alle 14-vuotiaan
katsota aiheuttaneen onnettomuutta tahallaan. Talléin korvausvastuu voi siirtya lapsen
vanhemmille.?®

Esinevahinkojen ja rikosoikeudellisten seuraamusten osalta kukin tapaus on tutkittava
erikseen, mahdollisesti oikeusistuimessa.?®



31

Article 185 Wegenverkeerswet; (a.k.a. “Strict Liability” in Dutch Road Law)

beyond controd of
matorzed party?

Complicated

oourt decsion

Parents of the
minor are liable
for damage

People or goods transported in the motorised wehide, a different motor wehide or animeals.
*% The motorised party is always lable for 50% of the damage, the rest must be determined.

Kuva 23. Strict liability Hollannissa
http://bicycledutch.wordpress.com/2013/02/21 /strict-liability-in-the-netherlands

4.6 Pyoratien jatkeen tiemerkinndn merkitsemiskaytdnnot suhteessa eri osa-
puolten vaistamisvelvollisuuteen

Suomi: Voidaan merkita riippumatta vaistamisvelvollisuuksista
Ruotsi: Voidaan merkita riippumatta vaistamisvelvollisuuksista
Tanska: Merkitdan vain jos autoille on osoitettu vaistamisvelvollisuus
Norja: Merkitdan vain jos autoille on osoitettu vaistamisvelvollisuus
Saksa: Merkitdan vain jos autoille on osoitettu vaistamisvelvollisuus
Itavalta: Ei selkeda kaytantda

4.6.1 Yleista

Pyoratien jatkeesta puhuttaessa on syytd huomata, ettd muissa maissa ei kayteta vas-
taavaa termid, vaan yleisemmin puhutaan pydréilijan ylityspaikasta. Lisaksi eri maissa on
erilaisia kaytantdja pyorateiden ja pyorakaistojen kaytdon seka naiden jatkeiden osalta.
Tassa raportissa kaytetddn selvyyden vuoksi termia pyoréatien jatke myds muiden maiden
kuin Suomen kohdalla. Samoin pyo6réateiden ja pyodréakaistojen jatkeita ei ole eroteltu toi-
sistaan, joten eri maiden lainsdaadantda ei suoraan voi verrata toisiinsa.


http://bicycledutch.wordpress.com/2013/02/21/strict-liability-in-the-netherlands
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4.6.2 Suomi

Pydratien jatkeen merkitseminen ei vaikuta pyorailijan tai autoilijan vaistamis-
velvollisuuteen. Vaistamisvelvollisuus maaraytyy, kuten luvussa 4.1.2 on kerrottu.

4.6.3 Ruotsi

Pyodratien jatkeen (cykeldverfart) merkitsemisella ei ole vaikutusta vaistamisvelvollisuu-
teen. Pydriilija on joka tapauksessa vaistamisvelvollinen (3 kap / 21 8). Autoilijan taas
on oltava tavallista varovaisempi lahestyessaan merkittya pyoratien jatketta (pyoratien
jatkeella olevalle pydréilijalle ei saa aiheuttaa vaaraa) (trafikférordning 3 kap / 61 8).

Pyodratien jatketta lahestyvéan pyoréilijan on huomioitava lahestyvat ajoneuvot, ja tien
saa ylittda vasta, kun se ei aiheuta vaaraa (trafikférordning 6 kap / 6 8).

Jos ajoneuvo, joka poistuu liikenneympyrasta tai on juuri kdantynyt risteyksessa, ylittaa
pyorétien jatkeen, sen on ajettava hitaasti ja annettava pyoratien jatkeella olevalle tai
sille juuri tulossa olevalle mahdollisuus ylittaa tie (3 kap / 61 8). Tama ei kuitenkaan
poista pyorailijan vaistamisvelvollisuutta tilanteessa®. (Ks. my6s opasvihkonen Over-
gangsstallen och cykeldverfarter®.)

4.6.4 Tanska

Pydratien/-kaistan jatke -merkintaa (S 21 Cykelfelt, kuva 24) ei saa merkita pyorailijdille,
joilla on vaistamisvelvollisuus tai jos kyseessa on tasa-arvoinen risteys. (Bekendtggrelse
om anvendelse af vejafmeaerkning, 185 8§ stk. 1).

Jatke merkitaan leveilla valkoisilla katkoviivoilla. Vahintdan tulee merkita pyoratien jat-
keen vasen reuna risteavan kadun ajosuuntien vaihtumiskohtaan [=puolivaliin]. Katko-
viiva voidaan korvata kayttamalla sinista varia koko ristedvan suunnan yli. Pyérasymboli
on aina merkittava pyoratien jatkeelle. (Bekendtggrelse om anvendelse af
vejafmeerkning, 185 8 stk. 2-3).

Kuva 24. Pydratien/-kaistan jatke (S 21 Cykelfelt, Bekendtggrelse om
vejafmeerkning, 8 55)

4.6.5 Norja

Pydratien jatkeen merkinta (Skiltforskriften, 8 22 / 1026 Sykkelkryssing) osoittaa pyorai-
lijoille tarkoitetun ylityspaikan. Suunnitteluohjeiden mukaan merkinnélla ei ole oikeus-
vaikutusta, ja sita ei saa merkita paikkoihin, joissa pyoréailijan pitaa vaistaa autoja. Mer-
kintaa voi siis kayttda valoristeyksissa ja paikoissa, joissa autoilijan vaistamisvelvollisuus
pyoréilijad kohtaan on osoitettu liikennemerkilla (vaistamisvelvollisuus tai stop). Toisaalta
pyorasuunnittelukéasikirjaa (nro 233) ollaan tarkistamassa ja uudistamassa my6s nailta
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osin. (Vegvesenin kasikirja 049 (Vegoppmerking, ainakin s. 64) ja 233 (Sykkelhandbéaka,
ainakin s. 67 ja s. 46))

4.6.6 Saksa

Maarayksia pyoréatien ja -kaistan jatkeen (Radwegefurt, Radfahrerfurt) merkitsemisesta
on VwV-StVO:ssa (Zu § 9 Absatz 2). Pyoratien tai -kaistan jatke merkitdan vain silloin,
kun sita kayttavalla pyorailijalla on etuajo-oikeus. Talléin jatke pitaa aina merkita. Jos
pyoréilija on tai voi olla vaistamisvelvollinen (esim. tasa-arvoiset risteykset), jatketta ei
saa merkita. Jatke merkitadn katkoviivamerkinndilla, ja voidaan myos maalata punaisek-

si.®

4.6.7 Iltavalta

Itavallassa on erikseen liikennemerkki "Pyorailijasuojatie” (Radfahrertberfahrt, kuva 25)
(StVO 8§ 53 / merkki 2b). Pydrailijasuojatieta lahestyvan moottoriajoneuvon, (ei kuiten-
kaan raitiovaunun) kuljettajan on annettava ylityspaikkaa kayttavalle pyorailijalle tai rul-
laluistelijalle turvallinen ja esteettn kulku (vrt. Suomen suojatie) (StVO § 9, (2)).

Kuva 25. Merkki 2b ”pyoérailijasuojatie”

Pyorailijéidenkin on oltava varovaisia: pyoréilija saa lahestya valo-ohjaamatonta pyoraili-
jasuojatieta korkeintaa nopeudella 10 km/h, ja lahestyvén auton kuljettajaa ei saa yllat-
taé (StvO § 68, (3a)).

Liikennemerkilla merkitty pyoréilijasuojatie ei kuitenkaan ole ainoa tapa merkita pyora-
tien jatketta. Merkin kdyttamista ja muita tapoja ei ole tassa yhteydessa tarkemmin sel-
vitetty.

4.7 Saako pyorailija ylittaa ajoradan suojatiella, jos jatketta ei ole merkitty

4.7.1 Yleista

Sit&, saako pyodrailija ylittda kadun suojatieta pitkin ajaen, ei usein ole yksiselitteisesti
sanottu lainsdaadannossa. Asiaa tulkitaan epasuorasti sen perusteella, kenelle mikakin
tien osa on tarkoitettu.

Pydraa taluttava tulkitaan tarkastelluissa maissa jalankulkijaksi ja hanella on jalankulki-
jan oikeudet. Autoilijan on siis vaistettava pyoraa suojatien yli taluttavaa.

4.7.2 Suomi

Suomessa asiaa ei ole yksiselitteisesti maaritelty lainsdddannossa. Suojatiella tarkoite-
taan jalankulkijoiden kaytettavaksi ajoradan, pyorétien tai raitiotien ylittdmiseen tarkoi-
tettua, liikennemerkilla tai tiemerkinnéin osoitettua tien osaa (TLL 2 8). Toisaalta, kun
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erityiset syyt siihen pakottavat, ajoneuvoa saa tilapaisesti kuljettaa muullakin kuin sille
tarkoitetulla tien osalla, jollei siita aiheudu vaaraa eik& huomattavaa haittaa (TLL 8 §).

Vuoteen 2010 saakka tieliikenneasetuksessa (37 8 3 mom) oli maininta, jonka mukaan
pyoratien jatke voidaan merkita koko leveydeltdan suojatieksi, ja ettd talléin pyorailija
saa kayttaa suojatieta tien ylittdmiseen. Asetusmuutoksessa (23.6.2010/625) 3 momen-
tin sdannds jatettiin pois, mutta aiemman asetuksen mukaisia pydratien jatkeita (kay-
tannossa suojatieksi maalattuja ylityspaikkoja) voidaan kayttaa vuoden 2017 loppuun.
Nain ollen pyorailija saa edelleen ylittaa tien suojatieksi merkityssa paikassa, jos tama on
pyoratien jatke.

Talla hetkella Suomessa ei kuitenkaan ole yksiselitteista tulkintaa siita, milloin suojatie
on pydréatien jatke tai milloin TLL 8 8§:4a voidaan soveltaa pyorailijaan. Saadoksia on tul-
kittu pyoréilijan kannalta ahtaasti, mika heikentaa pyorailijan oikeudellista asemaa ja
myo6s pyoréilyn asemaa liilkennemuotona.

Ongelma tulisi korjata tieliikennelain uudistamisen yhteydessa.

4.7.3 Ruotsi

Ruotsissa tilanne on sikali sama kuin Suomessa, etta asiaa ei suoraan mainita laissa. Ja-
lankulkijoiden pitaa ylittdd ajorata tai pyorétie suojatieta pitkin, ja jos sellaista ei ole, niin
sitten suoraan ja mielellaan risteyksen vieresta (trafikforordning, 7 kap. 3 8). Pyorailijois-
ta ei ole mainintaa.

Transportstyrelsenin tulkinnan mukaan pyoréilijan ei ole kiellettya ylittaa tieta suojatieta
pitkin, mutta suojatie on tarkoitettu jalankulkijoille, eika pyoraily silla ole suotavaa. Suo-
jatiella pyoraileva vaistaa seka kavelijoita etta autoja.>°

4.7.4 Tanska

Asiaa ei Tanskassakaan suoraan mainita lainsaadannéssa. Tulkinta on joka tapauksessa,
ettd suojatiella ei saa ajaa pyoralla, ja siita voi saada 700 kruunun sakon>!.

On huomattava, ettd Tanskassa ei ole juurikaan sellaisia yhdistettyja pyorateita ja jalka-
kaytavia kuin Suomessa, joten saantdjen mukaan ajavalla pyorailijalla ei yleensa ole tar-
vetta kayttaa suojatieta.

4.7.5 Norja

Norja on tarkastelumaista ainoa, jossa asia on selkeasti maaritelty. Suojatien yli saa ajaa
pyorélla, samoin kuin kavelytielld ja jalkakaytavallakin saa ajaa pyoralla (skiltforskriften
18 § 3.). Pyorailijdn on ajettava suojatielld jalankulkijan ehdoilla, eika pyorailijalla ei ole
jalankulkijan oikeuksia. Suojatiella ajava pyorailija vaistaa siis seka jalankulkijoita etta
autoja. Jos taluttaa pyoraa, autoilijoilla on vaistamisvelvollisuus, kuten muissakin maissa.

4.7.6 Saksa

Saksassakaan asia ei ole taysin yksiselitteinen. Yleinen tulkinta on, etta pydrailija saa
ajaa suojatieta pitkin, mutta hanen pitda vaistaa autoja, eli samoin kuin Ruotsissa. Toi-
saalta vahemmistd on Saksassakin sitd mieltd, etta pyorailija ei saa ajaa suojatiella.®
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4.7.7 Iltavalta

Itavallan tieliikennelain (StVO 2 § 12) mukaan suojatie on tienosa, joka on tarkoitettu ja-
lankulkijoille tien ylittamista varten, miké vastaa tilannetta Suomessa. Itavallassa on
myo6s kaytdssa erityinen pyorailijasuojatie, joka on tarkoitettu polkupydrailijéille tien ylit-
tamista varten (StVO 2 § 12a.). Itavallassa on kuitenkin tulkinta, etté suojatielld ei saa
ajaa pyoralla®®.

4.8 Pyorasymbolin (tiemerkintd) kayttd muuten kuin maaraavana

4.8.1 Yleista

Tassa luvussa pyrittiin selvittaméaan, voidaanko pyodrasymbolia kayttaa opastavana pai-
kassa, jossa voivat ajaa muutkin ajoneuvot kuin polkupydrat. Esimerkiksi Espanjassa
kaytetaan pyodrasymbolia taajaman ulkopuolisella tiella, joka on osa pyoréilyreittia. Iso-
Britanniassa pyodrasymboli on kéytdssa kaupungeissa hiljaisemmilla kaduilla ilmaisemaan
suositeltua pyorareittia.

4.8.2 Suomi

Pyorasymbolin kaytté on mahdollista vain pyoratiella, pyorakaistalla ja pyorataskussa.
Pyoratasku merkitaan vain pyorakaistan yhteyteen.

4.8.3 Ahvenanmaa

Ahvenanmaan liikennemerkkiasetuksessa pytrasymbolin (M28a) kuvauksessa todetaan,
etta merkinnalla osoitetaan pyoréilijoille sopiva tie tai reitti. Seka Maarianhaminassa etta
maaseudulla symbolia kaytetaan liikennemerkilla merkittyjen pyorateiden yhteydessa,
jolloin velvoittavuus tulee liikennemerkista™®.

4.8.4 Ruotsi

Ruotsissa kaytettavat merkinnat on maaritelty tiemerkintdja koskevassa asetuksessa
(vagmarkesforordning). Merkintdja saa kayttaa asetuksen ja sen soveltamisohjeiden mu-
kaisesti, ja muita merkint6ja ei saa kayttaa. Lisdohjeita siitd, kuinka merkintdja kayte-
taan, on mm. Transportstyrelsenin maarayksessa TSFS 2010:171°.

Kaytettavia merkintdja ovat ainakin (ks. kuvat ja kuvaukset: vagmarkesforordning):

M5 (Cykelféltslinje) eli pydrékaistan merkitsemisviiva

M16 (Cykeloverfart) eli pyoratien jatke

M25 (Gang- och cykelpil) eli kavelijoille ja pyorailijoille tarkoitettu nuolimerkinta ja
M26 (Cykel) eli pyorasymboli.

4.8.5 Tanska
Pybdrasymboli on maaraava, pyorailijoéiden pitad kayttaa pyodrasymbolilla merkittyja tie-
nosia (Bekendtggrelse om vejafmaerkning, 57 8 V 21 Cykelsymbol).

p http://www.transportstyrelsen.se/tsfs/TSFS%202010_171.pdf
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4.8.6 Norja

Pyodrasymbolia (Skiltforskriften 822 / 1039 Sykkelsymbol) kaytetaan osoittamaan pyora-
kaistaa ja ilmaisemaan, etta pyodrakaistaa koskevat liikkennesadnnot ovat voimassa.

Pyo6rataskua ei ole mainittu sdannoksissa. Ohjeistuksessa (pyodrasuunnittelukasikirja, nro
233) pyodrataskusta on maininta, ja se lisattaneen myos tiemerkintdjen kayttdéa koske-
vaan kasikirjaan (Handbok 049) seuraavassa uudistuksessa. Pydrataskua kaytetaan vain
pyorakaistan yhteydessa.?*

4.8.7 Saksa

Pytdrasymbolia voitaneen kayttda myds paikoissa, joissa voivat ajaa muutkin ajoneuvot
kuin polkupy®6rat®.

Pyo6rataskuun ei tarvitse johtaa pyotrakaistaa, koska pyoralla on luvallista ohittaa autot
oikealta (reunakiven vieressd). Kaytannossa pyorataskuihin yleensa johtaa pyoérékaista,
koska jos sita ei merkita, autoilijoilla ei ole velvollisuutta jattaa auton ja reunakiven valiin
niin paljon tilaa, etta siita paasisi pyoralla ohi.®

4.8.8 Itavalta

Pydréataskua ei suoraan ole méaaritelty, mutta StvVO:n perusteella (8 9 (3) ja § 12 (5) yh-
dessd) sellainen voidaan tehda mopoille ja moottoripydrille. Pyorataskuun johtavaa pyo-
rakaistaa ei tarvita.'®

4.9 Nopeusrajoitus pyoratiella

Pyorateilla ei ole nopeusrajoituksia tarkastelluissa maissa joitakin poikkeustapauk-
sia lukuun ottamatta.

4.9.1 Yleista

Useimpien maiden sddnnoksissd on maarays, jonka nojalla voidaan puuttua liikenne-
turvallisuutta vaarantavaan nopeuteen, olipa kyseessa liian kovaa ajava pyoréilija tai
mopoilija.

Suoraan lilkkennemerkista seuraava nopeusrajoitus voi maasta riippuen olla kaytdssa
esimerkiksi kavelykaduilla, pihakaduilla ja pydrakaduilla. Nopeusrajoitus voi olla ilmaistu
kilometreina tunnissa, tai esimerkiksi niin, ettd vauhti pitaa sovittaa jalankulkijoiden tai
pyoréilijdiden vauhtiin.

Useimmissa tarkastelluissa maissa pyoréatielle voitaisiin merkitd nopeusrajoitus normaalia
nopeusrajoitusmerkkia kayttaen. Minkadn maan haastatellut asiantuntijat eivat kuiten-
kaan tienneet, etta sellaista olisi heidan kotimaassaan tehty. Nopeusrajoituksiin pyora-
tiella liittyy mm. teknisid ongelmia kun polkupy®driltéd ei vaadita nopeusmittaria.

Muissa maissa nopeusrajoituksia on kaytdssa ainakin Espanjassa, jossa nopeusrajotus
pyorétielle on osoitettu tiemerkinnalla.
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4.9.2 Suomi

Pyoréatielle voidaan asettaa nopeusrajoitus normaalia nopeusrajoitusmerkkia kayttaen. Ei
ole tiedossa, ettd Suomessa olisi nadin tehty.

Pihakadulla ja kavelykadulla ajonopeus on sovitettava jalankulun mukaiseksi eika se saa
ylittda 20 km/h (TLL 33 8§ 1 ja 33a § 2).

4.9.3 Tanska

Pyorailijoille ei ole nopeusrajoituksia. Pienitehoista mopoa on kuljetettava pyoratiella, jos
muuta ei ole liikennemerkein osoitettu. Sen nopeus pyoratiella on sovitettava niin, etta
muulle liikenteelle ei aiheudu haittaa. (Feerdselsloven, § 14 stk. 2)

4.9.4 Norja

Asiaa on pohdittu ainakin Stavangerissa vuosien 2011-2012 vaihteessa. Tapaus ei johta-
nut nopeusrajoituksen asettamiseen, mutta kuvaa hyvin niitad ongelmia, joita nopeusra-
joituksella halutaan ratkaista, seka toisaalta niita syitd, joiden perusteella nopeusrajoitus
ei ole hyva ratkaisu. Rajoituksen tavoitteena oli estaa vaarallisia tilanteita pyo6railijoiden
ja kavelijoiden vaélilla. Etenkin tydmatkapydrailijat suhtautuivat kielteisesti ehdotukseen
15 km/h nopeusrajoituksesta, koska he haluavat liikkua nopeasti. Toisaalta tydmatka-
pyorailijat kayttavat reitteja sellaisiin aikoihin, jolloin poluilla ei ole paljon kavelijoita.*?

4.9.5 ltavalta

Pyorailijéiden on oltava varovaisia pyorasuojatiella: pyoréilija saa lahestya valo-
ohjaamatonta pyoréilijasuojatieta korkeintaan nopeudella 10 km/h, ja lahestyvan auton
kuljettajaa ei saa yllattaa (StvO § 68, (3a)).

4.9.6 Hollanti

Liikennesaanndissa (RVV) on asetettu nopeusrajoitus mopoille pyoréatiella ja pyora- ja
mopotiella.

Taajamassa patevat mopoille seuraavat nopeusrajoitukset (RVV, artikel 20):

- pyoratiella ja pyora/mopotiella 30 km/h

- tiellda 45 km/h
Muualla (eli taajaman ulkopuolella) patevat mopoille seuraavat nopeusrajoitukset (RVV,
artikel 21):

- pyoratiella ja pyora/mopotiella 40 km/h

- tiellda 45 km/h
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4.10 Mopon paikka

Saako mopolla ajaa pyoratiella

Suomi: Paasaantoisesti ei, poikkeus lisakilvella.

Ahvenanmaa: Saa pienitehoisella, ellei muuta méaaratty.

Ruotsi: Saa pienitehoisella, ellei muuta maaratty.

Tanska: Saa pienitehoisella. Rajoituksia.

Norja: Ei.

Saksa: Paasaantaisesti ei. Pienitehoiset lisékilvella.

Itavalta: Ei.

Hollanti: Ei. Poikkeus yhdistetty pyoré- ja mopotie.
4.10.1 Yleista

Tavoitteena oli selvittda, sallitaanko pyoréatiella ja pyodrékaistalla mopot, mukaan lukien
ns. pienitehoiset (max 25 km/h) mopot. On huomattava, etta pienitehoisen mopon maa-
ritelm& ei ole sama kaikissa maissa, esimerkiksi Tanskassa pienitehoisen mopon maari-
telmassa nopeusraja on 30 km/h.

Myo6s polkupydran maaritelma vaihtelee eri maissa, esimerkiksi Itavallassa sahkokayttoi-
sen polkupydran maksimiteho on suurempi kuin esimerkiksi Suomessa, jossa vastaava
ajoneuvo katsottaisiin pienitehoiseksi mopoksi.

Lisdhaastetta tuo se, etta ajoneuvojen maaritelmat ovat usein eri paikassa lainsaadantoa
kuin liikennesaannoét, minka vuoksi niita ei ole tdssa yhteydessa systemaattisesti kayty
lapi.

4.10.2 Suomi

Suomessa mopolla ei lahtdkohtaisesti saa ajaa pyoratielld. Se voidaan kuitenkin sallia li-
sakilvella "Sallittu mopoille". (TLA 18 §, merkki 422).

Pyotrakaistalla mopolla saa ajaa, silla pyorakaistalla tarkoitetaan polkupyoéra- ja mopolii-
kenteelle tarkoitettua, tiemerkinnéin osoitettua ajoradan pituussuuntaista osaa (TLL 2 8).
Samoin pyoratasku on tarkoitettu seka pyorailijoille ettd mopoilijolle (TLA 36 8).

Aikaisemmin mopon paikka on ollut nykyistd enemman pyoératiella. Mopolla piti vuoteen
1997 asti ajaa pyorétiella, ellei sita ollut erikseen lisakilvella kielletty*3. Mopoja on viime
vuosina siirretty pyoratielta ajoradalle. Lisatietoja mopon paikasta liikenneympéristossa,
eli mm. siita, milloin mopolla ajaminen pydréatiella erikseen sallitaan, on Liikenneviraston
vuoden 2013 alussa valmistuneessa ohjeessa®.

Suomessa mopo on®* "kaksipy6rainen (L1e) tai kolmipyorainen (L2e) moottorikayttdinen
ajoneuvo, jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintéén 45 kilometrid tunnissa. Mopon
moottorin sylinteritilavuus on enintaéan 50 cm?®, kun kyseessé on polttomoottori, tai suu-
rin nettoteho enintadn 4 kW, kun kyseessa on sahkdmoottori.”

Pienitehoinen mopo on*® “kaksipyorainen polkimin varustettu mopo, jonka suurin raken-
teellinen nopeus on enintaan 25 kilometria tunnissa ja moottorin suurin nettoteho enin-
tddn 1 kW.”

Polkupyoralla taas tarkoitetaan®® "yhden tai useamman henkilén tai tavaran kuljettami-
seen valmistettua, vahintadn kaksipyoraistd, polkimin tai kdsikammin varustettua moot-
toritonta ajoneuvoa. Polkupyoraksi katsotaan myds sellainen enintddn 250 W:n tehoisella
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sahkémoottorilla varustettu ajoneuvo, jonka moottori toimii vain poljettaessa ja kytkey-
tyy toiminnasta viimeistdan nopeuden saavuttaessa 25 kilometria tunnissa.”

4.10.3 Ahvenanmaa

Pienitehoisella mopolla (moped med lag effekt) saa ajaa pyoratiella, ellei sita ole erikseen
kielletty lisékilvella "ej moped” (vagtrafiklag 2 § 6 ja Landskapsférordning om vagmarken
(P5 Cykelbana) seka™).

4.10.4 Ruotsi

Perusmaarays ajoneuvon paikasta tiella on liikennesdannoissa (trafikférordning, 3 kap / 6
8). Sen mukaan polkupyoralla ja kaksipyoraisella pienitehoisella mopolla (tvahjulig mo-
ped klass I1) on ajettava pyoréatiella, jos sellainen on. Kolmipydréaisella pienitehoisella
mopolla saa ajaa pyoératielld, jos liikenne on vahaista ja pyoratien leveys riittava.

Pienitehoisen mopon kuljettaminen pyoratiella voidaan erikseen kieltda pyoratien merk-
kiin liitettavalla lisakilvella (vagmarkesforordning, 2 kap / 10 8, merkit D4, D6, D7)
Pyotrakaista taas on maaritelty kaistaksi, joka tiemerkinnéin osoitetaan pydrailijéiden ja
pienitehoisen mopon kuljettajien kayttéon (Forordning om vagtrafikdefinitioner, 2 §).

Pienitehoisella (kaksipyoraisella) mopolla siis saa ja pitdd ajaa pyoratiella ja pyorakaistal-
la, ellei sita ole erikseen kielletty. Muulla mopolla ei saa ajaa pyoratiella.

Suurin osa muistakin liikennesaantdjen polkupydrailijoita koskevista maarayksista koskee
myo6s pienitehoisten mopojen kuljettajia.

Pienitehoinen mopo (moped klass I1) on mopo, jonka suurin rakenteellinen nopeus on 25
km/h ja moottorin nettoteho korkeintaan 1 kW. Muun mopon (moped klass 1) suurin ra-
kenteellinen nopeus on 45 km/h.*® _

Polkupyoran ja mopon tarkat maaritelmat I6ytyvat tieliikennemaaritelmat sisaltavasta
laista (Lag om vagtrafikdefinitioner, 2 8).

4.10.5 Tanska

Pienitehoisen mopon maaritelma ja sen paikka tiella on maaritelty tieliikennelaissa
(Feerdselsloven, 2 § stk. 7 ja § 14 stk. 2-3).
¢ Pienitehoista mopoa on kuljetettava pyoratielld, jos muuta ei ole liikennemerkein
osoitettu. Sen nopeus on pyoratiella sovitettava niin, ettd muulle liikenteelle ei ai-
heudu haittaa. (8 14 stk. 2)
o Toisaalta, jos pyodran tai pienitehoisen mopon leveys kuormaamattomana tai
kuormattuna aiheuttaa muille pyoratien kayttgjille haittaa, pyoratieta ei saa kayt-
taa. (8 14 stk. 3)

Lisékilvella voidaan osoittaa, etté pienitehoisella mopolla pitad ajaa ajoradalla (Be-
kendtggrelse om vejafmaerkning, merkki D21 Cykelsti). Merkkia kaytetaan melko paljon
10

Mopon moottorin sylinteritilavuus on enintaan 50 cm?®, ja rakenteellinen nopeus on enin-
taan 45 km/h. Pienitehoinen mopo (lille knallert) on mopo, jonka suurin rakenteellinen
nopeus on 30 km/h. (Feerdselsloven 2 § Stk. 7)
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4.10.6 Norja

Mopolla ei saa ajaa pyoréatiella eika pyotrakaistalla, ei edes pienitehoisella mopolla. (Tra-
fikkregler, 4 8 1.)

4.10.7 Saksa

Paasaantdisesti muilla ajoneuvoilla ei saa ajaa pyoratiella. Kuitenkin lisékilvella pyoratiel-
la voidaan sallia muutkin tienkayttajaryhmat. Talléin naiden ajoneuvojen kuljettajien on
huomioitava pydrailijat (ja jalankulkijat) sek&a sopeutettava nopeutensa naiden mukaan.
(StVO, Anlage 2, Zeichen 237, Zeichen 240, Zeichen 241)

Kaytannossa liséakilvella voidaan mopoista sallia pyoréatiella ainoastaan pienitehoiset mo-
pot (Mofa), joiden rakenteellinen nopeus on korkeintaan 25 km/h. Suuritehoisemmilla
mopoilla ei saa ajaa pyoratiella.?

Liséksi taajamien ulkopuolella pienitehoisella mopolla (Mofa) saa aina ajaa pyoératiella
(StVO 2 8 (4)). Ennen vuotta 2007 myo6s taajamien ulkopuolella piti erikseen osoittaa li-
sékilvella, etta pienitehoisella mopolla ajaminen oli sallittua®”.

4.10.8 ltavalta
Mopolla ei saa ajaa polkupyérille tarkoitetuilla tienosilla (StvO 8 8 4 ja 69 8§ 1).

Toisaalta moottoriajoneuvot, joiden suurin rakenteellinen nopeus on 25km/h ja teho
enintaan 600 W ovat lain mukaan polkupy6rid, ja ne kayttavat pydrille tarkoitettuja tien-
osia (esim. Pedelecit, sahkdpolkupyérat, Segwayt).*®

4.10.9 Hollanti

Hollannissa on erikseen liikennemerkki polkupyérille ja mopoille tarkoitetulle tielle (RVV,
Bijlage 1) (ks. kuva 26). Mopon paikasta on todettu, ettd mopoilijan on kaytettava mo-
poille ja pydrille tarkoitettua tietd, ja jos sellaista ei ole, on kaytettava ajorataa (RVV, ar-
tikel 6, 1-2). Mopot, joissa on enemman kuin 2 pydraa ja mopot joissa on perakarry ja
joiden leveys, kuorma mukaan luettuna, on yli 0,75 m, voivat kayttaa ajorataa (RVV, ar-
tikel 6, 3.). Pydréatieta ilman kayttovelvoitetta (ks. kuva 26) saavat polttomoottorilla va-
rustetut mopot kayttaa ainoastaan moottori sammutettuna (RVV, artikel 5, 4.).

J"l i .
L ietspad

Kuva 26. Pyoratie, pyorille ja mopoille tarkoitettu tie ja pyoratie ilman kaytto-
velvoitetta (RVV, Bijlage 1)

Vuodesta 1999 lahtien ei ole enaa ollut sallittua ajaa mopolla pydratiella taajamassa.
Taajaman ulkopuolella tilanne on toinen, koska autojen ja mopojen nopeusero on niin
suuri. (Desing manual for bicycle traffic, s. 134 ja s. 143.)
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4.11 Pyoraliikennetta ohjaavien tiemerkintasymbolien kaytto

4.11.1 Yleista

Tassa luvussa pyrittiin selvittamaan, miten pyoraliikennettd ohjaavia symboleita voidaan
eri maissa kayttaa. Asiaa on kuitenkin hankala lahestya pelkastaan lainsdaddannon kautta
ilman tietoa suunnittelukaytanndista. Kuvassa 27 on havainnollistettu yhta tapaa kayttaa
pyorasymbolia.

Kuva 27. Suggestion lane -katu Haarlemissa Hollannissa (kuva Esa Rantakan-
gas)

4.11.2 Ruotsi
Ks. kohta 4.8.4.

4.11.3 Tanska

Maéarayksia pyorateiden merkinndista on ainakin liikennemerkkeja ja tiemerkintja kos-
kevissa méaarayksissa (Bekendtggrelse om vejafmaerkning, ainakin 53 8§, 54 §, 558/ S
21 Cykelfelt, 57 8 / V 21 Cykelsymbol, sek& Bekendtggrelse om anvendelse af ve-
jafmeerkning, ainakin § 109, 8 172, 8§ 185, § 190).

Tanskassa voidaan kayttdd nuolia ja ajokaistamerkintdjad (mm. odotuskaistat k&&ntyville
ja suoraan ajaville pyorailjoille). Risteyksissa voidaan kayttaa risteyksen yli jatkuvaa sini-
seksi maalattua pyorékaistaa.*®

Tanskassa voidaan samalla kaistalla kayttaa isoja nuolia kdantyville autoille ja pienia
nuolia pydrasymbolin kanssa suoraan ajaville pyériilijoille.
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S&annosten mukaan (Bekendtgarelse om vejafmeerkning):
¢ Nuolimerkintoja (R11-R15) voidaan kayttaa yhdessa symbolien ja tekstin kanssa,
jotka ilmaisevat, mita tienkayttajaryhmaa ne koskevat, ja talléin nuolet koskevat
vain ko. tienkayttajia. Ajorataan maalatut nuolet eivat koske pyorailijoita, ellei si-
ta ole erikseen ilmoitettu pydrasymbolia kayttamalla. (8 53, Vedrgrende R 11-15.)
¢ Nuolimerkint6ja voidaa pyoréatiella kayttaa vastaavasti kuin ajoradalla (8 54).

4.11.4 Norja

Tiemerkinnoista on ohjeita Vegvesenin kasikirjassa tiemerkinnagista (Vegvesen Handbok
049 — Vegoppmerking, ainakin s. 13 ja 64—65). Kasikirjassa mainitaan pyotréakaistan pi-
tuussuuntainen merkintd, pyoratien jatkeen merkinta (sykkelkryssing), pydrasymboli,
nuolet pyoralijoille ja pysahtymisviiva pyorailijoille valo-ohjatussa risteyksessa. (Ks.
myo6s kohta 4.8.6.)

Lisaksi ohjeita on myos Vegvesenin pyorasuunnittelukasikirjassa (Handbok 233), jota ol-
laan uudistamassa.

4.11.5 Saksa
Saksassa ei ole tarkkoja saantdja pyorateiden tiemerkinnoista®.

Pydréliikenteelle tarkoitetulle katkoviivalla osoitetulle erdanlaiselle pyorakaistalle “sug-
gestion lane” (Schutzstreifen flir den Radverkehr) merkitaan pyorasymboli (StVO, Anlage
2, Zeichen 340 Leitlinie)®.

4.11.6 Itavalta

Nuolia ja pybdrasymbolia voidaan kayttaa. Yleensa voidaan maalata sama merkinta kuin
liikennemerkissa, mutta joitain merkintdja kaytetaan ilman liilkkennemerkkia.'®

4.12 Maksiminopeusrajoitus suojatien kohdallaa

4.12.1 Yleista

Asiaa ei yleensa ole kasitelty lainsdadénndssa, vaan alemman tason paatoksissa ja suun-
nitteluohjeissa.

4.12.2 Suomi

Suunnitteluohjeen mukaan maksiminopeusrajoitus, jolla alueella suojatie voidaan raken-
taa, on 50 km/h. Jos suojatien kohdalla on liikennevalo, suojatie voidaan rakentaa 60
km/h -alueella.®®

Kaytannossa monin_paikoin on viela suojateitd, vaikka rajoitus on 60 km/h, ja 70 km/h,
jos on liikennevalo.*®

4.12.3 Ahvenanmaa

Liikennemerkkiasetuksessa todetaan, etta suojatien liikennemerkin voi ainoastaan poik-
keustapauksessa asettaa tielle, jonka nopeusrajoitus on yli 50 km/h.
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4.12.4 Ruotsi

Asiaa on kasitelty ainakin alemman tason maarayksessa VVFS 2007:305. Siina todetaan,
etta jos suurin sallittu nopeus on yli 60 km/h, suojatien liikennemerkin saa pystyttaa
vain, jos liikennetta ohjataan liikennevaloilla. Eli tavallisen suojatien voi rakentaa viela,
kun nopeusrajoitus on 60 km/h, mutta sen jalkeen suojatien yhteyteen tarvitaan liiken-
nevalot.

4.12.5 Tanska

Valo-ohjaamatonta suojatietd ei saa merkitd, jos nopeusrajoitus on yli 60 km/h (Be-
kendtggrelse om anvendelse af vejafmeerkning, § 184).

4.12.6 Norja

Jos nopeusrajoitus on 60 km/h tai enemman, suojatieta ei paasaantoisesti voi rakentaa.
Jos nopeusrajoitus on 60 km/h, on tilanteesta riippuen monia vaihtoehtoja, joista yksi on
suojatien rakentaminen, jos todellinen nopeustaso rajoituksesta huolimatta on riittavan
alhainen. Aihetta on kasitelty perusteellisesti Vegvesenin kasikirjassa nro 270, Gangfelt-
kriterier.

4.12.7 Saksa

Lainsaadantd (StVO tai VwV-StVO) ei sisalla tallaista maaraysta®. Jos asiasta on mainin-
ta, se on suunnitteluohjeissa tai alemman tason saadoksissé, joita ei ole kayty lapi tassa
tydssa.

4.12.8 Itavalta

Lainsdadannossa ei ole asiasta mainintaa. Jos asiasta on maininta, se on suunnittelu-
ohjeissa tai alemman tason sdadoksissa, joita ei ole kayty lapi tassa tyossa.

4.13 Kyparankayttovelvollisuus

Suomi: Kaytettava yleensa. Kayttamattomyys ei rangaistavaa.
Ruotsi: Alle 15-vuotiailla.

Tanska: Ei kyparankayttdvelvollisuutta.

Norja: Ei kyparankayttdvelvollisuutta.

Saksa: Ei kyparankayttdvelvollisuutta.

Itavalta: Alle 12-vuotiailla.

Hollanti: Ei kyparankayttévelvollisuutta.

4.13.1 VYleista

Polkupydrailijoiden kyparankayttdvelvollisuudesta kaydaan jatkuvasti keskustelua useissa
maissa. Tutkimustuloksia kyparan kayton terveysvaikutuksista ja kyparankaytto-
velvollisuuden vaikutuksista pyorailymaariin on useista maista. Tassa ei kasitella tar-
kemmin tuota keskustelua, vaan kerrotaan ainoastaan taménhetkinen lainsdadanndllinen
tilanne tarkastelumaissa. Asiantuntijakyselyjemme mukaan missaan tarkastellussa
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maassa ei suunnitella lainsaadantéon kyparankayttdvelvollisuutta tai tiukennuksia ole-
massa oleviin maarayksiin.

Pelkka kylla/ei-vastakkainasettelu antaa kyparankayttévelvollisuudesta vaaran kuvan.
Kayttovelvollisuus voi esimerkiksi koskea vain tietyn ikaisia. Jos se koskee kaiken ikaisia,
velvoittavuuteen vaikuttaa mm. se, miten kyparan kayttamatta jattamisesta rangaistaan,
vai rangaistaanko ollenkaan.

4.13.2 Suomi

Tieliikennelain mukaan polkupyoérailijan ja polkupyoéran matkustajan on ajon aikana
yleensa kaytettava asianmukaista suojakyparaa (TLL 90 § Polkupydréilijan suojakypéaran
kayttd). Tama on tulkittava vahvaksi suositukseksi, silla kyparan kayttamatta jattamises-
ta ei voi rangaista.

4.13.3 Ruotsi

Kyparan kaytosta pyoraillessa maarataan Trafikférordningissa (6 kap / 4 a § ja 14 kap /
6 a 8). Alle 15-vuotiaiden on pyoralla ajaessaan seka silloin, kun heita kuljetetaan py6-
ralla tai pyoran perakarryssa, kaytettava pyorailykypéaraéd tai muuta asianmukaista paa-
suojaa. Pydran ajajan on huolehdittava, etta alle 15-vuotiaalla matkustajalla on kypa-
réd/paasuoja. Laiminlyénnin seuraamuksena on sakko. Alle 15-vuotiaan voi poliisi pysayt-
té4, mutta hanta ei voida sakottaa. Laki on tullut voimaan 2005.°

4.13.4 Tanska
Lainsdadannéssa ei ole mainintaa kyparan kayttamisesta pyoraillessa.

4.13.5 Norja
Lainsdadannoéssa ei ole mainintaa kyparan kayttamisesta pyoraillessa.

4.13.6 Saksa
Lainsdadannéssa ei ole mainintaa kyparan kayttamisesta pyoraillessa.

4.13.7 Itavalta

Kyparan kaytosta pyoraillessa maarataan Strallenverkehrs-Ordnungissa (8 68, (6)). Alle
12-vuotiaiden lasten on kaytettava kyparaa, kun he ajavat pyoralla, tai kun heita kuljete-
taan pyoralla tai pyoran perakarryssa tms. Silla, joka lasta valvoo tai kuljettaa, on vastuu
kyparan kaytosta.

4.13.8 Hollanti
Lainsdadannéssa ei ole mainintaa kyparan kayttamisesta pyoraillessa.


http://www.adfc.de/stvo/neue-stvo-2013
http://www.adfc.de/verkehr--recht/recht/stvo--co/uebersicht-stvo-und-co
http://www.wienerzeitung.at/meinungen/blogs/freitritt/506008_StVO-Novelle-bringt-Radstrassen-und-Handyverbot.html
http://www.unece.org/trans/roadsafe/rsrec.html
http://pouvoirslocaux.wallonie.be/jahia/webdav/shared/DIRS/Marq_contresens_cyc.pdf
http://www.unece.org/trans/conventn/Conv_road_signs_2006v_EN.pdf
http://www.liikennevahinkolautakunta.fi/Document.aspx?id=1035
http://www.transportstyrelsen.se/tsfs/TSFS%202010_171.pdf
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LIITE - ALKUKIELISET TEKSTIT

Yleista

Alle on poimittu selvityksessa mainittuja tai muuten pyorailya koskevia osia sdadoksista.
Lista ei ole kattava.

HUOM! Pykalia, momentteja yms. ei ole poimittu kokonaisuudessaan, vaan vain tarvitta-
vin osin. Halutessasi lukea koko pykalan, momentin tms. tekstin, lue teksti alkuperéaises-
ta lahteestd, johon linkki osoittaa.

Useissa ajantasaisissa sdadoksissa on ilmoitettu muuttuneiden kohtien perédssa viite saa-
dokseen, jolla kohtaa on muutettu. Naita ei padosin ole mukana poimitussa aineistossa,
vaan nekin |8ytyvat alkuperaisesta lahteesta.

Kansainvalisia sopimuksia ja suosituksia

- lista sopimuksista http://www.unece.org/trans/conventn/legalinst. html#rts
- Wienin tieliikennesopimus, jossa liikennesdannot

http://www.unece.org/trans/conventn/Conv_road_traffic EN.pdf

- Wienin liikennemerkkisopimus, jossa méaaritellaan liikkennemerkit, tiemerkinnat ja lii-
kennevalot http://www.unece.org/trans/conventn/Conv_road_signs 2006v_EN.pdf

- UNECEN suositukset, RE1:ssa (Consolidated Resolution on Road Traffic) on mm. luku
Chapter 11 Infrastructure and the safety of two-wheeled vehicles
http://www.unece.org/trans/roadsafe/rsrec.html



http://www.unece.org/trans/conventn/legalinst.html#rts
http://www.unece.org/trans/conventn/Conv_road_traffic_EN.pdf
http://www.unece.org/trans/conventn/Conv_road_signs_2006v_EN.pdf
http://www.unece.org/trans/roadsafe/rsrec.html
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Suomi

Tarkeimmaéat sadnnokset:
o Tieliikennelaki
e Tieliikenneasetus
o Liikenneministeridon paatds liikenteen ohjauslaitteista (16.3.1982/203
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1982/19820203)

Liikennemerkit on kuvattu tieliikenneasetuksessa. Tarkempia ohjeita mm. merkkien kay-
tosta on Liikenneministerion paatdksessa lilkenteen ohjauslaitteista.

Suunnitteluohjeita:
e Jalankulku- ja pyorateiden suunnitteluohjetta ollaan paivittamassa Liikenneviras-
tossa, tyd valmistunee vuoden 2013 aikana.
¢ Nykyinen suunnitteluohje on Tielaitoksen Kevyen liikenteen suunnittelu vuodelta
1998.

Tieliikennelaki (3.4.1981/267)
Ajantasainen versio, Finlex: http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1981/19810267
Alle on poimittu selvityksessa mainittuja tai muuten pyo6réilya koskevia osia.

2 8§ Maaritelmia
Tieliikennelainsaadannossa tarkoitetaan:

5) suojatiella jalankulkijoiden kaytettavaksi ajoradan, pyorétien tai raitiotien ylittdmiseen
tarkoitettua, liikennemerkilla tai tiemerkinnéin osoitettua tien osaa;

12) pyoérakaistalla polkupyora- ja mopoliikenteelle tarkoitettua, tiemerkinndin osoitettua
ajoradan pituussuuntaista osaa; (7.5.1997/414)

13) pyoratiella polkupyoéraliikenteelle tarkoitettua, liikennemerkilla osoitettua, ajoradasta
rakenteellisesti erotettua tai erillista tien osaa taikka erillista tieta

2 a 8 Ajoneuvojen maaritelmat
Tieliikennelainsaadannossa tarkoitetaan:

1) ajoneuvolla maalla kulkemaan tarkoitettua laitetta, joka ei kulje kiskoilla;

3 8 Tienkayttajan yleiset velvollisuudet
Tienkayttdjan on noudatettava liikennesaanttja sekd muutenkin olosuhteiden edellytta-
maa huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon valttamiseksi.

Tienkayttdja ei saa tarpeettomasti estaa tai hairita liikennetta.

8 8 Tien eri osien kaytto

Ajoneuvoja on kuljetettava ajoradalla. Jos tien oikealla puolella on piennar, jolla ajo kay
haitatta painsa, polkupydréda ja muuta moottoritonta ajoneuvoa seka mopoa on kuitenkin
kuljetettava pientareella.

Alle 12-vuotias lapsi saa kuljettaa polkupyoraa jalkakaytavalla. Han ei saa aiheuttaa koh-
tuutonta hairiota jalankululle.

Kun erityiset syyt siihen pakottavat, ajoneuvoa saa tilapaisesti kuljettaa muullakin kuin
sille tarkoitetulla tien osalla, jollei siita aiheudu vaaraa eikd huomattavaa haittaa.


http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1982/19820203
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1981/19810267
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9 § Ajoneuvon paikka ajoradalla

Ajoneuvoa on ajoradalla kuljetettava muu lilkenne ja olosuhteet huomioon ottaen niin la-
hella ajoradan oikeaa reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista. Tama
saannds ei koske ajoa yksisuuntaisella ajoradalla.

11 8 Ryhmittyminen
Ajokaista kaantymista varten on valittava hyvissa ajoin.

Oikealle kdantyvéan on ryhmityttava ajoradan oikeaan reunaan. Vasemmalle kdantyvan
on ryhmityttava valittémasti ajoradan keskiviivan oikealle puolelle tai yksisuuntaisella
ajoradalla vasempaan reunaan.

12 § Kaantyminen
Kaantyvan ajoneuvon kuljettaja ei saa aiheuttaa vaaraa tai tarpeetonta estetta muille
samaan suuntaan kulkeville.

Risteyksessa on oikealle kddnnettaessa ohjattava mahdollisimman lahelle risteavan ajo-
radan oikeata reunaa. Vasemmalle kdannyttaessa on ohjattava siten, etta ajoneuvo jat-
taa risteyksen valittbmasti ristedvan ajoradan keskiviivan oikealla puolella tai yksisuun-
taisen ajoradan vasemmalla reunalla.

14 § Vaistamisvelvollisuus
Risteysta lahestyessaan kuljettajan on noudatettava erityista varovaisuutta. Hanen on
vaistettadva samanaikaisesti muuta tieta oikealta lahestyvaa ajoneuvoa.

Risteyksessa kaantyvan ajoneuvon kuljettajan on vaistettava risteavaa tieta ylittavaa
polkupyoérailijaa, mopoilijaa ja jalankulkijaa. Samoin on kuljettajan, joka muualla kuin
risteyksessa, aikoo poistua ajoradalta tai muuten ylittda sen, vaistettava tien reunaa
kayttavaa polkupydrailijad, mopoilijaa ja jalankulkijaa. Vasemmalle kdantyvan kuljettajan
on liséksi vaistettava vastaan tulevaa lilkennetta.

Kuljettajan on kuitenkin aina vaistettdva muuta liikennettd, jos han on tulossa tielle pi-
hakadulta, kavelykadulta, pihasta, pysakointipaikalta, huoltoasemalta tai muulta vastaa-
valta alueelta taikka polulta, tilustielta tai muulta vahaiselta tielta tai moottorikelkkailu-
reitilta.

Polkupyorailijan tai mopoilijan on kuitenkin, jollei 2 tai 3 momentista muuta johdu, tul-
lessaan pyoratielta ajoradalle vaistettavd muuta lilkennetta.

Raitiovaunulle on tienkayttajan risteyksessa, 1 ja 2 momentin saannoéksista huolimatta,
annettava esteeton kulku.

23 8§ Tilannenopeus

Ajoneuvon nopeus on sovitettava sellaiseksi kuin liikenneturvallisuus edellyttdd huomioon
ottaen muun ohella tien kunto, saa, keli, ndkyvyys, ajoneuvon kuormitus ja kuorman laa-
tu seka lilkkenneolosuhteet. Nopeus on pidettava sellaisena, etta kuljettaja sailyttaa ajo-
neuvon hallinnan. Ajoneuvo on voitava pysayttaa edessa olevan ajoradan nakyvalla osal-
la ja kaikissa ennalta arvattavissa tilanteissa.

30 8 Varovaisuusvelvollisuus kevytta liikennetta kohtaan

Ajoneuvon kuljettajan on kohdatessaan tai ohittaessaan jalankulkijan, polkupyoérailijan
tai mopoilijan annettava talle ajoneuvon koko ja nopeus huomioon ottaen turvallinen tila
tiella.
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32 8§ Kuljettajan suojatiesaannot

Suojatieta lahestyvan ajoneuvon kuljettajan on ajettava sellaisella nopeudella, ettd han
Vvoi tarvittaessa pysayttad ennen suojatietd. Kuljettajan on annettava esteeton kulku ja-
lankulkijalle, joka on suojatiella tai astumassa sille.

Jos ohitettava ajoneuvo tai raitiovaunu on pysahtynyt suojatien eteen tai peittad naky-
vyyden suojatielle, sitd ei saa ohittaa pysahtymatta, ellei ohittajan ja ohitettavan valiin
jaa suojakoroketta tai vapaata ajokaistaa.

90 8 Polkupydrailijan suojakyparan kaytto
Polkupydrailijan ja polkupydran matkustajan on ajon aikana yleensa kaytettava asianmu-
kaista suojakyparaa.

Tieliikenneasetus (5.3.1982/182)
Ajantasainen versio, Finlex: http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1982/19820182
Alle on poimittu selvityksessa mainittuja tai muuten pyorailya koskevia osia.

10 §
Liikennemerkilla on se merkitys, joka sille tassa asetuksessa annetaan nimelld, kuvalla ja
mahdollisella selityksella.

11 8

Liikennemerkit jaetaan varoitusmerkkeihin, etuajo-oikeus- ja vaistamismerkkeihin, kiel-
to- ja rajoitusmerkkeihin, maaraysmerkkeihin, ohjemerkkeihin, opastusmerkkeihin ja li-
sakilpiin.

Jos liikenteen ohjauksessa tarvitaan liikennemerkkia, jota ei ole tassa asetuksessa vah-
vistettu, voidaan kayttaa suorakaiteen muotoista tekstillista kilpea.

16 8
Merkki 331
Merkin sivuuttaminen ajoneuvolla on kielletty.

331. Kielletty ajosuunta


http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1982/19820182
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18 §

Merkki 422 [Pyoratie]

Merkilla osoitetaan ajoradasta rakenteellisesti erotettua taikka erillista pyorétieta, jota
polkupyorailijan on kaytettava ajaessaan asianomaiseen suuntaan. Muut ajoneuvot eivat
saa kayttada merkilla osoitettua pyoratieta. Mopolla ajo pyoratiella on kuitenkin sallittu,
jos se osoitetaan tekstillisella lisakilvella "Sallittu mopoille™. Jos pyoratie on vain tien va-
semmalla puolella ja ajoradan oikealla puolella olevan pientareen tai ajoradan oikean
reunan kaytto on kulkureitin tai muun vastaavan syyn vuoksi turvallisempaa, polkupyo-
railija saa lyhyella matkalla kayttad piennarta tai ajoradan oikeaa reunaa. Pyoratiella
ajettaessa on soveltuvin osin noudatettava, mita tieliikennelaissa saadetaén ajoradalla
ajamisesta. (7.5.1997/415)

422. Pyobritie

Merkki 423 [Yhdistetty pyoréatie ja jalkakaytava]

Merkilla osoitetaan ajoradasta rakenteellisesti erotettua taikka erillista yhdistettya pyoréa-
tieta ja jalkakaytavaa, jota polkupyoérailijan ja jalankulkijan on kaytettava kulkiessaan
asianomaiseen suuntaan. Muuten on pyoratiesta ja jalkakaytavasta voimassa, mita mer-
keista 421 ja 422 saadetaan. (7.5.1997/415)

423. Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

Merkit 424 ja 425 [Pyoratie ja jalkakaytava rinnakkain]

Merkilla osoitetaan ajoradasta rakenteellisesti erotettua taikka erillista rinnakkaista pyo-
ratieta ja jalkakaytavaa. Merkissa olevat tunnukset osoittavat pyoratien ja jalkakaytavan
keskinaisen sijainnin. Muuten on pyoréatiesta ja jalkakaytavasta voimassa, mita merkeista
421 ja 422 saadetaan. (7.5.1997/415)

424. Pyoérétie ja jalkakaytava rinnakkain

425. Pyorétie ja jalkakaytava rinnakkain
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Merkki 551

Merkilla osoitetaan tie, jolla on yksisuuntainen ajoneuvoliikenne. Merkki sijoitetaan tien
suuntaisesti.

=

551. Yksisuuntainen tie

25§

Milloin liikennevaloissa on pydratieta kayttaville polkupydrailijoille, mopoilijoille ja invali-
dipyoréan kuljettajille erityinen ajoneuvo-opastin (polkupyoéréopastin), heidan on nouda-
tettava ensisijaisesti silla naytettya valoa. Polkupydraopastimen ylapuolella on sininen
kilpi, jossa on valkoinen polkupydran tunnus. Opastimesta on muutoin voimassa, mita 22
ja 23 8§:ssa on saadetty ajoneuvo-opastimesta.

O

Polkupyéra-
opastin

29 8

Pyoratieta kayttavan polkupydréilijan, mopoilijan ja invalidipyoran kuljettajan on, missa.
erityista polkupydrédopastinta ei ole, noudatettava jalankulkijaopastimen, tai jollei sita
ole, ajoneuvo-opastimen osoittamaa valoa.

36a8
Pyo6rakaistan ja muun ajokaistan valisséd kaytetddan normaalia leveampéaé ajokaistaviivaa
tai sulkuviivaa. Ajokaistaviivan ja valin suhde on 1:1.

Pyorékaista merkitdan 45 8:n mukaisella polkupydréliikenteelle tarkoitettua tien osaa
osoittavalla tiemerkinnalla. Ryhmittymiseen kdantymista varten saavat pyorakaistaa
kayttaa kaikki ajoneuvot. Pyorakaistaa saa kayttaa myos kiinteistolle, pysakointipaikalle
ja linja-auton pysékille ajoa varten.

Liikennevaloin ohjatussa risteyksessa pydréakaistan yhteyteen voidaan merkita polkupyo
railijdiden ja mopoilijoiden odotustila. Odotustilassa kaytetaan 45 §:n mukaista polku-
pyoréaliikenteelle tarkoitettua tien osaa osoittavaa tiemerkintaa.

378

Pydratien jatke merkitadn kahdella valkoisella katkoviivalla. Merkinnélla osoitetaan pyo-
ratielta tulevalle polkupyoéréilijalle ja mopoilijalle ajoradan ylityspaikka. Merkintaa voi-
daan kayttdaa myods muissa polkupydrailijalle ja mopoilijalle tarkoitetuissa ajoradan ylitys-
paikoissa.

Jos pyoréatien jatke merkitadn suojatiemerkinnan rinnalle tai keskelle, suojatien puoleista
katkoviivaa ei merkita.

Pyodratien jatke
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40 §
Valkoisella ajokaistanuolella voidaan ryhmittymista varten osoittaa, mihin suuntaan tai
suuntiin asianomaista ajokaistaa kayttava saa risteyksesta poistua.

Ajokaistanuolella osoitetusta ryhmitysjarjestelysta poiketen saa polkupydrailija ja mopoi-
lija, joka aikoo kaantya vasemmalle, ajaa risteyksen yli oikeanpuoleista suoraan ajavalle
liikenteelle tarkoitettua ajokaistaa pitkin.

T W

B S
.

Ajokaistanuoli

Yksisuuntaisella ajoradalla ajokaistanuolella voidaan osoittaa kulkusuunta ajokaistalla.

Jalkakaytavalla ja pyoratiella ajokaistanuoli osoittaa kulkusuunnan.

o

Ajokaistanuoli pyoréatielld tai jalkakaytavalla

45 §
Liikennemerkin vaikutuksen tehostamiseksi tai selventamiseksi voidaan kayttaa seuraa-
via valkoisia tiemerkint6ja:

Polkupyoraliikenteelle tarkoitettu tienosa
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Ahvenanmaa

Tarkeimmat saannokset:

e Vagtrafiklag (1983:27) for landskapet Aland (N9)
e Landskapsférordning (2005:35) om vagmarken (N10)

Linkki voimassa olevaan lainsdadantoon (koko Ahvenanmaan lainsdddéanto yhtena tiedos-
tona):

http://www.regeringen.ax/.composer/upload/modules/lagar/lagsamling_2012_ hela.pdf

Liikennemerkit on kuvattu Landskapsforordning om vagmarkenissa

Vagtrafiklag (1983:27) for landskapet Aland

1 kap. Inledande bestammelser

2 8. (1993/100) Definitioner

4) vagren, del av vag som med vagmarkering avskiljts fran kdrbanan och som inte ar
gangbana eller cykelbana;

6) (2007/6) cykelbana, en sarskilt utmarkt vag eller del av vag som ar avsedd for cykel-
trafik och trafik med moped med lag effekt;

7) 6vergangsstalle, del av vag som ar avsedd att anvandas av gaende for att korsa kor-
bana eller cykelbana och som angivits med vagmaérke eller vagmarkering;

3 kap. Regler for trafik med fordon
14 8. (2007/6) Anvandning av vagens olika delar

Fordon skall foras pa kérbana.

vagrenen skall anvandas vid fard med cykel eller moped med lag effekt nar cykelbana
saknas och vid fard med moped. Vagrenen skall om mdjligt &ven anvandas vid fard med
ett fordon som &ar konstruerat for en hastighet av hogst 45 kilometer i timmen eller som
inte far foras med hogre hastighet an 45 kilometer i timmen och av den som for ett for-
don forspant med dragdjur, rider, leder eller driver kreatur.

For att underlatta framkomligheten for annan trafik far vagrenen anvandas tillfalligt
aven vid fard med andra fordon.

41 8. Passerande av 6vergangsstille

Nar forare av fordon narmar sig 6vergangsstalle skall han anpassa hastigheten sa att
fordonet kan stannas framfor 6vergangsstallet om det behovs. Gaende som befinner sig
pa overgangsstille skall lamnas foretrade och forare far inte heller passera 6vergangs-
stallet forran gaende som star i berad att betrada detta lamnats tillfalle att passera.

Om fordon stannats framfor évergangsstalle eller om fordon skymmer sikten 6ver éver-
gangsstalle, far fordonet omkoras forst efter det att den omkoérande stannat och forsak-
rat sig om att gdende inte finns pa dvergangsstallet eller star i berad att betrada detta.
Vad i detta moment ar foreskrivet galler inte om det finns en refug eller ett markerat fritt
korfalt mellan den omkodrande och den omkoérde.

Landskapsfdrordning (2005:35) om vagmarken

P5 Cykelbana

Market anger cykelbana som avskilts fran kérbana genom vagmarkering eller kantstens-
markering eller vag som ar avsedd enbart for cykeltrafik och trafik med moped med lag
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effekt. Om mopedtrafik inte ar tilldten pa cykelbanan ar market kompletterat med en
tillaggstavla med texten ej moped”.

A11 Overgangsstille

Market anger dvergangsstalle.

Market skall sattas upp pa bada sidor om vagen om inte sarskilda skal talar mot det. Ar
korbanan uppdelad av en refug eller liknande skall market sattas upp pa den om det ar
lampligt. Market skall vara riktat at bada hallen om det inte finns sarskilda skal till annat.
P& vag dar hogsta tilldtna hastighet ar hogre an 50 kilometer i timmen far market endast
undantagsvis sattas upp.

M13 Overgangsstille
Markeringen anger 6vergangsstille pa kérbana.
Forhallandet mellan linjen och mellanrummet &r 1:1.

M14a Cykeldverfart

M14b Kombinerad cykel6verfart och 6vergangsstille

Markeringen anger plats dar cykelbanan korsar kérbanan. Markeringen bestar av tva
brutna linjer med kvadrater och mellanrum dar mellanrummet ar lika langt som kvadra-
tens sida.

Dar markeringen kombineras med ett 6vergangsstalle behdver markeringen pa den sida
av cykeldverfarten som ligger narmast 6vergangsstallet inte utforas. |1 sddana fall skall
kvadraternas sidor ha samma langd som de streck som anger 6vergangsstallet.

i

M15 Cykelfalt
Markeringen anger cykelbanas strackning.

M28a Fardvag for cyklande och mopedforare
Markeringen anger bana eller lamplig fardvag for den angivna trafikantgruppen och kan
utforas med eller utan pilsymbol.
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Ruotsi

Listausta relevanteista saadoksista Transportstyrelsenin sivuilla
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Reqgler-for-vag/Lagar-och-forordningar/

Tarkeimmaéat sdanndkset:
e Lag (2001:559) om vagtrafikdefinitioner
(http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20010559.htm)
Trafikskadelag (1975:1410
Trafikférordning
Vagmarkesférordning
Forordning om vagtrafikdefinitioner
VVES 2007:305 (Vagverkets foreskrifter om vagmarken och andra anordningar)
(alempi taso)

Liikennemerkit on kuvattu Vagmarkesforordningissa. Internetissa olevassa ajantasaisessa
versiossa ei kuitenkaan ole merkkien kuvia, joten niité voi katsoa esimerkiksi Transports-
tyrelsenin sivulta Vagmaérken http://www.transportstyrelsen.se/sv/vag/vagmarken/.

Suunnitteluohjeita:
¢ Gcm-Handbok (2010)
http://www.trafikverket.se/PageFiles/35571/gcm_handbok.pdf
0 Kaksisuuntainen pyoraily yksisuuntaisella kadulla s. 88

Trafikférordning (1998:1276)
Ajantasainen versio http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19981276.htm
Alle on poimittu selvityksessa mainittuja tai muuten pyorailya koskevia osia.

3 kap. Bestammelser for trafik med fordon

Fordons plats pa vag

6 8 Vid fard pa vag skall fordon foras pa korbana. Detta galler dock inte fordon for vilka

enligt 1 kap. 4 § andra stycket bestammelserna om gdende skall tillampas. Cyklar och

tvahjuliga mopeder klass Il skall vid fard pa vag foras pa cykelbana om sadan finns.
Om sarskild forsiktighet iakttas far dock

1. cyklande och forare av tvahjuliga mopeder klass Il anvanda kdrbanan dven om det

finns en cykelbana nar det ar lampligare med hansyn till fardmalets lage, och

2. trehjuliga mopeder klass 11 féras pa en cykelbana med ringa trafik och tillracklig

bredd.

Ar en bana avsedd for viss trafik far annan trafik forekomma pa banan endast for att
korsa den.
Sarskilda bestammelser om anvandning av vagrenen finns i 12 8.

Trafik i en vagkorsning m.m.

20 8 Nar en forare narmar sig eller kor in i en vagkorsning, skall koérsattet anpassas sa
att det inte uppstar onodigt hinder for trafiken pa den korsande vagen, om fordonet
tvingas stanna i korsningen.

21 8 En forare som fran en vag kor in pd en annan vag som ar huvudled, motorvag eller
motortrafikled och dar accelerationsfalt saknas, har vajningsplikt mot fordon pa den vag
foraren kor in pa. Vajningsplikten galler dock inte dar foraren kommer in pa huvudleden,
motorvagen eller motortrafikleden utan att byta koérfalt.

En forare har ocksa vajningsplikt mot varje fordon vars kurs skar den egna kursen nar
foraren kommer in pa en vag


http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Regler-for-vag/Lagar-och-forordningar/
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20010559.htm
http://www.transportstyrelsen.se/sv/vag/vagmarken/
http://www.trafikverket.se/PageFiles/35571/gcm_handbok.pdf
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19981276.htm
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1. frAn en parkeringsplats, en fastighet, en bensinstation eller fran nagot annat liknande
omrade i anslutning till vagen,

2. fran en stig, en dgovag eller ndgon annan liknande utfartsvag,

3. fran en cykelbana, en gagata, ett gangfartsomrade eller fran terrang, eller

4. efter att ha korsat en gang- eller cykelbana.

En forare har dessutom vajningsplikt mot fordon p& en kérbana nar féraren kommer in
pa den fran en vagren eller frdn en sddan cykelbana som ar en del av vagen. Forordning
(2007:101).

22 8 En forare som koér in i en cirkulationsplats har vajningsplikt mot varje fordon som
befinner sig i cirkulationen.

23 8 En forare som fardas i ett accelerationsfalt skall anpassa hastigheten till trafiken i
det korfalt som han eller hon avser att kora in i. Féraren skall lamna accelerationsfaltet
s& snart det kan ske utan fara eller onédigt hinder.

En forare som avser att lamna vagen skall i god tid inta det korfalt som ar bast lampat
for detta. Om det finns ett retardationsfalt skall féraren snarast mojligt kdra in i det.

Skyldigheter mot gaende, cyklande och mopedforare
58 § P& gangbanor, vagar som ar avsedda for gdende samt i terrang har forare vaj-
ningsplikt mot gadende. Forare har ocksa vajningsplikt mot gdende nar fordon fors in pa
en korbana eller en vagren fran en fastighetsutfart vid vagen.

I 8 kap. 1 § finns bestammelser om att férare har vajningsplikt mot gaende i gang-
fartsomraden och pa gagator.

En forare som moter eller kor om gaende skall lamna dessa tillrackligt utrymme och tid
att vika at sidan.

En forare som avser att kora forbi till hdger om en sparvagn eller buss som har stannat
vid en hallplats utan refug, skall stanna och lamna fri passage at pa- eller avstigande
passagerare.

59 § Pa cykelbanor skall cyklande och forare av moped klass Il lamnas foretrade av
andra fordonsforare.

60 8 Vid ett bevakat 6vergangsstalle skall en forare lamna gdende som pa ratt satt gatt
ut pd overgangsstallet mojlighet att passera. Detta galler &ven om foéraren far korsa
Overgangsstallet enligt trafiksignaler eller tecken av polisman.

En forare som efter att ha svangt i en korsning skall passera ett bevakat overgangs-
stalle skall kora med I&g hastighet och har vajningsplikt mot gdende som pa ratt satt har
gatt ut pa eller just skall ga ut pa dvergangsstallet.

Skyldigheten enligt forsta och andra styckena vid bevakade dvergangsstallen galler
aven mot cyklande och forare av moped klass Il vid bevakade cykeldverfarter.

61 8 Vid ett obevakat Overgangsstalle har en forare vajningsplikt mot gadende som gatt
ut pd eller just skall ga ut pa évergangsstallet.

En forare som narmar sig en obevakad cykeloverfart, skall anpassa hastigheten s att
det inte uppstar fara for cyklande och mopedfdrare som ar ute pa cykeloverfarten.

En forare, som skall kdra ut ur en cirkulationsplats eller annars efter att ha svangti en
vagkorsning skall passera en obevakad cykeldverfart, skall kéra med I1&g hastighet och
lamna cyklande och forare av moped klass Il som ar ute pa eller just skall fardas ut pa
cykeloverfarten tillfalle att passera.

62 8 En forare som narmar sig ett dvergangsstalle eller en cykeloverfart skall anpassa
sitt korsatt sa att foraren inte tvingas stanna pa overgangsstallet eller 6verfarten.
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63 8 Bestammelser om forbud mot att kéra om och passera andra fordon strax fore eller
pa ett 6vergangsstalle eller en cykeloverfart finns i 40 och 41 88.

6 kap. Bestammelser for trafik med cykel och moped

Gemensamma bestammelser

1 8 Cyklande skall fardas efter varandra. Nar det kan ske utan fara eller olagenhet for
trafiken far de dock fardas i bredd.

2 8 Cyklande och mopedférare skall halla minst en hand pa styret.
Mopedférare skall halla bada fétterna pa pedalerna eller fotstoden.

3 8 Pa en cykel eller en moped far inte samtidigt fardas flera personer &n cykeln eller
mopeden ar byggd for.

Nar en cykel eller moped klass Il har lampliga saten och effektivt skydd mot hjulekrar-
na far dock pa fordonet fardas ytterligare
1. ett barn under tio ar, om den som styr fordonet har fyllt femton ar, eller
2. tva barn under sex ar, om den som styr fordonet har fyllt arton ar.

4 § Cyklande eller mopedforare far inte transportera gods som ar sa tungt eller stort att
cykeln eller mopeden inte kan mandvreras sakert eller sa att annan trafik hindras.

4 a 8§ Den som ar under femton ar och fardas med en tvahjulig cykel skall anvanda cy-
kelhjalm eller annat lampligt huvudskydd.

Cykelféraren skall se till att passagerare anvander cykelhjalm eller annat lampligt hu-
vudskydd i enlighet med bestammelsen i forsta stycket.

Trafik med cykel och moped vid fard pa vag

5 8 Vid fard pa vag far cyklande eller mopedforare inte Iata cykeln eller mopeden dras
eller skjutas av annat fordon eller sparvagn. Mopedforare far inte heller dra eller framfor
sig skjuta ndgon annan vagtrafikant eller féra ndgot annat fordon vid sidan.

6 8§ Cyklande eller forare av moped klass Il som skall fardas ut pa en cykel6verfart skall
ta hansyn till fordon som narmar sig 6verfarten och far korsa vagen endast om det kan
ske utan fara.

7 kap. Bestammelser for gdende pa vag
1 8 Gaende skall vid fard pa vag anvanda gangbanan eller vagrenen.

Om det inte finns ndgon gangbana eller vagren, skall gdende anvanda cykelbanan eller
kérbanan. Detsamma galler sadana trafikanter som avses i 1 kap. 4 § andra stycket om
gangbanan ar smal eller utrymmet pa den ar begransat pa annat satt eller om det finns
andra sarskilda skal for det.

Gaende som anvander vagrenen eller kdrbanan skall om mojligt ga langst till vanster i
fardriktningen. Den som aker rullskidor, rullskridskor eller liknande och som fardas med
hogre hastighet an gangfart skall dock fardas langst till hoger om det ar lampligare.

De som gar i grupp under uppsikt av en ledare eller i en procession skall om det ar
lampligt anvanda véagrenen eller kérbanans hodgra sida i fardriktningen. Om gruppen be-
star av barn som gar hogst tva i bredd, skall om majligt gadngbana, vagren eller cykelba-
na anvandas.

2 8 PA en vag dar fordonstrafik ar forbjuden och i ett sddant gangfartsomrade eller pa en
gagata som avses i 8 kap. 1 § galler inte bestammelserna i 1 §.
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3 8 Gaende skall korsa en kor- eller cykelbana pa ett 6vergangsstalle. Om det inte finns
nagot dvergangsstille i narheten, skall gaende i stéallet korsa kor- eller cykelbanan tvérs
o6ver denna och helst vid en vagkorsning.

Kor- eller cykelbanan skall korsas utan onddigt drojsmal.

4 § Gaende som skall ga ut pa ett overgangsstalle skall ta hansyn till avstandet till och
hastigheten hos de fordon som narmar sig 6vergangsstallet. Utanfor ett 6vergangsstalle
far gdende korsa vagen endast om det kan ske utan fara eller olagenhet for trafiken.

5 8 Nar en grupp som gar under uppsikt av en ledare eller en procession anvander vag-
renen, korbanan eller cykelbanan under annan tid &n da det ar dagsljus med klar sikt,

skall den som gar i taten ha minst en lykta som mot vagens mitt visar vitt eller gult ljus
framat och den som gar i kdn minst en lykta som mot vagens mitt visar rott ljus bakat.

14 kap

6 a 8 En cykelforare som uppsatligen eller av oaktsamhet har underlatit att géra vad
som ankommer pa honom eller henne enligt 6 kap. 4 a § andra stycket doms till pen-
ningboter.

Vagmarkesforordning (2007:90)

Ajantasainen versio http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20070090.HTM
Ajantasaisessa versiossa ei ole likennemerkkien ja merkint6jen kuvia, niitd kannattaa

katsoa taalta: http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Vagmarken/

2 kap. vagmarken och tillaggstavior

D4 Pabjuden cykelbana

Oom mob’ed klass Il inte far foras pa banan anges det pa en tillaggstavla.

Market ghger bana avsedd endast fér gaende.

D6 Pabjuden gang- och cykelbana

/

Markké‘itﬂéhger gemensam bana for gdende och cyklande.
Om moped klass Il inte far féras pa banan anges det pa en tillaggstavla.


http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20070090.HTM
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Vagmarken/
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D7 Pabjudna gang- och cykelbanor

Market anger banor som ar delade genom vagmarkering, skiljeremsa eller liknande i en
del for gdende och en del for cyklande.

Symbolernas placering pa market anger vilken del av banan som &ar avsedd for gaende
respektive cyklande.

Om moped klass Il inte far foras pa banan anges det pa en tillaggstavla.

El16 Enkelriktag trafik

=

|

Market anger att fordonstrafiken pad vagen ar enkelriktad i pilens riktning. Uppéatriktad pil
anger att trafiken ar enkelriktad i riktning rakt fram.

4 kap. Vagmarkeringar
4 § Brutna linjer ar foljande.

M5 Cykelfaltslinje

Markeringen anger gransenmellan ett cykelfalt och ett annat korfalt.
Markeringen har langdforhallandet 1:1 mellan dellinje och mellanrum.

5 8 Heldragna linjer anvands i stéllet for motsvarande brutna linjer nar det av trafiksa-

kerhetsskal inte ar tillatet att fardas 6ver till motgdende korfalt, byta korfalt eller fardas

ut pa vagren eller motsvarande. En cykelfaltslinje kan dock inte vara heldragen.
Heldragna linjer far aven anvandas for att ange grans mellan banor.

8 8 Tvargaende markeringar ar foéljande.

M16 Cykelbverfart

9 § Ovriga markeringar ar foljande.

M25 Gang- och cykelpil

|

Markeringen visar lamplig fardvag for gaende eller cyklande och férare av mopedklass I1.

<

26 Cykel

60

Markeringen visar bana eller lamplig fardvéag for cyklande och forare av moped klass 1.
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Forordning (2001:651) om vagtrafikdefinitioner
Ajantasainen versio http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20010651.htm

28

Cykelbana: En vag eller del av en vag som ar avsedd for cykeltrafik och trafik med mo-
ped klass 11

Cykelfalt: Ett sarskilt korfalt som genom vagmarkering anvisats for cyklande och férare
av moped klass 11

VVES 2007:305 (Vagverkets foreskrifter om vdgmarken och andra anordningar)
Alkuperainen versio

http://www?20.vv.se/vvfs/lagrum_dokument historik.asp?dokumentbeteckning=2007:30
5 (tata versiota tuskin paivitetaan, koska nykyisin maarayksia ei enaa anna vVagverket,
vaan Transportstyrelsen; muutokset |6ytynevat taalta, mutta eivat kovin helposti
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/TSFS-i-
nummerordning/2010/?rulenumber=2010_172)

4 kap. Vajningspliktsmarken

Tillampningsomraden

Marke B3 dvergangsstalle

9 8 Marke B3, overgangsstalle, far pa en vag dar den hogsta tillatna hastigheten ar hog-
re &n 60 kilometer i timmen endast sattas upp dar trafiken regleras med flerfargssigna-
ler. Market behdver inte sattas upp dar 6vergangsstallet ar reglerat med trafiksignaler
som kontinuerligt visar signalbild. Market behéver inte heller sattas upp vid ett 6ver-
gangsstalle dar det finns en trafiksignalanlaggning som kan tandas av trafiken om det
kan ske utan fara for trafiksékerheten.

Trafikskadelag (1975:1410)
Ajantasainen versio http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19751410.htm

(10 8§ Skadas forare eller passagerare i motordrivet fordon som ar i trafik, utgar trafik-
skadeersattning fran trafikforsakringen for fordonet.)

11 8 Uppkommer annan person- eller sakskada i féljd av trafik med motordrivet fordon
an som anges i 10 §, utgar trafikskadeersattning fran trafik- forsakringen for fordonet.

12 8 Trafikskadeersattning med anledning av personskada kan jamkas, om den skadeli-
dande sjalv uppséatligen eller genom grov vardsléshet har medverkat till skadan. Ersatt-
ning till férare som har gjort sig skyldig till rattfylleri eller grovt rattfylleri kan aven jam-
kas, om foéraren darvid genom vardsloshet har medverkat till skadan. Har personskada
lett till doden, kan ersattning som avses i 5 kap. 2 § skadestandslagen (1972:207) ocksa
jamkas, om den avlidne uppsatligen har medverkat till dodsfallet.

Trafikskadeersattning med anledning av sakskada kan jamkas, om vallande p& den
skadelidandes sida har medverkat till skadan. | fall som avses i 10 § andra stycket skall
sddan medverkan till sakskada anses féreligga, om vallande i samband med forandet av
det skadade fordonet eller det fordon varmed den skadade egendomen befordrades eller
bristfallighet pa fordonet har medverkat till skadan. Vidare skall i fall som avsesi 11 §
tredje stycket sadan medverkan till sakskada anses foreligga, om vallande i samband
med spardriften eller bristfallighet i nAgon anordning for denna har medverkat till ska-
dan.

Jamkning enligt forsta eller andra stycket sker efter vad som ar skaligt med hansyn till
den medverkan som har forekommit p& dmse sidor och omstandigheterna i 6vrigt. Lag
(2001:734).


http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20010651.htm
http://www20.vv.se/vvfs/lagrum_dokument_historik.asp?dokumentbeteckning=2007:305
http://www20.vv.se/vvfs/lagrum_dokument_historik.asp?dokumentbeteckning=2007:305
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/TSFS-i-nummerordning/2010/?rulenumber=2010_172
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/TSFS-i-nummerordning/2010/?rulenumber=2010_172
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19751410.htm
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Tanska

Tarkeimmat saannokset:
e Feerdselsloven

o Bekendtggrelse om vejafmaerkning
o Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning

Liikennemerkit on kuvattu "Bekendtggrelse om vejafmaerkning”:ssa. Tarkempia maéra-
yksid mm. merkkien kaytostéd on "Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning”:ssa.

Suunnitteluohjeita:
¢ Forbudstavler (2007)
(http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillids

mandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2f&docld=vd-
20101203132057234-full)

Feerdselsloven
Ajantasainen versio https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=143400
Alle on poimittu selvityksessa mainittuja tai muuten pyo6réilya koskevia osia.

§ 2. | denne lov forstas ved:

7. Knallert:

to- eller trehjulet karetgj med en forbreendingsmotor med et slagvolumen pa ikke over
50 cm3 eller med elmotor og med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa hgjst
45 km i timen. Knallerter inddeles i stor knallert med en konstruktivt bestemt maksimal
hastighed pa over 30 km i timen og lille knallert med en konstruktivt bestemt maksimal
hastighed pa hgjst 30 km i timen.

Anvendelsen af vejens forskellige baner

8§ 14. Er der pa vej anlagt seerlige baner for forskellige faerdselsarter, skal kgrende
benytte den bane, som er bestemt for feerdsel med karetgj af den pageeldende art.

Stk. 2. Lille knallert skal fares pa cykelsti, medmindre andet er tilkendegivet ved
afmeerkning. Hastigheden skal pa cykelsti afpasses saledes, at der ikke fremkaldes fare
eller ulempe for den gvrige feerdsel pa denne. Cyklist og farer af lille knallert ma kun
anvende cykelsti i hgjre side af vejen i feerdselsretningen, medmindre andet er
tilkendegivet ved afmeerkning.

Stk. 3. Cykel eller lille knallert ma ikke fgres pa cykelsti, safremt karetgjet pa grund af
dets bredde i belaesset eller ubelaesset stand kan veere til vaesentlig ulempe for andre
karende pa cykelstien.

Stk. 4. Justitsministeren kan fastseette bestemmelser om cyklisters anvendelse af fortov
og gangsti. Der skal i sddanne tilfeelde veere klar adskillelse mellem den del af fortovet
eller gangstien, hvorpa cyklister ma feerdes, og den del, der er forbeholdt for gdende.

Stk. 5. Hvor der findes et krybespor, skal dette anvendes af kgretgjer, der fremfgres med
en lavere hastighed end den, som er angivet pa faerdselstavien ved krybesporet. Andet
karetgj ma ikke fares i krybespor. Ved udkearsel fra krybespor skal den karende sikre sig,
at mangvren kan udfgres uden fare eller ungdig ulempe for andre.

Vigepligt m.v.


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2f&docId=vd-20101203132057234-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2f&amp;docId=vd-20101203132057234-full
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2f&amp;amp;docId=vd-20101203132057234-full
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=143400

61

8 26. Kgrende skal iagttage seerlig forsigtighed ved vejkryds.

Stk. 2. Ved karsel ind pa eller over en vej har den kgrende vigepligt for den kgrende
feerdsel fra begge sider (ubetinget vigepligt), safremt dette er tilkendegivet ved
afmeerkning i medfer af § 95.

Stk. 3. Ubetinget vigepligt geelder endvidere ved udkgrsel fra parkeringsplads, ejendom
eller grundstykke, tankstation eller andet lignende omrade uden for vej, fra sti, gadgade,
markvej eller lignende og ved enhver udkgrsel fra vej, der sker over fortov, cykelsti eller
rabat, som er haevet over kgrebanen pa den vej, der kares ind pa. Cyklist eller
knallertkarer, som fra en cykelsti, der ikke er anlagt i forbindelse med en vej, kgrer ind
pa eller over en vej, samt cyklist eller knallertkarer, der svinger fra en cykelsti ud pa
karebanen, har ligeledes ubetinget vigepligt.

Stk. 4. Nar kgrende i andre tilfeelde faerdes pa en sddan made, at deres
feerdselsretninger skeaerer hinanden, har fgreren af det koretgj, der har det andet kgretgj
pa sin hgjre side, vigepligt (hgjrevigepligt), medmindre andet falger af § 18.

Stk. 5. Kgrende, som har vigepligt, skal pa tydelig made ved i god tid at nedseette
hastigheden eller standse, tilkendegive, at de vil opfylde vigepligten. Karslen ma kun
fortseettes, nar det under hensyn til andre karetgjers placering pa vejen, afstanden til
dem og deres hastighed kan ske uden fare eller ulempe.

Stk. 6. Kgrende ma ikke svinge til venstre, far det kan ske uden ulempe for modkarende
faerdsel. Ved svingning til hgjre ma den kegrende ikke veere til ulempe for cyklister og
knallertkarere, der kgrer lige ud. Er der i forbindelse med vejen anlagt cykelsti, hvor
feerdsel i begge retninger er tilladt (dobbeltrettet cykelsti), ma kerende ikke svinge til
venstre, for det kan ske uden ulempe for cyklister og knallertkgrere, der kgrer lige ud.
Det samme geelder ved svingning til hgjre over for modkgrende cyklister og
knallertkagrere. Tilsvarende regler geelder ved karsel over eller bort fra kerebanen uden
for vejkryds.

Stk. 7. Kgrende, som naermer sig eller karer ind i vejkryds, skal kere saledes, at der ikke
opstar ungdig ulempe for feerdslen pa den krydsende vej, sdfremt vedkommende tvinges
til at standse i krydset. | kryds, hvor feerdslen reguleres ved signalanleeg, ma den
karende, selv om signalet viser gregnt lys, ikke kare ind i krydset, hvis den pageeldende
pa grund af feerdselsforholdene pa stedet ma indse, at krydset ikke vil kunne forlades,
inden signalet har skiftet til gront lys for krydsende feerdsel.

Kapitel 16

Erstatning og forsikring

Ansvarsgrundlaget m.v.

8§ 101. Den, der er ansvarlig for et motordrevet kgretgj, skal erstatte skader, som
karetgjet volder ved feerdselsuheld eller ved eksplosion eller brand, der hidrgrer fra
breendstofanleeg i karetgjet.

Stk. 2. Erstatningen for personskade eller tab af forsgrger kan nedseettes eller bortfalde,
hvis skadelidte eller afdgde forseetligt har medvirket til skaden. Erstatningen kan

endvidere nedseettes og i seerlige tilfeelde bortfalde, hvis skadelidte eller afdgde ved grov
uagtsomhed har medvirket til skaden.
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Stk. 3. Erstatningen for tingsskade kan nedseettes eller bortfalde, hvis skadelidte
forseetligt eller uagtsomt har medvirket til skaden.

8§ 102. Hvis et motordrevet karetgj volder skade pa anden made end naevnt i § 101, stk.
1, skal den, der er ansvarlig for kgretgjet, betale erstatning efter lovgivningens
almindelige regler.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning
Ajantasainen versio https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=139507

undtaget

U 5: Hovedtavlens angivelse eller signalets visning geelder ikke for den
angivne feerdselsart.

= C 19 Indkgrsel forbudt

Tavlen forbyder indkgrsel med ethvert kgretgj. Det kan angives med undertavle, at det
ogsa er forbudt at treekke cykel og knallert pa kerebanen.

® C 22,1 Motorkgretgj, stor knallert, traktor og motorredskab forbudt

Det kan angives med undertavle, at kgrsel med lille knallert ogsa er forbudt.

0

D112 D111 D113
D116 D17 D115 D 11 Pabudt karselsretning
D 21 Cykelsti

Tavlen angiver bane, som skal benyttes af cyklister og farere af lille knallert og kun ma
benyttes af disse, dog under hensyntagen til feerdselslovens § 14, stk. 3. Banen kan dog
benyttes af fodgeengere, jf. feerdselslovens § 10. Det kan angives med undertavle, at lille
knallert skal fgres pa kerebanen.


https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=139507
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" * UD 21,1 Dobbeltrettet cykeltrafik
Undertavlen angiver, at cykelstien har trafik i begge retninger.

4 g _
= - UD 21,2 Dobbeltrettet cykeltrafik ophgrer
Undertavlen angiver, at cykelstien ikke leengere har trafik i begge retninger.

D 26 Delt sti
Tavlen angiver sti med flere baner, der er adskilt ved afstribning, rabat eller lignende.
Hver bane skal benyttes af den feerdselsart, der angives med symbol, og m& kun
benyttes af denne.

S

D 27 Feellessti

Tavlen angiver bane, som skal benyttes af flere feerdselsarter og kun ma benyttes af
disse. Arterne angives ved symbol. Trafikanter pa feellessti skal udvise gensidig
hensynsfuldhed, jf. faerdselslovens § 3, stk. 1.

!

E 19 Ensrettet feerdsel

R. Pilafmaerkning
§ 53. Der anvendes fglgende pilafmaeerkning pa kerebanen:

R 11 Vognbanepile

Rette eller bgjede pile i en vognbane foran eller i vejkryds. Pile foran
kryds angiver, at karende, der befinder sig i den pagaeldende
vognbane ved indkgrsel i krydset, skal kgre i den viste retning. |
kryds kan pile anvendes til at angive, hvorledes kgretgjer mest
hensigtsmaessigt kan placeres under svingning.

P& parkeringspladser kan vognbanepile anvendes til at vise, i hvilken
retning trafikken skal kgre.

R 13 Dobbelte vognbanepile
Pilene geelder for to pa hinanden fglgende kryds.

R 14 Vognbanepile med svingningsforbud
Pilene geelder for et kryds, der ligger efter en sidevej, hvortil
svingning er forbudt.

R 15 Pile for vognbaneskift

Skra pile, der er placeret i mellemrummene af punkteret linje. De
angiver, at kgrende snarest skal skifte til den vognbane, pilen peger
mod. Hvis vognbanelinjen bibeholdes, skal den kgrende, der skifter
vognbane, sikre sig, at dette kan ske uden fare eller ungdig ulempe
for andre, jf. feerdselslovens § 18, stk. 2. Hvis vognbanelinjen ikke
viderefgres, skal de kgrende vise gensidig hensyntagen, jf.




64

feerdselslovens § 18, stk. 4.

Vedrgrende R 11-15: Pile kan anvendes i forbindelse med symbol
eller tekst, der angiver en feerdselsart, jf. § 57. Pilene geelder i sa
fald kun for denne. Pile pa kerebanen geelder ikke for cyklister og
farere af lille knallert, medmindre dette er tilkendegivet ved
cykelsymbol, jf. 8§ 57, V 21 Cykelsymbol.

8§ 54. Pile pa cykelsti og lignende har tilsvarende betydning som angivet i § 53.

S. Tveerafmaerkning
8§ 55. Der anvendes fglgende tveerafmeerkning: [...]

S 21 Cykelfelt

Felt i kryds, der angiver, at cyklister og fagrere af lille knallert skal
benytte den pagaeldende del af vejen. Feltet afmaerkes med bred
punkteret linje med lige lang streg og mellemrum eller med bl& farve.
V 21 Cykelsymbol skal altid afmeerkes i feltet.

V. Tekst og symboler p& kearebanen m.m.

8§ 57. Udover hvad der fglger af bestemmelser i de forudgadende paragraffer, anvendes

falgende afmaerkning med tekst eller symbol p& kerebanen m.m.: [...]
V 21 Cykelsymbol
Symbolet angiver, at cyklister og farere af lille knallert skal benytte den
pagaeldende del af vejen. Cykelsymbol i en bane, der er afgreenset med
den i 8 51 naevnte Q 46 Ubrudt kantlinje, eller som er en del af en sti
eller et fortov, angiver bane, som skal benyttes af cyklister og fgrere af
lille knallert og kun ma benyttes af disse, dog under hensyntagen til
feerdselslovens 8§ 14, stk. 3. Fodgeengeres adgang til at benytte cykelsti
afggres dog efter reglerne i feerdselslovens § 10.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmeaerkning
Ajantasainen versio https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=139506

S 17 Fodgeengerfelt
8§ 184. S 17 uden signalregulering ma ikke etableres, hvor den tilladte hastighed er
stgrre end 60 km/h.

S 21 Cykelfelt

§ 185. S 21 ma ikke etableres for cyklister og farere af lille knallert, som har
ubetinget vigepligt eller hgjre vigepligt.

Stk. 2. Cykelfelt skal afmaerkes med bred punkteret linje. Som minimum skal
cykelfeltets venstre begreensning afmaerkes frem til adskillelsen mellem
feerdselsretningerne pa den tvaergaende vej. Linjen kan dog udelades, hvis cykelfeltet
afmaerkes med bla farve, og feltet fares helt gennem krydset.

Stk. 3. V 21 Cykelsymbol skal altid afmeerkes i feltet.

Stk. 4. Hvis beleegningen pa en sti bliver fart igennem et kryds, skal der afmaerkes et
cykelfelt med bred punkteret linje og cykelsymbol.


https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=139506
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Norja

Tarkeimmat sdannokset:
¢ Lov om vegtrafikk (vegtrafikkloven) (ei oikeastaan pyoréailyyn liittyvia asioita,
ajantasainen versio http://www.lovdata.no/cqgi-wift/ldles?doc=/all/nl-19650618-
004.html

e Forskrift om kjgrende og gdende trafikk (trafikkregler)

o Forskrift om offentlige trafikkskilt, vegoppmerking, trafikklyssignaler og
anvisninger (skiltforskriften)

Liikennemerkit on kuvattu ”Skiltforskriften”:ssa.

Suunnitteluohjeita:
¢ Vegvesenin suunnitteluohjeet (kasikirjat) 10ytyvat kaikki taalta:
http://www.vegvesen.no/Fag/Publikasjoner/Handboker
o Tien- ja kadunsuunnittelu: Handbok 017 Veg- og gateutforming (vuodelta
2008)
= Pyoérakatu: B.2.6.2 Sykkelgate (s. 45)
o Tiemerkinnat: Handbok 049 Vegoppmerkining (vuodelta 2001, 6 osaa)
= Pyorateilla kaytettavat merkinnat ainakin s. 64
o Liikennemerkit: Handbok 050 Trafikkskilt (vuodelta 2012)
o Pyoraily: Handbok 233 Sykkelhandboka (vuodelta 2003, ollaan uudista-
massa)
= Pyodrékatu: B.2.1.4. (s. 35)
0 Suojatiet: Handbok 270 Gangfeltkriterier (vuodelta 2007)

Forskrift om kjgrende og gaende trafikk (trafikkregler) FOR-1986-03-21-747
Ajantasainen versio http://www.lovdata.no/cgi-wift/ldles?doc=/sf/sf/sf-19860321 -
0747 .html

Alle on poimittu selvityksessa mainittuja tai muuten pyoréilya koskevia osia.

8 1. Definisjoner

e) Skulder: Den del av vegen som ligger utenfor kantlinjen.

f) Gangveg og sykkelveg: Veg som ved offentlig trafikkskilt er bestemt for gaende,
syklende eller kombinert gang- og sykkeltrafikk. Vegen er skilt fra annen veg med
gressplen, greft, gjerde, kantstein eller pa annen mate.

g) Sykkelfelt: Kjgrefelt som ved offentlig trafikkskilt og oppmerking er bestemt for
syklende.

h) Fortau: Anlegg for gdende som er skilt fra kjgrebanen med kantstein.

8 4. Bruk av kjgrebane
1. Kjgrende skal bruke kjgrebanen. Det er forbudt a kjere pa fortau eller gangveg.

Andre kjgrende enn syklende ma ikke bruke sykkelveg eller sykkelfelt. Syklende ma
bare bruke sykkelfelt pa hayre side av vegen.

8§ 5. Kjaretgys plass pa vegen
1. Sa langt forholdene tillater det skal kjgretay fares pa hgyre side av vegen. Pa
kjgrebane med to eller flere kjarefelt i kjgreretningen skal hgyre felt nyttes nar ikke
trafikkreglene pabyr eller tillater bruk av felt til venstre.

Kjeretay ma holdes godt innenfor kjgrefeltet.

Sykkel eller annet kjgretgy som ikke er motorvogn, kan kjgres pa vegens hgyre
skulder.


http://www.lovdata.no/cgi-wift/ldles?doc=/all/nl-19650618-004.html
http://www.lovdata.no/cgi-wift/ldles?doc=/all/nl-19650618-004.html
http://www.vegvesen.no/Fag/Publikasjoner/Handboker
http://www.lovdata.no/cgi-wift/ldles?doc=/sf/sf/sf-19860321-0747.html
http://www.lovdata.no/cgi-wift/ldles?doc=/sf/sf/sf-19860321-0747.html

66

8 6. Svinging

1. Pa kjgrebane med to eller flere kjgrefelt i kjgreretningen skal kjgrende i god tid kjere
inn i feltet lengst til hgyre ved svinging til hgyre. Ved svinging til venstre skal kjgrende i
god tid kjgre inn i feltet lengst til venstre.

2. Ved sving til hgyre skal det kjgres s neer hgyre kant av kjgrebanen som mulig.
P& tovegs kjgrebane skal det ved sving til venstre kjgres sa neer midten av
kjgrebanen som mulig.

8 7. Vikeplikt
1. Trafikant som det skal vikes for, mé ikke hindres eller forstyrres. Den som har
vikeplikt, skal tydelig vise dette ved i god tid & sette ned farten eller stanse.

2. Kjgrende har vikeplikt for kjgretay som kommer fra hgyre. Det samme gjelder nar
kjgrende som vil svinge til venstre, vil fa kjgretey pa sin hgyre side.

3. Kjgrende som vil svinge, har vikeplikt for gaende eller syklende der det skal kjares
inn.

4. Kjgrende som kommer fra parkeringsplass, holdeplass, torg, eiendom, bensinstasjon,
gagate, gatetun eller liknende omrade har vikeplikt for annen trafikant. Det samme
gjelder den som kommer fra gardsveg eller annen veg som ikke er apen for alminnelig
ferdsel, eller som svinger inn pa kjgrebanen fra vegens skulder.

Kjerende som vil inn pa eller krysse veg fra sykkelveg, gangveg, eller fortau, har
vikeplikt for trafikant pa vegen.

5. P4 veg med fartsgrense 60 km i timen eller lavere har kjgrende vikeplikt for buss nar
fareren gir tegn om at bussen skal forlate holdeplass. Bussfareren skal unnga fare.

6. Om ngdvendig skal kjgrende som mgtes, i god tid vike tilstrekkelig til hgyre og kjgre
sakte eller stanse. Er en del av vegen sperret, har den vikeplikt som har sperringen pa
sin side.

8 18. Seerlige bestemmelser for syklende
1. Syklende kan kjgre forbi til hgyre for annet kjgretgy enn sykkel.

2. Syklende som vil svinge til venstre, kan fortsette a holde til hayre pa vegen og svinge
der det er hensiktsmessig. Syklende har da vikeplikt for annen trafikant. Slik svinging
kan gjgres uten hensyn til hva som er angitt om valg av kjgrefelt ved offentlig trafikkskilt
eller ved oppmerking pa veg, nar det ikke spesielt retter seg mot syklende.

3. Sykling pa gangveg, fortau eller i gangfelt er tillatt nar gangtrafikken er liten og
syklingen ikke medfgrer fare eller er til hinder for gaende. Slik sykling ma ved passering
av gaende skje i god avstand og i tilneermet gangfart.

4. Sykkel kan stanses eller parkeres pa sykkelveg, gangveg, fortau, gagate eller gatetun
dersom den ikke er til ungdig hinder eller ulempe.

Forskrift om offentlige trafikkskilt, vegoppmerking, trafikklyssignaler og
anvisninger (skiltforskriften)

Ajantasainen versio http://www.lovdata.no/cgi-wift/ldles?doc=/sf/sf/sf-20051007-
1219.html

Alle on poimittu selvityksessa mainittuja tai muuten pyorailya koskevia osia.



http://www.lovdata.no/cgi-wift/ldles?doc=/sf/sf/sf-20051007-1219.html
http://www.lovdata.no/cgi-wift/ldles?doc=/sf/sf/sf-20051007-1219.html
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Kapittel 6. Opplysningsskilt
§ 12. De enkelte opplysningsskilt

| 520 Sykkelveg
Skiltet angir veg som er anlagt for syklende. Skiltet angir dessuten at
trafikkreglenes bestemmelser om bruk av slik veg gjelder.

| 521.1 Sykkelfelt — sideplassert
Skiltet angir at kjgrebanen har eget kjgrefelt for syklende. Skiltet
angir dessuten at trafikkreglenes bestemmelser om bruk av sykkelfelt
gjelder.

1
521.1
[} W 521.2 Sykkelfelt - Midtstilt
I | Skiltet angir at kjgrebanen har eget kjgrefelt for syklende. Skiltet
|(ﬁ:%| angir dessuten at trafikkreglenes bestemmelser om bruk av sykkelfelt
I l gjelder.
521.2
[ | 522 Gang- og sykkelveg
h Skiltet angir veg som er anlagt for gdende og syklende. Skiltet angir
; E dessuten at trafikkreglenes bestemmelser om bruk av slik veg gjelder.
522 '

Kapittel 11. Vegoppmerkning

8 21. Alminnelige bestemmelser

3. Vegoppmerking som skiller mellom motgaende kjgreretninger eller som tydeliggjer
kjgreretninger, er gul. Annen oppmerking, og oppmerking for sykkelfelt som tillater
syklende & kjgre mot envegsreguleringen i vegen, er hvit.

8§ 22. De enkelte linjer og symboler

1008 Skillelinje

Linjen skiller mellom vanlig kjgrefelt og fartsendringsfelt, kollektivfelt,
sambruksfelt, sykkelfelt eller annet kjgrefelt for spesiell bruk.

1024 Gangfelt

Oppmerkingen angir at trafikkreglenes bestemmelser om gangfelt gjelder
selv om skilt 516 « Gangfelt » ikke er oppsatt.

1026 Sykkelkryssing

Oppmerkingen angir kryssingssted for syklende.

1039 Sykkelsymbol
Sykkelsymbol skal anvendes for & markere sykkelfelt og angir da at
trafikkreglenes bestemmelser om sykkelfelt gjelder.

Kapittel 15. Seerlige bestemmelser
8 35. Tekniske bestemmelser (normaler) m.m.

Naermere tekniske bestemmelser og retningslinjer (normaler) for anvendelse,
utforming, starrelse og plassering av offentlige trafikkskilt, trafikklyssignaler og
vegoppmerking, gis av Vegdirektoratet. Slike bestemmelser anses ikke som forskrift etter
forvaltningsloven. Bestemmmelsene er bindende for vedtaksmyndighetene.
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Saksa

Tarkeimmat saannokset:

o StralRenverkehrs-Ordnung (StVO)
o Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VWV-StVO)

Liikennemerkit on kuvattu StVO:n liitteissd (Anlage 1-4). Liséksi StvO:n § 39:ss& koh-
dassa (9) méaaratadan, ettd myods ministerion julkaisemassa Verkehrszeichenkatalogissa
mainittuja variantteja voidaan kayttad. Tarkentavia ohjeita liikennemerkkien kaytdsta on
VwWV-StVO:ssa.

Suunnitteluohjeet lienevat padosin maksullisia. Taalla on kuitenkin joitakin kuvia ja ohjei-

ta vuodelta 2011: http://www.kompetenzzentrum-

radverkehr.de/fileadmin/redakteure/pdf/LGB-ERA_2011.pdf, ja jotain esimerkkeja 16ytyy
myos taalta: http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/en/transferstelle/#infrastructure

StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) (2013; tullut voimaan 1.4.2013)

Ajantasainen versio http://www.gesetze-im-

internet.de/bundesrecht/stvo_2013/gesamt.pdf
Alle on poimittu selvityksessa mainittuja tai muuten pyo6réilya koskevia osia.

8 8. Vorfahrt

(1) An Kreuzungen und Einmindungen hat die Vorfahrt, wer von rechts kommt. Das gilt
nicht,

1. wenn die Vorfahrt durch Verkehrszeichen besonders geregelt ist (Zeichen 205, 206,
301, 306) oder

2. fur Fahrzeuge, die aus einem Feld- oder Waldweg auf eine andere StralRe kommen.
(1a) Ist an der Einmindung in einen Kreisverkehr Zeichen 215 (Kreisverkehr) un-
ter dem Zeichen 205 (Vorfahrt gewédhren) angeordnet, hat der Verkehr auf der
Kreisfahrbahn Vorfahrt. Bei der Einfahrt in einen solchen Kreisverkehr ist die
Benutzung des Fahrtrichtungsanzeigers unzulassig.

8 9 Abbiegen, Wenden und Ruckwartsfahren

(2) Wer mit dem Fahrrad nach links abbiegen will, braucht sich nicht einzuordnen, wenn
die Fahrbahn hinter der Kreuzung oder Einmiindung vom rechten Fahrbahnrand aus
tiberquert werden soll. Beim Uberqueren ist der Fahrzeugverkehr aus beiden Richtungen
zu beachten. Wer Uber eine Radverkehrsfiihrung abbiegt, muss dieser im Kreuzungs-
oder Einmiundungsbereich folgen.

(3) Wer abbiegen will, muss entgegen kommende Fahrzeuge durchfahren las-
sen, Schienenfahrzeuge, Fahrrader mit Hilfsmotor und Fahrrader auch dann, wenn sie auf
oder neben der Fahrbahn in der gleichen Richtung fahren. Dies gilt auch
gegenuber Linienomnibussen und sonstigen Fahrzeugen, die gekennzeichnete
Sonderfahrstreifen benutzen. Auf zu FuR Gehende ist besondere Rucksicht zu nehmen;
wenn nétig, ist zu warten.

(4) Wer nach links abbiegen will, muss entgegen kommende Fahrzeuge, die ihrerseits
nach rechts abbiegen wollen, durchfahren lassen. Einander entgegen kommende
Fahrzeuge, die jeweils nach links abbiegen wollen, missen voreinander abbiegen,
es sei denn, die Verkehrslage oder die Gestaltung der Kreuzung erfordern, erst dann ab-
zubiegen, wenn die Fahrzeuge aneinander vorbeigefahren sind.

8 39 Verkehrszeichen

(1) Angesichts der allen Verkehrsteilnehmern obliegenden Verpflichtung, die allgemeinen
und besonderen Verhaltensvorschriften dieser Verordnung eigenverantwortlich zu beach-
ten, werden ortliche Anordnungen durch Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo dies auf
Grund der besonderen Umstande zwingend geboten ist.


http://www.kompetenzzentrum-radverkehr.de/fileadmin/redakteure/pdf/LGB-ERA_2011.pdf
http://www.kompetenzzentrum-radverkehr.de/fileadmin/redakteure/pdf/LGB-ERA_2011.pdf
http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/en/transferstelle/#infrastructure
http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/stvo_2013/gesamt.pdf
http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/stvo_2013/gesamt.pdf
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(1a) Innerhalb geschlossener Ortschaften ist abseits der Vorfahrtstralen (Zeichen 306)
mit der Anordnung von Tempo 30-Zonen (Zeichen 274.1) zu rechnen.

(2) Regelungen durch Verkehrszeichen gehen den allgemeinen Verkehrsregeln vor. Ver-
kehrszeichen sind Gefahrzeichen, Vorschriftzeichen und Richtzeichen. Als Schilder stehen
sie regelmaRig rechts. Gelten sie nur fir einzelne markierte Fahrstreifen, sind sie in der
Regel Uber diesen angebracht.

(3) Auch Zusatzzeichen sind Verkehrszeichen. Zusatzzeichen zeigen auf weiem Grund
mit schwarzem Rand schwarze Sinnbilder, Zeichnungen oder Aufschriften, soweit nichts
anderes bestimmt ist. Sie sind unmittelbar, in der Regel unter dem Verkehrszeichen, auf
das sie sich beziehen, angebracht.

(4) Verkehrszeichen kénnen auf einer weillen Tragertafel aufgebracht sein. Abweichend
von den abgebildeten Verkehrszeichen kédnnen in Wechselverkehrszeichen die weilRen
Flachen schwarz und die schwarzen Sinnbilder und der schwarze Rand weil3 sein, wenn
diese Zeichen nur durch Leuchten erzeugt werden.

(5) Auch Markierungen und Radverkehrsfihrungsmarkierungen sind Verkehrszeichen. Sie
sind grundsatzlich weilR. Nur als voribergehend giiltige Markierungen sind sie gelb; dann
heben sie die weillen Markierungen auf. Gelbe Markierungen kénnen auch in Form von
Markierungsknopfreihen, Markierungsleuchtknopfreihen oder als Leitschwellen oder Leit-
borde ausgefihrt sein. Leuchtknopfreihen gelten nur, wenn sie eingeschaltet sind.

Alle Linien kénnen durch gleichméaRig dichte Markierungsknopfreihen ersetzt werden. In
verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen (8 45 Absatz 1d) kédnnen Fahrbahnbegrenzungen
auch mit anderen Mitteln, insbesondere durch Pflasterlinien, ausgefihrt sein. Schriftzei-
chen und die Wiedergabe von Verkehrszeichen auf der Fahrbahn dienen dem Hinweis auf
ein angebrachtes Verkehrszeichen.

(6) Verkehrszeichen kénnen an einem Fahrzeug angebracht sein. Sie gelten auch wah-
rend das Fahrzeug sich bewegt. Sie gehen den Anordnungen der ortsfest angebrachten
Verkehrszeichen vor.

[-]

(9) Die in den Anlagen 1 bis 4 abgebildeten Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
kénnen auch mit den im Verkehrszeichenkatalog dargestellten Varianten angeordnet
sein. Der Verkehrszeichenkatalog wird vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung im Verkehrsblatt veroffentlicht.

Anlage 2

16, Zeichen 237, Radweg

b

Ge- oder Verbot

1. Der Radverkehr darf nicht die Fahrbahn, sondern muss den Radweg benutzen
(Radwegbenutzungspflicht).

2. Anderer Verkehr darf ihn nicht benutzen.

3. Ist durch Zusatzzeichen die Benutzung eines Radwegs flir eine andere Verkehrsart
erlaubt, muss diese auf den Radverkehr Rucksicht nehmen und der andere
Fahrzeugverkehr muss erforderlichenfalls die Geschwindigkeit an den Radverkehr
anpassen.

4. 8 2 Absatz 4 Satz 6 bleibt unberuhrt.
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19, Zeichen 240, Gemeinsamer Geh- und Radweg

Ge- oder Verbot

1. Der Radverkehr darf nicht die Fahrbahn, sondern muss den gemeinsamen Geh- und
Radweg benutzen (Radwegbenutzungspflicht).

2. Anderer Verkehr darf ihn nicht benutzen.

3. Ist durch Zusatzzeichen die Benutzung eines gemeinsamen Geh- und Radwegs fir eine
andere Verkehrsart erlaubt, muss diese auf den FuRganger- und Radverkehr Ricksicht
nehmen. Erforderlichenfalls muss der Fahrverkehr die Geschwindigkeit an den
FulRgangerverkehr anpassen.

4. § 2 Absatz 4 Satz 6 bleibt unberthrt.

Erlauterung:

Das Zeichen kennzeichnet auch den Gehweg (8 25 Absatz 1 Satz 1).

20, Zeichen 241, Getrennter Rad- und Gehweg

| B

Ge- oder Verbot

1. Der Radverkehr darf nicht die Fahrbahn, sondern muss den Radweg des getrennten
Rad- und Gehwegs benutzen (Radwegbenutzungspflicht).

2. Anderer Verkehr darf ihn nicht benutzen.

3. Ist durch Zusatzzeichen die Benutzung eines getrennten Geh- und Radwegs fir eine
andere Verkehrsart erlaubt, darf diese nur den fiur den Radverkehr bestimmten Teil des
getrennten Geh- und Radwegs befahren.

4. Die andere Verkehrsart muss auf den Radverkehr Ricksicht nehmen.
Erforderlichenfalls muss anderer Fahrzeugverkehr die Geschwindigkeit an den
Radverkehr anpassen.

5. 8 2 Absatz 4 Satz 6 bleibt unberihrt.

Erlauterung:

Das Zeichen kennzeichnet auch den Gehweg (8 25 Absatz 1 Satz 1).

23, Zeichen 244.1, Beginn einer Fahrradstrasse

Fahrradstrafe

Ge- oder Verbot

1. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf Fahrradstralen nicht benutzen, es sei
denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt.

2. Fur den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der Radverkehr
darf weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugver-
kehr die Geschwindigkeit weiter verringern.

3. Das nebeneinander Fahren mit Fahrradern ist erlaubt.

4. Im Ubrigen gelten die Vorschriften tiber die Fahrbahnbenutzung und Uber die Vorfahrt.
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24, Zeichen 244.2, Ende einer Fahrradstrasse

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)

Zu 8 9 Abbiegen, Wenden und Ruckwartsfahren
Zu Absatz 2
3 1. Als Radverkehrsfuhrung tiber Kreuzungen und Einmindungen hinweg dienen mar-
kierte Radwegefurten. Radverkehrsfiuhrungen kénnen ferner das Linksabbiegen fir den
Radverkehr erleichtern. Das Linksabbiegen im Kreuzungsbereich kann durch Abbiege-
streifen fur den Radverkehr, aufgeweitete Radaufstelistreifen und Radfahrerschleusen ge-
sichert werden. Das Linksabbiegen durch Queren hinter einer Kreuzung/Einmindung
kann durch Markierung von Aufstellbereichen am Fahrbahnrand bzw. im Seitenraum ge-
sichert werden.
4 11. Im Fall von Radverkehrsanlagen im Zuge von Vorfahrtstral3en (Zeichen 306) sind
Radwegefurten stets zu markieren. Sie diurfen nicht markiert werden an Kreuzungen und
Einmundungen mit Vorfahrtregelung ,,Rechts vor Links", an erheblich (mehr als ca. 5 m)
abgesetzten Radwegen im Zuge von Vorfahrtstralen (Zeichen 306) sowie dort nicht, wo
dem Radverkehr durch ein verkleinertes Zeichen 205 eine Wartepflicht auferlegt wird.
Die Satze 1 und 2 gelten sinngemal, wenn im Zuge einer Vorfahrtstralle ein Gehweg zur
Benutzung durch den Radverkehr freigegeben ist.
5 1ll. Eigene Abbiegefahrstreifen fur den Radverkehr kdnnen neben dem Abbiegestrei-
fen fur den Kraftfahrzeugverkehr mit Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295) markiert
werden. Dies kommt jedoch nur dann in Betracht, wenn zum Einordnen

1. an Kreuzungen und Einmiundungen von gekennzeichneten Vorfahrtstralen nur ein
Fahrstreifen zu Uberqueren ist,

2. an Kreuzungen und Einmiindungen mit Lichtzeichenanlage nicht mehr als zwei Fahr-
streifen zu Uberqueren sind oder

3. Radfahrschleusen vorhanden sind.
6 1V. Bei aufgeweiteten Radaufstellstreifen wird das Einordnen zum Linksabbiegen in
Fortsetzung einer Radverkehrsanlage dadurch ermdglicht, dass fur den Kraftfahrzeugver-
kehr auf der Fahrbahn durch eine zusatzliche vorgelagerte Haltlinie (Zeichen 294) mit
raumlichem und verkehrlichem Bezug zur Lichtzeichenanlage das Haltgebot angeordnet
wird.
7 V. Bei Radfahrschleusen wird das Einordnen zum Linksabbiegen in Fortsetzung einer
Radverkehrsanlage dadurch ermdglicht, dass dem Hauptlichtzeichen in ausreichendem
Abstand vorher ein weiteres Lichtzeichen vorgeschaltet wird.
Zu Absatz 3
8 1. Der Radverkehr fahrt nicht mehr neben der Fahrbahn, wenn ein Radweg erheblich
(ca. 5 m) von der StralRe abgesetzt ist. Kbnnen Zweifel aufkommen oder ist der abge-
setzte Radweg nicht eindeutig erkennbar, so ist die Vorfahrt durch Verkehrszeichen zu
regeln.

Zu Zeichen 220 Einbahnstralle

1 1. Das Zeichen 220 ist stets langs der StraRe anzubringen. Es darf weder am Beginn
der EinbahnstralRe noch an einer Kreuzung oder Einmiindung in ihrem Verlauf fehlen. Am
Beginn der Einbahnstrale und an jeder Kreuzung ist das Zeichen dergestalt anzubringen,
dass es aus beiden Richtungen wahrgenommen werden kann.

2 1l. Bei Einmiundungen (auch bei Ausfahrten aus gro3eren Parkplatzen) empfiehlt sich
die Anbringung des Zeichens 220 gegenuber der einmindenden Stral3e, bei Kreuzungen
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hinter diesen. In diesem Fall soll das Zeichen in moglichst geringer Entfernung von der
kreuzenden StralRe angebracht werden, damit es vom kreuzenden Verkehr leicht erkannt
werden kann.

3 1Il. Geht im Verlauf eines StraRenzuges eine Einbahnstralie in eine Stralle mit Ge-
genverkehr Gber, s. zu Zeichen 125.
4 V.

1. Betragt in EinbahnstralRen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30
km/h, kann Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen werden, wenn
5 a) eine ausreichende Begegnungsbreite vorhanden ist, ausgenommen an kurzen
Engstellen; bei Linienbusverkehr oder bei starkerem Verkehr mit Lastkraftwagen muss
diese mindestens 3,5 m betragen,

6 b) die Verkehrsfihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und Einmindungen
Ubersichtlich ist,

7 ¢) fiur den Radverkehr dort, wo es orts- und verkehrsbezogen erforderlich ist, ein
Schutzraum angelegt wird.

2. Das Zusatzzeichen 1000-32 ist an allen Zeichen 220 anzuordnen. Wird durch Zu-
satzzeichen der Fahrradverkehr in der Gegenrichtung zugelassen, ist bei Zeichen 267 das
Zusatzzeichen 102210 (Sinnbild eines Fahrrades und ,.frei'") anzubringen. Vgl. zu Zeichen
267.

Zu Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer Fahrradstral3e

1 1. Fahrradstrallen kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.

2 Il. Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur ausnahmsweise durch die An-
ordnung entsprechender Zusatzzeichen zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr). Da-
her mussen vor der Anordnung die Bedirfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend
bericksichtigt werden (alternative Verkehrsfiihrung).
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8 9. Verhalten bei Bodenmarkierungen.

(1) Sperrlinien (8 55 Abs. 2) durfen nicht tGberfahren, Sperrflachen (8 55 Abs. 4) nicht
befahren werden. Befinden sich eine Sperrlinie und eine Leitlinie nebeneinander, so hat
der Lenker eines Fahrzeuges die Sperrlinie dann zu beachten, wenn sie dem von ihm be-
nitzten Fahrstreifen naher liegt.

(2) Der Lenker eines Fahrzeuges, das kein Schienenfahrzeug ist, hat einem Ful3génger
der Rollschuhfahrer, der sich auf einem Schutzweg befindet oder diesen erkennbar be-
nutzen will, das unbehinderte und ungefahrdete Uberqueren der Fahrbahn zu ermogli-
chen. Zu diesem Zweck darf sich der Lenker eines solchen Fahrzeuges einem Schutzweg
nur mit einer solchen Geschwindigkeit ndhern, daf3 er das Fahrzeug vor dem Schutzweg
anhalten kann, und er hat, falls erforderlich, vor dem Schutzweg anzuhalten. In gleicher
Weise hat sich der Lenker eines Fahrzeuges, das kein Schienenfahrzeug ist, vor einer
Radfahreruberfahrt zu verhalten, um einem Radfahrer oder Rollschuhfahrer, der sich auf
einer solchen Radfahrertberfahrt befindet oder diese erkennbar benitzen will, das unge-
fahrdete Uberqueren der Fahrbahn zu ermdglichen.

L]

(6) Sind auf der Fahrbahn fir das Einordnen zur Weiterfahrt Richtungspfeile angebracht,
so haben die Lenker ihre Fahrzeuge je nach der beabsichtigten Weiterfahrt einzuordnen.
Die Lenker von Fahrzeugen mussen jedoch auch dann im Sinne der Richtungspfeile wei-
terfahren, wenn sie sich nicht der beabsichtigten Weiterfahrt entsprechend eingeordnet
haben. Radfahrer und Fahrzeuge des Kraftfahrlinienverkehrs kénnen durch Hinweiszei-
chenvon der Verpflichtung des Einordnens nach Richtungspfeilen befreit werden; sie ha-
ben sich entsprechend den Hinweiszeichenzu verhalten.

8§ 12. Einordnen.

(1) Beabsichtigt der Lenker eines Fahrzeuges nach links einzubiegen, so hat er das Fahr-
zeug, nachdem er sich davon tberzeugt hat, daR niemand zum Uberholen angesetzt hat,
auf den der Fahrbahnmitte zunéchst gelegenen Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung, auf
EinbahnstralRen jedoch auf den linken Fahrstreifen der Fahrbahn zu lenken. Radfahrer
kénnen durch Hinweiszeichen von dieser Einordnungsverpflichtung befreit werden; sie
haben sich entsprechend den Hinweiszeichen zu verhalten.

(2) Beabsichtigt der Lenker eines Fahrzeuges nach rechts einzubiegen, so hat er das
Fahrzeug auf den rechten Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung zu lenken.

(3) Beabsichtigt der Lenker eines Fahrzeuges geradeaus zu fahren, so darf er hiezu
jeden Fahrstreifen seiner Fahrtrichtung benttzen.

(4) Die Bestimmungen der Abs. 1 bis 3 gelten nur insoweit, als es die Fahrbahnbreite zu-
lant, die fur das Verhalten gegeniber Schienenfahrzeugen getroffenen Bestimmungen (8


http://www.fsv.at/
https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=10011336
https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&amp;Gesetzesnummer=10011336
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28 Abs. 2) nicht entgegenstehen und sich aus Bodenmarkierungen (8 9 Abs. 6) nichts
anderes ergibt.

(5) Missen Fahrzeuge vor Kreuzungen, Stralenengen, schienengleichen Eisenbahniber-
gangen und dergleichen angehalten werden, so dirfen die Lenker einspuriger, spa-
ter ankommender Fahrzeuge nur dann neben oder zwischen den bereits angehaltenen
Fahrzeugen vorfahren, um sich mit ihren Fahrzeugen weiter vorne aufzustellen, wenn fiur
das Vorfahren ausreichend Platz vorhanden ist und die Lenker von Fahrzeugen, die ihre
Absicht zum Einbiegen angezeigt haben, dadurch beim Einbiegen nicht behindert werden.

8§ 13. Einbiegen, Einfahren und Ausfahren.

(1) Nach rechts ist in kurzem, nach links in weitem Bogen einzubiegen.

(2) Auf Kreuzungen ist beim Linkseinbiegen nach dem Einordnen (8 12) bis un-
mittelbar vor die Kreuzungsmitte vorzufahren; sobald es der Gegenverkehr zulafit,
ist einzubiegen, wobei am Kreuzungsmittelpunkt links vorbeizufahren ist, sofern sich
aus Bodenmarkierungen oder aus Hilfszeichen (8 41) nichts anderes ergibt.

(2a) Auf Kreuzungen mehrstreifiger Fahrbahnen ist der Fahrstreifen, der vor dem
Einbiegen befahren wurde, auch beim Einbiegen zu benitzen. Der Lenker eines Fahrzeu-
ges darf den Fahrstreifen wechseln, wenn er sich Uberzeugt hat, dal dies ohne Ge-
fahrdung oder Behinderung anderer StralRenbenitzer moglich ist.

(3) Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert, hat sich der Lenker beim Einfahren in Hau-
ser oder Grundstiicke und beim Ausfahren aus Hausern oder Grundstiicken von einer ge-
eigneten Person einweisen zu lassen.

(4) Beim Einbiegen in eine Fahrbahn hat der Lenker eines Fahrzeuges, das kein Schie-
nenfahrzeug ist, einem FuRgénger, der die Fahrbahn bereits betreten hat, das un-
behinderte und ungefahrdete Uberqueren dieser Fahrbahn zu erméglichen.

8 19. Vorrang.

(1) Fahrzeuge, die von rechts kommen, haben, sofern die folgenden Absatze
nichts anderes bestimmen, den Vorrang; Schienenfahrzeuge jedoch auch dann, wenn sie
von links kommen.

(2) Einsatzfahrzeuge (8 2 Abs. 1 Z 25) haben immer den Vorrang.

(3) Fahrzeuge, die auf einer Vorrangstraflle fahren, haben den Vorrang gegentber Fahr-
zeugen auf kreuzenden oder einmiindenden StralRen.

(4) Ist vor einer Kreuzung das Vorschriftszeichen “Vorrang geben” oder “Halt” ange-
bracht, so haben sowohl die von rechts als auch die von links kommenden Fahrzeuge den
Vorrang. Ist jedoch auf einer Zusatztafel ein besonderer Verlauf einer Strale mit Vorrang
dargestellt, so haben die Fahrzeuge, die auf dem dargestellten StraRenzug kommen, den
Vorrang, unabhangig davon, ob sie dem StralR3enzug folgen

oder ihn verlassen; ansonsten gilt Abs. 1. Beim Vorschriftszeichen “Halt” ist tiberdies an-
zuhalten.

(5) Fahrzeuge, die ihre Fahrtrichtung beibehalten oder nach rechts einbiegen, haben, so-
fern sich aus Abs. 4 nichts anderes ergibt, den Vorrang gegentber entgegenkommenden,
nach links einbiegenden Fahrzeugen.

(6) Fahrzeuge im flieBenden Verkehr haben den Vorrang gegentiber Fahrzeugen, die von
Nebenfahrbahnen, von Fu3gangerzonen, von Wohnstrafl3en, von Haus- oder Grund-
stlicksausfahrten, von Garagen, von Parkplatzen, von Tankstellen, von Feldwegen oder
dgl. kommen.

(6a) Radfahrer, die eine Radfahranlage verlassen, haben anderen Fahrzeugen im flieRBen-
den Verkehr den Vorrang zu geben.

(6b) Fahrzeuge, die auf Nebenfahrbahnen fahren, haben den Vorrang gegentiber Fahr-
zeugen, die von Ful3gangerzonen, von Wohnstral3en, von Haus- oder Grundstiicksaus-
fahrten, von Garagen, von Parkplatzen, von Tankstellen, von Feldwegen oder dgl. kom-
men.

(7) Wer keinen Vorrang hat (der Wartepflichtige), darf durch Kreuzen, Einbiegen oder
Einordnen die Lenker von Fahrzeugen mit Vorrang (die Vorrangberechtigten) weder
zu unvermitteltem Bremsen noch zum Ablenken ihrer Fahrzeuge ndétigen.
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(8) Der Lenker eines Fahrzeuges darf auf seinen Vorrang verzichten, wobei ein solcher
Verzicht dem Wartepflichtigen deutlich erkennbar zu machen ist. Das Zum-Stillstand-
Bringen eines Fahrzeuges, ausgenommen eines Schienenfahrzeuges in Haltestellen, aus
welchem Grund immer, insbesondere auch in Befolgung eines gesetzlichen Gebotes, gilt
als Verzicht auf den Vorrang. Der Wartepflichtige darf nicht annehmen, daf ein Vorrang-
berechtigter auf seinen Vorrang verzichten werde, und er darf insbesondere auch nicht
annehmen,dal bei Vorrangverzicht eines Vorrangberechtigten ein anderer Vorrangbe-
rechtigter gleichfalls auf seinen Vorrang verzichten werde, es sei denn, dem Wartepflich-
tigen ist der Vorrangverzicht von Vorrangberechtigten zweifelsfrei erkennbar.

8§ 52. Die Vorschriftszeichen

Die Vorschriftszeichen sind
a) Verbots- oder Beschrankungszeichen,
b) Gebotszeichen oder
¢) Vorrangzeichen.

16. ,RADWEG*

Dieses Zeichen zeigt an, dass Lenker von einspurigen Fahrradern nur den Radweg
beniutzen durfen.

17a. ,GEH- UND RADWEG*

a) b)
Diese Zeichen zeigen einen Geh- und Radweg an, und zwar ein Zeichen nach a) einen fur
FuRganger und Radfahrer gemeinsam zu benitzenden Geh- und Radweg und ein Zeichen
nach b) einen Geh- und Radweg, bei dem der FuRganger- und Fahrradverkehr getrennt
gefuhrt werden, wobei die Symbole im Zeichen nach b) der tatséchlichen Verkehrs-
fuhrung entsprechend anzuordnen sind (Ful3ganger rechts, Fahrrad links oder umge-
kehrt).

8 53. Die Hinweiszeichen

26. FAHRRADSTRASSE’

FahrradstraBe

Dieses Zeichen zeigt den Beginn einer FahrradstralBe an und bedeutet, dass hier die
besonderen Bestimmungen des 8§ 67 gelten.
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27. RADWEG OHNE BENUTZUNGSPFLICHT’

Dieses Zeichen zeigt einen Radweg an, der von Radfahrern benitzt werden darf,
aber nicht muss.

28. ,GEH- UND RADWEG OHNE BENUTZUNGSPFLICHT’

OB

o
a) b)

Diese Zeichen zeigen einen Geh- und Radweg an, der von Radfahrern benutzt werden
darf, aber nicht muss, und zwar ein Zeichen nach a) einen fir die gemeinsame Benut-
zung durch Fu3ganger und Radfahrer bestimmten Geh- und Radweg und ein Zeichen
nach b) einen Geh- und Radweg, bei dem der Fuf3ganger- und Fahrradverkehr ge-
trennt gefuhrt werden, wobei die Symbole im Zeichen nach b) der tatsachlichen
Verkehrsfihrung entsprechend anzuordnen sind (Ful3génger rechts, Fahrrad links oder
umgekehrt).

29. ENDE EINER FAHRRADSTRASSE, EINES RADWEGS ODER GEH- UND RADWEGS
OHNE BENUTZUNGSPFLICHT’

Ein roter Querbalken von links unten nach rechts oben in den Zeichen nach Z 26, 27 und
28 zeigt das Ende der jeweiligen Fahrradstral3e oder Radfahranlage an.

8 67. Fahrradstralle

(1) Die Behorde kann, wenn es die Sicherheit, Leichtigkeit oder Flissigkeit des Verkehrs,
insbesondere des Fahrradverkehrs, die Entflechtung des Verkehrs oder die Lage, Wid-
mung oder Beschaffenheit eines Gebaudes oder Gebietes erfordert, durch Verordnung
StraRenstellen oder Gebiete dauernd oder zeitweilig zu Fahrradstral3en erklaren. In einer
solchen FahrradstraRe ist auRer dem Fahrradverkehr jeder Fahrzeugverkehr verboten;
ausgenommen davon ist das Befahren mit den in § 76a Abs. 5 genannten Fahrzeugen
sowie das Befahren zum Zweck des Zu- und Abfahrens.

(2) Die Behorde kann in der Verordnung nach Abs. 1 nach MaRgabe der Erfordernisse
und unter Bedachtnahme auf die értlichen Gegebenheiten bestimmen, dass die Fahrrad-
stralle auch mit anderen als den in Abs. 1 genannten Fahrzeugen dauernd oder zu be-
stimmten Zeiten befahren werden darf.

(3) Die Lenker von Fahrzeugen durfen in Fahrradstraen nicht schneller als 30 km/h fah-
ren. Radfahrer dirfen weder gefahrdet noch behindert werden.

(4) Fur die Kundmachung einer Verordnung nach Abs. 1 gelten die Bestimmungen des §
44 Abs. 1 mit der MaRgabe, dass am Anfang und am Ende einer Fahrradstrale die betref-
fenden Hinweiszeichen (8 53 Abs. Z 26 und 27) anzubringen sind.“
StraRenverkehrsordnung 1960, Anderung (425/ME)

8 68. Verhalten der Radfahrer.

(1) Auf StraBen mit einer Radfahranlage ist mit einspurigen Fahrrddern ohne An-
hanger die Radfahranlage zu benitzen, wenn das Befahren der Radfahranlage in der
vom Radfahrer beabsichtigten Fahrtrichtung gemaR § 8a erlaubt ist. Mit Fahrradern mit
einem Anhanger, der nicht breiter als 80 cm oder ausschlie3lich zur Personen-
beférderung bestimmt ist, mit mehrspurigen Fahrradern, die nicht breiter als 80 cm sind,
sowie bei Trainingsfahrten mit Rennfahrréadern darf die Radfahranlage benitzt werden;



77

mit Fahrradern mit einem sonstigen Anhanger und mit breiteren mehrspurigen Fahrra-
dern ist die fur den Ubrigen Verkehr bestimmte Fahrbahn zu benltzen. Auf Gehsteigen
und Gehwegen ist das Radfahren in der Langsrichtung verboten. Auf Geh- und Rad-
wegen haben sich Radfahrer so zu verhalten, dass Ful3génger nicht gefahrdet wer-
den.

(1a) Wenn es der Leichtigkeit und Flussigkeit des Fahrradverkehrs dient und aus
Grunden der Leichtigkeit und FlUssigkeit des Ubrigen Verkehrs sowie der Verkehrs-
sicherheit keine Bedenken dagegen bestehen, kann die Behdrde bestimmen, dass
abweichend von Abs. 1 von Radfahrern mit einspurigen Fahrradern ohne Anhanger
ein Radweg oder ein Geh- und Radweg benitzt werden darf, aber nicht muss. Derartige
Radwege oder Geh- und Radwege sind mit den Zeichen gemal 8 53 Abs.1 Z 27
bis 29 anzuzeigen.

(2) Radfahrer dirfen nur auf Radwegen, in Fahrradstra3en, in Wohnstral3en, in Begeg-
nungszonen sowie — auf sonstigen Stralen mit 6ffentlichem Verkehr — bei Trainingsfahr-
ten mit Rennfahrrddern nebeneinander fahren; beim Nebeneinanderfahren darf nur der
auRerste rechte Fahrstreifen benitzt werden. In FuBgéngerzonen dirfen Radfahrer ne-
beneinander fahren, wenn das Befahren der Fullgangerzone mit Fahrradern erlaubt
ist.

(3) Es ist verboten,

a) auf einem Fahrrad freihandig zu fahren oder die FURe wahrend der Fahrt von
den Treteinrichtungen zu entfernen,

b) sich mit einem Fahrrad an ein anderes Fahrzeug anzuhangen, um sich ziehen zu las-
sen, c) Fahrrader in einer nicht verkehrsgemalen Art zu gebrauchen, zum Bei-
spiel Karussellfahren, Wettfahren und dgl.,

d) beim Radfahren andere Fahrzeuge oder Kleinfahrzeuge mitzufihren,

e) wahrend des Radfahrens ohne Benltzung einer Freisprecheinrichtung zu telefo-
nieren; hinsichtlich der Anforderungen fir Freisprecheinrichtungen gilt § 102 Abs. 3 KFG
1967.

(3a) Radfahrer durfen sich Radfahrertberfahrten, wo der Verkehr nicht durch
Arm- oder Lichtzeichen geregelt wird, nur mit einer Geschwindigkeit von héchstens 10
km/h ndhern und diese nicht unmittelbar vor einem herannahenden Fahrzeug und fur
dessen Lenker Uberraschend befahren.

(4) Fahrrader sind so aufzustellen, dal sie nicht umfallen oder den Verkehr behindern
kénnen. Ist ein Gehsteig mehr als 2,5 m breit, so dirfen Fahrrader auch auf dem Geh-
steig abgestellt werden; dies gilt nicht im Haltestellenbereich 6ffentlicher Verkehrsmittel,
aulBer wenn dort Fahrradstander aufgestellt sind. Auf einem Gehsteig sind Fahrrader
platzsparend so aufzustellen, daR FulRganger nicht behindert und

Sachen nicht beschadigt werden.

(5) Gegenstande, die am Anzeigen der Fahrtrichtungsanderung hindern oder die freie
Sicht oder die Bewegungsfreiheit des Radfahrers beeintrachtigen oder Personen ge-
fahrden oder Sachen beschadigen kénnen, wie zum Beispiel ungeschitzte Sagen
oder Sensen, geoéffnete Schirme und dgl., dirfen am Fahrrad nicht mitgefiuhrt wer-
den.

(6) Kinder unter 12 Jahren missen beim Rad fahren, beim Transport in einem Fahrrad-
anhanger und wenn sie auf einem Fahrrad mitgefihrt werden, einen Sturzhelm in
bestimmungsgemaier Weise gebrauchen. Dies gilt nicht, wenn der Gebrauch des Helms
wegen der kdrperlichen Beschaffenheit des Kindes nicht mdglich ist. Wer ein Kind beim
Rad fahren beaufsichtigt, auf einem Fahrrad mitfihrt oder in einem Fahrradanhanger
transportiert, muss daflir sorgen, dass das Kind den Sturzhelm in bestim-
mungsgemaler Weise gebraucht. Im Falle eines Verkehrsunfalls begriindet das
Nichttragen des Helms kein Mitverschulden im Sinne des § 1304 des allgemeinen
bargerlichen Gesetzbuches, JGS Nr. 946/1811, an den Folgen des Unfalls.
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Hollanti

Tarkeimmat sddnnokset
o Wegenverkeerswet (WVW)
o Reglement verkeersregels en verkeerstekens (RVV)
e Besluit administratieve bepalingen inzake het wegverkeer (BABW)
http://wetten.overheid.nl/BWBR0004826 (alempi taso)
e Uitvoeringsvoorschriften BABW inzake verkeerstekens (UVS BABW) [BABW:n sov-
eltaminen] http://wetten.overheid.nl/BWBR0009104 (alempi taso)

Yleistietoa saadoksista http://kennisnet.crow.nl/verkeerstekens/ t63_p0 _m7_i3367.htm.

Liikennemerkit on kuvattu RVV:ssa. Lisédtietoa liikennemerkeista loytyy ainakin taalta:
http://kennisnet.crow.nl/verkeerstekens/ t63 p0 _m7 i3365.htm, ja toisaalta taalla
(http://kennisnet.crow.nl/verkeerstekens/ t63_p0_m7_ i3362.htm) on kuvattu myds
kaytossa olevia liikennemerkkeja, joita ei ole mainittu RVV:ssa. RVV:ssa mainitsematto-
mat liikennemerkit ovat kuitenkin enimmakseen informatiivisia.

Suunnitteluohje, jota tydssa on kaytetty lahteena:
¢ Desing manual for bicycle traffic. CROW-record 25. Ede, CROW, 2007 (englannin-
kielinen versio, alkuperainen hollanninkielinen versio 2006). Ostettavissa
http://www.crow.nl/nl/Publicaties/publicatiedetail?code=REC25

Wegenverkeerswet 1994
¢ Ajantasainen versio http://wetten.overheid.nl/BWBR0O006622
e Toinen versio (koko teksti), jossa kerrotaan viimeinen muutospéiva ja seuraava
tulossa oleva muutospaiva http://st-

ab.nl/wetten/0352_Wegenverkeerswet 1994 _Wvw_1994.htm
e Ao. artikel 185 on se, johon viitataan ”strict liabilityn&” (siviilioikeuden puolella)

Artikel 185

1. Indien een motorrijtuig waarmee op de weg wordt gereden, betrokken is bij een
verkeersongeval waardoor schade wordt toegebracht aan, niet door dat motorrijtuig ver-
voerde, personen of zaken, is de eigenaar van het motorrijtuig of - indien er een houder
van het motorrijtuig is - de houder verplicht om die schade te vergoeden, tenzij aanne-
melijk is dat het ongeval is te wijten aan overmacht, daaronder begrepen het geval dat
het is veroorzaakt door iemand, voor wie onderscheidenlijk de eigenaar of de houder niet
aansprakelijk is.

2. De eigenaar of houder die het motorrijtuig niet zelf bestuurt, is aansprakelijk voor de
gedragingen van degene door wie hij dat motorrijtuig doet of laat rijden.

3. Het eerste en het tweede lid vinden geen toepassing ten aanzien van schade, door
een motorrijtuig toegebracht aan loslopende dieren, aan een ander motorrijtuig in
beweging of aan personen en zaken die daarmee worden vervoerd.

4. Dit artikel laat onverkort de uit andere wettelijke bepalingen voortvioeiende aan-
sprakelijkheid.

Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 (RVV 1990)
e Ajantasainen versio http://wetten.overheid.nl/BWBR0004825
¢ Englanninkielinen esite vuodelta 2009 (ei valttamatta ajan tasalla kaikin osin,
mutta muuten hyddyllinen) http://www.rijksoverheid.nl/documenten-en-
publicaties/brochures/2009/08/01/road-traffic-signs-and-requlations-in-the-
netherlands-2009.html



http://wetten.overheid.nl/BWBR0004826
http://wetten.overheid.nl/BWBR0009104
http://kennisnet.crow.nl/verkeerstekens/_t63_p0_m7_i3367.htm
http://kennisnet.crow.nl/verkeerstekens/_t63_p0_m7_i3365.htm
http://kennisnet.crow.nl/verkeerstekens/_t63_p0_m7_i3362.htm
http://www.crow.nl/nl/Publicaties/publicatiedetail?code=REC25
http://wetten.overheid.nl/BWBR0006622
http://st-ab.nl/wetten/0352_Wegenverkeerswet_1994_Wvw_1994.htm
http://st-ab.nl/wetten/0352_Wegenverkeerswet_1994_Wvw_1994.htm
http://wetten.overheid.nl/BWBR0004825
http://www.rijksoverheid.nl/documenten-en-publicaties/brochures/2009/08/01/road-traffic-signs-and-regulations-in-the-netherlands-2009.html
http://www.rijksoverheid.nl/documenten-en-publicaties/brochures/2009/08/01/road-traffic-signs-and-regulations-in-the-netherlands-2009.html
http://www.rijksoverheid.nl/documenten-en-publicaties/brochures/2009/08/01/road-traffic-signs-and-regulations-in-the-netherlands-2009.html
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Artikel 15

1.0p kruispunten verlenen bestuurders voorrang aan voor hen van rechts komende
bestuurders.

2.0p deze regel gelden de volgende uitzonderingen:

a. bestuurders op een onverharde weg verlenen voorrang aan bestuurders op een
verharde weg;

b. bestuurders verlenen voorrang aan bestuurders van een tram.

Artikel 17

1.Bestuurders die willen afslaan, mogen voorsorteren door:

a. indien zij naar rechts willen afslaan tijdig zoveel mogelijk aan de rechterzijde te gaan
rijden;

b. indien zij naar links willen afslaan tijdig zoveel mogelijk tegen de wegas te rijden of bij
rijbanen bestemd voor bestuurders in één richting daarop zoveel mogelijk links te
houden.

2.Bestuurders moeten alvorens af te slaan een teken met hun richtingaanwijzer of met
hun arm geven.

Artikel 18

1. Bestuurders die afslaan, moeten het verkeer dat hen op dezelfde weg tegemoet komt
of dat op dezelfde weg zich naast dan wel links of rechts dicht achter hen bevindt, voor
laten gaan.

2. Bestuurders die naar links afslaan, moeten tegemoetkomende bestuurders die op
hetzelfde kruispunt naar rechts afslaan voor laten gaan.

3. In afwijking van het eerste lid moeten bestuurders die zich dicht achter een
bestuurder bevinden die links of rechts is voorgesorteerd of die op de uiterste rechter- of
linkerrijstrook van zijn weggedeelte rijdt en die te kennen heeft gegeven dat hij wil
afslaan, die bestuurder voor laten gaan.

4. Het eerste tot en met derde lid gelden niet voor bestuurders van een tram.

Artikel 19
De bestuurder moet in staat zijn zijn voertuig tot stilstand te brengen binnen de afstand
waarover hij de weg kan overzien en waarover deze vrij is.

Artikel 20
Binnen de bebouwde kom gelden de volgende maximumsnelheden:
a. voor motorvoertuigen 50 km per uur;
b. voor bromfietsen en gehandicaptenvoertuigen, uitgerust met een motor:
1. op het fietspad of het fiets/bromfietspad 30 km per uur;
2. op de rijbaan 45 km per uur;
c. voor gehandicaptenvoertuigen, uitgerust met een motor, en snorfietsen als bedoeld in
artikel 1, eerste lid, onderdeel e, subonderdeel d, van de wet op het trottoir of het voet-
pad 6 km per uur.

Artikel 21
Buiten de bebouwde kom gelden de volgende maximumsnelheden:
a. voor motorvoertuigen op autosnelwegen 130 km per uur, op autowegen 100 km per
uur en op andere wegen 80 km per uur;
b. voor bromfietsen en gehandicaptenvoertuigen, uitgerust met een motor:

1. op het fietspad of het fiets/bromfietspad 40 km per uur;

2. op de rijbaan 45 km per uur;
c. voor gehandicaptenvoertuigen, uitgerust met een motor, en snorfietsen als bedoeld in
artikel 1, eerste lid, onderdeel e, subonderdeel d, van de wet op het trottoir of het
voetpad 6 km per uur.



Bijlage 1 Verkeersborden

G11. Verplicht fietspad

G12. Einde verplicht fietspad

&b

G12a. Fiets/bromfietspad

A

0

G12b. Einde fiets/bromfietspad

fietspad

G13. Onverplicht fietspad

fietspad
G14. Einde onverplicht fietspad

80



81

Belgia

Tieliikennelainsaadantoa loytyy ainakin taalta: http://wegcode.be/wetteksten

Vastasuuntaan pyoraily yksisuuntaisilla kaduilla
e Suunnitteluohje vastasuuntaan pyorailysté yksisuuntaisilla kaduilla: Marquage et
signalisation dans les contresens - Recommandations pour I'aménagement des
sens uniques limités en Région Wallonne (Institut Belge pour la Sécurité Routiere
(IBSR) yms.)

http://pouvoirslocaux.wallonie.be/jahia/webdav/site/dgpl/shared/DIRS/Marg_cont

resens_cyc.pdf)
e Perusteluja vastasuuntaan pyorailemisen sallimisele |0ytyy esimerkiksi taalta:

http://www.code-de-la-route.be/textes-legaux/sections/circulaires/cm-
301098/1166-circulaire-v15-1166 (30 OCTOBRE 1998. - Circulaire ministérielle
relative a I'application du sens unique limité.)

Tassa tydssa on kaytetty lahteena lainsaadannoén osalta:
Koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende: Algemeen reglement op de
politie van het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg (B.S. 9-12-

1975), http://wegcode.be/pdf/wegcode/01-12-1975.pdf (tarkasteluhetkelld 16.5.2012
paivitetty versio)

Artikel 2 (muutos 10.1.2012 http://wegcode.be/pdf/wijzigingen/KB011275/030212.pdf)
« 2.61. « fietsstraat » : een straat die is ingericht als fietsroute, waar

specifieke gedragsregels gelden ten aanzien van fietsers, maar waarop
tevens motorvoertuigen zijn toegestaan. Een fietsstraat wordt gesigna-
leerd met een verkeersbord dat het begin en een verkeersbord dat het
einde aanduidt. ».

Artikel 22 (muutos 10.1.2012
http://wegcode.be/pdf/wijzigingen/KB011275/030212.pdf)

« Art. 22novies. Verkeer in fietsstraten.

In fietsstraten mogen de fietsers de ganse breedte van de rijbaan
gebruiken voor zover deze slechts opengesteld is in hun rijrichting en
de helft van de breedte langs de rechterzijde indien de rijbaan
opengesteld is in beide rijrichtingen.

Motorvoertuigen hebben toegang tot fietsstraten. Zij mogen de
fietsers evenwel niet inhalen. De snelheid mag in een fietsstraat nooit
hoger liggen dan 30 kilometer per uur. ».

Artikel 68. - Verbodsborden.

68.4.1°. Een onderbord van het model M.2. bedoeld in artikel 65.2 moet het verkeers-
bord C1 aanvullen wanneer het verbod niet geldt voor de fietsers.

Indien het verbod evenmin geldt voor de bestuurders van tweewielige bromfietsen klas-
se A, wordt dit verkeersbord aangevuld met een onderbord van het model M.3. bedoeld
in artikel 65.2.

68.4.2°. Een onderbord van het model M.2. bedoeld in artikel 65.2 moet de verkeersbor-
den C3 en C31 aanvullen wanneer het verbod niet geldt voor de fietsers.

Indien het verbod evenmin geldt voor de bestuurders van tweewielige bromfietsen klas-
se A, worden die verkeersborden aangevuld met een onderbord van het model M.3. be-
doeld in artikel 65.2. De letter “A”wordt weggelaten op het onderbord indien het verbod
evenmin geldt voor de bestuurders van tweewielige bromfietsen klasse B.


http://wegcode.be/wetteksten
http://pouvoirslocaux.wallonie.be/jahia/webdav/site/dgpl/shared/DIRS/Marq_contresens_cyc.pdf
http://pouvoirslocaux.wallonie.be/jahia/webdav/site/dgpl/shared/DIRS/Marq_contresens_cyc.pdf
http://www.code-de-la-route.be/textes-legaux/sections/circulaires/cm-301098/1166-circulaire-v15-1166
http://www.code-de-la-route.be/textes-legaux/sections/circulaires/cm-301098/1166-circulaire-v15-1166
http://wegcode.be/pdf/wegcode/01-12-1975.pdf
http://wegcode.be/pdf/wijzigingen/KB011275/030212.pdf
http://wegcode.be/pdf/wijzigingen/KB011275/030212.pdf
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Artikel 71. - Aanwijzingsborden.

71.2. (Lisdys 4.12.2012 http://wegcode.be/pdf/wijzigingen/KB011275/171212.pdf)
[Lisatty pyorakadun merkit F111 ja F113]

F111

Fietsstraat

| —
Begin van een fietsstraat.
De vermelding "Fietsstraat” op het verkeers-bord is facultatief.

F113

Fietsstra

L] ‘|[\.
_
Einde van een fietsstraat.

De vermelding "Fietsstraat” op het verkeers-bord is facultatief.

71.3. Een onderbord van het model M.4. bedoeld in artikel 65.2 moet het verkeersbord
F19 aanvullen indien de fietsers in de twee richtingen mogen rijden.

F19
Indien de bestuurders van tweewielige bromfietsen klasse A eveneens in de twee richtin-
gen mogen rijden, wordt dit verkeersbord aangevuld met een onderbord van het model
M.5. bedoeld in artikel 65.2.
Deze onderborden wijzigen de draagwijdte van het verkeersbord niet.


http://wegcode.be/pdf/wijzigingen/KB011275/171212.pdf
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