Ill’
#il11 Liikenne- ja

“ \\ viestintaministerio
\ \\

Yhdyskuntajatteen
logistiikka

Nykytilan ja toimintaympaéariston selvitys

Julkaisuja 18/2012



Liikenne- ja viestintaministerion

toiminta-ajatus

Liikenne- ja viestintaministerid edistaa yhteiskunnan toimivuutta ja vaeston hyvinvointia
huolehtimalla siita, etta kansalaisten ja elinkeinoelaman kaytossa on laadukkaat,
turvalliset ja edulliset liikenne- ja viestintayhteydet seké alan yrityksilla kilpailukykyiset
toimintamahdollisuudet.

visio
Suomi on eturivin maa liikenteen ja viestinnan laadussa, tehokkuudessa ja
kansainvalisessa osaamisessa.

arvot

Rohkeus
Oikeudenmukaisuus
Yhteisty6



”
A . .
i il Likenne-ja
W11 viestintaministerio
A\N

Julkaisun paivamaara

11.10.2012

Julkaisun nimi
Yhdyskuntajatteen logistiikka. Nykytilan ja toimintaymparistdon selvitys

Tekijat
Salanne 1., Tikkanen M., Valli R. (Sito Oy), Hyo6tyla T., POyskd T. (Ramboll Oy)

Toimeksiantaja ja asettamispaivamaara
Liikenne- ja viestintdministerio
16.12.2011

Julkaisusarjan nimi ja numero
ISSN  (verkkojulkaisu) 1795-4045

ISBN  (verkkojulkaisu) 978-952-243-319-0

URN http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-243-319-0
HARE-numero

Liikenne- ja viestintaministerion
julkaisuja 18/2012

Asiasanat
yhdyskuntajatteet, jatelogistiikka, jatelainsaadanto, jatteiden kerays, jatteiden kuljetus,
jatekuljetusten energiatehokkuus

Yhteyshenkil6
Saara Jaaskelainen

Muut tiedot

Tiivistelma

Selvityksen tavoitteena oli tuottaa kokonaisvaltainen kuva yhdyskuntajatteiden jatelogistiikan
nykytilasta, toimintaymparistdsta, tulevaisuudennakymista ja kehitysmahdollisuuksista.
Selvityksessa toteutettiin desktop-tutkimus jatelogistiikan toimintaympéaristosta seka internet-
kysely jatelogistiikan toimijoille. Kyselyn mukaan kolme suurinta vahvuutta jatelogistiikassa
ovat kuntien Kkilpailuttama keskitetty jatteenkuljetus, nykyaikainen ja kehittyva kerays- ja
kuljetuskalusto seka alan yksityinen yritystoiminta. Suurimpina ongelmina pidettiin
kilpailutukseen liittyvia tekijoita, Kkiinteiston haltijan jarjestaman jatteidenkuljetuksen
kokonaislogistista tehottomuutta ja sitd, etta jatelainsdadanndssa ei ole huomioitu riittavasti
logistiikkaa.

Jatealan toimijat uskovat vahvasti, etta valtakunnallisen jatesuunnitelman tavoite
yhdyskuntajatteiden energiahyddyntamisestd, yhdyskuntajatteen kierratyksen lisdamisesta ja
kaatopaikoille loppusijoitettavan jatteen maaran vahentamisestda toteutuvat. Naiden
tavoitteiden toteutumisen Kkatsottiin  mm. lisdavan jatekuljetusten kokonaissuoritetta,
yhteistoimintatarpeita, jateauton kuljettajan tehtavid ja logistiikan kustannuksia. Erityisesti
energiahyddynnettavan jatteen ja kierratettavan jatteen kuljetuksia voitaisiin vastaajien
mukaan yhdistda muihin kuljetuksiin.

Jatealan toimijat uskoivat, ettd EU:n energiapalveludirektiivin vaatimukseen liikenteen
energiatehokkuuden lisdamisesta paastaan myos jatekuljetuksissa. Ymparistoon liittyvia eri
asioita vaaditaan jatekuljetussopimuksissa ja kilpailutuksissa kuljetusyrityksiltda melko
harvoin. Jatekuljetusten energiatehokkuus voitaisiin ottaa entistd paremmin huomioon
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energiexploateras och avfall som ateranvands kunde enligt svararna kombineras med andra
transporter.

Avfallssektorns aktorer tror att kravet i EU:s energiservicedirektiv pad 6kad energieffektivitet i
trafiken kommer att nds &ven inom avfallstransporterna. Faktorer som har att géra med
miljon ar ratt sallan kriterier i kontrakt om avfallstransport och konkurrensutsattning.
Avfallstransporternas energieffektivitet skulle kunna betonas béattre &n tidigare som ett av
kvalitetskraven vid anskaffningen av transportservice.
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Abstract

The objective of this study was to give an overall picture of the current situation, operational
environment, future aspects and development possibilities of municipal waste logistics in
Finland. A desktop study to identify the main aspects of the operational environment of waste
logistics and an internet questionnaire targeted to relevant stakeholders in waste
management were carried out. Based on the questionnaire the three major strengths in waste
logistics are centralised municipal solid waste collection, up-to-date and evolving collection
and transport equipment and private entrepreneurship. The biggest problems identified were
factors related to tendering, logistics inefficiency of waste logistics arranged by the occupant
of property, and the fact that logistics has not been sufficiently considered in waste
legislation.

The actors in waste management strongly believe that the objectives of the national waste
plan related to utilisation of municipal solid waste for energy, increasing recycling of municipal
solid waste and decreasing of the waste disposed in landfill sites will be realised. The
realisation of these objectives was considered to increase the performance of waste transport,
need for cooperation, tasks of the drivers of dust carts and logistics costs. According to the
respondents especially the transports of energy waste and recycling waste could be combined
to other transports.

The actors in waste management believe that the requirement of the EU’s energy services
directive to increase the energy efficiency of traffic can also be reached in waste transports.
Different matters related to environment are seldom required in waste transport agreements
or in waste transport tendering. The energy efficiency of waste transport could be better
taken into consideration in the quality requirements of procurement of waste transport
services.
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Esipuhe

Jatteiden kuljetukset ovat lisddntymassa merkittavasti jatelainsdadannén muuttuessa.
Kuljetustarvetta lisdavat mm. EU:n kaatopaikkadirektiivi, valtioneuvoston paatés kaato-
paikoista, biojatestrategia sekd valtakunnallisessa jatesuunnitelmassa asetettu 80 %b:n
hyotykayttotavoite (kierratyksen ja jatteen energiahyddyntamisen lisdaminen).

Valtakunnallisen jatelogistiikkaselvityksen tavoitteena oli tuottaa kokonaisvaltainen kuva
yhdyskuntajatteiden jatelogistiikan nykytilasta, toimintaymparistosta, tulevaisuudenna-
kymista ja kehitysmahdollisuuksista. Selvityksen tuloksia peilataan mm. EU:n energia-
palveludirektiivin energiatehokkuuden lisddmistavoitteisiin. Selvityksessa toteutettiin
desktop-tutkimus jatelogistiikan toimintaymparistosta sekd laaja internet-kysely jatelo-
gistiikan toimijoille.

Projektin tilasivat Liikenne- ja viestintdministerio, Liikennevirasto, JLY-Jatelaitosyhdistys

ry ja Kuntaliitto. Projektin toteutti Sito Oy yhteistydssd Ramboll Oy:n kanssa.

Projektin ohjausryhmassa toimivat Liikenne- ja viestintaministeriostd Saara Jaaskelainen
(puheenjohtaja) ja Jari Grohn, Liikennevirastosta Taneli Antikainen, Jatelaitosyhdistys
ry:sta Esa Nummela ja Markku Salo, Kuntaliitosta Kirsi Rontu sek& Pakkausalan ympéris-
torekisteri PYR Oy:sté Annukka Leppanen-Turkula.

Selvitys toteutettiin joulukuun 2011 ja lokakuun 2012 valisena aikana. Projektin toteu-
tukseen osallistuivat Sito Oy:sta llkka Salanne (projektipaallikké), Marko Tikkanen ja
Raisa Valli seka Ramboll Oy:sta Topi Hyo6tyld ja Tuomo POysko.

Projektin ohjausryhma ja tutkimusryhma esittavat suuret kiitokset internet-kyselyyn vas-
tanneille jatehuollon yrityksille ja organisaatioille.

Helsingissa 11.10.2012

Liikenne- ja viestintdministerio

Saara Jaaskelainen
Neuvotteleva virkamies



Yhteenveto

Selvityksen tavoitteena oli tuottaa kokonaisvaltainen kuva yhdyskuntajatteiden logistii-
kan nykytilasta, toimintaymparistosta, tulevaisuudenndkymistd ja kehitysmahdollisuuk-
sista.

Jatelogistiikan nykyiset vahvuudet ja ongelmat

Selvityksessa toteutettiin laaja internet-kysely jatelogistiikan toimijoille. Taman kyselyn
mukaan kolme suurinta vahvuutta jatelogistiikassa ovat kuntien kilpailuttama keskitetty
jatteenkuljetus, nykyaikainen ja kehittyva kerdys- ja kuljetuskalusto seké& alan yksityinen
yritystoiminta (=yritysten palvelunhalu, asiakaslahtéisyys, innovatiivisuus, kehittyminen
kilpailun myd6td). Suurimpina ongelmina pidettiin kilpailutukseen liittyvia ongelmia (lyhyet
sopimukset, vaihtelevat perusteet ja kaytannoét, hinnan ylikorostuminen, velvoitteiden
toteuttamisen seuranta), Kiinteistén haltijan jarjestaman jatteidenkuljetuksen kokonais-
logistista tehottomuutta ja sita, ettd jatelainsaadannossa ei ole riittavasti huomioitu lo-
gistiikkaa. Kuntien jatelaitosten ja viranomaisten lisdksi myods osa kuljetusyrityksista kat-
soi alueellisella kilpailuttamisella saavutettavan logistiikan tehostumista.

Valtakunnallisen jatesuunnitelman tavoitteiden toteutuminen ja vaikutukset
jatelogistiikkaan

Jatealan toimijat uskovat vahvasti, ettd valtakunnallisen jatesuunnitelman tavoite yhdys-
kuntajatteiden energiahyoddyntamisesta, yhdyskuntajatteen kierratyksen lisadmisesta ja
kaatopaikoille loppusijoitettavan jatteen maaran vahentamisesta toteutuvat. Valtakunnal-
lisen jatehuoltosuunnitelman tavoitteisiin paastaan mm. suunnitteilla ja rakenteilla olevi-
en uusien jatevoimaloiden, jatteiden syntypaikkalajittelun lisdamisen ja lainsdadannon
avulla. Naiden tavoitteiden toteutumisen katsottiin vaikuttavan voimakkaasti jatelogis-
tilkkkaan:

¢ Yhteistoiminnan tarve kasvaa.

o Jatteenkuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa.
Jatelogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat (suurin kasvu haja-asutusalueilla).
Jateauton kuljettajien tehtdvien maaréa kasvaa.
Jatteen kerdyksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa.
Keskimaarainen kuljetusmatka kerayspisteistd vastaanottopisteisiin ja kerdyksen
keskimaarainen kesto kuormaa kohti kasvavat.

Kokonaiskuljetussuoritteen kasvaessa tarvitaan yha enemman yhteistoimintaa. Kuljetta-
jien tehtadvien maaran lisdantyminen (mm. Kkierréatystehtévat ja muut lisdarvopalvelut
asiakkaalle) voi vaikuttaa mm. kerdysoperaatioiden kestoaikaan kuormaa kohti ja logisti-
siin kustannuksiin. Lisda haasteita jatelogistiikkajarjestelmille (ohjaus, hallinta, kehitta-
minen) tuo kuljetusmatkojen pidentyminen (kaatopaikkojen maéran vaheneminen, kulje-
tukset polttolaitoksiin) ja kuljetusten maaran ja suoritteen lisadntyminen. Siirtokuor-
mausasemia tarvittaneen eri alueille lisda, kun kuljetukset jatteenpolttolaitoksille ja mui-
hin kauempana sijaitseviin vastaanottopisteisiin lisaantyvat.

Erityisesti energiahyddynnettavan jatteen ja kierratettdvan jatteen kuljetuksia voitaisiin
vastaajien mukaan yhdistda muihin kuljetuksiin: esimerkiksi bioenergian ja biojatteen,
kierratettavan metallin ja soveltuvan kappaletavaran kuljetuksiin. Siirtokuormausasemat
voisivat palvella jatevirtojen yhdistamista. Uusille siirtokuormausasemille voidaan sijoit-
taa my0s erilaisia kierratykseen liittyvia toimintoja ja lisdarvopalveluja. Nama ns. jatelo-
gistiikkakeskukset voisivat aktivoida ja kanavoida myos laajempaa alueellista jatelogis-
tiikkayhteisty6ta, johon osallistuisivat myds tuottajayhteisot ja jatejakeiltaan sopivat yri-
tykset (yhdyskuntajatteisiin yhdisteltavat jatteet). Ne palvelisivat kuljetusyhteisty6té,
jatevirtojen yhdistamista ja hallintaa seka tarvittaessa mahdollistaisivat junakuljetusten
kayttoa jatteiden runkokuljetuksissa.



Jatekuljetusalaa uhkaa tulevaisuudessa tydvoimapula, mikd asettaa lisdhaasteita jatelo-
gistiikkajarjestelmalle. Jatekuljettajan tyd tulee edelleen monipuolistumaan ja ammatin
houkuttelevuutta ja sen markkinointia nuorisolle tulee edelleen kehittda. Tassa tarvitaan
jatelaitosten, kuntien ja yksityisten jatehuoltoyritysten valista yhteistydta. Jatelogistiik-
kajarjestelméan kehittaminen riittdvan optimaalisena alueellisena kokonaisuutena vaatii
yhteistoimintaa. Jatevirtojen hallinta ja yhteistoiminta edellyttavat kehittyneita ja riitta-
van avoimia / 1apinékyvia tietojarjestelmia.

Jatelogistiikan energiatehokkuus

Jatealan toimijat uskoivat, ettd EU:n energiapalveludirektiivin vaatimukseen liikenteen
energiatehokkuuden lisdamisesta paastadn myos jatekuljetuksissa. Jatelogistiikan ener-
giatehokkuutta voidaan parantaa lisdamalla eri toimijoiden vélistd yhteistoimintaa, edis-
tamalld vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttdd, kehittdmalla ajoneuvoteknologiaa, jate-
kuljetusjarjestelmia ja kerayslogistiikkaa, kayttamalla rautatiekuljetuksia pidemmissa
runkokuljetuksissa, kehittamalla ja lisaamalla putkikeraysjarjestelmia tiheasti rakenne-
tuille alueille, kuljetuspalveluiden hankintoja kehittamalla, tiedonsiirtoa parantamalla,
seka taloudellisen ja ennakoivan ajotavan koulutuksella ja edistamisella (bonukset, palk-
kiot tms.). Kunnalliset jatelaitokset ja viranomaiset korostivat siirtymisté keskitettyyn
kunnalliseen jatekuljetusjarjestelméén energiatehokkuustavoitteisiin padsemiseksi. Kes-
keinen selvityksen herattama kysymys kuuluu pystytaanké nailla toimenpiteilla kompen-
soimaan lainsdadannon seurauksena syntyvda kokonaiskuljetussuoritteen kasvua niin,
etta energian kokonaiskulutus jatekuljetuksissa vahenisi.

Suurimpina esteiné energiatehokkuuden parantamiselle ndhtiin kuljetuskaluston ika, ko-
ko ja hidas uusiutuminen, pitkat valimatkat ja kiinteistdén haltijan jarjestaman jatteenkul-
jetuksen alhainen energiatehokkuus. Aiemmin tehtyjen tutkimusten mukaan kunnan jar-
jestama keskitetty jatteenkuljetus on energia- ja kustannustehokkaampi kuin kiinteistén
haltijan jarjestama jatteenkuljetus. Siina paallekkdisajoa on vahemman ja jateastioiden
tyhjennysmaksut pienempia. Ympaéaristoon liittyvia eri asioita vaaditaan jatekuljetussopi-
muksissa ja kilpailutuksissa kuljetusyrityksiltd melko harvoin. Useimmin vaatimuksia esi-
tetaan liittyen jateastioiden tyhjennysaikaan, organisaation ymparistojarjestelmaan seka
jatekuljetusajoneuvojen kuntoon ja EURO-paéastéluokkaan. Jatekuljetusten energiatehok-
kuus voitaisiin ottaa entistd paremmin huomioon kuljetuspalvelujen hankintojen laatu-
vaatimuksissa (mm. vaatimus yrityksen kuulumisesta valtakunnalliseen kuljetusalan
energiatehokkuussopimukseen: liittymistodistus ja energiatodistus).

Kehittamis- ja toimenpidetarpeet

Selvityksen perusteella todettiin seuraavia kehittdmis- ja toimenpidetarpeita:
e eri toimijoiden valisen yhteistoiminnan kehittaminen
e siirtyminen keskitettyihin ratkaisuihin alueellisessa jatteen kerayksessa
e eri jatelajien kuljetusvirtojen yhdistaminen keskendan ja muihin kuljetuksiin
selvitys junakuljetusten kayttomahdollisuuksista jatteiden runkokuljetuksissa
tarveselvitys siirtokuormausasemista ja jatelogistiikkakeskuksista
energiahyddynnettavan jatteen kuljetusvirtojen optimointi eri jatevoimaloihin
jatteiden putkikerdyksen laajentaminen ja kehittaminen
jatelogistiikan tiedonhallinnan ja tiedon lapinékyvyyden edistaminen
e jatekuljetussopimuksissa maariteltyjen velvoitteiden toteutumisen seurannan kehit-
taminen
e taloudellisen ja ennakoivan ajotavan edistaminen
o selvitys jatteenkuljettajan tehtavien lisdantymisen vaikutuksista
o jatekuljettajan ammatin markkinoinnin ja ammatin houkuttelevuuden lisaaminen
e energiatehokkuuden ja ymparistdasioiden huomioiminen jatekuljetusten kilpailutuk-
sessa, hankinnoissa ja jatekuljetussopimuksissa
¢ vaihtoehtoisten polttoaineiden ja ymparistoystavéllisten keraysajoneuvojen kayton
edistdminen



1. Johdanto

1.1 Tausta

Jatteiden kuljetukset ovat viime vuosina lisdantyneet ja lisdantymassa merkittavasti, ja-
telainsadddnndn muuttuessa. Kuljetustarvetta lisdavat mm. EU:n kaatopaikkadirektiivi,
valtioneuvoston paatds kaatopaikoista, biojatestrategia sek& valtakunnallisessa jate-
suunnitelmassa asetettu 80 %:n hyotykayttotavoite (kierratyksen ja jatteen energiahy6-
dyntdmisen lisadminen). Nama paatokset vahentavat kaatopaikkojen maaraé ja edellyt-
tavat kuljetuksia laajemmalta alueelta ja osin pienemmissa erissa. Kaatopaikkojen vahe-
tessa jatteiden kuljetusmatkat pidentyvat huomattavasti etenkin harvaan asutuilla seu-
duilla. Kuljetuksia lisdavat myos jatteenpolttolaitosten rakentaminen (jatevoimalat), silla
jatteenpolttolaitoksia on valtakunnallisesti kannattavaa toteuttaa vain muutamia.

Uusien EU-direktiivien myoéta jatteita luokitellaan yhd useampaan jate- ja kierratysjakee-
seen, mika lisaa jatteiden lajittelua, kasittelytarvetta ja kuljetussuoritetta. Yha enemman
lajittelua tehd&an jatteiden syntypaikoilla. Toisaalta kuljetusten ja logistiikan hyvalla oh-
jauksella ja toimivuudella seka kuljetuskalustoa kehittamalla voidaan osittain helpottaa
tilannetta.

Yhdyskuntajatehuollon uudistusten vaikutuksia jatelogistiikkaan, talouteen eika jatekulje-
tusten ympéristokuormitusta ole aiemmin kokonaisvaltaisesti selvitetty. T&hdn mennessa
tehdyt selvitykset ovat tarkastelleet jatehuollon eri osia eri ndkdkulmista, mutta jatekul-
jetusten kustannus- ja ymparistévaikutusten nakokulmia ei ole paljon tutkittu. Onkin
tarpeellista selvittda, miten jatteiden kasittelyvelvoitteet voidaan toteuttaa mahdollisim-
man véahaisilla kuljetuksilla ja miten yhtdaikaisesti ja mahdollisimman tehokkaasti voi-
daan vahentaa kuljetus- ja logistiikkakustannuksia seka liikenteen aiheuttamia haittavai-
kutuksia mm. kasvihuonekaasuja.

1.2 Tavoitteet ja sisalto

Selvityksen tavoitteena on tuottaa kokonaisvaltainen kuva
jatelogistiikan nykytilasta,

toimintaymparistosta,

e tulevaisuudennakymista ja
kehitysmahdollisuuksista.

Projektissa selvitetdan jatelogistiikan nykytilaa ja toimintaympariston muutosten vaiku-
tuksia jatelogistiikkaan. Selvitetdan nykyisessa toiminnassa ilmenevét ongelmat ja mah-
dollisuudet seka ajankohtaisten uudistusten vaikutukset logistiikkaan. Hankkeessa etsi-
tadn tehokkaampia ja ympaéaristoystavéllisempid tapoja logistiikan hoitamiseen: tiekulje-
tusten liséksi tarkastellaan myds muiden kuljetusmuotovaihtoehtojen — kuten rautatie-
kuljetusten, vesitiekuljetusten ja putkikerayksen — mahdollisuuksia. Lisaksi tarkastellaan
jatekuljetusten yhdistamismahdollisuuksia muihin kuljetusvirtoihin. Tydssd tuotetaan
tietoa ja tyokaluja jatelogistiikan kehittamiseen sekd paatdksenteon pohjaksi.

Selvityksen tuloksia peilataan EU:n energiapalveludirektiivin energiatehokkuuden lisda-
mistavoitteisiin (energian saastaminen yhdeksalla prosentilla vuosina 2008-2016). Ta-
voitteet koskevat kaikkia energian loppukéaytén toimialoja, myo6s liikennetta. Selvitykses-
sa tarkastellaan, miten energiatehokkuus on huomioitu jatekuljetuspalvelujen tuottajien
kilpailutuksessa ja miten energiatehokkuus voitaisiin tulevaisuudessa ottaa entista pa-
remmin huomioon seka jatelogistiikkajarjestelmien suunnittelussa ettéd palvelujen Kilpai-
lutuksessa.



1.3 Rajaukset ja maaritelmat

Selvitys on rajattu koskemaan yhdyskuntajatteen logistiikkajarjestelmia, koska kaivoste-
ollisuuden ja muun teollisuuden jatehuolto- ja kierratysjarjestelmét toimivat omina koko-
naisuuksinaan. Selvitys kattaa seka eri kierratysjakeet (kierratettavan jatteen) etté lop-
pusijoitettavan tai poltettavan jatteen. Jatteenpolttolaitosten ja kaatopaikkojen sisdinen
logistiikka on rajattu hankkeen ulkopuolelle.

Yhdyskuntajatteella tarkoitetaan vakinaisessa asunnossa, vapaa-ajan asunnossa,
asuntolassa ja muussa asumisessa syntyvaa jatettd seka laadultaan siihen rinnastettavaa
hallinto-, palvelu- ja elinkeinotoiminnassa syntyvaa jatetta.

Jatelogistiikka tarkoittaa tdssd yhdyskuntajatteiden keraysta, kuljetusta sekd keréayk-
sen ja kuljetuksen organisointia ja ohjausta.

Energiatehokkuus tarkoittaa suoritteen, palvelun, tavaran tai energian tuotoksen ja
energiapanoksen valista suhdetta. Kuljetusten energiatehokkuuden parantamisella tar-
koitetaan siis kuljetusten ominaiskulutuksen ja sita kautta CO,-paastdjen (g/tkm) piene-
nemista, jos kuljetettu tonnimaara pysyy samana. Jos suorite kasvaa, tunnuslukukin voi
kasvaa, mutta vahemman kuin kuljetettu tonnimaara.

1.4 Toteuttaminen ja menetelmat

Selvityksessa toteutettiin desktop-tutkimus yhdyskuntajatteiden jatehuollon ja logistiikan
nykytilasta, toimintaymparistdsta ja toimintaympéariston muuttumisesta (ml. lainsdadanto
ja EU-direktiivit). Desktop-tutkimuksen alussa laadittiin viitekehys (Kuva 1) yhdyskunta-
jatteiden logistiikan energia- ja kustannustehokkuuden arviointeja varten.

Projektissa toteutettiin internet-kysely jatelogistiikan toimijoille (kuntien jatelaitokset,
jatelaitoksiin kuulumattomat kunnat, jatekuljetusyritykset, valvontaviranomaiset). Kyse-
lyssd vastaajia pyydettiin arvioimaan jatelogistiikan nykytilaa, kehittdmistarpeita ja eri-
laisten toimintaympariston muutostekijéiden kuten lainsaadannon, valtakunnallisen jate-
huoltosuunnitelman ja energiapalveludirektiivin vaikutuksia jatelogistiikkaan. Kyselyyn
saatiin 106 vastausta. Kyselyn alustavia tuloksia esiteltiin jatelaitospaivilla 24.5.2012,
jolloin saatiin alan toimijoiden kommentteja kyselyn tuloksiin.

Desktop-selvityksen ja kyselyn tulosten perusteella muodostettiin johtop&atokset jatelo-
gistiikan nykytilasta, kehittamistarpeista ja toimintaymparistén muuttumisen vaikutuksis-
ta yhdyskuntajatteiden logistiikan energia- ja kustannustehokkuuteen seka esitettiin toi-
menpide-ehdotuksia. Ne on esitetty raportin viimeisessa luvussa.
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Kuva 1. Selvityksen viitekehys.



2. Jatehuoltolainsaadanto, -suunnitelmat ja EU-politiikka

Jatealan yleiset sdadodkset ovat jatelaki (1072/1993, uusi 464/2011), jateasetus
(1390/1993) seka ympaéristoministerion asetus jatteiden ja ongelmajatteiden luettelosta
(1129/2001).

Suomen jatelainsdadantd noudattaa EU:n jatelainsdddantda ja sen kehitysta. Merkittavan
muutoksen EU:n ja Suomen jatelainsaddantéon ovat tuoneet vuonna 2005 hyvéaksytty
jatteen synnyn ja kierratyksen strategia ja sen mukaisesti valmisteltu uusi EU:n jatedi-
rektiivi. Muutokset Euroopan Unionissa ovat johtaneet Suomen lainsdddannon uudistami-
seen. Valmisteltavana on paraikaa jatealan lainsaddannoén kokonaisuudistus. Uudistuksen
tarkoituksena on ajanmukaistaa alan lainsdadéantd vastaamaan toimintaympariston muu-
toksia, nykyisia jate- ja ympaéristopolitiikan painotuksia seka uudistuneen EU-lain-
saadannon vaatimuksia.

EU:n, kuten Suomenkin jatepolitiikka, perustuvat etusijajarjestykseen (Lahde: Euroopan
komissio — ymparisto — jatteet uutiset 11/2011):

1. Jatteiden synnyn ehkaisemiseen

Tama on keskeinen osa jatehuoltostrategiaa. Jos voidaan vahentda syntyvan jatteen
maaraa ja vaarallisten aineiden kayttda tuotteissa, niin jatteen havittdmisesta tulee au-
tomaattisesti yksinkertaisempaa. Jatteiden synnyn ehkdiseminen kytkeytyy tiiviisti val-
mistusmenetelmien parantamiseen. Siihen vaikuttaa kuluttajien kysynta ymparistdysta-
vallisempia tuotteita kohtaan ja se johtaa pakkausten védhenemiseen.

2. Kierratykseen ja uudelleenkayttoon

Jos jatteen syntya ei voida ehkaista, sita tulee hyddyntaa kierrattamalla. EU-komissio on
maaritellyt useita, ensisijaisen huomion kohteena olevia jatejakeita, joiden ymparistévai-
kutuksia tulee vdhentdé. Téallaisia ovat mm. romuajoneuvot, akut, sdhko- ja elektroniik-
karomu. EU-direktiivit vaativat jasenvaltioita ottamaan kayttoéon lainsaddannon koskien
jatteen keréysté, uudelleen kayttod, kierratysté ja havittamista.

3. Loppusijoituksen parantamiseen ja seurantaan

Jatteet, joita ei voida kierrattda tai kayttda uudelleen, tulisi polttaa turvallisesti. Kaato-
paikalle sijoitusta tulisi kayttda vain viimeisend keinona. Molempia tapoja tulee seurata
tiiviisti. EU on hyvéksynyt direktiivin, jossa on tiukat ohjeet kaatopaikkojen hoidolle. Sii-
na asetetaan mm. tavoitteet biohajoavan jatteen vahentamiseksi. Toinen tuore direktiivi
asettaa tiukkoja rajoja jatteen polttolaitoksille.

EU:n perusperiaatteiden mukaisesti ymparistonsuojelun korkea taso pyritdan saavutta-
maan aiheuttamatta héairidita sisamarkkinoiden toiminnalle. Taméan vuoksi jatealalle ol-
laan muodostamassa yhteinen lainsaadannollinen perusta, yhteiset kasitteet, maaritel-
mat ja periaatteet seké vertailukelpoiset tiedot ja tilastot.

Jatehuollossa on voimassa ldheisyysperiaate, jonka mukaan jate kéasitellaan kotimaassa,
mikali sen kasittely ei ole jossakin muualla oleellisesti halvempaa.



2.1 Jatelaki

EU:n lainsdadannén perustalta valmisteltavan jatelainsaddannoén kokonaisuudistuksen
tarkein osa eli uusi jatelaki hyvéaksyttiin eduskunnassa 11.3.2011. Se tuli voimaan
1.5.2012. Jatelailla pannaan taytantéon EU:n uusi jatedirektiivi ja saatetaan jatelainsaa-
dantd uudistetun perustuslain periaatteiden mukaiseksi. Jatelailla vahvistettiin noudatet-
tavaksi jatehuollon etusijajarjestys ja saadettiin toimista, joilla tahdataén jatteen maaran
ja haitallisuuden vahentamiseen, jatteen kierratyksen! ja muun hyddyntamisen lisaami-
seen seka kaatopaikkakasittelyn? vahentamiseen. Nailla toimilla tulee olemaan vaikutus
jatteiden kuljetuksiin sekd mé&aradn etta suuntautumiseen. Liséksi uudessa jatelaissa
muutoksia tehtiin jatteen kuljetusta koskevaan kunnan paatoksentekoon liittyviin saan-
noksiin.

Lain tarkoituksena on ehkaista jatteista ja jatehuollosta aiheutuvaa vaaraa ja haittaa ter-
veydelle ja ympéristolle seka vahentad jatteen méaaraa ja haitallisuutta, edistda luonnon-
varojen kestavaa kayttod, varmistaa toimiva jatehuolto ja ehkaista roskaantumista. Lakia
sovelletaan jatteeseen?®, jatehuoltoon” ja roskaantumiseen seké tuotteisiin ja toimintaan,
joista syntyy jatetta.

Jatelaki kattaa kaikki jatteet, ei kuitenkaan eraita erityisjatteita esimerkiksi ydinjatteita,
joista on toisaalla lainsddddnnéssamme maaraykset (Ydinenergialaki (990/1987), Ydin-
vastuulaki (484/1972)). Jatteesta aiheutuvan ympariston pilaantumisen ehkaisemisesta
saadetaan lisaksi ymparistonsuojelulaissa (86/2000) ja jatteesta aiheutuvien terveyshait-
tojen ehkaisemisesté liséksi terveydensuojelulaissa (763/1994). Naiden lisaksi on muus-
sa lainsdadanndssa maarayksia, jotka vaikuttavat jatehuoltoon.

Jateasetuksessa annetaan tarkemmat ohjeet ja maaraykset jatelain soveltamisesta,
kuten esimerkiksi:

jatehuollon jarjestamisen laatuvaatimuksista,

lupamenettelyista ja hyvdksymismenettelyista,

viranomaistehtévista,

jateluokista seka

jatteen hyddyntamis- ja kasittelytoiminnoista.

! Jatteen kierratyksella tarkoitetaan toimintaa, jossa jate valmistetaan tuotteeksi, materiaaliksi tai ai-
neeksi joko alkuperédiseen tai muuhun tarkoitukseen; jatteen kierratyksena ei pideta jatteen hyddynta-
mistéd energiana eikd jatteen valmistamista polttoaineeksi tai maantayttéon kaytettavaksi aineeksi.
Jatteen hyddyntamiselld tarkoitetaan toimintaa, jonka ensisijaisena tuloksena jate kaytetdan hyodyksi
tuotantolaitoksessa tai muualla taloudessa siten, etta silla korvataan kyseiseen tarkoitukseen muutoin
kaytettavia aineita tai esineita, mukaan lukien jatteen valmistelu téllaista tarkoitusta varten.

2 Jatteen loppukasittelylla tarkoitetaan jatteen sijoittamista kaatopaikalle, polttoa ilman energian tal-
teenottoa tai muuta naihin rinnastettavaa toimintaa, joka ei ole jatteen hyoédyntamista, vaikka toimin-
nan toissijaisena seurauksena on jatteen sisaltdman aineen tai energian hyddyntdminen, mukaan
lukien jatteen valmistelu loppukasittelya varten.

3 Yhdyskuntajatteella tarkoitetaan vakinaisessa asunnossa, vapaa-ajan asunnossa, asuntolassa ja
muussa asumisessa syntyvaa jatetta, mukaan lukien sako- ja umpikaivoliete, seké laadultaan siihen
rinnastettavaa hallinto-, palvelu- ja elinkeinotoiminnassa syntyvaa jatetta.

4 Jatehuollolla tarkoitetaan jatteen keraysta, kuljetusta, hyodyntamista ja loppukasittelyd, mukaan
lukien tallaisen toiminnan tarkkailu ja seuranta sek& loppukasittelypaikkojen jalkihoito ja toiminta
valittajana.


http://www.stuk.fi/saannosto/19870990.html
http://www.stuk.fi/saannosto/19720484.html
http://www.edilex.fi/tukes/fi/lainsaadanto/20000086
http://www.edilex.fi/saadokset/smur/19940763
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2.2 Muu jatehuoltoon liittyva lainsaadanto

Yleisten saadosten lisaksi jatelainsdaadantéon kuuluu lukuisia jatelajeja, tuotetta ja toimi-
alaa koskevia sdadoksia, on mm. saddoksia ongelmajatteista, tuottajavastuun piiriin kuu-
luvista jatteistd ja romuajoneuvoista (kts. liite 1).

Lisdksi on sdadetty jatteen kéasittelysta ja kaatopaikoista seka jatteiden siirrosta (kohta
2.2.5). Jatteen kasittelysta ja hyddyntamisesta on sdadetty maarakentamisen ja polton
kannalta. Kaatopaikkoja koskevista vaatimuksista on saadetty valtioneuvoston paatoksel-
la 4.9.1997. Padatoksessa esitetdadn kaatopaikan yleiset vaatimukset, kaatopaikkakelpoi-
suuden arviointi ja jalkihoitovaiheen valvonta ja tarkkailu. Paatékseen on annettu valtio-
neuvoston asetuksella muutos vuonna 2006.

Muita jatealaa koskevia sdaannéksia l1oytyy mm. vero- ja maksu- ja avustussaadoksista ja
ympaéristdlainsaddannosta. Naiden saddosten perustana ovat usein EU:n vastaavat direk-
tiivit, kuten

Jatedirektiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/98/EY) ja kaatopaikka-
direktiivi (Neuvoston direktiivi kaatopaikoistal999/31/EY), jotka konkretisoivat jatestra-
tegian tavoitteet.

Jatteenpolttodirektiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/76/EY), jossa
maaritetdan savukaasujen paastéstandardit. Jatteenpolton paastérajat ovat huomatta-
vasti tiukemman kuin poltto tai lammityslaitosten.

Sahko ja elektroniikkadirektiivit (SERdirektiivit, Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivit 2002/96/EY ja 2002/95/EY), jotka ké&sittelevat vaarallisten komponenttien k&sit-
telya kierratysvaiheessa. Direktiiveissa vahvistetaan myo6s tuottajavastuun periaate.

Kaivannaisteollisuuden jatehuoltodirektiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2006/21/EY), joka asettaa vahimmaisvaatimukset mm. rikastusjatteelle, sivukivelle, ir-
tomaalle ja pintamaalle mikali ne ovat jatedirektiivin mukaista jatetta.

Paristo ja akkudirektiivilla (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/66/EY)
kielletdadn tiettyjen elohopeaa tai kadmiumia siséltavien paristojen ja akkujen markkinoil-
le saattaminen. Silla myds edistetaan kaytettyjen paristojen ja akkujen kerays- ja kierra-
tystason kohottamista seka pyritadn parantamaan kaikkien paristojen ja akkujen elinkaa-
ren aikana osallisten toimijoiden, kuten tuottajien, jakelijoiden ja loppukayttdjien ja eri-
tyisesti kaytettyjen paristojen ja akkujen kasittelyyn ja kierratykseen suoraan osallistuvi-
en toimijoiden, ympaéaristonsuojelun tasoa.

Romuajoneuvodirektiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/53/EY)
edellyttda jasenvaltioita toteuttamaan toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd taloudelli-
set toimijat perustavat romuajoneuvoille kerays, kasittely ja hyddyntamisjarjestelmia.

Seuraavassa kuvassa (Kuva 2) on esitetty Suomen jatelainsdadanndn kokonaisuus.
Suomen lainsdadantd toimeenpanee EU:n direktiiveja ja strategioita. Uusi jatelaki ohjaa
jatepolitiikan etusijajarjestyksen toteuttamista. Valtakunnallinen jatehuoltosuunnitelma
asettaa tavoitteet ja sisaltdd toimenpideohjelman tavoitteiden saavuttamiseksi. Yleista
jatelainsdadantoa taydentavat lukuisat erilliset tuotteita, toimintaa ym. koskevat saadok-
set.
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EU- jatepolitiikka ja —strategiat, jatedirektiivi

Suomen jate- ja ymparistélainsaadanto

Etusijajarjestys

Kunnalliset jatehuoltomaaraykset

Valtakunnalliset ja alueelliset jatehuoltosuunnitelmat

ja seuranta

Esimerkkeja voimassaolevista saadoksista

Jatelain tavoitteet:

* Jatteista ja jatehuollosta
terveydelle ja ymparistolle
aiheutuvan vaaran ja
haitan ehkaisy seka

Jatteen synnyn Kierratys ja Loppu- « jatteen maaran ja
ehkaiseminen uudelleen sijoituksen haitallisuuden
kayttd parantaminen vahentaminen,

eluonnonvarojen kestavan
kayton edistaminen,

etoimivan jatehuollon
varmistaminen ja

Asetus Asetus sdhké- ja Asetus jatteen sroskaantumisen
paristoista ja elektoroniikkalaite | | POlttamisesta ehkdiseminen.
akuista romusta Vnp kaatopaikoista
L Lakia sovelletaan
Vip . Asetus. . V“_p kayt(?sta jatteeseen, jatehuoltoon ja
pattaukﬁ!sta ja ) romuajoneuvoista pm.?g(cjtwen roskaantumiseen seka
pakkausjatteesta “ i renkaiden o i it
Vnp kerayspaperin ) o tuotteisiin ja toimintaan,
hyodyntamisesta ja T -
talteenotosta U 3 joista syntyy jatetta.
kasittelysta

Yhdyskuntajate, elinkeinoelaman jate, tuottajavastuuseen kuuluva jite

Kuva 2. Jatelainsaadannon kokonaisuus.

2.3 Valtakunnalliset ja alueelliset jatehuoltosuunnitelmat

EU:n jatedirektiivi edellyttdd nykyisin, etta jdsenmaat laativat jatehuoltosuunnitelman.
Valtioneuvosto hyvaksyi vuonna 2008 suunnitelman, joka sisaltda toimenpideohjelman
jatteiden syntymisen ehkaisemiseksi. Jatesuunnitelman tavoitteena on vakiinnuttaa yh-
dyskuntajatteen maara ensin 2000-luvun alun tasolle ja kddntaa jateméaara tasta tasosta
laskuun vuoteen 2016 mennessa.

Jatteiden syntyé ehkaistdan parantamalla tuotteiden, teollisuustuotannon, rakentamisen
ja yksityisen kulutuksen materiaalitehokkuutta. Tuotestandardeihin, ymparistomerkkeihin
ja julkisten hankintojen laatukriteereihin aiotaan lisdta materiaalitehokkuuskriteereita. Eri
toimialojen materiaalitehokkuutta aiotaan parantaa valtiovallan ja teollisuuden valisilla
sopimuksilla energiansaastésopimusten tapaan. Rakennusalalla pidennetaan rakennus-
kannan kayttoikaa edistdmalla rakennusten suunnitelmallista kunnossapitoa ja korjaus-
rakentamista. Myds neuvontaa jatteen synnyn ehkaisemiseksi tehostetaan.

Tietyille uusiomateriaaleille laaditaan laatu- ja ympéaristokelpoisuuskriteerit. Uusiomateri-
aaleja suositaan julkisessa rakentamisessa, ja jateperaisten lannoitevalmisteiden kayttéa
edistetadn viherrakentamisessa sekd maataloudessa.

Yhdyskuntajatteen lajittelua tehostetaan neuvonnalla ja kannustavilla jatetaksoilla.
Suunnitelman tavoitteena on lisata yhdyskuntajatteen materiaalikierratysta nykyisesta
32 %:sta 50 %:iin vuonna 2016.
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Biohajoavan jatteen sijoittamista kaatopaikoille rajoitetaan lainsaddannolla. Kierratyk-
seen soveltumattoman jatteen kayttoa polttoaineena aiotaan lisatd. Suunnitelman tavoit-
teena on lisata yhdyskuntajatteen energiahyédyntamistd nykyisesta yhdeksasta prosen-
tista 30 %:iin vuonna 2016.

Tavoitteena on, ettad vuonna 2016 yhdyskuntajatteista kierratetadn materiaalina 50 % ja
hyddynnetdan energiana 30 %. Loppusijoitettavaksi kaatopaikoille paatyisi enintdan 20
% yhdyskuntajatteista.

Seuraavassa taulukossa (Taulukko 1) on esitetty kiintean yhdyskuntajatteen kasittelyn ja
hyddyntdmisen maara vuonna 2006 sekéd kapasiteettitarve vuoden 2016 tavoitteen mu-
kaisella jatemaaralla ja hyddyntamisasteella.

Yhdyskuntajatteen kompostointi- ja madatyslaitosten kapasiteetti pitaisi nostaa yli kak-
sinkertaiseksi nykyisesta vuoteen 2016 mennessa. Lisdksi kiinteistbkohtaista kompos-
tointia aiotaan lisatéd. Yhdyskuntajétteen polttokapasiteetti aiotaan kolminkertaistaa. Kaa-
topaikkakapasiteettia tarvittaisiin vain kolmannes nykyisesta.

Taulukko 1. Kiintedn yhdyskuntajatteen kasittelyn ja hyddyntamisen méaara
vuonna 2006 seka kapasiteettitarve vuoden 2016 tavoitteen mu-
kaisella jatemaaralla ja hyddyntamisasteella.

Yhdyskuntajatetta Kasitelty Osuus Kapasiteettitarve Osuus
hydédyntavat tai maara syntyneesta v. 2016 suunni- syntyneesta
kasittelevat laitokset v. 2006 yhdyskunta- telman tavoite- yhdyskunta-
(1000 t/v) | jatteestd v. 2006 jatemaaralle jatteesta v. 2016
(%) (1000 t/v) (%)

Kompostointi- tai biokaasu-
laitos (madatys)

Kompostointi syntypaikalla 54 2% 140-150 6 %
Materiaalikierratys

137 5% 320-350 14 %

0, - 0,
(pl. kompostointi ja madatys) 648 25 % 700-750 30%
J_atteenp_olttola|t0§ tai jatteen 299 9% 200-750 30 %
rinnakkaispolttolaitos
Kaatopaikka 1504 59 % 460-500 20 %
Yhteensa 2565 100 % < 2300-2500 100 %

Alueelliset jatesuunnitelmat

Jatelain mukaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten (ELY-keskusten) on laaditta-
va alueellinen jatesuunnitelma. Tavoitteena on loytaa ratkaisuja alueellisiin jateongel-
miin. Alueellisella jatesuunnittelulla pyritdan vaikuttamaan alueiden ratkaisuihin siten,
ettd ne edistavat valtakunnallisen jatesuunnitelman tavoitteita. Suunnitelmia on laadittu
Etela- ja Lansi-Suomen, Itd-Suomen, Keski-Suomen sekd Oulun alueille.

e Eteld- ja Lansi-Suomen jatesuunnitelma vuoteen 2010 (SY43/2009)
Etela- ja Lansi-Suomen jatesuunnitelman ymparistoselostus (SY44/2009)
Ita-Suomen jatesuunnitelma vuoteen 2016 (SY47/2009)
Keski-Suomen alueellinen jatesuunnitelma vuoteen 2016 (KSUra 2/2009)
Oulun laanin alueellinen jatesuunnitelma (SY6/2008)




13

Kunnalliset jatehuoltomaaraykset

Kunnat antavat kuntakohtaisia maarayksia ja ohjeita mm. seuraavista asioista:
e Kkiinteistokohtaisesta jatteen kéasittelysta,

jarjestettyyn jatehuoltoon liittymisesta,

jateastioiden sijoittelusta,

astioiden tyhjennysvaleista,

vapaa-ajan asutuksen jatehuollon jarjestamisesta,

jatehuollon neuvonnasta seka

ongelma- ja hyotyjatteista.

Uuden jatelain mukaan kunnan jatehuoltoméaaraysten antamisvaltuus kapenee koske-
maan lahinna kunnan vastuulla olevia jatteitéa ja jatteen kerdyksen ymparisto- ja terve-
yshaittojen torjuntaa. Elinkeinotoiminnan jatetta ja sen erilliskerdysvelvoitteita koskeva
saéntely tapahtunee tulevaisuudessa asetuksilla.

Kunnat voivat edelleen méaarata kunnan vastuulla olevien jatemateriaalien syntypaikkala-
jittelusta. Tama voi koskea myods kunnan jarjestamééan taydentavéan kiinteistokohtaiseen
erilliskeraykseen toimitettavia pakkausjatteita.

Jatehuoltomaarayksisséa voidaan maarittad ohjausta sekajétteen sijaan tuottajan kerayk-
seen toimitettavista jatejakeista. Maaraykset riippuvat siita, mika on todellinen kerays-
pistetilanne. Jatehuoltoméaarayksissa voi olla ohjaus tai méaarays siita, mita tehdaan niille
syntypaikkalajitelluille pakkausjatteille, joita ei vieda tuottajan kerdykseen. Talléin maa-
rataan em. jate laitettavaksi omaan Kiinteistokohtaiseen keraykseen siella, missa sellai-
nen on ja muualla kunnan kerayspisteeseen.

2.4 Jatekuljetuksiin liittyva lainsaadanto ja EU-saannokset

Jatelainsaadannon lisaksi jatekuljetuksiin vaikuttavat myds muut kuin jatehuoltoa koske-
vat yleiset sdadokset ja yhteiskuntapoliittiset tavoitteet. Tallaisia tavoitteita ja sdadoksia
on etenkin energia- ja liikennepolitiikan alueilla. Tavoitteet ja ohjaus energiatehokkuuden
parantamiseksi sekd kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseksi vaikuttavat ajoneuvoi-
hin, polttoaineisiin ja kuljetusten suorittamiseen. Kuljetusten suorittamiseen vaikuttavat
myo6s saddokset jatteiden siirrosta, ajoneuvotekniset ja kuljetusmaaraykset seka asetus
kuljettajien ajo- ja lepoajoista.

Energiapalveludirektiivi (Directive 2006/32/EC)

Direktiivi asettaa yhdeksan prosentin energiansadstotavoitteen vuosille 2008-2016. Kan-
sallinen saastdtavoite on ohjeellinen, mutta jasenvaltioilla on pyrkimisvelvoite. Direktiivi
koskee mm. kotimaan liikennetta pois lukien ilmailu ja meriliikenne. Energiansaastdtavoi-
te lasketaan kerran ja saatu sdastettavdn energian méaara (TWh) on tavoitteena koko
direktiivin soveltamisajan. Tavoite on nain riippumaton mahdollisesta energiankulutuksen
kasvusta seurantajaksolla. Uusiutuvien energioiden lisdamisen CO,-vahenema ei ole las-
kettavissa hyodyksi. Liikenteen saastétavoite on 24 % kokonaissadstttavoitteesta eli 4,3
TWh. Jasenvaltioiden on huolehdittava siita, etta julkinen sektori nayttda esimerkkia di-
rektiiviin liittyvissd kysymyksissé. Energiatehokkuussopimukset ovat ensisijainen vaihto-
ehto direktiivin toimeenpanossa Suomessa. Liikenteen energiatehokkuussopimuksista
(tavarankuljetus ja logistiikka sekéa joukkoliikenne) vastaa Liikenne- ja viestintdministerio
(LVM).
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Jatteiden siirrot

7Jatteiden kansainvélisissa siirroissa sovelletaan EY:n jatteensiirtoasetusta (Jatteensiirto-
asetus: Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1013/2006 (EURLex)). Se
on sellaisenaan voimassa olevaa lainsdadantod, jota kaikkien EY:n jasenmaiden on nou-
datettava. Asetuksessa on saadetty yksityiskohtaisesti jatteiden viennin, tuonnin ja kaut-
takuljetuksen valvonnasta ja niihin tarvittavista luvista.

Jatteensiirtoasetuksen sdanndksia on taydennetty kahdella erillisella EY:n asetuksella,
jotka koskevat jatteensiirtoasetuksen liitteessa Il lueteltujen ns. vihredn luettelon jattei-
den vientid muihin kuin OECD:n jasenmaihin. Asetuksissa on saaddetty maakohtaisesti,
millaista valvontamenettelya on sovellettava tietyn vihrean luettelon jatteen vientiin hyo-
dynnettavaksi OECD:n ulkopuoliseen maahan”. (Lahde: Jatelainsaddanto, Jatteiden siir-
rot 2012)

Seuraavat saddokset koskevat sovellettavia valvontamenettelyja jatteensiirtoasetuksen
liitteessa Il mainittujen jatteiden viennissa muihin kuin OECD:n jasenmaihin.
e Neuvoston asetus (EY) N:o 1420/1999 (EURLeXx)
e Komission asetus (EY) N:o 1547/1999 (EURLex)
e Valtioneuvoston paatds valtakunnallisesta jatesuunnitelmasta (jatteiden kansainva-
lisid siirtoja koskeva sitova osa) (495/1998)

Jatteensiirtoasetuksen saadoksia on kansallisesti tdydennetty uuden jatelaissa luvussa 12
(Jatelaki 464/2011, luku 12). Laissa on maaritelty edellytykset yhdyskuntajétteen siirta-
miseksi Suomesta toiseen maahan tai toisesta maasta Suomeen.

Ajo- ja lepoajat

Ajoneuvoliikenteen ajo- ja lepoajoista on sdadetty Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006). Asetuksesta
on liikenne- ja viestintdministerid antanut soveltamisohjeen vuonna 2009 (LVM:n sovel-
tamisohje 16.11.2009). Tiivistettyné& ajo- ja lepoajat ovat seuraavat:
e ajoaika 9 tuntia
e tyohonsidonnaisuusaika (ajoaika, muu tydaika, odotusaika ja tauot yhteensda),
enintdan 13 tuntia (poikkeuksia)
e tauko 45 minuuttia 4,5 tunnin ajon jalkeen
e vuorokausilepo 11 tuntia (kahden viikoittaisen lepoajan valilla voi lyhentad kolme
kertaa 9 tuntiin, yms. poikkeuksia)
e yhtenainen viikkolepo 45 tuntia

Ammattipatevyysdirektiivi

Maanteiden tavara- ja henkildliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljetta-
jien perustason ammattipatevyydesta ja jatkokoulutuksesta on saadetty Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivissd 2003/59/EY. Suomessa ei ennen direktiivin voimaan-
tuloa ollut pakollista hankkia erillistd kuljettajan ammattiin liittyvaa koulutusta, vaati-
muksena kuljetusammatin harjoittamiseen on ollut vain auton kuljettamiseen oikeutta-
van ajokortin suorittaminen. Todistus ammattipatevyydestd on vaadittu tavaraliikentees-
sa 10.9.2009 alkaen. Direktiivilla ei ole ollut vaikutusta kuljettajan ajo-oikeuksiin, jos
kuljettajalla on ammatin harjoittamiseen tarvittava ajokortti, joka on hankittu ennen
edella mainittuja ajankohtaa. Kuljettajan tulee kuitenkin suorittaa vaadittava jatkokoulu-
tus ammattipatevyystodistuksen saamiseksi viiden vuoden kuluessa, eli 10.9.2014 men-
nessé. Tasta johtuen alalla pelataan nyt kuljettajapulaa, silla kaikkien nykyisten kuljetta-
jien ei uskota olevan kiinnostuneita pakollisesta jatkokoulutuksesta. Liséksi pelatdan Kkii-
reaikoina kaytettavien ns. sesonkikuljettajien osin poistuvan tydomarkkinoilta.


http://www.ymparisto.fi/default.asp?contentid=235656&lan=fi
http://www.ymparisto.fi/default.asp?contentid=235656&lan=fi
http://www.ymparisto.fi/default.asp?contentid=69350&lan=fi
http://www.ymparisto.fi/default.asp?contentid=69352&lan=fi
http://www.ymparisto.fi/default.asp?contentid=69356&lan=fi
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2.5 Lainsaadannon suhde ymparisto- ja kustannusvaikutuksiin

Logistiikan ja jatteen kasittelyn ndkdkulmasta jatteet voidaan jakaa kolmeen ryhmaéaan:
¢ yhdyskuntajatteeseen,
¢ elinkeinoeldman jatteeseen ja
e tuottajavastuun piiriin kuuluvaan jatteeseen.

Yhdyskuntajatteen eli asumisessa syntyvan jatteen kuljetusjarjestelma voi olla joko kun-
nan jarjestama jatteenkuljetus tai kiinteistdon haltijan jarjestama jatteenkuljetus. Kunnan
vastuu yhdyskuntajatehuollon jarjestamisessd uudessa jatelaissa vastaa paaosin nykyista
vastuuta eréin tarkistuksin. Kunta voi edelleen siirtda jatehuollon toteuttamiseen liittyvia
tehtavia kuntien perustamalle ja yhdessa omistamalle yhtidlle. Kunnan vastuulla sailyvat
vakinaisessa asunnossa, vapaa-ajan asunnossa, asuntolassa ja muussa asumisessa syn-
tyva jate, mukaan lukien sako- ja umpikaivoliete.

Muutos aikaisempaan on, ettda kunnan jatehuoltovastuulle kuuluvat kaikki terveys- ja
sosiaalipalveluissa ja koulutustoiminnassa syntyvd yhdyskuntajate myo6s silta osin kuin
on kyse yksityisen omistamista laitoksista. Uusia elementteja ovat erityisesti:
¢ kunnan velvollisuus antaa jatehuoltopalveluja, jos niitad ei saa muuten
e joustomahdollisuus terveys- ja sosiaalipalvelujen ja koulutustoiminnan seka julkis-
oikeudellisen hallinto- ja palvelutoiminnan yhdyskuntajatteen jatehuollossa seka
o pakkausjatteen taysi tuottajavastuu ja siihen liittyva kunnallinen taydentéava erillis-
kerays.

Elinkeinotoiminnan yhdyskuntajate on edelleenkin paasaantoisesti kunnan vastuun ulko-
puolella laissa nimenomaan saadetyin poikkeuksin. Kunnan vastuulla ovat yksityiset sosi-
aali-, terveys- ja opetuslaitokset, kivijalkakaupat, putkikerdys ja muu jate, joka on mah-
dollista kasitella yhdessa yhdyskuntajatteen kanssa.

Uudessa jatelaissa on tasmennetty tuottajavastuulle kuuluvien jatteiden jatehuollon jar-
jestamiseen liittyvia vastuita ja velvollisuuksia. Olennainen muutos on pakkausjatteen
taysi tuottajavastuu, joka toteutetaan koko maan kattavalla aluekeraysverkostona. Ver-
koston luomiselle on laissa siirtymaaika vuoden 2014 toukokuuhun asti. Jos pakkausja-
tetta ei toimiteta tuottajan keraykseen, kunnan vastuulla olevilla kiinteistéilla syntyva
jate on edelleen kunnan vastuulla olevaa, vaikka se olisikin pakkausjatetta.

Jos tuottaja ei jarjesta maksutonta kiinteistokohtaista keraystd, kunnat voivat lain erityi-
sen sdannodksen perusteella huolehtia tdydentavan pakkausjatteen erilliskerayksen jar-
jestamisesta kiinteistoilla (Jatelaki 464/2011 35 8:n 1 momentti). Tallaisessa tapaukses-
sa pakkausjatteen kiinteistokohtaisesta lajittelusta ja erilliskerayksesta voidaan antaa
kunnallisia jatehuoltomé&arayksida. Taméan kunnallisen kerayksen kustannukset peritdén
jatemaksuina. Pakkausjate toimitetaan tuottajalle.

Jos tuottaja tai kunta ei jarjesté kiinteistokohtaista pakkausjatteen kuljetusta, jatteenkul-
jetusyritykset voivat tarjota pakkausjatteen erilliskerayspalvelua kiinteistonhaltijoille nai-
den sita halutessa (Jatelaki 464/2011 41 8:n 3 momentti). Yritykset perivat kiinteiston-
haltijoilta kuhunkin sopimukseen perustuvan yksityisoikeudellisen maksun palvelusta.
Tamakin pakkausjate toimitetaan tuottajalle.

Lisdksi laissa on kunnille sdadetty oikeus kunnallisen jatehuollon osana taydentaa tuotta-
javastuun alaisten jatteiden keraysta silta osin kuin tuottaja ei sitd jarjestd (Jatelaki
464/2011 47 8:n 3 momentti). Tdma voi koskea muutakin tuottajavastuun alaista jatetta
kuin pakkauksia. Kunnan taydentava pakkausjatteen alueellinen erilliskerays perustuu
tahan sdannokseen. Myos naissa kerayksissé keratty tuottajavastuunalainen jate on toi-
mitettava tuottajan jarjestaméaén jatehuoltoon.
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Laissa on myo6s yleinen sadnnos siita, etta tuottajavastuun alaisen jatteen kerayspalvelua
voivat jarjestda muutkin toimijat yhteistoiminnassa tuottajan kanssa (Jatelaki 464/2011
47 8:n 1 momentti). Tallainen palvelu ei voi syrjayttda kunnalle erityisesti saadettya
pakkausjatteen kiinteistékohtaisen erilliskerdyksen taydentavaa jarjestamismahdollisuut-
ta. Tallaista palvelua voivat muut toimijat kuitenkin jarjestda tuottajan myoétavaikutuk-
sella kunnallisen jatehuollon osana jarjestettdvan muun tuottajavastuujatteen kerayksen
rinnalle.

Kunnan vastuulla olevan jatteen kuljetusjarjestelma voi olla edelleenkin kunnan jarjes-
tama eli kilpailuttama tai kunnan niin paattaessa kiinteistonhaltijan jarjestama eli sama
kuin vanhan jatelain mukainen sopimusperusteinen jatteenkuljetus.

Kuntien paatdoksenteolle kiinteistonhaltijan jarjestamasta (sopimusperusteisesta) jatteen-
kuljetusjarjestelméasta on kuitenkin saaddetty nimenomaiset edellytykset. Jarjestelmilla on
logistista eroa johtuen siita, ettd kiinteiston haltijan jarjestamassa jatteenkuljetuksessa
syntyy paallekkaista kuljetusajoa.

Vanhat sopimusperusteiset jatteenkuljetukset on otettava uuden lain mukaiseen harkin-
taan viimeistdan 31.4.2013. Muutos kunnan jarjestaméaan jatteenkuljetukseen voi tapah-
tua aikaisintaan vuonna 2015 ja viimeistaan 1.5.2017.

Voimassaolevassa jatelaissa ei ole kuljetusjarjestelmapaéatoksille lakisdateisia siirtyma-
kausia. Jos kunnassa on valmisteltu siirtymista kunnan jarjestamaan jatteenkuljetuk-
seen, asiasta on syyta paattaa vanhan jatelain nojalla ennen 1.5.2012. Hallinnon oikeus-
periaatteista seuraa, etta paatosten tulee olla kaikille kohtuullisia ja suhteessa asiaan.
Kohtuullinen maardaika muutoksissa on yleensa tarpeen. Maardajan kohtuullinen pituus
riippuu tilanteesta ja tarpeesta ottaen huomioon mm. jatteenkuljetusyritysten perustus-
lain mukaisen luottamuksensuojan.
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3. Jatelogistiikka

3.1 Jatteenkasittely

Tilastokeskuksen jatetilastojen mukaan jatteitd kasiteltiin Suomessa vuonna 2010 yh-
teensa noin 95 miljoonaa tonnia. Puolet tastd maarasta syntyi kaivostoiminnasta ja lou-
hinnasta, neljasosa rakentamisesta. Kotitalouksissa ja palvelusektorilla syntyvien jattei-
den mé&éaré oli noin kolme miljoonaa tonnia eli noin kolme prosenttia kokonaisjatemaaras-
ta. Maaréd on hieman edellisvuotta pienempi. Asukasta kohden yhdyskuntajatetta syntyi
470 kilogrammaa.

Vuonna 2010 kaatopaikoille vietiin yhdyskuntajatettd 1,1 miljoonaa tonnia eli yli kolmas-
osa jatteen kokonaismaarasta. Vuonna 2009 Suomessa oli kdytdssad noin 400 kaatopaik-
kaa. Naistd tavanomaisen jatteen kaatopaikkoja, mukaan lukien yhdyskuntajatteen kaa-
topaikat, oli 137. Kuntien kaatopaikkojen maara on vahentynyt jyrkasti viimeisen vuosi-
kymmenen aikana. Vuonna 2009 kaatopaikoille sijoitettiin ldhes puolet yhdyskuntajat-
teestd. Yhdyskuntajatteiden sijoitus kaatopaikoille loppuu l&hitulevaisuudessa jokseenkin
kokonaan. On arvioitu, ettd vuonna 2016 yhdyskuntajatteen kaatopaikkoja tarvitaan
enéa noin 30-40 kappaletta.

Jotta kaatopaikoille sijoitettavan jatteen méaara vahenisi, on jatehuoltoa kehitettava ja
kierratysta tehostettava. Kierratys on jatteiden kayttamisté raaka-aineena tai materiaali-
na. Esimerkiksi kerayspaperia hyddynnetédan laajasti paperiteollisuuden raaka-aineena ja
metalliromua terasteollisuuden raaka-aineena. Jatteiden energiakayttd ei ole kierratysta
eikd myodskaan kaytettyjen tavaroiden uudelleenkéyttd (kuten juomapullojen uudelleen-
taytto).

Suomessa on kaytossa biologisia kasittelylaitoksia ja jatteenpolttolaitoksia. Biojatettd
kasittelevia laitoksia on talla hetkella 26. Biologiset k&sittelylaitokset on esitetty seuraa-
vassa kartassa (Kuva 3).

Tilastokeskuksen mukaan yhdyskuntajatteiden poltto on jatkanut voimakasta kasvuaan
vuonna 2010. Jatevoimaloissa ja rinnakkaispolttokattiloissa kasiteltiin vuonna 2010 jo
557 000 tonnia yhdyskuntajatettd. Kasvua edellisvuodesta oli liki 20 %. Polton osuus
yhdyskuntajatteen kéasittelysta on nyt noin 22 %.

Suomessa on talla hetkella kaytossa kolme varsinaista jatteenpolttolaitosta: Kotkassa,
Turussa ja Riihimaella. Kuvassa 4 on esitetty Suomessa kéynnissa olevat, rakenteilla ole-
vat seka suunnitellut jatevoimalaitokset. Kuvassa 4 esitetyistd rakenteilla olevista jate-
voimaloista Oulun jatevoimala on jo kaynnistynyt ja on toiminnassa.

Biovoimalaitosten ja jatevoimaloiden lisdksi Suomessa on muutamia muita jatteidenkasit-
telylaitoksia. Anjalankoskella, Kajaanissa ja Lahdessa on murskauslaitokset. Forssassa,
Tampereella ja Kuopiossa on REF-laitokset®. Forssassa on liséksi jatediesellaitos. Musta-
saaressa sijaitsee MBT (mekaanisbiologinen kasittely) -laitos ja Pietarsaaressa pelletti-
tehdas.

> REF (Recovered Fuel tai Recycled Fuel), syntypaikalla lajitellusta ja erilliskeratysta kuiva- tai ener-
giajatteestéd mekaanisella kasittelyprosessilla valmistettu polttoaine.
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Biologiset kasittelylaitokset
(biojatetta kasittelevat)

@ Kompostointilaitos (19)
4 Biokaasulaitos (6 + 1 suunnitteilla)
@ Bioetanolilaitos (1)

Kuva 3. Biologiset kasittelylaitokset Suomessa (Lahde: Jatelaitosyhdistys
2011).

[ ] Kaynniss3
e Turku (50 000 t/a)
« Riihimaki 1 (150 000 t/a)
¢ Kotka (100 000 t/a)

I Rakenteilla
e Mustasaari (150 000 t/a)
¢ Oulu (120 000 t/a)
¢ Lahti (250 000 t/a)
¢ Riihimé&ki 2 (100 000 t/a)
¢ Vantaa (320 000 t/a)

[ Suunnitteilla

¢ Varkaus (125 000 t/a)

¢ Tampere (150 000 t/a)

¢ Salo/Turku (145 000-200 000 t/a)

Kuva 4. Suomen kaynnissa, rakenteilla ja suunnitteilla olevat jatevoimalat
(Lahde: Jatelaitosyhdistys 2011).
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3.2 Jatelogistiikkajarjestelmat
Jatelogistiikka voidaan jakaa seuraaviin neljaan vaiheeseen, jotka ovat:

1. Kiinteistékohtainen kerays
2. Kuljetus

3. Siirtokuormaus

4. Runkokuljetus

3.2.1 Kiinteistokohtainen kerays

Kunnallisissa jatehuoltomaarayksissa saaddetadn kunnittain kiinteistokohtaisesta jatteen
kerayksesta. Yleisperiaate on seuraava:
e Pientaloissa ja pienissa rivitaloissa kiinteistékohtaista lajittelua ei vaadita. Hyotyja-
tejakeille perustetaan aluekerayspisteita.
o Kerrostaloissa ja suuremmissa rivitaloissa on astiat sekajéatteelle, paperille, karton-
gille, pienmetallille ja lasille.
e Ongelmajatteille seka hyotyjatteille on perustettu alueellisia kerayspisteita.

Jateastiatyyppeja ovat maanpéaalliset ja maanalaiset astiat. Maanpéaalisia astioita ovat
pienet siirrettavat astiat (120-660 litraa) seka siirtolavatyyppiset ja pikakonttiastiat (3-10
m3). Maanalaiset astiat ovat syvakeraysastioita (0,3-5 m3). Maanalaiset syvakeraysastiat
ovat hieman maanpaaéllisia astioita kallimpia. Mutta ne vievat vdhemman tilaa ja ovat
ympaéristoystéavallisempia (hygieenisyys ja ulkon&ka).

1401 B 2401

Kuva 5. Jateastioita, vasemmalla maanpéaallisia (Lahde: roskenroll.fi) ja oike-
alla syvakeraystyyppeja (Lahde: Molok-esite).

3.2.2 Kuljetus

Jatteen kerays ja kuljetus voidaan uuden jatelain 5. luvun mukaan jarjestaa joko kunnan
jarjestamané jatteenkuljetuksena tai kiinteiston haltijan jarjestaméana jatteenkuljetukse-
na. Kunnan jarjestamassa jatteenkuljetusjarjestelméassa kunta tai kunnan puolesta toimi-
va yhteisd vastaa jatteen kerayksesté ja kuljetuksesta. Talloin kunta yleensa kilpailuttaa
kuljetukset keskitetysti. Kunta voi myds hoitaa kuljetukset omana tyona. Kilpailutettaes-
sa kuljetusurakoita kaytetdan sopimusmallia, jossa urakat jaetaan alueittain urakoitsijoi-
den kesken, jos urakoitsijoita on useita. Kiinteiston haltijan jarjestdmassa jatteenkulje-
tuksessa kiinteist6t vastaavat jatteenkuljetuksesta. Tall6in kiinteistot tekevat itse suo-
raan sopimuksen valitsemansa kuljetusliikkeen kanssa.

Logistisesti tehokkaampi on kunnan jarjestama jatteenkuljetus, koska samalla jatteen
keraysalueella operoi vain yksi kuljetusurakoitsija. Talldin ei synny paallekkaista ajoa
kuten kiinteiston haltijan jarjestamassa jatteenkuljetuksessa, jossa keraysalueella operoi
yleensa useampi kuin yksi toimija. Kuntaliiton jatehuoltokyselyn mukaan 38 %:lla kun-
nista oli kunnan kilpailuttama keskitetty jatehuoltojarjestelméa (Kuva 6). Kuitenkin kunti-
en asukkaista yli puolet oli kuntien jarjestaman ja kilpailuttaman jatehuollon piirissa.

Seuraavassa kuvassa (Kuva 6) on esitetty kiinteistokohtaisen kerayksen kuljetusjarjes-
telmien osuudet kuntien lukuméaarén ja asukasluvun suhteen vuonna 2011.
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EKunnan Seka- Sopimus- HEi
kilpailuttama jarjestelma* perusteinen tietoa
Asuldaiden 12 % 31% 2%
(Madra) 0,7 milj.) (1,7 milj.) (0,2 milj.)

Kuntien 12 % 41 %
osuus

(méaara) () (£7)

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

* Osittain kunnan kilpailuttama tai "paikkaama" jarjestelma

Kuva 6. Sekajatteen (luokka 200301) kuljetusten jarjestaminen kunnissa
vuonna 2011 (Lahde: Jatelaitosyhdistys).

Jatekuljetuksien kilpailutuksissa ovat kuljetuskustannukset laskeneet viime vuosina noin
20-40 % siirryttaessa kunnan jarjestamaan jatteenkuljetukseen.

Kunnan jarjestamaa (keskitettya) ja kiinteiston haltijan jarjestaméaa jatteenkuljetusta on
vertailtu seuraavana kuvatuissa selvityksissa.

Jatehuollon sopimusmallien yritysvaikutukset (VATT 2010)

¢ Siirtyminen kiinteiston haltijan jarjestamasta jatteenkuljetuksesta keskitettyyn jarjestel-
maan on johtanut keskimaarin 40 % hinnan alennukseen jokaista 600 litran jateastian tyh-
jennyskertaa kohden.

o Keskitettyyn jarjestelmaan siirtyminen on johtanut myds keskiméaarin 0,39 yrityksen pois-
tumiseen kuntaa kohden asuinkiinteistdjen jatteenkuljetuksen toimialalta.

Tietoa kuntien jatehuollosta (Jatelaitosyhdistys 2010)

¢ Kunnan Kilpailuttamissa kunnissa sekajatteen tyhjennysmaksu on merkittavasti sopimus-
perustaista tilannetta edullisempi. Ero on kasvanut edellisestd vuodesta. Sopimusperus-
teisilla alueilla tyhjennysmaksu siséltdd huomattavasti suuremman kerdys- ja kuljetuskus-
tannusten osuuden.

Interaction -toimenpideselvitys (Motiva 2007)

¢ Polttoaineenkulutus on kunnan jarjestamassa kuljetuksessa 14 % pienempi kuin kiinteis-
ton haltijan jarjestamassa jatteenkuljetuksessa.

o Kilometrisuorite on kunnan jarjestaméassa kuljetuksessa 14 % pienempi kuin kiinteiston
haltijan jarjestamassa jatteenkuljetuksessa.

Jarjestetyn jatteenkuljetuksen vaihtoehtojen vertailu Oulussa (Oulun Jatehuolto, Oulun

seudun jatteenkuljetusyrittdjat 2008)

¢ Kilometrisuorite ja paastodt ovat kunnan jarjestamassa kuljetuksessa 14 % pienempia kuin
kiinteiston haltijan jarjestamassa jatteenkuljetuksessa.

Forssan Paavolan alueen jatteenkuljetustarkastelu (Loimi-Hameen Jatehuolto Oy 2009)
¢ Ajosuorite puolittuu ja paastot ja kokonaiskulutus laskevat 31 % siirryttdessa kiinteiston
haltijan jarjestamasta jatteenkuljetuksesta kunnan jarjestamaan jatteenkuljetukseen.
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Kerays- ja kuljetuskalustona kaytetaan yleisimmin:
e pakkaavia autoja, joiden on séilidtilavuus 7-25 m3
e lokeropakkaavia autoja kahden eri jatejakeen kerdamiseksi samalla kerayskierrok-
sella
e etulastaajalla varustettuja pakkaavia autoja pdaasiassa teollisuuskaytt6on sailiotila-
vuus 28-38 m3
e jateastian punnituslaitteella varustettuja pakkaavia autoja (ei kaytdéssa Suomessa)

Pakkaavalla autolla kuljetetaan jatteitd jopa 90 kilometrin etaisyydelle. Tata pidemmilla
kuljetusmatkoilla jatteet yleensa siirtokuormataan ja kuljetetaan rekkakuljetuksina lop-
pusijoitukseen.

|"':f,-1

Ehasniny

Kuva 7. Pakkaava jateauto.

Ita-Uudenmaan Jatehuolto Oy:ssd on kaynnissd monilokerokerayksen tutkimushanke.
Tutkimuksen tavoitteena on selvittdd monilokerokerayksen ympéristovaikutukset, kus-
tannukset ja koettu palvelutaso seka verrata jarjestelmaa nykyisen ekopistejarjestel-
maan. Tarkoituksena on selvittdd mahdollisuudet jarjestelman kayttéonotolle joko rin-
nakkaisena tai kattavana jarjestelméané. Vertailutietoja nykyiseen jarjestelmaan saadaan
my6hemmin hankkeen edetessa (Heikkonen 2012). (Kuva 8)
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Kuva 8. Monilokerokeraysta Ita-Uudellamaalla (Lahde: I1ta-Uudenmaan Jate-
huolto Oy).

Uusilla, tehokkaasti rakennetuilla alueilla jatteen kerdys voidaan hoitaa myo6s putkikera-
yksena. Helsingin Jatkdsaaren ja Kalasataman alueiden jatteiden kerdys perustuu putki-
keraykseen. Putkikerdysjarjestelméassa teraksinen, halkaisijaltaan 400-500 millimetrin
putki kiertda katuverkostossa ja kuljettaa jatteet runkoputken kautta keraysasemalle.
Pihoille tai jatehuoneisiin ei tarvita vanhanaikaisia, isokokoisia jatesailioitd. Keskusasema
sijoitetaan alueen keskiosaan.

MyOs Tampereen uudelle asuntomessualueelle Vuorekseen rakennetaan yhdyskuntajat-
teiden putkikeraysjarjestelma. Alueen putkikerdysjarjestelma koostuu kerdyspaikoista,
maanalaisesta putkistosta ja koonta-asemasta. Kerayspaikkoja alueella on 110 ja asuk-
kaita noin 13 000. Putken pituus on noin 13 000 metri&d. Asukkailla on sdhkdisesti luetta-
va kayttajakohtainen avain, jolla syottoputken luukku aukaistaan. Putkessa on varastoti-
la, joka tyhjennetadn 1-2 kertaa paivassa. Jokaiselle jatelajille (paperi, kartonki, biojate,
sekajate) on oma syottoputkensa. Kukin jatelaji kulkee putkessa alipaineisena omaan
konttiinsa koonta-asemalle, josta autot noutavat kontit kuljetettaviksi kasittelyyn. Jattei-
den putkikerays kuluttaa energiaa vain viidenneksen verrattuna perinteiseen keraysjar-
jestelméaan. Jarjestelmé& vahentd&d paastoja, haju- ja meluhaittoja, lisdd hygieenisyyttéd
jne., mutta on kayttijille jonkin verran perinteista jarjestelmaa kalliimpi. Jarjestelman
yllapitdja on Pirkan Putkikerays Oy, joka on Pirkanmaan Jatehuolto Oy:n tytaryhtié (Iso-
aho 2012) (Kuva 9 ja Kuva 10)
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Patent Pending

Kuva 9. Jatteen putkikerayksen syottoputket ja sailiot Tampereen Vuoreksen
alueella (L&hde: Pirkanmaan Jatehuolto Oy).

Kuva 10. Jatteen putkikerayksen koonta-asema Tampereen Vuoreksen alueella
(Lahde: Pirkanmaa Jatehuolto Oy, kuva Arkkitehtuuritoimisto Vihanto
& Co).
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3.2.3 Siirtokuormaus

Pitkilla kuljetusmatkoilla pakkaavien autojen jatteet yhdistetadn siirtokuormauksessa
suuremmiksi eriksi ja kuljetetaan tehokkaammilla valineilld loppusijoitukseen. Siirto-
kuormauksen jarjestdmistapoja ovat siirtokuormaus siirtokuormausasemalla tai jatteen
paalaus.

Siirtokuormausasemalla jate siirretadn noin 30 m3:n kontteihin ja tiivistetdadn joko hyd-
raulipuristimella tai koneella painellen. Tiivistettyyn konttiin saadaan jatettd noin 10 ton-
nia.

B —

Kuva 11. Konttiin pakkaava hydraulipuristin (Ldhde: Balerman-tuote-esite
2011).

Paalauksella jate saadaan vield tiivimmaksi kuin perinteisessa siirtokuormauksessa. Paa-
laus tulee kysymykseen, kun kuljetusmatkat kasvavat erittdin pitkiksi. Yhdyskuntajatteen
paalaus on melko harvinaista. Sitd kaytetddn enemman tuottajavastuun piirissa olevien
jatelajikkeiden kuljetuksissa. Paalaukseen voidaan yhdistdd myos jatteen murskaus, jol-
loin se saadaan entista tiivimmaksi. Jate voidaan paalauksen yhteydessd paketoida
muoviin. Talléin sen ymparistohaitat kuljetuksessa ja valivarastoissa saadaan minimoi-
tua. Muoviin paalattua yhdyskuntajatettad voidaan sailyttaa valivarastossa loppukasittelya
odottamassa useita vuosia.

3.2.4 Runkokuljetukset

Jatteen kuljetus siirtokuormausasemalta loppusijoitukseen voidaan tehda tie-, rautatie-
tai vesitiekuljetuksina.

Tiekuljetukset ovat ylivoimaisesti yleisin kuljetusmuoto siirtokuormausasemalta jatteen
loppusijoitukseen. Jate kuljetetaan tiivistettynéa suljetuissa konteissa. Yhdistelmaajoneu-
vo voi ottaa kerralla kuljetukseen 2-3 konttia. Konttien tilavuus on maksimissaan 30 m3
ja paino noin 10 tonnia. Kaytannoéssa tallaisen rekkakuljetuksen kannattavuusraja verrat-
tuna pakkaavan jatteen keruuauton kuljetukseen on Suomessa muodostunut noin 80-
100 kilometria. Vuonna 2010 kuljetettiin jatteitd 100 kilometrin etéisyydelle hintatasolla
noin 20 euroa/tonni. Hinta voi kuitenkin vaihdella suuresti riippuen kilpailutilanteesta.
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Kuva 12. Jaterekka.

Rautatiekuljetuksia ei nykyisin juuri kéytetd jatelogistiikassa. Yhdyskuntajatetta rauta-

teitse ei kuljeteta lainkaan. Sen sijaan tuottajavastuun piirissa olevia jatejakeita kuljete-
taan pienehkdja maaria rautateitse loppukasittelyyn.

Rautatiekuljetusten soveltuvuutta jatteenkuljetukseen voidaan arvioida seuraavista na-
koékohdista:

Kalusto ja infrastruktuuri

Siirtokuormausaseman tulee sijaita radan varrella ja loppusijoituspaikkaan tarvitaan
raideyhteys. Kuljetuskalusto tulee kehittaa jatekuljetuksiin soveltuvaksi, mika edel-
lyttdé vahintadnkin kaluston modifiointia. Myds junien lastaukseen ja purkuun tarvi-
taan soveltuva kalusto. Erityisesti tulee kiinnittdd huomiota jatevaunujen tyhjenta-
miseen ja hygieniaan. Lisaksi vastaanottopadssa on tarve varautua valivarastointiin
ennen loppukéasittelya.

Operaattorin nakdkulma

Operaattorilta saatujen tietojen mukaan jatekuljetuksista ollaan kiinnostuneita.
Ratkaisevaa ovat volyymit: minimivaunumaarana kuljetuksessa pidetddn kymmen-
ta vaunua. Kuljetusmaarana tama tarkoittaa vahintdaan 600 tonnin jatekuljetusta.
Kéaytdnnossé tallainen kertakuljetusmaaréd edellyttaisi jatteen kerdadmista valivaras-
toon. Rautateiden tavarakuljetusten avautuminen Kilpailulle voi edesauttaa uusien
rautatiekuljetusratkaisuiden kehittamista.

Hygienian asettamat vaatimukset

Hygienian kannalta kesaaika on kriittinen. Jatteen kokonaisviipyma rautatiekulje-
tusketjussa olisi valivarastoinnin vuoksi jopa useita viikkoja. Tama edellyttaisi jat-
teen sailyttamisté tiiviissa sailiossa / kontissa tai paalaamista muoviin, mika nostaa
kustannuksia merkittavasti. Esimerkiksi viimeksi mainittu vaihtoehto nostaisi kus-
tannuksia noin 25 euroa/tonni.
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Vesiteitse kuljetetaan jatteitda Suomessa Turun saaristossa saarilla, joille ei ole tieyhteyt-
ta. Jatehuoltoyhtiot yllapitavat aluekerdys- ja kierratyspisteité polttokelpoiselle sekd hyo-
tyjatteille. Jatepisteiden tyhjennyksesta huolehtivat Pida Saaristo Siistina ry, paikalliset
veneurakoitsijat ja yhteysalukset. Yhteysalukset hoitavat talvella kaikkien saarten jate-
kuljetukset tarpeen mukaan. Tyhjennystarve talvella on erittdin harvoin. Alukset tuovat
jatteensd mannersaariin (Nauvo, Korppoo), joissa paikallinen urakoitsija on vastassa pu-
ristinauton kanssa. Uusi saariston jatehuollon suunnitelma on valmistunut ja siind esite-
taén, etta jatkossa paasaarten jatteiden kerays (tieyhteys) hoidetaan kiinteistokohtaisella
/ kimppa-astia jarjestelmalla. Ulkosaariston jatehuolto pysyy ennallaan. Kierratyspistei-
den maarda vahennetdan noin kahteenkymmeneen. Polttokelpoista jatetta saaristosta
saadaan noin 65 tonnia vuodessa. Turun ja Ahvenanmaan jatehuollot vievat polttojatetta
Ruotsiin laivoilla intermodaalikuljetuksina (rekka-laiva-yhdistelma). Merikuljetuksia kay-
tetddn kansainvalisisséa jatekuljetuksissa. Turun seudun Jatehuolto vei vuonna 2011 6000
tonnia polttokelpoista jatetta Ruotsiin Uumajaan. Vientimaaraa on tarkoitus lisata.

Ahvenanmaalla suurin osa jatteista kuljetetaan pois Ahvenanmaalta (paitsi bio- ja puuja-
te seka tayttdmassat). Jate kuljetetaan konteissa ja rahtilaivoilla/matkustajalaivoilla (Vi-
king Line, Ecker6 Line). Suomeen jate kuljetetaan konteissa rahtilaivoilla. Ruotsiin jate
kuljetetaan konteissa (3 kpl) kuorma-autoilla, joissa on mukana myds kuljettaja. Jate
kerataan ja uudelleen lastataan kontteihin, jonka jalkeen kontit kuljetetaan vesiteitse.
Saaristossa jate keratdan “puristinautoilla” ja ei pakkaavalla autolla (flerfacksenheter),
jossa on "useita osastoja”. Kerédyksen jalkeen jate uudelleen lastataan ja kuljetetaan pois
hyddyntden saaristossa kaytettavia autolauttoja. Kun jate on kuljetettu Suomeen tai
Ruotsiin, jate kuljetetaan vastaanottajalle konteissa autoilla. Palavaa loppujétetta kulje-
tetaan Uppsalaan (Vattenfall Varme). Jatteen kuljetuskustannukset ovat hyvin riippuvai-
sia "jakeesta/fraktiosta/lajitteesta” ja konttiin menevan jatteen painosta. Itse vesikulje-
tus maksaa noin 40-60 euroa/tonni. Ahvenanmaalla kéasitelladn noin 3 600 tonnia uu-
siomateriaalia (paperi, lasi, metalli ja muovi), 5 000 tonnia palavaa jatettd, 600 tonnia
kaatopaikkajatetta ja noin 400 tonnia vaarallista jatetta.

3.3 Eri valtakunnan osien erityispiirteita

Jatteen kuljetusmatkojen suhteen kaupunkiseudut ja maaseudut ovat selvasti erilaisissa
asemissa. Pitkat kuljetusmatkat nostavat asiakashintoja huomattavasti. Vertailtaessa
jateyhtididen vuoden 2011 astiakohtaisia tyhjennysmaksuja 220 litran ja 660 litran asti-
oille, maksut vaihtelevat seuraavasti:

e Vertailuyhtididen maaseutukuntien (mukana Pirkanmaa) tyhjennysmaksut

- 220 litran astialla 5,52-10,14 €/tyhjennyskerta

- 660 litran astialla 8,29-18,66 €/tyhjennyskerta
e Kaupunkikuntien tyhjennysmaksut

- 220 litran astialla 4,11-6,56 €/tyhjennyskerta

- 660 litran astialla 6,88-9,09 €/tyhjennyskerta

Vertailuyhtididen maaseutukunnissa astiamaksut ovat selkeasti, vahintadn kolmannek-
sen, kaupunkikuntia kalliimpia. Suurimmat hintaerot ovat Lapin ja muun Suomen valilla.
Lapissa kuljetusmatkat ovat myds pitemmat kuin muualla Suomessa. Jatelainsaadanto
on sama kaupunkikunnille ja maaseutukunnille. Mydskaan alueellisissa jatesuunnitelmis-
sa ja kunnallisissa jatehuoltomaarayksissa ei ole merkittavia eroja.
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3.4 Jatelogistiikan tietojarjestelmat ja rekisterit
Tassa luvussa on esitelty merkittavimmat jatelogistiikan tietojarjestelmat ja rekisterit.

Valtakunnallinen jatetiedosto

Ymparisténsuojelun voimaanpanosta annetun lain (113/2000) 6. §:ssa saadetaan eraiden
toimintojen ilmoittamisesta alueelliselle ymparistokeskukselle ympaéaristonsuojelun tieto-
jarjestelmaan (VAHTI) merkitsemista varten. limoitusvelvollisuus koskee ymparistonsuo-
jelulain nojalla luvanvaraisia toimintoja. Jatealalta tietojarjestelméassa on tiedot jatealan
toimijoista, laitoksista ja jatemaarista. Jatealan toimijat on rekistertity omaan jatetiedos-
toon.

Kunnalliset kiinteisto- ja asiakasrekisterit

Kunnat ja jateyhtiot yllapitavat rekistereita jatehuollon piiriin kuuluvista kiinteistoista.
Rekistereiden tietoja kaytetadn jatehuollon valvontaan ja kiinteiden, kaikkia kiinteistdja
koskevien maksujen perintdan. Rekisterit eivat ole kaikissa kunnissa ajan tasalla. Kunnis-
sa, joissa on kiinteiston haltijan jarjestama jatteenkuljetus ja joissa kunta ei peri jate-
huollon kiinteitd maksuja, rekistereité ei valttamatta ole laadittu.

Jatehuollon taksat ja maksut

Kunnalliset jatehuollon taksat ja maksut ovat kuntakohtaisia. Kukin kunta vahvistaa jat-
teen kasittelymaksut jatejakeittain. Mikali kunnassa on kunnan jarjestdma jatteenkulje-
tusjarjestelméa, vahvistetaan liséksi astiakohtaiset ké&sittely- ja kuljetusmaksut. Nama
taksat ja maksut l6ytyvat kuntien tai jateyhtididen kotisivuilta. Mikali kunnassa on kiin-
teiston haltijan jarjestama jatteenkuljetus, kuljetusliike hinnoittelee astiakohtaiset kasit-
tely- ja kuljetusmaksut. Nama tiedot on saatavissa kuljetusliikkeelta.

Jatetilastot

Jatealan tilastotietoja 10ytyy VAHTI-tietojarjestelméasta (ks. em. kohta). Jatelaitosyhdis-
tys (JLY) kerdéa ajankohtaistietoa jatealalta, laatii niista yhteenvetoja ja valittad niita ja-
senyhteisdilleen. JLY:n kotisivulla on esitetty yhteenvedot tarkeimmista ajankohtaisasi-
oista kuten, kerayksesta, kuljetuksesta, késittelysta, hyddyntamisestd, ymparistosuoje-
lusta ja tilastoista.

Laskutusjarjestelmat

Jatehuollon laskutuskaytantd on kirjavaa. Kunnissa, joissa on kiinteistdon haltijan jarjes-
tama jatteenkuljetus, kuljetusyhtiot hoitavat asiakkaiden kéasittely- ja kuljetusmaksut
omilla laskutusohjelmistoillaan ja tulouttavat sitten kasittelymaksut autovaa’an punnitus-
ten perusteella jateyhtidlle / kunnalle. Kunnan jarjestaméssa jatteenkuljetusjarjestel-
massa kuljetusliike voi peria kuljetus- ja kasittelymaksut asiakkailta tyhjennyskertojen
perusteella ja tulouttaa sitten kasittelymaksut jateyhtitlle / kunnalle. Joissakin kunnissa
on sovittu, ettd kunta hoitaa asiakkaiden kasittelymaksujen laskutuksen kuljetusliikkeen
keraystietojen perusteella.

Ajonhallinta ja reittioptimointi

Kéaytossa olevilla ajonhallintajarjestelmilla voidaan tallentaa keraysreitit ennakkoon, op-
timoida ne ja syo6ttda mahdolliset muutokset niihin vielda ajon aikana. Ajoneuvot voivat
seurata toisiaan ja sopia tehtavien jaosta. Web-seurannassa saadaan reaaliaikainen tieto
kuljetusautojen sijainnista ja siitd, kuinka paljon ne ovat suorittaneet tehtavaansa. Jar-
jestelmasta saadaan tiedot suoraan laskutukseen ja palkanlaskentaan. Ajonhallintajarjes-
telméan haltija voi olla joko palvelun tilaaja (jateyhti®) tai palvelun tuottaja (kuljetusliike).
Tilaajan hallinnoidessa jarjestelmda edellytetdadn kuljetusliikkeelta ajoneuvovarustuksen
(ajoneuvotietokone, kdimmenmikro tai alypuhelin) hankkimista autoihin.
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3.5 Jatekuljetusten energiatehokkuus

3.5.1 Energiatehokkuutta ohjaavat sitoumukset

Energiapalveludirektiivi asettaa yhdeksan prosentin energianséastotavoitteen vuosille
2008-2016. Kansallinen saastdtavoite on ohjeellinen, mutta jasenvaltioilla on pyrkimis-
velvoite. Direktiivi koskee mm. kotimaan liikennetta pois lukien ilmailu ja meriliikenne.
Energiansaastotavoite lasketaan kerran ja saatu sadstettdvan energian maara (TWh) on
tavoitteena koko direktiivin soveltamisajan. Tavoite on nain riippumaton mahdollisesta
energiankulutuksen kasvusta seurantajaksolla. Uusiutuvien energioiden lisddmisen CO,-
vahenema ei ole laskettavissa hyoddyksi. Liikenteen sédastdtavoite on 24 % kokonaissaas-
totavoitteesta eli 4,3 TWh yhdeksan vuoden aikana eli 472 GWa vuodessa. Tama vastaa
yli 50 miljoonaa litraa bensiinia eli noin 35 000 henkildauton keskimaaraista vuosikulu-
tusta. Jasenvaltioiden on huolehdittava siita, ettd julkinen sektori nayttad esimerkkia
direktiiviin liittyvissa kysymyksissa. Energiatehokkuussopimukset ovat ensisijainen vaih-
toehto direktiivin toimeenpanossa Suomessa. Liikenteen energiatehokkuussopimuksista
(tavarankuljetus ja logistiikka seka joukkoliikenne) vastaa liikenne- ja viestintdministerio.
Energiapalveludirektiivi korvautuu syksylla 2012 uudella energiatehokkuusdirektiivilla.
Uuden direktiivin energiatehokkuusvelvoitteet ovat entista tiukemmat (20 % energiate-
hokkuuden parantuminen vuoteen 2020 mennessa).

Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimus vuosille 2008-2016 on kan-
sallinen, vapaaehtoinen energiapalveludirektiivin toteuttamista seuraava sopimus. Sopi-
muksen piirissa on noin 700 yritysta ja noin 4000 autoa. Energiatehokkuussopimuksella
tavoitellaan tavarankuljetus- ja logistiikka-alalla yhdeksan prosentin parannusta energia-
tehokkuuteen vuoteen 2016 mennessé. Tavoitteena on, etta vahintddn 60 % tavaralii-
kenteen yrityksista tai rekisterdidyista ajoneuvoista saataisiin noudattamaan vapaaehtoi-
suuteen perustuvaa sopimusta. Sopimus koskee myds rautatiekuljetuksia.

Energiatehokkuussopimusten sopimusten toteutuminen kuljetusalalla on lahtenyt liikkeel-
le hitaasti. Kuljetusten tilaajilta toivotaan entistd suurempaa aktiivisuutta asiassa (ener-
giatehokkuus osaksi hankintaa, minimikriteerin& yrityksen liittymistodistus, mydhemmin
yrityksen energiatodistus). Mikéli asetettuun energiansaastotavoitteeseen johtavalle ke-
hityspolulle ei padasta v. 2011 aikana, LVM paattaa vaihtoehtoisista keinoista viimeistaan
vuonna 2012 (-2013). (Jaaskeldinen 2012)

3.5.2 Energiatehokkuuden seuranta

Tavarankuljetusten ja logistiikan energiatehokkuussopimus on nyt kolmen ministerion:
lilkkenne- ja viestintaministerion, tyo- ja elinkeinoministeridn ja ympaéaristoministerion seka
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n, Logistiikkayritysten Liitto ry:n ja VR Yhtyméa
Oy:n valinen sopimus. Kuljetusyritykset voivat liittya jarjestelmaan rekisterditymalla sii-
hen netissd. Sopimusjarjestelmaan liittyneet yritykset saavat kayttéoénsa polttoaineenku-
lutuksen ja energiatehokkuuden seurantajarjestelma PIHIn.

PIHI-jarjestelmé&n avulla yritykset saavat selville omien kuljetustensa energiankulutuksen
sekd paastot halutessaan ajoneuvo- ja kuukausikohtaisesti. Lisaksi on mahdollista verra-
ta oman toiminnan tuloksia alan keskimaaraisiin tuloksiin. PIHI-jarjestelmasta saadaan
yleista tietoa mm. ajoneuvojen, ajokilometrien ja p&astdjen maaristd paastoluokittain,
suoritealoittain ja yhdistelmatyypeittdin. Liittyessdan jarjestelmaan yritykset saavat liit-
tymistodistuksen. Mydhemmin yritykset saavat energiatodistuksen, jossa yrityksen ener-
giatehokkuutta on verrattu alan keskimaaraisiin energiatehokkuuslukuihin.
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PIHI-jarjestelma korvasi vuoden 2012 alusta aiemmin kaytéssa olleen EMISTRA-
jarjestelméan. Yritykset, jotka ovat ottaneet kayttéonsd KH Fin Oy:n PKY-
laatujarjestelmén, voivat edelleen hyédyntaa EMISTRA-jarjestelmaa energiatehokkuuten-
sa ja paastdjensa seurantaan. EMISTRA:ssa mukana olevien yritysten kilometrisuorite
vuonna 2011 oli yhteensd 54 328 469 km. Tastéa jatekuljetusten osuus oli 2 713 504 km
eli viisi prosenttia (lahde: EMISTRA 2011). N&iden yritysten suorite- ja paastétiedot siir-
rettiin myos osaksi PIHI-jarjestelmaé kevaalla 2012.

Liikenteen paastojen arvioimiseksi on kehitetty VTT:n yllapitama Lipasto -laskentajarjes-
telma. Siin& on laskentamallit tie-, rautatie-, vesi- ja ilmaliikenteelle. Laskenta tehdaan
ajoneuvoperusteisesti, ei toimialaperusteisesti. Jarjestelmassa on arvioitu liikenteen
energiakulutusta ja paastdja vuositasolla (perusvuosi 2010) ja laadittu ennusteet energi-
ankulutuksesta ja paastojen kehityksestéa vuoteen 2030 asti.

Seuraavassa kuvassa (Kuva 13) on esitetty paastdosuudet liikennemuodoittain vuonna
2010.
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Kuva 13. Liikenteen paastdosuudet liikennemuodoittain vuonna 2010 (Lahde:
Lipasto-laskentajarjestelma).

Paastdennusteen mukaan hiilimonoksidi-, hiilivety-, typpioksidi-, hiukkas- ja me-
taanipaastot laskevat vuoteen 2030 mennessa vuoden 2010 tasosta. Sen sijaan typpiok-
siduuli- ja hiilidioksidipaastot nousevat hieman. Liikenteen prim&éarienergian kulutus kas-
vaa myos hieman.

Lipasto-jarjestelméan laskentamallilla voidaan laskea energiankulutus ja paastot autokoh-
taisesti maantieajolle, katuajolle ja jakeluliikenteelle. Jakeluliikenteessa pysahdyksia on
yhdestd kolmeen kilometrilla. Jatteen kerdyksesséd pysédhdysten maara on kaytannossa
suurempi taajamakerayksessa. Tama tulee huomioida laskentatuloksia arvioidessa.
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3.5.3 Eri liikennemuotojen energiatehokkuuden vertailua

Kuljetusmuotojen energiatehokkuuksissa on huomattavia eroja. llmaliikenne on keski-
maarin energiatehottomin kuljetusmuoto. Sen jélkeen on tieliikenne. Raide- ja vesiliiken-
ne ovat energiatehokkaimpia. Seuraavassa on esitetty asiaa valaiseva vertailu.
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Kuva 14. Eri lilkennemuotojen energiatehokkuuden vertailu (Lahde: Interaction
toimenpideselvitys 2007).

Eri liilkennemuotojen valisia energiatehokkuuksia jatekuljetusketjussa voidaan arvioida
vain teoreettisen esimerkin pohjalta, koska kaikki jate kuljetetaan Suomessa kaytannos-
sa tielilkenteessa.

Seuraavassa teoreettisessa esimerkissa on verrattu 600 tonnin (arvioitu pienin junakulje-
tusmaara) jatekuljetuksen hiilidioksidipaastoja ja energian kulutusta Napapiirin Residuum
Oy:n toimialueelta Oulun jatteenpolttolaitokselle. Jatteen kerédyksen on oletettu tapahtu-
van paaosin kaupunkitaajaman ulkopuolisilta alueilta. P&&stot ja energiankulutus on las-
kettu jatetonnia kohti. Vaihtoehdossa 1 (VE1) kuljetukset tehddan maantiekuljetuksena
ja vaihtoehdossa 2 (VE2) raidekuljetuksena. Raidekuljetukseen perustuvassa ratkaisussa
paastot ja energiankulutus ovat huomattavasti pienemmat kuin tiekuljetukseen perustu-
vassa ratkaisussa. Molemmissa vaihtoehdoissa kerays tapahtuu tiekuljetuksena ja ero
syntyy runkokuljetuksesta (Kuva 15).



31

W Kerays

| atkokuljetus

Jatteen kerays
7,6 kg CO2/t
29 kWit

Energiankulutus (KWt t)

WEL Kariéys + WEZ Ksrays +
mazntizliikenne  raidelikenne

VE 1: Raideliikenne *
1,5 kg CO2/t
4,2 kWit/t

7,3 kg CO2t

28,6 KW/t W Kerays

W latkokuljety
5

*Juna (600 t) 220 km
** 20 rekkaa a 30 t 220 km

CO.-padstaot (kgft)

Lii ddstjen ja er k B ¥ arSee 4 EF K arSyes L
carvet LIPASTO laah = 4 2011 VEL Kerdys VEZ Kerdys
Tiestoaineisto: © Lilkennevirasto, Digiroad 2011 mazntigliicenne raidelikenna
Tausta-aineisto: © Maanmittauslaitos 2011
Tekija: Ramboll, EKo, ASa 01/2012

~|
km W

—p—
Qulu’

Kuva 15. Laskennalliset jatteenkuljetusten hiilidioksidip&dastot ja energiakulu-
tus runkokuljetuksissa autokuljetuksiin sek& vaihtoehtoisesti junakul-
jetuksiin perustuvissa kuljetusketjuissa Lapissa.

3.6 Kansainvalisia esimerkkeja

Ruotsissa lahes kaikki jate kuljetetaan nykydan maanteitse. Rautateilla kuljetetaan jon-
kin verran vaarallisia jatteita ja kierratysmateriaaleja, kuten paperia ja romua. Keraavil-
1a jateautoilla kuljetukset tapahtuvat enintdan 50 kilometrin etdisyydelle. Tata pitemmilla
matkoilla jatteet pakataan siirtokuormausasemilla ja kuljetetaan vastaanottopaikkoihin
rekoilla. Suomessa pakkaavilla autoilla kuljetetaan jopa 90 kilometrin matkoja. Jatteiden
rautatiekuljetuksia on kokeiltu useissa projekteissa vuosien 1997-2007 aikana. Rautatie-
kuljetukset eivat ole arvioiden mukaan kilpailukykyisid maantiekuljetusten kanssa jous-
tavuudessa ja taloudellisuudessa. Rautatiekuljetusten lisadminen mahdollistaisi kuitenkin
merkittavan vdhennyksen hiilidioksidipaéstoihin, koska energiakulutus on raideliikentees-
sa merkittavasti tieliikennetta pienempi. Muutoksia jatekuljetusten kuljetustapajakautu-
maan kaivataan. Jotta saataisiin muutoksia kuljetustapoihin, vaadittaisiin arvioiden mu-
kaan panostuksia ja muutosinvestointeja vaunukalustoon sek& vaunujen tyhjennyslait-
teistoihin. Vastaanottolaitoksille tulisi rakentaa raiteet ja laitosten kasittelytapoja muut-
taa.
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Rautatiekuljetusten taloudellinen kilpailukyky riippuu kuljetusmatkoista ja volyymeista.
Esimerkiksi 1 000 kilometrin kuljetusmatkalla 50 000 tonnin vuosikuljetuksilla on laadittu
seuraava kustannusvertailu, joka osoittaa rautatiekuljetuksen edullisuuden pitkilla mat-
koilla ja suurilla volyymeilla (Lahde: Avfall i Sverige):

o tiekuljetus >0,53 SEK/tonnikilometri
e rautatiekuljetus (pohjoisessa) 0,26 SEK/tonnikilometri
e rautatiekuljetus 0,20 SEK/tonnikilometri

Jos kuljetusmatka on 300 kilometrid ja vuosikuljetusten méaara 10 000 tonnia, muuttuu
kustannusvertailu maantiekuljetusten eduksi:

o tiekuljetus 0,60 SEK/tonnikilometri

e rautatiekuljetus (sis. vaihtolastaukset) 1,00 SEK/tonnikilometri

Ruotsissa ainakin Haaparannan kaupungissa kotitalousjatteet kerataan jatteen punnitus-
laitteella varustetulla autolla. Auto on otettu k&yttdén vuonna 2005. Toimintaan ovat
tyytyvaisia seka jatteen tuottajat ettd jatehuollosta vastaava yhtié Haparanda Renhall-
ning Ab. Yhtion mukaan punnituslaitteen kayttoonotto vahensi jatemaaria.

Keski-Euroopassa useissa maissa kaytetaan raideliikennettd maantieliikenteen ohessa
jatteiden kuljetuksiin. Esimerkiksi Lounais-Saksan Freiburg-Breisgau alueella jatteet ke-
rataan rautateille l&hialueilta. Rataosuudelle, jonka pituus on 120 kilometri&, on sijoitettu
kolme siirtokuormausasemaa, joissa jate lastataan kerdysautoista junaan. Jarjestelman
kapasiteetti on 170 000 tonnia vuodessa. Kuljetuskontit ja -vaunut ovat kdantyvapenkki-
tyyppisia erikoisvaunuja. Rautatiekonseptia on kehitetty vuodesta 2005 alkaen vanhalle
teollisuusraiteelle, joka on saatu nain uudelleen kayttéon. (Lahde: Avfall i Sverige)

Hollannissa kuljetetaan jatteista noin seitseman prosenttia (500 000 t/v) rautateitse ja
nelja prosenttia vesiteitse. Myds Belgiassa on kokeiltu vuosina 2006-2007 jatteiden juna-
kuljetuksia valtion tuella. Tukea maksettiin yli 50 kilometrin kuljetuksille. Tuen kiintea
osuus oli 20 euroa ja muuttuva osuus 0,40 euroa kilometrille. (Lahde: Avfall i Sverige)

Iso-Britanniassa toimii tavaraliikenteessa operaattoreita, jotka tarjoavat jatteiden rau-
tatiekuljetuksia. Operaattori kuljettaa jatteita lyhyillakin matkoilla kilpailukykyiseen hin-
taan. Lyhimmat kuljetusmatkat ovat 20 kilometrid (Cricklewoodissa ja Bedforshiressa).
Lontoossa Lansi-Lontoon jatteita on kuljetettu rautateitse jo vuodesta 1977. Talloin pe-
rustettiin jatteen siirtokuormausasema, jossa jatteet siirretadn ja tiivistetaan taysin sul-
jettuun junavaunuun. Pohjois-Lontoossa toimii paivittainen jatekuljetusten rautatiepalve-
lu. Taalla rautateitse kuljetetaan paivittain jatettd maara, joka vastaa 192 jaterekan
kuormaa. Bristolissa ja Bathissa jatteita on kuljetettu rautateitse vuodesta 1980 alkaen.
Paivittain jatetta kuljetetaan yli sadan rekkakuorman verran rautateillda nopeudella 75
mph. Manchesterissa kotitalousjatetta kuljetetaan neljalta siirtokuormausasemalta. Kul-
jetusmatkat ovat noin 85 km. Edinburgissa jatteita on kuljetettu junalla vuodesta 1989
alkaen. Matka siirtokuormausasemalta kaatopaikalle on 43 kilometria (Lahde: Freight On
Rail).
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4. Kyselytutkimuksen tulokset nykytilasta ja
toimintaymparistosta

Osana tata selvitysté toteutettiin maaliskuussa 2012 laaja internet-kyselytutkimus jate-
logistiikan toimijoille. Kyselyn tavoitteena oli selvittdaa yhdyskuntajatteen logistiikan ny-
kytilaa, tulevaisuudennédkymia ja kehittamistarpeita energia- ja kustannustehokkuuden
kannalta. Kyselyssd vastaajia pyydettiin arvioimaan jatelogistiikan nykytilaa, kehittdmis-
tarpeita ja erilaisten toimintaympariston muutostekijéiden kuten lainsdadannon, valta-
kunnallisen jatehuoltosuunnitelman ja energiapalveludirektiivin vaikutuksia jatelogistiik-
kaan.

4.1 Taustatiedot

Kyselylinkki lahetettiin sahkdpostitse yhteensa n. 1200:lle kuntien jatelaitokselle, jatelai-
toksiin kuulumattomille kunnille, jatekuljetusyrityksille ja valvontaviranomaisille. Vasta-
uksia kyselyyn saatiin 106 vastaajalta. Vastaajista 66 oli yksityisista jatehuolto- ym. yri-
tyksista, 21 kunnan omistamista jatelaitoksista, 12 viranomaistahoista ja seitseman kun-
nista. Puolessa vastaajien organisaatioista tyontekijoita oli korkeintaan 10, 11-100 tyon-
tekijdn organisaatioita oli runsas kolmasosa. Suuria yli 100 tyontekijan organisaatioita oli
15 %.

Kyselyssa yhdyskuntajatteella tarkoitettiin vakinaisessa asunnossa, vapaa-ajan asunnos-
sa, asuntolassa ja muussa asumisessa syntyvaa jatettd seka laadultaan siihen rinnastet-
tavaa hallinto-, palvelu- ja elinkeinotoiminnassa syntyvaa jatetta. Jatelogistiikalla tarkoi-
tettiin yhdyskuntajatteen keraysté, kuljetusta sekd kerdyksen ja kuljetuksen organisoin-
tia ja ohjausta.

Vastanneista yksityisistad jatekuljetusyrityksista n. 41 % toimi kyselyajankohtana tai oli
toiminut aikaisemmin urakoitsijana myds kunnan tai kunnan jatelaitoksen kilpailuttamas-
sa yhdyskuntajatteiden kuljetusurakassa. Suurin osa vastanneista jatekuljetusyrityksista
kuljetti padasiassa sekalaista yhdyskuntajatettd, metallia ja energiajatetta (Kuva 16).
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Kuva 16. Kyselyyn osallistuneiden yksityisten jatekuljetusyritysten vastausten

jakautuminen niiden kuljettamien yhdyskuntajatteen lajien mukaan
(66 vastaajaa).
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4.2 Valtakunnallisen jatehuoltosuunnitelman tavoitteiden toteutuminen

Valtakunnallisen jatehuoltosuunnitelman tavoitteena on, etta vuoteen 2016 mennessa
enintdan 20 % yhdyskuntajatteisté sijoitetaan kaatopaikoille. Vuonna 2010 yhdyskunta-
jatteista sijoitettiin kaatopaikoille n. 45 %. Kaikista vastaajista n. 71 % uskoi, etta tavoi-
te toteutuu. Vastaajat perustelivat vastauksiaan laeilla ja maarayksilla, lajittelun lisdami-
selld sek& valtakunnallisen jatehuoltosuunnitelman kierratyksen ja polton tavoitteiden
toteutumisella. N. 29 % kaikista vastaajista ei uskonut tavoitteen toteutuvan, koska ai-
kataulua pidettiin liian tiukkana. Optimistisimmin tavoitteen toteutumiseen suhtautuivat
kuntien jatelaitokset ja kunnat, joista n. 89 % uskoi tavoitteen toteutumiseen. Yksityiset
jatehuolto- ym. yritykset suhtautuivat pessimistisimmin tavoitteen toteutumiseen. (Kuva
17)

Valtakunnallisen jatehuoltosuunnitelman tavoitteena on, ettda vuoteen 2016 mennessa
yhdyskuntajatteesta poltetaan eli hyddynnetdan energiana véhintddn 30 %. Vuonna
2010 yhdyskuntajatteista poltettiin n. 22 %. Kaikista vastaajista n. 90 % uskoi, etta ta-
voite toteutuu, koska jatteenpolttolaitoksia valmistuu lahiaikoina lisda. Kaikki vastanneet
viranomaiset uskoivat, etté tavoite toteutuu. Kaikista yksityisista jatehuolto- ym. yrityk-
sista n. 14 % ei uskonut tavoitteen toteutuvan, pienet yritykset olivat pessimistisimpia ja
keskisuuret ja suuret optimistisimpia tavoitteen toteutumisen suhteen. (Kuva 17)

Valtakunnallisen jatehuoltosuunnitelman tavoitteena on, etta vuoteen 2016 mennessa
yvhdyskuntajatteestad kierratetadn vahintdan 50 %. Vuonna 2010 yhdyskuntajatteista
kierratettiin n. 33 %. Lahes kolme neljasosaa kaikista vastaajista uskoi, etté tavoite to-
teutuu. Vastaajat perustelivat vastauksiaan laeilla ja maarayksilla seka lajittelun lisdami-
selld. Neljasosa kaikista vastaajista ei uskonut tavoitteen toteutuvan, koska kierratys
koetaan kalliiksi ja hankalaksi sek& jatteen polton lisd&dntymisen uskotaan véhentavén
kierratysta. Optimistisimmin tavoitteen toteutumiseen suhtautuivat erityisesti yli 20 tyon-
tekijan yksityiset jatehuolto- ym. yritykset ja pessimistisimmin kuntien jatelaitokset ja
kunnat. (Kuva 17)
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Kuva 17. Kyselyyn vastanneiden arvio valtakunnallisen jatehuoltosuunnitelman
tavoitteiden toteutumisesta tulevaisuudessa.
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4.3 Energiatehokkuuden tavoitteiden toteutuminen

Alue-/tuottajavastuukerayksessa noin 50 % kaikista vastaajista arvioi jatelogistiikan ylei-
sen energiatehokkuuden olevan tyydyttava. Noin neljasosa kaikista vastaajista piti ener-
giatehokkuutta alhaisena tai melko alhaisena ja noin neljdsosa melko korkeana tai kor-
keana. Eri toimijaryhmien arviot alue-/tuottajavastuukerayksen energiatehokkuudesta
olivat samansuuntaisia. (Kuva 18)

Kiinteiston haltijan jarjestamassa kerayksessa noin 40 % kaikista vastaajista arvioi jate-
logistiikan yleisen energiatehokkuuden olevan tyydyttavd. N. 57 % kaikista vastaajista
piti energiatehokkuutta alhaisena tai melko alhaisena ja n. 27 % melko korkeana tai kor-
keana. Eri toimijoista yksityiset jatehuolto- ym. yritykset pitivat kiinteistén haltijan jar-
jestdman kerayksen nykyisté energiatehokkuutta korkeampana kuin muut toimijat (jate-
laitokset/kunnat ja viranomaiset). (Kuva 18)

® Alhainen Melko Tyydyttdva = Melko ®Korkea
alhainen korkea
\ I I [
Kaikki
0, 0, 0,
(97 vastaajaa) 16,5 % 49,5 % 22,7% 3%
Viranomaiset
; 18,2 % 45,5 % 18,2 %
Alue-/tuottajavastuu- (11 vastaajaa)
kerdyksessa L ‘ ‘ ‘ ‘
(tuottajavastuulajit) Kuntien jate-
laitokset ja kunnat 3§@®6 14,8 % 55,6 % 25,9 %
(27 vastaajaa) ‘ ‘ ‘ ‘
Yksityiset jatehuolto-
ym. yritykset 16,9 % 47,5 % 22,0 %
(59 vastaajaa) ‘ ‘ ‘ ‘
Kaikki
0, 0, 0,
(100 vastaajaa) 25,0 % 40,0 % 24,0 %
Kiinteiston haltijan Viranomai;et 41.7 % 33.3 % 16.7 %
jarjestamassa (12 vastaajaa) 0 =0 00
kerdyksessa o ‘ ‘ ‘
(l&hinna seka- ja Kuntien jate-
biojate) laitokset ja kunnat 3§ 40,7 % 40,7 % 14,8 %

(27 vastaajaa) ‘ ‘ ‘ ‘

Yksityiset jatehuolto-
ym. yritykset 14,8 % 41,0 % 29,5 % %
(61 vastaajaa) ‘ ‘ ‘ ‘

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 18. Kyselyyn vastanneiden arvio yhdyskuntajatteiden logistiikan yleisesta
energiatehokkuudesta Suomessa.
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EU:n energiapalveludirektiivin tavoitteena on lisdta mm. liikenteen energiatehokkuutta
yhdeksén prosenttia vuoteen 2016 mennessa. Tulevaisuudessa tavoite kiristyy 20 %o:iin.
Energiatehokkuuden lisdys koskee myds jatekuljetuksia. Kaikista vastaajista n. 60 %
uskoi, ettd tavoite saavutetaan. Vastaajien mielestd tavoitteeseen paastaan siirtymalla
keskitettyyn jatteiden kuljetukseen seké jatteenkuljetusajoneuvoihin liittyvan teknologian
kehittyessd (ajoneuvo- ja polttoaineteknologia). N. 40 % kaikista vastaajista ei uskonut
tavoitteen toteutumiseen. Esteend vastaajat pitivat kiinteiston haltijan jarjestaméan jat-
teiden kuljetuksen alhaista energiatehokkuutta. Kuntien jatelaitokset ja kunnat suhtau-
tuivat tavoitteen toteutumiseen optimistisimmin. Yli 20 tydntekijan yksityisista jatehuol-
to- ym. yrityksista 70 % uskoi energiatehokkuuden tavoitteen toteutumiseen. (Kuva 19)
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Kuva 19. Kyselyyn vastanneiden arvio EU:n energiapalveludirektiivin tavoittei-
den saavuttamisesta jatekuljetuksissa.
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4.4 Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan

Valtakunnallisen jatehuoltosuunnitelman tavoitteena on, etta vuoteen 2016 mennessa
yhdyskuntajatteista kierratetdan vahintadn 50 %. Tadman seurauksena yhdyskuntajattei-
den kierratys lisddntyy. Vastaajia pyydettiin arvioimaan, miten kierratyksen em. tavoit-
teen mukainen lisddntyminen vaikuttaisi jatelogistiikkaan. Vaittamat jarjestettiin vastaus-
ten jakaumien mukaisesti jarjestykseen: ylimp&na véaittdma, josta oltiin eniten samaa
mielta ja alimpana vaittama, josta oltiin vahiten samaa mieltéd/eniten eri mielta.

Kokonaisuutena vastaajat olivat eniten samaa mieltéd siita, ettd yhteistoiminnan tarve
jatelogistiikassa kasvaa kierratyksen lisddntyessd. Muita asioita, joista vastaajat olivat
eniten samaa mielta:

e jatelogistiikan kokonaiskustannusten kasvaminen,
jatelogistiikan kustannusten kasvaminen eniten haja-asutusalueilla,
jatteenkuljetusten kokonaiskuljetussuoritteen kasvaminen,
uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarpeen kasvaminen,
jateauton kuljettajien tehtavien maaran kasvaminen,
jatteen kerayksen kokonaiskuljetussuoritteen kasvaminen sekéa
keskimaaraisen kuljetusmatkan kerdyspisteista vastaanottopisteisiin kasvaminen.

Vahiten samaa mieltd vastaajat olivat siita, etta jatteen kerayksen organisointi ja hallit-
tavuus heikkenevat kierratyksen lisaantyessa. (Kuva 20)

Tarkasteltaessa vastauksia eri toimijaryhmissd kymmenen vaittamaa, joista oltiin eniten
samaa mielta, ovat valtaosin samoja. Niiden jarjestys kuitenkin hieman vaihtelee eri toi-
mijaryhmissa. Lisdksi kunnallisten jatelaitosten ja kuntien vastauksissa vaite, josta oltiin
eniten samaa mieltd, oli "logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella ja organisoinnilla saa-
vutettavat hyddyt kasvavat”. Eri toimijaryhmien vastaukset naihin vaittdmiin on esitetty
liitteessa 3.
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Miten yhdyskuntajatteen kierratyksen lisddntyminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

WTaysin Jokseenkin Eisamaa Jokseenkin ETaysin
eri mieltéa eri mielté eika eri mielta samaa mielta samaa mielta

st e e s
i e
kasflztve;?gfnttglr(\arqaggsiﬂpfsk:&lla B 1‘2'4 L | CEPYE |
Jéneel?ulsjgﬁ?sg?g :EZIE;S\';Z:‘O e g% ‘14,3 % | 50,5 % |

éilyliik:nisei?ar;;:;%}:r]ngr?/gj&klasvaa b Rhy % E2oNE £EB Y
Jéateauton kuljettajan 18b687% ZL,B % ‘ 485 O/J)

tehtavien maara kasvaa

Jéatteen kerayksen kokonais- .
kuljetussuorite kasvaa 6 8,7% 1‘4’6 % ‘ 49,5 % ‘

Keskiméaarainen kuljetusmatka kerays-

pisteistd vastaanottopisteisiin kasvaa 18,1 % ‘ 18,1 % ‘ 33,-"1 %
Jatteen kerdyksen keskiméaéarainen -
kesto kuormaa kohti kasvaa 20,4 % ‘ 18,4 % ‘ ‘37,9 % ‘

Logistiikan keskitetylla ‘ ‘ ‘
kilpailuttamisella / organisoinnilla 14,3 % 13,3 % 33,3%
saavutettavat hyodyt kasvavat ‘ ‘ ‘
Ajo-jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan

jatekuljetusjarjestelmén suunnittelua ja - 19,2 % 33,7 % 22,1 %
toimivuutta siirtokuljetuksissa ‘ ‘ ‘ ‘
Jatelogistiikan palvelutaso -
heikkenee eniten haja-asutusalueilla 29.8% ‘ Z50% ‘ 26.9% ‘
Keraysvalineiden tyhjennyskertojen -
lukumaara lisaantyy 26,9 % 26,0 % 31,7 %
Jatekuljetusten yhdistely- ‘ ‘ ‘ ‘
mahdollisuudet muiden _ 21,2 % 18,3 % 39,4 %
kuljetusten kanssa lisdantyvat ‘ ‘ ‘ ‘
Jatekuljetusten energia- -
tehokkuus heikkenee SO.SKs 28,60 29
My@s rautatiekuljetusten ‘ ‘ ‘ ‘
kaytto jatteiden pidemmissa - 21,0 % 23,8 % 36,2 %
runkokuljetuksissa mahdollistuu ‘ ‘ ‘
Putkikerdys jate- -
kuljetuksissa lisaantyy 27.0% 35,0 %

Tyoaikalaki (tyovuoron pituus) alkaa ‘ ‘ ‘
vaikeuttamaan jatteen kerdyksen 22,1 % 30,8 % 21,2 %
suunnittelua ja toimivuutta

Tyovoiman ja kaluston optimaalinen

kaytto jatekuljetuksissa vaikeutuu 37,5% 26,0 %

My®6s meri- ja sisavesikuljetusten ‘ ‘ ‘
kaytto jatteiden pidemmissa _ 27,9 % 29,8 %

runkokuljetuksissa mahdollistuu ‘ ‘ ‘

36,9 % 28,2 %

44,8 % 22,9 %
| | | |
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Kuva 20. Kyselyyn vastanneiden arvio yhdyskuntajatteen kierratyksen lisaan-
tymisen vaikutuksista jatelogistiikkaan (105 vastaajaa).

Jéateauton kuljettajan ammatin
houkuttelevuus vahenee

Jétteen keréyksen organisointi

ja hallittavuus heikkenevét 11,4 %
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Valtakunnallisen jatesuunnitelman tavoitteena on, ettd vuoteen 2016 mennessa yhdys-
kuntajatteista poltetaan eli hy6édynnetddn energiana vdhintdan 30 % ja sijoitetaan kaa-
topaikoille enintddn 20 %. Tavoitteena on, etta yhdyskuntajatteiden kaatopaikkojen
maara vahenee noin 50:sté noin 30:een.

Vastaajia pyydettiin arvioimaan, miten em. tavoitteiden mukainen jatteen energiahyo-
dyntdmisen lisdantyminen ja kaatopaikoille loppusijoitettavan jatteen maarédn védhenemi-
nen vaikuttaisi jatelogistiikkaan. Kuten edella vaittamat jarjestettiin vastausten jakaumi-
en mukaisesti jarjestykseen: ylimpana vaittama, josta oltiin eniten samaa mielta ja alim-
pana vaittama, josta oltiin vahiten samaa mielta/eniten eri mielta.

Kokonaisuutena vastaajat olivat eniten samaa mielta siitd, etta jatteen kerayksen koko-
naiskuljetussuorite kasvaa jatesuunnitelman tavoitteiden toteutuessa. Muita asioita, jois-
ta vastaajat olivat eniten samaa mielta:
¢ yhteistoiminnan tarpeen kasvaminen jatelogistiikassa,
jatelogistiikan kokonaiskustannusten kasvaminen,
jateauton kuljettajan tehtavien maaran kasvaminen,
uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarpeen kasvaminen,
jatelogistiikan kustannusten kasvaminen eniten haja-asutusalueilla,
keskimaaraisen kuljetusmatkan kerdyspisteista vastaanottopisteisiin kasvaminen,
jatteen kerédyksen kokonaiskuljetussuoritteen kasvaminen ja
jatteen kerayksen keskimaéraisen keston kuormaa kohti kasvaminen.

Vahiten samaa mieltd vastaajat olivat siitd, ettd myos meri- ja sisavesikuljetusten kaytto
jatteiden pidemmissa runkokuljetuksissa mahdollistuu. (Kuva 21)

Samoin kuin kierratyksen vaikutusten tarkastelussa edelld eri toimijaryhmissa ne kym-
menen vaittdmaa, joista oltiin eniten samaa mieltd, ovat valtaosin samoja. Niiden jarjes-
tys kuitenkin tassakin hieman vaihtelee eri toimijaryhmissa. Kunnallisten jatelaitosten ja
kuntien vastauksissa véite, josta oltiin eniten samaa mielta, oli tassakin yhteydessa "lo-
gistiikan keskitetylla kilpailuttamisella ja organisoinnilla saavutettavat hytdyt kasvavat”.
Eri toimijaryhmien vastaukset naihin vaittamiin on esitetty liitteessa 3.
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Miten yhdyskuntajétteen polttamisen lisd&ntyminen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille sijoittamisen
vaheneminen ja kaatopaikkojen maaran vdheneminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?
ETaysin Jokseenkin Eisamaa Jokseenkin B Taysin
eri mielta eri mielta eika eri mielta samaa mielta samaa mielta
[ [ [
05,0 % 8,0 % 57,0 %

8,3% 14,6 % 50,0 %

% 12,6 % 13,7 % 43,2 %

%10,2 % 16,3 % 58,2 %

12,5 % 16,7 % 46,9 %

9,1% 232 % 40,4 %

11,1 % 17,2 % 43,4 %

Jétteen siirtokuljetusten kokonais-
kuljetussuorite kasvaa

N

Yhteistoiminnan tarve
jatelogistiikassa kasvaa

Jatelogistiikan kokonais-
kustannukset kasvavat

Jateauton kuljettajan
tehtévien maara kasvaa™

Uusien tietoteknisten ja
alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa

Jételogistiikan kustannukset
kasvavat eniten haja-asutusalueilla

Keskimaarainen kuljetusmatka kerays-
pisteistd vastaanottopisteisiin kasvaa

Jéatteen kerdyksen kokonais-

kuljetussuorite kasvaa e Iap o S

13,1 % 26,3 % 39,4 %

16,7 % 24,0 % 40,6 %

12,5% 17,7 % 33,3 %

222 % 28,3 % 232 %

25,3 % 35,4 % 19,2 %

20,6 % 15,5 % 44,3 %

27,3 % 22,2 % 30,3 %

Jéatteen kerayksen keskimaaréinen
kesto kuormaa kohti kasvaa

Jatekuljetusten paastot
lisdéntyvat

Logistiikan keskitetylla
kilpailuttamisella / organisoinnilla
saavutettavat hyodyt kasvavat

Jéatelogistiikan palvelutaso
heikkenee eniten haja-asutusalueilla

Jatekuljetusten energia-
tehokkuus heikkenee

Jatekuljetusten yhdistely-
mahdollisuudet muiden
kuljetusten kanssa lisaantyvat

Keréysvalineiden tyhjennyskertojen
lukuméaara lisaantyy

Tyoaikalaki (tydvuoron pituus) alkaa
vaikeuttamaan jatteen keréyksen
suunnittelua ja toimivuutta
Ajo- jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan
jatekuljetusjarjestelman suunnittelua ja
toimivuutta siirtokuljetuksissa

19,2 % 32,3 % 27,3 %

18,8 % 37,5 % 21,9 %

26,8 % 35,1 % 25,8 %

22,4 % 23,5% 40,8 %

36,4 % 24,2 % 222 %

30,9 % 34,0 % 17,5 %

36,4 % 28,3 % 18,2 %

30,6 % 29,6 % 23,5 %
| | | |
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Putkikerays jate-
kuljetuksissa liséantyy

Myds rautatiekuljetusten
kaytto jatteiden pidemmissa
runkokuljetuksissa mahdollistuu

Tydvoiman ja kaluston optimaalinen
kaytto jatekuljetuksissa vaikeutuu

Jateauton kuljettajan ammatin
houkuttelevuus vahenee

Jéatteen kerayksen organisointi
ja hallittavuus heikkenevat

My®6s meri- ja sisavesikuljetusten
kaytto jatteiden pidemmisséa
runkokuljetuksissa mahdollistuu

Kuva 21. Kyselyyn vastanneiden arvio yhdyskuntajatteen polttamisen lisdan-
tymisen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille sijoittamisen vahenemisen
ja kaatopaikkojen maaran vahenemisen vaikutuksista jatelogistiik-
kaan (101 vastaajaa).
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4.5 Jatteiden kuljetusjarjestelma

Runsas puolet kaikista vastaajista piti keskitettya kunnan kilpailuttamaa jatteenkuljetusta
toiminnan laadussa, energiatehokkuudessa ja kustannustehokkuudessa parempana kuin
kiinteiston haltijan jarjestamaé jatteenkuljetusta. Yli puolet kaikista vastaajista piti kiin-
teistdn haltijan jarjestamaa jatteenkuljetusta palvelutasoltaan parempana kuin keskitet-
tyd kunnan kilpailuttamaa jatteenkuljetusta.

Tarkasteltaessa vastauksia eri toimijoiden ryhmissa on havaittavissa selkea ero yksityis-
ten ym. jatehuoltoyritysten ja muiden vastaajaryhmien valilld. Suurin osa yksityisista
jatehuolto- ym. yrityksista piti kiinteiston haltijan jarjestaméaa jatteenkuljetusta parem-
pana kuin keskitettyd kunnan kilpailuttamaa jatteenkuljetusta kaikissa arvioitavissa asi-
oissa. Kunnallisista jatelaitoksista ja kunnista sekd viranomaisista suurin osa piti puoles-
taan keskitettyd kunnan kilpailuttamaa jatteenkuljetusta parempana kuin kiinteistén hal-
tijan jarjestamaa jatteenkuljetusta kaikissa arvioitavissa asioissa. (Kuva 22)

Yksityiset jatehuolto- ym. yritykset pitivat yrityksen koosta riippumatta kiinteiston halti-
jan jarjestaméa jatteenkuljetusta lahes kaikissa arvioitavissa asioissa parempana eiké
vastauksissa ollut merkittavia eroja erikokoisten yritysten vélilla energiatehokkuutta lu-
kuun ottamatta. Yli 20 tyontekijan yritykset pitivat molempien kuljetusjarjestelmien
energiatehokkuutta yhta hyvana. N. 72 % 6-20 tyontekijan yrityksistad ja n. 57 % 1-5
tyontekijan yrityksista piti kiinteiston haltijan jarjestamaa jatteenkuljetusta parempana.

Neljdnnes vastaajista ilmoitti, ettd jatekuljetusten keskitettyihin kilpailutuksiin ja niiden
perusteella kuljetusurakoitsijoiden kanssa solmittuihin kuljetussopimuksiin sisaltyy aina
ympaéristoon liittyvia kriteereja (Taulukko 2). Runsas kolmannes vastaajista kertoi kritee-
reja olevan vain osassa sopimuksia. Eniten vaadittuja ymparistoon liittyvié kriteereja oli-
vat ajoneuvojen EURO-péaastdluokka ja kuljettajien taloudellisen ajon koulutus. Noin 40
% vastaajista kertoi, ettd sopimukset eivat sisaltaneet ymparistoon liittyvid kriteereja,
koska halvin hinta on ollut kilpailutuksessa ainoa kriteeri.

Yksityisilta jatehuolto- ym. yrityksiltd kysyttiin, asettavatko asiakkaat kiinteistén haltijan
jarjestdaméssa jatteenkuljetuksessa ymparistoon liittyvia kriteereja valitessaan kuljetus-
yrityksia. Viidennes vastanneista yrityksista ilmoitti, ettd kriteereja asetetaan kaikkiin
sopimuksiin ja 40 %, ettd kriteereitd on osassa sopimuksia. Vastaajista 40 % ilmoitti,
ettei ko. kriteereja aseteta kiinteiston haltijan jarjestamille jatteenkuljetuksille.

Taulukko 2. Kyselyyn vastanneiden arvio ymparistoon liittyvien Kriteerien
huomioimisesta Kilpailutuksessa ja jatekuljetussopimuksissa

(vastaajien osuus 26).

Keskitetysti Kilpailutetuissa
sopimuksissa/Zkuljetus-
urakoitsijoiden valinnassa
(96 vastausta, vastaajina kaikki)

Kiinteiston haltijan jarjesta-
massa jatteenkuljetuksessa
(62 vastausta, vastaajina yksityiset
jatehuoltoyritykset)

Huomioidaan

kaikissa 25 % 20 %
sopimuksissa

Huomioidaan

osassa 35 % 40 %
sopimuksia

El_huom|0|da 40 % 40 %
lainkaan

Yhteensa 100 % 100 %
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Kumpaakotitalouksien sekajatteiden kuljetusjarjestelmaa pidatte
parempanaseuraavissa asioissa?

M Keskitetty kunnan B Kiinteiston haltijan
kilpailuttama jarjestama
jatteenkuljetus jatteenkuljetus

Kaikki
(93 vastaajaa)

Viranomaiset
o (8 vastaajaa)
Toiminnan
laatu Kuntien jate-
laitokset ja kunnat
(27 vastaajaa)
Yksityiset jatehuolto-
ym. yritykset
(58 vastaajaa)

Kaikki
(94 vastaajaa)

Viranomaiset
(9 vastaajaa)

Palvelutaso L
Kuntien jate-

laitokset ja kunnat
(26 vastaajaa)
Yksityiset jatehuolto-
ym. yritykset
(59 vastaajaa)

Kaikki
(95 vastaajaa)

Viranomaiset

) (10 vastaajaa)
Energia-

tehokkuus Kuntien jate-
laitokset ja kunnat
(26 vastaajaa)
Yksityiset jatehuolto-
ym. yritykset
(59 vastaajaa)

Kaikki
(96 vastaajaa)

Viranomaiset
Kustannus- (11 vastaajaa)

tehokkuus Kuntien jate-

laitokset ja kunnat
(27 vastaajaa)
Yksityiset jatehuolto-
ym. yritykset
(58 vastaajaa)

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 22. Kyselyyn vastanneiden ndkemys kotitalouksien sekajatteiden kulje-
tusjarjestelmien paremmuudesta eri tekijoiden suhteen.
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Kyselyn mukaan useita erilaisia ymparistdon liittyvia asioita on otettu huomioon jatteen-
kuljetussopimuksissa melko vahan. (Kuva 23)

Jatteenkuljetussopimuksissa on vaadittu eniten jatteenkuljetusajoneuvojen kuulumista
johonkin tiettyyn EURO-paastoéluokkaan. Seuraavaksi eniten on esitetty vaatimuksia liit-
tyen jatekuljetusastioiden tyhjennyksen kellonaikaan, organisaation ymparistojarjestel-
ma&aan ja ajoneuvojen kuntoon. Vahiten on vaadittu kuulumista tavarankuljetuksen ja lo-
gistiikan energiatehokkuussopimukseen. (Kuva 23)

Miten seuraavat ymparistéon liittyvat asiat on huomioitu
jatteenkuljetussopimuksissanne?
(92 vastaajaa)

HVaaditaan Vaaditaan Suositellaan Suositellaan BEi
kaikissa osassa kaikissa osassa huomioida
sopimuksissa sopimuksia sopimuksissa sopimuksia

[ I
20% 7% 14%

20 % 16 %

15% 17 %

Jatteenkuljetusajoneuvojen
pakokaasujenpuhdistustekniikka
(EURO-péaastoluokka)

Jateastioiden
tyhjennyksen
kellonaika

17 %

Organisaatiolla on
ympaéristojarjestelma

Jatteenkuljetusajoneuvojen
yleiskunto
(esim. huollot ja rengaspaineet)

13 % 16 % 14 %

12 % 15 % 13 %

14 % 14 % 14 %

8% 10% 16 %

13% 9% 21%

Kuuluminen tavaran- |
kuljetuksen ja logistiikan 286%12%  15%
energiatehokkuussopimukseen |

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Kuva 23. Kyselyyn vastanneiden arvio ymparistoon liittyvien asioiden huomi-
oimisesta jatteenkuljetussopimuksissa.

Jatteenkuljetusajoneuvojen
kuljettajien taloudellinen ja
ennakoiva ajotapa

Jatteenkuljetusajoneuvoissa
kaytettavien hydrauliikkadljyjen
ymparistoystavallisyys

Jatteenkuljetusajoneuvoissa
kaytettavan polttoaineen
ymparistoystavallisyys

Useamman jatejakeen
yhtaaikainen
keraysmahdollisuus
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Yksityiset jatehuolto- ym. yritykset kayttdvat melko paljon erilaisia tietojarjestelmia ja
rekistereitd. Eniten yrityksissa seurataan polttoaineen kulutusta. Myos paikkatietojen
hallintaan ja kuljetusten optimointiin liittyvat tietojarjestelmat ovat yrityksissa yleisia.
Vahiten yritykset kayttavat energiatehokkuuteen liittyvia tietojarjestelmia. Eniten tieto-
jarjestelmia ja rekistereitd on kaytossa yli 20 tyontekijan jatehuoltoyrityksissa. (Kuva 24)
Toisaalta polttoaineen kulutusta seuraavat ja kuljetuksia optimoivat jarjestelmat palvele-
vat myos energiatehokkuutta.

Mybs kuntien jatelaitokset ja kunnat kayttavat paljon tietojarjestelmia ja rekistereita.
Lahes kaikilla (n. 92 %) on kéytdssdan rekisteri jatehuollon piiriin kuuluvista kiinteistois-
ta. Yleisid ovat myo6s paikkatietojen hallintaan, kuljetusten optimointiin, ajonhallintaan
seka tilastoihin ja kyselyihin kdytettavat tietojarjestelmat tai rekisterit. Vahiten ovat kay-
tossa ajotapaan ja suoranaisesti energiatehokkuuteen liittyvét tietojarjestelmat ja rekis-
terit. (Kuva 24) Muun muassa ajonhallinnan, paikkatietojen hallinnan ja kuljetusten op-
timoinnin jarjestelmilla parannetaan kuljetusten energiatehokkuutta.

Kuntien jatelaitokset sek& kunnat ja yksityiset jatehuolto- ym. yritykset kayttavat osit-
tain erilaisia tietojarjestelmia, koska kuntien jatelaitokset sekd kunnat organisoivat jate-
kuljetuksia kun taas yksityiset jatehuolto- ym. yritykset operoivat niita.
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Onko teilla (tai kayttamillanne kuljetusyrityksilla) kaytdssanne
tietojarjestelmia jaltai rekistereita liittyen seuraaviin?
(75 vastaajaa, 396 vastausta)

Paikkatietojen
hallinta

68,6 %
70,0 %
68,4 %
68,2 %
70,8 %

Kuljetusten
optimointi

68,6 %

90,0 %

Polttoaineen

84,2 %

kulutus
56,9 %
Jéatehuollon 60,0 %
piiriin kuuluvat
kiinteistot
91,7 %
60,8 %
Ajonhallinta 57,9 %
54,5 %
58,8 %
Toiminnan 80,0 %
suunnittelu 52,6 %
(jarjestelmataso) 54,5 %
54,2 %
33,3 %
. 70,0 %
Tilastot ja
selyt
kysely 273%
62,5 %
43,1 %
60,0 %
Ajotapa 47,4 %
31,8 %
12,5 %
35,3 %
40,0 %
Resurssien 36.8 % °
hallinta 1070
31,8%
25,0 %
29,4 %
50,0 %
Energia- 211 % °
tehokkuus o 70
27,3 %
Muu 15,8 %
9,1%
4,2%
0,0% 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 %

Kyll&a -vastausten %-osuus

100,0 %

mKaikki yksityiset
jatehuolto-
ym. yritykset
(51 vastaajaa)

1YIi 20 tyontekijan
yksityiset jatehuolto-
ym. yritykset
(10 vastaajaa)

m6-20 tyontekijan
yksityiset jatehuolto-
ym. yritykset
(19 vastaajaa)

m1-5 tyontekijan
yksityiset jatehuolto-
ym. yritykset
(22 vastaajaa)

B Kuntien jatelaitokset
jakunnat
(24 vastaajaa)

Kuva 24. Kyselyyn vastanneiden yritysten tietojarjestelmien ja rekisterien
kayttdminen.
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Vastaajista puolet arvioi, ettd tulevaisuudessa suurten kierratettavien jatemaéaarien run-
kokuljetuksiin voitaisiin kayttaa junakuljetuksia tiekuljetusten asemesta. Lisdksi n. 46 %
vastaajista arvioi, etta junakuljetuksia voitaisiin kayttad poltettavan jatteen runkokulje-
tuksiin tiekuljetusten asemesta. Noin neljasosa vastaajista arvioi, etta junakuljetuksia
voitaisiin kayttda kaatopaikoille loppusijoitettavan jatteen runkokuljetuksiin tiekuljetusten
asemesta. Vastaajat eivat pitaneet sisavesi- ja merikuljetuksia potentiaalisina vaihtoeh-
toina korvaamaan tiekuljetuksia suurten jatemé&arien runkokuljetuksissa. (Kuva 25)

Onko tulevaisuudessa mielestanne mahdollista kayttada muita
kuljetusmuotojakuin tiekuljetusta suurempien jatemaarien
runkokuljetuksissa seuraavissa jateluokissa?

EKylla ME]

Kierratettava eli
materiaalina
hyodynnettava jate

Poltettava eli
Junakuljetus energiana
hyddynnettava jate

Kaatopaikoille
loppusijoitettava
jate

Kierratettava eli
materiaalina
hyo6dynnettava jate

Poltettava eli
energiana
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Kuva 25. Kyselyyn vastanneiden arvio muiden kuljetusmuotojen kuin tiekulje-
tuksen kayttamisesta tulevaisuudessa suurempien jatemaarien run-
kokuljetuksiin (106 vastaajaa).
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Noin kolmasosa vastaajista arvioi, etta kaatopaikoille loppusijoitettavan jatteen kuljetuk-
sia olisi tulevaisuudessa mahdollista yhdistad muihin kuljetuksiin. Kaatopaikkajétteen
kuljetuksia voitaisiin yhdistdd maanrakennuskuljetuksiin, poltettavan jatteen kuljetuksiin
ja sellaisiin kappaletavarakuljetuksiin, joissa ei ole hygieniavaatimuksia. (Kuva 26)

Vastaavasti 69 % vastaajista arvioi, etta poltettavan jatteen kuljetuksia olisi tulevaisuu-
dessa mahdollista yhdistad muihin kuljetuksiin. Poltettavan jatteen kuljetuksia voitaisiin
yhdistada bioenergia- ja kierrdtysmetallikuljetuksiin. (Kuva 26)

Vastaajista n. 78 % arvioi, ettd kierratettavan jatteen kuljetuksia olisi tulevaisuudessa
mabhdollista yhdistdd muihin kuljetuksiin. Kierratettdvan jatteen kuljetuksia voitaisiin yh-
distad osaan kaupan jakelukuljetuksista, kappaletavarakuljetuksiin, kierratysmetallikulje-
tuksiin, biojatekuljetuksiin ja poltettavan jatteen kuljetuksiin. (Kuva 26)

Onko tulevaisuudessa mielestanne mahdollista yhdistaa
seuraaviajatekuljetuksia muihin kuljetuksiin, esim. poltettavan
jatteen kuljetuksia bioenergian kuljetuksiin tai jatteen
kuljetuksiakaupan paluu- ja kierratyslogistiikkaan?

mKylla WEi

Kaatopaikoille
loppusijoitettava
jate

Poltettava eli
energiana
hy6dynnettava jate

Kierratettava eli
materiaalina
hy6dynnettava jate

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 26. Kyselyyn vastanneiden arvio mahdollisuudesta tulevaisuudessa yhdis-
taa jatekuljetukset muihin kuljetuksiin (106 vastaajaa).

Vastaajien mielestd tulevaisuudessa tarvitaan entistd enemman eri toimijoiden vélista
yhteistyota. Yhteistyota tarvitaan mm. jatehuoltoyritysten valilla esim. kuljetusten suun-
nittelussa ja yhdistelyssd seka jatelaitosten ja kuljetusyritysten vélilla esim. tiedonvaih-
dossa.

Kolme suurinta nykyista vahvuutta jatelogistiikassa ovat vastaajien mielesta kuntien Kkil-
pailuttama keskitetty jatteenkuljetus, nykyaikainen ja kehittyva kerays- ja kuljetuskalus-
to sekéd alan yritysten palvelunhalu, asiakaslahtoéisyys, innovatiivisuus, kehittyminen kil-
pailun mydté ja yksityinen yritystoiminta yleensa. Erityisesti kuntien jatelaitokset ja kun-
nat pitavat kuntien kilpailuttamaa keskitettya jatteenkuljetusta vahvuutena. Kun taas
erityisesti yksityiset jatehuolto- ym. yritykset pitivat kerays- ja kuljetuskalustoa seka
yksityista yritystoimintaa vahvuuksina.
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Vastaajat pitavat kolmena suurimpana jatelogistiikan nykyisend ongelmana Kkilpailutuk-
seen liittyvia ongelmia, kiinteiston haltijan jarjestaman jatteenkuljetuksen kokonaislogis-
tista tehottomuutta ja sita, etta jatelainsaddannossa ei ole huomioitu riittavasti logistiik-
kaa. Erityisesti yksityiset jatehuolto- ym. yritykset korostavat jatelainsaadantdon ja kil-
pailutukseen liittyvid ongelmia. Naitéd ovat vastaajien mukaan lyhyet sopimukset, erilaiset
ja vaihtelevat kilpailutusperusteet ja -kaytannét, hinnan ylikorostuminen Kilpailutukses-
sa, velvoitteiden toteutumisen seuranta ja kunnallisten organisaatioiden oleminen muka-
na kilpailussa. Erityisesti kuntien jatelaitokset ja kunnat pitavat kiinteiston haltijan jarjes-
taman jatteenkuljetuksen kokonaislogistista tehottomuutta suurimpana ongelmana. Ylei-
sena suurena ongelmana vastaajat pitivat Suomen pitkia kuljetusetéaisyyksia.

Suurin osa vastaajista arvioi, ettd jatekuljetusalalla ei ole talla hetkella tydvoimapulaa.
Vastaajat arvioivat, etta tulevaisuudessa tyovoimapula on mahdollinen. Erityisesti viran-
omaisista ja yksityisista jatehuolto- ym. yrityksista suurin osa arvioi, ettd alaa uhkaa
tulevaisuudessa tydvoimapula. (Kuva 27)

Onko jatekuljetusalalla tyévoimapulaa?
mKylla WEi

Kaikki
(106 vastaajaa)
Viranomaiset
(12 vastaajaa)
Talla hetkella
Kuntien jate-
laitokset ja kunnat
(28 vastaajaa)
Yksityiset jatehuolto-
ym. yritykset
(66 vastaajaa)

Kaikki
(106 vastaajaa)

Viranomaiset
(12 vastaajaa)

Tulevaisuudessa L
Kuntien jate-

laitokset ja kunnat
(28 vastaajaa)

Yksityiset jatehuolto-
ym. yritykset
(66 vastaajaa)

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 27. Kyselyyn vastanneiden arvio jatekuljetusalan tydvoiman saatavuu-
desta nykytilassa ja tulevaisuudessa.
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4.6 Energiatehokkuus

Vastaajat pitivat kolmena suurimpana esteené energiatehokkuuden parantamiselle kulje-
tuskalustoa (ika, koko ja hidas uusiutuminen), pitkia valimatkoja ja kiinteiston haltijan
jarjestamaa jatteenkuljetusta.

Vastaajilta kysyttiin viittd tehokkainta keinoa lisata jatekuljetusten energiatehokkuutta.
Tehokkaimpina keinoina vastaajat pitivat yhteistoiminnan lisaamista, jatekuljetusjarjes-
telmien kehittamistd, ajoneuvo- ja polttoaineteknologiaa, tehokkaampaa kuljetusten oh-
jausta ja resursointia seké taloudellista ja ennakoivaa ajotapaa. (Kuva 28)

Yksityiset jatehuolto- ym. yritykset pitivat yhteistoiminnan lisdamista, jatekuljetusjarjes-
telmien kehittamistd, taloudellista ja ennakoivaa ajotapaa, tehokkaampaa kuljetusten
ohjausta ja resursointia sekd ajoneuvo- ja polttoaineteknologiaa tehokkaimpina keinoina
lisaté jatekuljetusten energiatehokkuutta (Kuva 29). Yli 20 tyodntekijan yritykset pitivat
tehokkaimpina keinoina yhteistoiminnan lisdamistd, tietojarjestelmien kehittamisen ja
kayton lisdamista, jatekuljetusjarjestelmien kehittamistd, ajoneuvo- ja polttoainetekno-
logiaa seka kuljettajakoulutusta ja toimintatapojen kehittamista. 6-20 tyontekijan yrityk-
set pitivat ajoneuvo- ja polttoaineteknologiaa, yhteistoiminnan lisdamista, taloudellista ja
ennakoivaa ajotapaa, jatekuljetusjarjestelmien kehittamista sekd, tehokkaampaa kulje-
tusten ohjausta ja resursointia tehokkaimpina keinoina. 1-5 tydntekijén yritykset pitivat
yhteistoiminnan lisdamisté, jatekuljetusjarjestelmien kehittamista, taloudellista ja enna-
koivaa ajotapaa, tehokkaampaa kuljetusten ohjausta ja resursointia sekad kierratysmate-
riaalien aluekerayksen lisddmista tehokkaimpina keinoina lisata jatekuljetusten energia-
tehokkuutta.

Kuntien jatelaitokset ja kunnat pitivat siirtymistd keskitettyyn kunnan Kkilpailuttamaan
jatteenkuljetusjarjestelméan, ajoneuvo- ja polttoaineteknologiaa, tehokkaampaa kulje-
tusten ohjausta ja resursointia, yhteistoiminnan lisaéamista ja jatekuljetusjérjestelmien
kehittamista tehokkaimpina keinoina lisata jatekuljetusten energiatehokkuutta. (Kuva
29)

Viranomaiset pitivat yhteistoiminnan lisadmistd, jatekuljetusjarjestelmien kehittamista,
ajoneuvo- ja polttoaineteknologiaa, tehokkaampaa kuljetusten ohjausta ja resursointia,
tietojarjestelmien kehittamistd ja kayton lisdamista seka siirtymista keskitettyyn kunnan
kilpailuttamaan jatteenkuljetusjarjestelmaan tehokkaimpina keinoina lisata jatekuljetus-
ten energiatehokkuutta. (Kuva 29)
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Kuva 29. Kyselyyn vastanneiden arvio tehokkaimmista keinoista lisata jatekul-
jetusten energiatehokkuutta vastaajaryhmittain (96 vastaajaa, 467
vastausta).
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5. Yhteenveto ja johtopaatokset

Tavoitteet ja sisalto

Selvityksen tavoitteena oli tuottaa kokonaisvaltainen kuva jatelogistiikan nykytilasta,
toimintaympaéristosta, tulevaisuudenndkymistd ja kehitysmahdollisuuksista. Selvityksen
tuloksia peilataan EU:n energiapalveludirektiivin energiatehokkuuden lisddmistavoitteisiin
(energian saastaminen yhdeksalla prosentilla vuosina 2008-2016).

Selvitys rajattiin koskemaan yhdyskuntajatteen logistiikkajarjestelmia. Selvitys kattaa
seka eri kierratysjakeet ettd loppusijoitettavan tai poltettavan jatteen. Selvityksessa to-
teutettiin desktop-tutkimus jatelogistiikan toimintaymparistosta seka internet-kysely ja-
telogistiikan toimijoille.

Lainsaadannon vaikutukset

Jatekuljetuksiin vaikuttavat
e jatehuoltolainsaddanto (erityisesti jatelaki) ja EU:n jatepolitiikka (mm. jatedirektii-
vi)
e jatehuoltosuunnitelmat (valtakunnallinen ja alueelliset)
e muut kuin jatehuoltoa koskevat saddokset (energiapalveludirektiivi, sdddokset jat-
teiden siirrosta, ajoneuvotekniset ja kuljetusmaaraykset, ajo- ja lepoaika-asetus,
kuljettajien ammattipatevyysdirektiivi jne.).

Seuraavassa taulukossa (Taulukko 3) on esitetty tdman selvityksen tuloksiin perustuvia
arvioita lainsdadannon vaikutuksista jatelogistiikan kuljetussuoritteeseen, kustannuksiin /
energiankulutuksiin ja ymparistéon (ilman logistiikkavaikutuksia).

Jatelogistiikan vahvuudet ja ongelmat

Yhdyskuntajatteen eli asumisessa syntyvan jatteen kuljetusjarjestelma voi olla joko kun-
nan jarjestama (keskitetty) jatteenkuljetus tai kiinteistdon haltijan jarjestama (sopimus-
perusteinen) jatteenkuljetus

Kyselyn mukaan kolme suurinta vahvuutta jatelogistiikassa ovat kuntien kilpailuttama
keskitetty jatteenkuljetus, nykyaikainen ja kehittyva kerdys- ja kuljetuskalusto seka alan
yksityinen yritystoiminta (=yritysten palvelunhalu, asiakaslahtoisyys, innovatiivisuus,
kehittyminen Kilpailun my6té).

Suurimpina ongelmina pidettiin kilpailutukseen liittyvia ongelmia (lyhyet sopimukset,
vaihtelevat perusteet ja kaytannot, hinnan ylikorostuminen, velvoitteiden toteuttamisen
seuranta), kiinteiston haltijan jarjestdman jatteenkuljetuksen kokonaislogistista tehotto-
muutta ja sita, etté jatelainsdddanndssé ei ole huomioitu riittavasti logistiikkaa.

Toimintaympéariston muuttuminen ja tulevaisuus

Jatealan toimijat uskovat vahvasti, ettad valtakunnallisen jatesuunnitelman tavoite yhdys-
kuntajatteiden energiahyddyntamisestd toteutuu. Suomeen on suunnitteilla ja rakenteilla
useita uusia jatteenpolttolaitoksia, joiden avulla tavoitteeseen paastaan. Toimijat uskovat
myos melko vahvasti, etta tavoitteet yhdyskuntajatteen kierratyksen lisdamisesta ja kaa-
topaikoille loppusijoitettavan jatteen maaran vahentamisesta toteutuvat. Valtakunnallisen
jatehuoltosuunnitelman tavoitteisiin paastaan mm. jatteiden syntypaikkalajittelun lisaa-
misen ja lainsdadannon avulla.
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Arvioita lainsaadannon vaikutuksista jatelogistiikan kuljetussuo-

ritteeseen, kustannuksiin / energiankulutuksiin ja ymparistoon
(ilman logistiikkavaikutuksia).

Laki /7 saados

Vaikutus ilman logistiikkavaikutuksia

Kuljetus-
suoritteeseen

Kustannuksiin /
energiankulutukseen

Ymparistoon

EU:n jatestrategia ja

-politiikka

1. Jatteiden synnyn
ehkaiseminen

2. Kierratys ja
uudelleenkayttd

3. Loppusijoituksen
parantaminen ja
seuranta

vahentava - - -
lisaava ++

lisdava ++
(loppusijoituspaikkojen
vaatimusten tiukenta-
minen harventaa
verkostoa)

vahentava - - -
lisaava ++

lisdava ++
(loppusijoituspaikkojen
vaatimusten tiukenta-
minen nostaa perusta-
miskustannuksia)

vahentava - - -

vahentava - - -

vahentava - -

Kuljetuksiin liittyvat
saannokset
1. Jatteiden siirtoasetus

ei vaikutusta +-0
(koskee lahinna raja-
muodollisuuksia)

ei vaikutusta +-0
(koskee lahinna raja-
muodollisuuksia)

ei vaikutusta +-0
(koskee lahinna raja-
muodollisuuksia)

2. Ammattikuljettajien ei merkitysta +-0 lisdava + ei vaikutusta +-0
ajo- ja lepoaika-asetus| (ajoaika kasvaa, mutta
ei kilometrimaara)
3. Jatelain luku 5.
Kunnan jarjestaméa vahentava - - vahentava - - vahentava - -
jatehuoltokuljetus
Kiinteistdn haltijan lisaava + + lisdava + + lisdava + +
jarjestama jatteen
kuljetus
Valtakunnallinen jate-
suunnitelma ja alueel- N s u -
R . lisdava + + lisdava + + vahentava - -
liset suunnitelmat /
hyotykayttotavoitteet
Maksut
1. Jatelain 9.luku / vahentava - - vahentava - - vahentava - -
jatemaksut (kannustaa (kannustaa syntypaik- | (kannustaa syntypaik-
syntypaikkalajitteluun) kalajitteluun) kalajitteluun)
2. Jateverot vahentava - - vahentava - - vahentava - -

(kannustaa syntypaik-
kalajitteluun)

(kannustaa syntypaik-
kalajitteluun)

(kannustaa syntypaik-
kalajitteluun)

Tuottajavastuut lisdava + + vahentava - vahentava - -
Kaatopaikka- lisdava + + lisdava + + vahentava - - -
lainsaadanto (kaatopaikkaverkosto (kaatopaikkaverkosto
harvenee johtuen harvenee johtuen

tiukoista vaatimuksista) | tiukoista vaatimuksista)
Jatteen kasittelyn ja
hydédyntamisen lain- lisdava + + lisdava + + vahentava - - -
saadanto
Jatelaji, tuote ja toi-
mialakohtaiset saa- lisdava + lisdava + vahentava - -

dokset
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Valtakunnallisen jatesuunnitelman kierratyksen ja energiahyddyntamisen lisdamisen ja
kaatopaikoille loppusijoitettavan jatteen maaran vahentadmisen tavoitteiden toteutumisen
katsottiin vaikuttavan voimakkaasti jatelogistiikkaan:

e Yhteistoiminnan tarve kasvaa.
Jatteenkuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa.
Jatelogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat (suurin kasvu haja-asutusalueilla).
Jateauton kuljettajien tehtdvien maéaré kasvaa.
Jatteen kerayksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa.
Keskimaarainen kuljetusmatka kerayspisteistd vastaanottopisteisiin ja kerdyksen
keskimaarainen kesto kuormaa kohti kasvavat.

Kokonaiskuljetussuoritteen kasvaessa tarvitaan yha enemman yhteistoimintaa. Kuljetta-
jien tehtavien maaran lisdantymisella (mm. kierratystehtavat ja muut lisdarvopalvelut
asiakkaalle) on selkeda yhteys mm. keraysoperaatioiden kestoaikaan kuormaa kohti ja
logistisiin kustannuksiin. Lisad haasteita jatelogistiikkajarjestelmille (ohjaus, hallinta,
kehittdminen) tuo kuljetusmatkojen pidentyminen (kaatopaikkojen méé&ran vahenemi-
nen, kuljetukset polttolaitoksiin) ja kuljetusten maaran ja suoritteen lisdantyminen. Siir-
tokuormausasemia tarvittaneen eri alueille lisdd, kun kuljetukset jatteenpolttolaitoksille
ja muihin kauempana sijaitseviin vastaanottopisteisiin lisdantyvat.

Noin kolmasosa vastaajista arvioi, etta kaatopaikoille loppusijoitettavan jatteen, 69 %
etta poltettavan jatteen ja 78 % etté kierratettavan jatteen kuljetuksia olisi tulevaisuu-
dessa mahdollista yhdistda muihin kuljetuksiin. Kaatopaikkajatteen kuljetuksia voitaisiin
yhdistd&d maanrakennuskuljetuksiin, poltettavan jatteen kuljetuksiin ja sellaisiin kappale-
tavarakuljetuksiin, joissa ei ole hygieniavaatimuksia. Poltettavan jatteen kuljetuksia voi-
taisiin yhdistaa bioenergia- ja kierrdatysmetallikuljetuksiin. Edelleen kierratettavan jat-
teen kuljetuksia voitaisiin yhdistaad osaan kaupan jakelukuljetuksista, kappaletavarakulje-
tuksiin, kierratysmetallikuljetuksiin, biojatekuljetuksiin ja poltettavan jatteen kuljetuksiin.

Siirtokuormausasemat voisivat palvella jatevirtojen yhdistamista. Uusille siirtokuor-
mausasemille voidaan sijoittaa myo6s erilaisia kierratykseen liittyvia toimintoja ja lisaar-
vopalveluja (alueelliset jatelogistiikkakeskukset). Nama ns. jatelogistiikkakeskukset voi-
sivat aktivoida ja kanavoida myds laajempaa alueellista jatelogistiikkayhteistyota, johon
osallistuisivat myos tuottajayhteisot ja jatejakeiltaan sopivat yritykset (yhdyskuntajattei-
siin yhdisteltavat jatteet). Ne palvelisivat kuljetusyhteistyota, jatevirtojen yhdistamista ja
hallintaa seka mahdollisuuksien mukaan vaihtoehtoisten kuljetusmuotojen kayttoa.

Jatelogistiikkakeskusten tai siirtokuormausasemien tarkasteluissa tulisi ottaa huomioon
valtakunnallinen nakokulma (sijaintipaikkojen optimointi alueellisesti / jatevoimaloiden
keraysalueittain ja valtakunnallisesti).

Jatekuljetusalaa uhkaa tulevaisuudessa ty6voimapula, mika asettaa lisdhaasteita jatelo-
gistiikkajarjestelmalle. Jatekuljettajan tyd tulee edelleen monipuolistumaan ja ammatin
houkuttelevuutta ja sen markkinointia nuorisolle tulee edelleen kehittd&. Téssé tarvitaan
jatelaitosten, kuntien ja yksityisten jatehuoltoyritysten valista yhteistyota. Toimintaym-
pariston muutosten haasteisiin vastaaminen vaatii sekd jatehuoltoyritysten valisen etta
jatehuoltoyritysten ja kuntien jatelaitosten / kuntien valisen yhteistoiminnan kehittamista
ja lisdamista. Jatelogistiikkajarjestelméan kehittdminen riittavan optimaalisena alueellise-
na kokonaisuutena vaatii yhteistoimintaa. Jatevirtojen hallinta ja yhteistoiminta edellyt-
tavat kehittyneita ja riittdvan avoimia / lapinakyvia tietojarjestelmia. Tarkeaa on kehittaa
palvelun tilaajien ja tuottajien véalista yhteistoimintaa sekd palvelujen hankintaa koko-
naisvaltaisesti.
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Energiatehokkuus

EU:n energiapalveludirektiivin vaatimusten toteutuminen

Jatealan toimijat uskoivat, ettd EU:n energiapalveludirektiivin vaatimukseen liikenteen
energiatehokkuuden lisdamisesta paastaan myos jatekuljetuksissa. Jatelogistiikan ener-
giatehokkuutta voidaan parantaa lisadmalla ja kehittamalla eri toimijoiden vélista yhteis-
toimintaa, vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttéa edistamalla, ajoneuvoteknologialla,
kehittamalla jatekuljetusjarjestelmia ja kerayslogistiikkaa, kayttamalla rautatiekuljetuk-
sia pidemmissa runkokuljetuksissa, kuljetuspalveluiden hankintoja kehittdmalla, tiedon-
siirtoa parantamalla, sek& taloudellisen ja ennakoivan ajotavan koulutuksella ja edistami-
sella (bonukset, palkkiot tms.). Kuntien jatelaitokset ja viranomaiset korostivat siirtymis-
ta keskitettyyn kunnalliseen jatekuljetusjarjestelmaan energiatehokkuustavoitteisiin paa-
semiseksi.

Suurimpina esteind energiatehokkuuden parantamiselle nahtiin kuljetuskaluston iké&, ko-
ko ja hidas uusiutuminen, pitkat valimatkat ja kiinteistén haltijan jarjestaman jatteenkul-
jetuksen alhainen energiatehokkuus.

Rautatiekuljetuksen ja putkikerdyksen kaytto

Jatekuljetusten paastoja ja energiankulutusta voidaan vadhentad kayttamalla junakulje-
tuksia tiekuljetusten lisdksi. Junakuljetus oli kyselyyn vastanneiden yritysten mielesta
ainoa mahdollinen kuljetusmuoto tiekuljetuksen liséksi, jota voitaisiin kayttaa mm. pol-
tettavan ja kierratettavan jatteen runkokuljetuksissa. Junakuljetuksen kayttd tulisi huo-
mioida jo jatteen kasittelytoimintojen suunnittelussa.

Kuljetusmatkojen pidentyessa junakuljetusten mahdollisuuksia tulisi tarkastella eri jattei-
den keraysalueilla (liittyen esimerkiksi siirtokuormausasemien tarkasteluihin). Junakulje-
tusten kayttd vaatii siirtokuormausaseman ja vastaanottopisteiden sijaintia radan varres-
sa. Minimivaunumaara on junakuljetuksissa kymmenen vaunua, mika tarkoittaa noin 600
tonnia kuljetettavaa jatetta. Jatteita jouduttaisiin varastoimaan siirtokuormausasemilla
jopa useita viikkoja, mika edellyttaisi jatteen sailyttamista tiiviissa kontissa tai paalaa-
mista muoviin. Junakuljetuksen Kilpailukyky riippuu suuresti siitd onko kuljetusetaisyys
riittdvan pitka. Ulkomailla, joissa kuljetettava jatevolyymi on suuri, voidaan jatteita kul-
jettaa junalla lyhyempiékin matkoja (esim. Englannissa). Rautateiden avautuminen Kkil-
pailulle voi edesauttaa Suomessa jatteiden runkokuljetusten siirtymista raiteille. Jattei-
den kuljetukset edellyttavéat jonkin verran muutosinvestointeja vaunukalustoon. Uusien
toimialueiden junakuljetukset voivat kuitenkin kiinnostaa erityisesti pienempia operaatto-
reita. Suomeen voitaisiin muodostaa joitakin jatteiden junakuljetusten runkoreitteja suu-
rimpien jatteiden kasittelylaitosten ja siirtokuormausasemien valille. Tarkastelussa tulisi
olla mukana myos tuottajavastuun piirissa olevat jatteet seka mahdollisesti joitakin kau-
pallisessa toiminnassa syntyvia jatejakeita, jotta saataisiin riittavat kuljetusvolyymit ju-
nakuljetuksiin. Myds yhdistaminen muihin kuljetuksiin (esimerkiksi biomassa, kontit, raa-
kapuu) voisi olla mahdollista. Talla hetkella rautatiekuljetus ei pysty kilpailemaan tielii-
kenteen kanssa palvelutasossa, kustannustehokkuudessa eiké joustavuudessa.

Jatteen kerdyskuljetusten suoritteen kasvu ja kustannusten nousu voivat tehda putkike-
raysjarjestelmat entista kilpailukykyisemmiksi verrattuna perinteisiin keraysjarjestelmiin.
Putkikeraysjarjestelma kuluttaa 80 % vahemman energiaa kuin perinteinen keraysjarjes-
telma. Jarjestelma on kuitenkin jonkin verran kalliimpi kayttajalle. Tamé on kayttdokelpoi-
nen jatteen keraystapa tehokkaasti rakennetuilla alueilla.

Tiedonhallinnan kehittaminen

Tiedonsiirtoa nopeuttamalla saadaan lisdaikaa, joka mahdollistaa jatevirtojen entista te-
hokkaamman yhdistelyn. Vaihtoehtoisesti sadstynyt aika voidaan kayttda nopeampiin
toimituksiin.
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Mybs ennakkotieto mahdollisesta kuljetustarpeesta parantaisi energiatehokkuutta. Tie-
donvélityksen lapindkyvyyttd ja tehokkuutta voitaisiin parantaa kehittdmalla yhteistoi-
mintaa ja sen ymparille tietoportaaleja (ns. virtuaalinen jatelogistiikkakeskus).

Taloudellinen ajotapa ja vaihtoehtoiset polttoaineet

Taloudellisen ajotavan koulutuksella voidaan saastéda testioloissa polttoaineen kulutuk-
sessa 11-20 %. Testiajon olosuhteet eivat vastaa todellisuutta ja koulutuksen todellinen
pysyvaisvaikutus on huomattavasti pienempi. Lisdksi 100-prosenttisen biodieselin kaytto
vahentdisi elinkaaren aikaisia hiilidioksidipdastdja 40-50 %. Biodieselin hinta riippuu raa-
ka-aineiden ja raakadljyn hinnasta. Taloudellista ajotapaa ja vaihtoehtoisten polttoainei-
den kayttoa tulisi edistad palkitsemalla jatekuljetusyrityksia ja niiden ammattikuljettajia
taloudellisesta ajosta ja esim. biodieselin kadyttamisesta (polttoaineen kulutuksen mittaus
ja vertailu seka vaihtoehtoisten polttoaineiden kdytdn osuus).

Kyselyn mukaan kuljetussuoritteet tulevat kasvamaan seka jatteiden runkokuljetuksissa
ettd kerayksessa. Taman seurauksena kokonaisuutena energian kulutus kasvanee. Toi-
saalta edella mainituilla keinoilla (yhteistoiminta, jarjestelmien kehitys, ajoneuvo- ja polt-
toaineteknologia) uskotaan, etta energiatehokkuutta lisdtadn. Keskeinen taman selvityk-
sen herattama kysymys kuuluu pystytaanké nailla toimenpiteilla kompensoimaan lain-
saddannon seurauksena syntyvad kokonaiskuljetussuoritteen kasvua niin, etta energian
kokonaiskulutus jatekuljetuksissa vahenisi. Toisaalta kierratyksen ja jatteenpolton lisaa-
misella voi olla kokonaisuutena ymparistédn myodnteinen vaikutus (ml. koko yhdyskunta-
jatteiden jatehuolto).

Jatekuljetussopimukset ja jatekuljetusjarjestelmat energia-/kustannustehokkuuden kan-
nalta

Ymparistéon liittyvid eri asioita vaaditaan jatekuljetussopimuksissa ja kilpailutuksissa
kuljetusyrityksilta melko harvoin. Useimmin vaatimuksia esitetdan liittyen jateastioiden
tyhjennysaikaan, organisaation ymparistdjarjestelmaan sekad jatekuljetusajoneuvojen
kuntoon ja EURO-paastoluokkaan. Kilpailutuksessa hinta on ollut ratkaisevin tekija ura-
koitsijaa valittaessa. Jatekuljetusten energiatehokkuus voitaisiin ottaa entistd paremmin
huomioon kuljetuspalvelujen hankintojen laatuvaatimuksissa. Tarkeimmat laatuvaati-
mukset ovat em. ajoneuvojen EURO-paéastdluokka, taloudellisen ajotavan koulutus ja
polttoaineen kulutuksen seuranta. Ajoneuvojen EURO-paastoluokilla rajoitetaan tervey-
delle vaarallisia paastoja (haka, hiilivety, typenoksidit ja hiukkaset) eivatkad ne suoranai-
sesti liity ajoneuvojen polttoaineen kulutukseen. Ajoreitin optimointijarjestelmalla saa-
daan keraysvaiheen energiatehokkuutta parannettua. Téallaista jarjestelmaa voitaisiin
myo6s edellyttda hankinnan laatuvaatimuksissa.

Perustamalla jatemaksun suuruus syntyvan jatteen maaraan ja ottamalla kayttoon pun-
nituslaitteistoilla varustettuja kerdysautoja, parannetaan energiatehokkuutta, koska ja-
temaarat talldin vahenevat.

Kyselyn vastausten perusteella selkedd kuvaa eri jatteenkuljetusjarjestelmien keskinai-
sestd paremmuudesta toiminnan laadun, palvelutason, energiatehokkuuden ja kustan-
nustehokkuuden suhteen on vaikea muodostaa. Eri toimijoiden ndkdkulmat jatekuljetus-
jarjestelmien tarkasteluun poikkesivat toisistaan paljon. Yksityiset jatehuolto- ym. yrityk-
set pitivat kiinteiston haltijan jarjestamaa jatteenkuljetusta kaikilta osin parempana.
Kuntien jatelaitokset ja kunnat seka viranomaiset taas pitivat keskitettya kunnan kilpai-
luttamaa jatteenkuljetusjarjestelméaa parempana. Erillisten tassa selvityksessa kuvattu-
jen tutkimusten mukaan kunnan jarjestaméa keskitetty jatteenkuljetus on kuitenkin huo-
mattavasti energia- ja kustannustehokkaampi kuin kiinteistdn haltijan jarjestama jat-
teenkuljetus. Keskitetyssa jarjestelmassa paallekkaisajoa on vahemman ja jateastioiden
tyhjennysmaksut pienempia. Lainsadadannoélla voidaan vaikuttaa kuntien jatekuljetusjar-



58

jestelman valintoihin. Kuntien jatelaitosten ja viranomaisten lisdksi myds osa kuljetusyri-
tyksista katsoi alueellisella kilpailuttamisella saavutettavan logistiikan tehostumista.

Yhteenveto toimintaymparistén muutosvaikutuksista

Seuraavassa kuvassa on koottu yhteen edella kuvattuja toimintaympéariston muuttumi-
sen vaikutuksia jatelogistiikkaan ja sen energia- ja kustannustehokkuuteen.

Valtakunnallisen jatesuunnitelman C
: Lainsdadanto
tavoitteet

Yhdyskuntajatteen Yhdyskuntajatteen
loppusijoittaminen kaatopaikkojen
kaatopaikoille véhenee maara vahenee

Yhdyskuntajatteen § Yhdyskuntajatteen
kierratys lisaantyy poltto lisdantyy

« Jétteen siirtokuljetusten » Jatelogistiikan kokonaiskustannusten
kokonaiskuljetussuoritteen kasvu kasvu (eniten haja-asutusalueilla)

« Jatteen kerayksen
kokonaiskuljetussuoritteen kasvu

» Keskimaaraisen kuljetusmatkan kasvu
kerayspisteisté vastaanottopisteisiin

Heikentaa Heikentaa

Energiatehokkuus Kustannustehokkuus

Parantaa Parantaa

* Yhteistoiminnan lisddminen

« Jatekuljetusjarjestelmien kehittdminen

» Ajoneuvo- ja polttoaineteknologia

» Tehokkaampi kuljetusten ohjaus ja resursointi
« Taloudellinen ja ennakoiva ajotapa

» Energiatehokkuuden huomiointi jatekuljetusurakoiden kilpailutuksessa ja sopimuksissa
» Keskitetty kunnan kilpailuttama yhdyskuntajatteen kuljetus

» Junakuljetusten kaytto siirtokuljetuksissa

« Eri jatelajien kuljetusten yhdistaminen keskenaan ja muihin kuljetuksiin

Kuva 30. Yhteenveto toimintaympariston muuttumisen vaikutuksista jatelogis-
tilkkan energia- ja kustannustehokkuuteen.
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Toimenpide- ja kehittamistarpeet

Selvityksessa nousi esiin seuraavia toimenpide- ja kehittamistarpeita yhdyskuntajattei-
den logistiikan kustannus- ja ekotehokkuuden parantamiseksi. Toimenpide-ehdotuksissa
yhdistyy useita asioita: esimerkiksi jatelogistiikkakeskusten selvityksessé yhdistyvat ja-
tevirtojen yhdistaminen, tiedonhallinnan kehittaminen, yhteistoiminnan edistaminen,
junakuljetusten kéyttémahdollisuuksien tutkiminen jne.

Selvityksen perusteella todettiin seuraavia kehittamis- ja toimenpidetarpeita:

eri toimijoiden valisen yhteistoiminnan kehittdminen

siirtyminen keskitettyihin ratkaisuihin alueellisessa jatteen kerédyksesséa

eri jatelajien kuljetusvirtojen yhdistaminen kesken&aan ja muihin kuljetuksiin

selvitys junakuljetusten kayttdomahdollisuuksista runkokuljetuksissa

tarveselvitys siirtokuormausasemista ja jatelogistiikkakeskuksista

energiahyddynnettavan jatteen kuljetusvirtojen optimointi eri jatevoimaloihin

jatteiden putkikerdyksen laajentaminen ja kehittaminen

jatelogistiikan tiedonhallinnan ja tiedon lapindkyvyyden edistdminen

jatekuljetussopimuksissa méaariteltyjen velvoitteiden toteutumisen seurannan kehit-

taminen

taloudellisen ja ennakoivan ajotavan edistaminen

selvitys jatteenkuljettajan tehtévien lisd&ntymisen vaikutuksista

jatekuljettajan ammatin markkinoinnin ja ammatin houkuttelevuuden lisdaminen

energiatehokkuuden ja ymparistdasioiden huomioiminen jatekuljetusten kilpailutuk-

sessa, hankinnoissa ja jatekuljetussopimuksissa

e vaihtoehtoisten polttoaineiden ja ymparistoystavéllisten keraysajoneuvojen kaytén
edistaminen

Logistiikka- ja kuljetusjarjestelma
Alueellisessa jatteen kerayksessa kannattaa siirtya keskitettyihin ratkaisuihin (kunnan /
jatelaitoksen keskitetysti kilpailuttama). On tarpeen lisata ja kehittda eri toimijoiden va-
lista yhteistoimintaa esimerkiksi kehittdmalla uusia yhteistoimintamalleja yhdyskuntajat-
teen kerayksessa ja kuljetuksissa.

Jatteiden kuljetusten energiankulutuksen vdhentamiseksi ja jatevoimaloiden jatteiden
hankinta-alueiden optimoimiseksi tulisi suorittaa energiahyddynnettavan jatteen kulje-
tusvirtojen optimointi eri jatevoimaloihin.

Jatteiden polton ja kierratyksen lisdadntyessa jatteiden kuljetusmatkat kasvavat. Eri jate-
lajien kuljetusvirtojen yhdistamista kesken&an ja muihin kuljetuksiin tulisi suosia. Tar-
peen olisi toteuttaa yksityiskohtainen selvitys yhdisteltdvissa olevista jatelajeista pohjau-
tuen nykyisiin kuljetusvirtoihin ja nakopiirissa oleviin muutoksiin. Tutkimuksessa tulisi
selvittad eri jatelajien keskindiset ja muut yhdistelymahdollisuudet runkokuljetuksissa.
Yhdistelyn vélineena voisi toimia esim. siirtokuormausasemat ja jatelogistiikkakeskukset.
Tulisi tarkastella mille alueille niita tulisi optimaalisesti sijoittaa jatevirtojen seka kuljetus-
ten yhdistelymahdollisuuksien kannalta (valtakunnallinen ja seudullinen sijaintioptimoin-
ti).

Siirtokuormausasemia monipuolisempia palveluja (lajittelu, kierratys, lisdarvopalvelut)
tarjoavien jatelogistiikkakeskusten osalta tulisi selvittda myds, miten laajasti (keraysalu-
een laajuus, toimintojen laajuus) ne edistaisivat jatekuljetusvirtojen yhdistelya ja opti-
mointia, kierratystoimintojen mittakaavaetujen hyoddyntamista, lisdarvon tuottamismah-
dollisuuksia, jatelogistiikan tietojarjestelmien kayttod, eri toimijoiden vélista yhteistoi-
mintaa, tyollisyyttda jne. Em. tarkastelujen pohjalta jatelogistiikkakeskuksille voitaisiin
rakentaa eri tarkoituksiin ja erilaisille kerdysalueille sopivia vaihtoehtoisia liiketoiminta-
malleja.
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Selvityksessa tulisi tarkastella myds junakuljetusten mahdollisuuksia ja junakuljetuksiin
perustuvia ratkaisuja volyymiltdan suurissa jatteiden runkokuljetuksissa. Junakuljetusten
kayttd vaatii jatevirtojen yhdistelya ja varastointia seka kuormaus- ja purkuaseman si-
jaintia radan varressa.

Jatelogistiikan tiedonhallintaa ja tiedon lapindkyvyyttéa tulee edistaa rakentamalla yhteisia
ja lapinédkyvia tietoportaaleja tai virtuaalisia logistiikkakeskuksia kuljetusten yhdistelemi-
seksi, seuraamiseksi ja tehostamiseksi.

Jatteen putkikerays on energiatehokasta verrattuna perinteiseen jatteenkeréykseen. Sita
tulisi laajentaa soveltuville tiheasti rakennetuille alueille. Lisdksi tulisi edistad jatteen
putkikeraykseen liittyvia teknisia ja muita innovaatioita, jotta se saataisiin kayttokustan-
nuksiltaan entista kilpailukykyisemmaksi.

Ymparistévaikutukset ja energiatehokkuus

Energiatehokkuus tulisi huomioida jatekuljetusurakoitsijoiden kilpailutuksessa ja jatekul-
jetussopimuksissa (mm. vaatimus kuulumisesta valtakunnalliseen kuljetusalan energia-
tehokkuussopimukseen: liittymistodistus ja energiatodistus).

Edelleen on tarke&a edistdd vaihtoehtoisten polttoaineiden ja ympaéaristdystavallisten ke-
rdysajoneuvojen kayttod (palkitsemismenettelyt, huomiointi kilpailutuksissa ja jatteen-
kuljetussopimuksissa).

Taloudellista ja ennakoiva ajotapaa jatteenkuljetuksissa tulisi edistaa kehittamalla talou-
dellisen ajotavan palkitsemismalleja ja seurantamenetelmia seka jatekuljetusurakoitsijoil-
le ettd niiden kuljettajille. Palkitsemisjarjestelmaan voitaisiin yritystasolla yhdistdd myos
palkitseminen vaihtoehtoisten polttoaineiden kaytosta.

Muut

Jatteenkuljettajien tehtévien lisddntyminen vaikuttaa jatekuljetusten kustannuksiin ja
energiatehokkuuteen. Olisi tarpeellista toteuttaa selvitys jJatteenkuljettajan tehtavien
lisddntymisen ja muuttumisen vaikutuksista, jossa huomioitaisiin vaikutukset jatteenkul-
jettajan ammatin houkuttelevuuteen, jatteenkerayksen kustannustehokkuuteen ja palve-
lutasoon, energiatehokkuuteen, ty6oloihin, liilkenneturvallisuuteen jne.

Jatekuljetussopimuksissa maariteltyjen velvoitteiden toteuttamisen seurantaa tulee edel-
leen kehittdad (jatekuljetussopimusten toteuttamisen seurantamenetelmien kehittami-
nen).

Jatekuljetusalalla on nakopiirissa tyovoimapula. Ala kilpailee tyontekijoista muiden toimi-
alojen (esim. teollisuuden) kanssa. Jatekuljettajan ammatin markkinointia tulisi lisata ja
ammatin houkuttelevuutta pyrkia kasvattamaan. Jatekuljettajan ammattia tulisi markki-
noida eri tahojen yhteistyona (jatelaitosyhdistys, jatekuljetusyritykset, SKAL jne.). Voisi
olla tarpeen perustaa yhteinen markkinointiyhteistyéelin.
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http://www.jly.fi/jateh0.php?treeviewid=tree2&nodeid=0
http://www.jly.fi/jatemaksut2010.pdf
http://www.molok.com/referenssit/aluekeräyspisteet
http://www.roskenroll.fi/hinnat
http://www.jly.fi/yhdyskuntajatehuolto2010.pdf
http://www.stat.fi/til/jate/index.html
http://www.tyosuojelu.fi/fi/ajoajat
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Liite 1 (1) Yhteenveto - keskeisimmat kansalliset jatealan sdadokset

Tunnus

179/2012
646/2011
422/2008

411/2007
539/2006
591/2006

1406/2004
1409/2004
1037/2004

852/2004

853/2004

581/2004

582/2004

572/2003

362/2003

1129/2001

273/2000

169/2000
86/2000
268/1999

883/1998

711/1998

Nimi "Kayttdonimi**

Valtioneuvoston asetus jatteista Jateasetus
Jatelaki

Valtioneuvoston asetus paristoista ja
akuista

Valtakunnallinen jatesuunnitelma vuo- VALTSU
teen 2016

Laki jatelain 10 ja 13 8:n muuttamisesta

Lannoitevalmistelaki

Valtioneuvoston asetus erédiden jatteiden
hyddyntédmisestéd maarakentamisessa

Laki 6ljysuojarahastosta

Asetus 6ljysuojarahastosta

Laki erdiden juomapakkausten valmiste-
verosta

Valtioneuvoston asetus sahkoé- ja elekt- SER-asetus
roniikkalaiteromusta

Valtioneuvoston asetus vaarallisten ai-

neiden kayton rajoittamisesta sahko- ja
elektroniikkalaitteissa

Valtioneuvoston asetus romuajoneuvois- |Romuajoneu-

ta voasetus

Valtioneuvoston asetus ajoneuvon romu-
tusavustuksesta

Valtioneuvoston asetus erdiden vaarallis-
ten aineiden kaytodn rajoittamisesta ajo-
neuvoissa

Valtioneuvoston asetus jatteen polttami- |Jatteenpoltto-

sesta asetus

Uusiutuvan energian edistdmisohjelma
2003-2006

Ympaéaristoministeridon asetus yleisimpien |Jateluettelo
jatteiden sekd ongelmajatteiden luette-

losta

Ympaéaristoministerion paatds erdistd poik-
keuksista pakkausten raskasmetallipitoi-
suuksia koskeviin raja-arvoihin
Ympaéristénsuojeluasetus
Ympéristonsuojelulaki

Asetus ymparistévaikutusten arviointi- YVA-asetus
menettelysta

Valtioneuvoston paatds kerayspaperin

talteenotosta ja hyédyntamisesta

Valtioneuvoston paatés PCB:n ja PCB-

laitteistojen kaytdsta poistamisesta sekd

PCB-jatteen kasittelysta

Tila

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa
voimassa

voimassa

voimassa
voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa
voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

Annettu

19.4.2012
17.6.2011
19.6.2008

10.4.2008

13.4.2007
29.6.2006
28.6.2006

30.12.2004
30.12.2004
3.12.2004

9.9.2004

9.9.2004

23.6.2004

23.6.2004

18.6.2003

15.5.2003

5.12.2002

22.11.2001

29.2.2000

18.2.2000
4.2.2000
5.3.1999

25.11.1998

24.9.1998

Tyyppi
asetus
laki

asetus
suunni-
telma
laki

laki

asetus

laki
asetus
laki

asetus

asetus

asetus

asetus

asetus

asetus

ohjelma

asetus

paatos

asetus
laki

asetus

paatos

paatos


http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=89
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=83
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=82
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=82
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=80
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=80
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=78
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=77
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=69
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=69
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=34
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=35
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=70
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=70
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=51
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=51
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=73
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=73
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=73
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=17
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=17
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=71
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=71
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=72
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=72
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=72
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=16
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=16
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=48
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=48
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=30
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=30
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=30
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=29
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=29
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=29
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=8
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=6
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=32
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=32
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=15
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=15
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=28
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=28
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=28
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Liite 1 (2) Yhteenveto - keskeisimmat kansalliset jatealan saadokset

Tunnus

495/1998

262/1998

1191/1997

962/1997

861/1997

295/1997

101/1997

112/1997

894/1996

659/1996

495/1996

1246/1995

105/1995

569/1994

468/1994

282/1994

1389/1993

1390/1993

1072/1993
635/1993

1071/1989

894/1986
300/1979

Nimi

Valtioneuvoston paatds jatteiden kan-
sainvalisia siirtoja koskevasta valtakun-
nallisen jatesuunnitelman osasta
Valtioneuvoston paatds otsonikerrosta
heikentavista aineista

Valtioneuvoston paatés oljyjatemaksuina
kertyvien varojen kaytdsta oljyjatehuol-

toon

Valtioneuvoston paatds pakkauksista ja
pakkausjatteista

Valtioneuvoston paatds kaatopaikoista

Valtioneuvoston paatds rakennusjatteis-
ta

Valtioneuvoston paatés 6ljyjatehuollosta

Valtioneuvoston paatés hammashoidon

amalgaamipitoisista jatevesista ja jatteis-
ta

Valtioneuvoston paatdés ymparisténsuoje-

lun edistamiseen mydnnettavien avustus-
ten vleisistad ehdoista

Valtioneuvoston paatdés ongelmajéatteistéd

annettavista tiedoista sekd ongelmajét-
teiden pakkaamisesta ja merkitsemises-

ta

Jateverolaki

Valtioneuvoston paatds kaytodsta poistet-
tujen renkaiden hyddyntamisesta ja k&-
sittelysta

Valtioneuvoston paatds eraita vaarallisia
aineita sisaltavista paristoista ja akuista
Ympéristoministerion paatds virvoitus-
juomien ja alkoholijuomien vahittais-
myyntipdallysten kierréatysjarjestelman
hyvéaksymisesta

Laki ymparistovaikutusten arviointime-
nettelysta

Valtioneuvoston paatds puhdistamoliet-
teen kdytosta maanviljelyksessa

Asetus jatelain sekd ymparistdlupame-
nettelylain muuttamisesta annetun lain

voimaantulosta

Jateasetus

Jatelaki

Asetus aluksista aiheutuvan vesien pi-
laantumisen ehkaisemisesta

Valtioneuvoston paatdés PCB:n ja PCT:n
kaytodn rajoittamisesta

Laki 6ljyjatemaksusta

Laki aluksista aiheutuvan vesien pilaan-
tumisen ehkéaisemisesta

"Kayttonimi®

Pakkauspéaatos

Kaatopaikkapaa-
tos

YVA-laki

Alusjateasetus

Tila

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

voimassa

Annettu

2.7.1998

2.4.1998

18.12.1997

23.10.1997

4.9.1997

3.4.1997

30.1.1997

30.1.1997

21.11.1996

29.8.1996

28.6.1996

12.10.1995

26.1.1995

28.6.1994

10.6.1994

14.4.1994

22.12.1993

22.12.1993

3.12.1993
28.6.1993

30.11.1989

5.12.1986
16.3.1979

Tyyppi

paatos

paatos

paatos

paatos

paatos

paatos

paatos

paatos

paatos

paatos

laki

paatos

paatos

paatos

laki

paatos

asetus

asetus

laki

asetus

paatos

laki
laki


http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=33
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=33
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=33
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=27
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=27
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=39
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=39
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=39
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=14
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=14
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=13
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=12
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=12
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=25
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=26
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=26
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=26
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=38
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=38
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=38
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=22
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=22
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=22
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=22
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=37
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=11
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=11
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=11
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=21
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=21
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=10
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=10
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=10
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=10
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=31
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=31
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=9
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=9
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=4
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=4
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=4
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=5
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=3
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=20
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=20
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=19
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=19
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=36
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=18
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=18
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Liite 1 (3) Yhteenveto - keskeisimmat kansalliset jatealan saaddkset

Tunnus

YM-
ra3/2007

Nimi "Kayttonimi'*
Valtakunnallinen jatesuunnitelma vuo-
teen 2005

Tarkistettu valtakunnallinen jatesuunni-
telma vuoteen 2005

Kansallinen strategia biohajoavan jétteen |Biojatestrategia
kaatopaikkakésittelyn véhentamisesta

Ehdotus valtakunnalliseksi jatesuunnitel- |VALTSU
maksi vuoteen 2016

Tila Annettu

voimassa

voimassa

voimassa

valmisteilla

Tyyppi
suunni-
telma

suunni-
telma

strate-
gia

suunni-
telma


http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=1
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=1
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=2
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=2
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=44
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=44
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=76
http://www.jly.fi/saados.php?saados_id=76
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Liite 2 Astiakohtaisia tyhjennysmaksuja maaseutu- ja kaupunkikunnissa
Jateyhtio 220 |:n astian tyhjennys 220 |:n astian tyhjennys
Lapeco (Lappi) 10,14 € 18,66 €

Residuum Oy

- Rovaniemi (+ ent. mlk.) 10,27 € 16,21 €

- Ranua 8,73 € 15,40 €

Vestia Oy (pohjanmaalla) 7,52 € 14,08 €

Jyvaskylan kaupunki 5,19 € 7,83 €

Jatekukko Oy

- Kuopio 4,11 € 6,88 €

- maaseutukunnat 562 € 8,29 €

Pirkanmaan Jatehuolto Oy

- kaupunkikunnat 6,33 € 8,12 €

- maaseutukunnat 7,20-7,56 € 9,04-9,60 €

YTV jatehuolto 6,16-6,56 € 8,69-9,09 €

Vertailuyhtitista Lapeco Oy, Residuum Oy, Vestia Oy, Jatekukko Oy;n maaseutukunnat ja
Pirkanmaan Jatehuolto Oy:n maaseutukunnat ovat maaseutualueita. Naiden tyhjennysmak-
sut vaihtelevat

- 220 litran astia 5,52-10,14 €

- 660 litran astia 8,29-18,66 €

Jyvaskylan kaupunki, Jatekukko Oy:n Kuopion kaupunki, Pirkanmaa Jatehuolto Oy:n kau-
punkikunnat ja YTV;n jatehuolto ovat kaupunkialueita. Naiden tyhjennysmaksut vaihtelevat:
- 220 litran astia 4.11-6,56 €

- 660 litran astia 6,88-9,09 €



Liite 3 (1) \Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan,
kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen Kierratyksen lisdantymisen vaikutukset jatelogistiikkaan

Viranomaisten vastaukset (12 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajétteen kierratyksen lisdédntyminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

Yhteistoiminnan tarve jatelogistiikassa kasvaa

Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa

Logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / organisoinnilla
saavutettavat hyodyt kasvavat

Jéateauton kuljettajan tehtavien méaéréa kasvaa

Jatteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa

Jatelogistiikan kustannukset kasvavat eniten haja-
asutusalueilla

Jatelogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat

Jatteen kerayksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa

Jétekuljetusten paastot lisdéantyvat

Jatekuljetusten yhdistelymahdollisuudet muiden kuljetusten
kanssa lisaantyvat

Jéatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee

Keskimaaréinen kuljetusmatka kerdyspisteista
vastaanottopisteisiin kasvaa

Putkikerays jatekuljetuksissa lisaantyy

Myds rautatiekuljetusten kaytto jatteiden pidemmissa
runkokuljetuksissa mahdollistuu

Keraysvalineiden tyhjennyskertojen lukumaara lisaantyy

Jéatteen kerdyksen keskimaaréinen kesto kuormaa kohti
kasvaa

Tyoévoiman ja kaluston optimaalinen kaytto
jatekuljetuksissa vaikeutuu

My06s meri- ja sisavesikuljetusten kaytto jatteiden
pidemmissé runkokuljetuksissa mahdollistuu

Jatelogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja-
asutusalueilla

Ajo- jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan
jatekuljetusjarjestelmén suunnittelua ja toimivuutta
siirtokuljetuksissa

Tyoaikalaki (tydvuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen
kerayksen suunnittelua ja toimivuutta

Jéatteen kerdyksen organisointi ja hallittavuus heikkenevéat

Jéateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus vahenee

0%

ETaysin
eri mielta

mJokseenkin
samaa mielta

Eisamaa
eika eri mielta

" Jokseenkin
eri mielta

ETaysin
samaa mielta

8,
8,3%

33,3 %

45,5 %

41,7 %

25,0 %

33,3 %

25,0 %

50,0 %

25,0 %

36,4 %

60 %

20 % 40 % 80 % 100 %
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Liite 3 (2) Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan,
kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen Kierratyksen lisdantymisen vaikutukset jatelogistiikkaan

Kunnallisten jatelaitosten ja kuntien vastaukset (28 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajatteen kierratyksen lisddntyminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

ETaysin Jokseenkin Ei samaa Jokseenkin HTaysin
eri mielta eri mielté eika eri mielta samaa mielta samaa mielta
Logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / isoinnill : :
ogistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / organisoinnilla . o
saavutettavat hyodyt kasvavat 6 10.7 % ‘ SET/ ‘
Yhteistoiminnan tarve jatelogistiikassa kasvaa 3,6 %7,1 % 46,4 %
Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa (3,6 %10,7 % 50,0 %

Jételogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat 14,3 % 17,9 % 25,0 %

Jétteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa 179% 36% 50,0 %

| | |

Jétteen kerayksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa 14,8 % 11,1 % 40,7 %
| | |

Jéateauton kuljettajan tehtavien maaré kasvaa | 10,7 % 28,6 % 57,1 %
Jatelogistiikan kustaasrLr;EI;Z?Jelﬁ?;vavat eniten haja- 28,6 % 10,7 % 39,3 %
Jéatekuljetusten yhdiifrll);r;::gg;st;sgtet muiden kuljetusten 25,0 % 17.9% 50,0 %
Jatekuljetusten paastot lisaéntyvat 25,0 % 17,9 % 39,3 %
| | | |
Putkikerays jatekuljetuksissa lisaéantyy 32,1% 28,6 % 35,7 %

28,6 % 32,1% 25,0 %

10,7 % 35,7 % 42,9 %

Keskimaarainen kuljetusmatka kerdyspisteista
vastaanottopisteisiin kasvaa

Myd6s meri- ja sisavesikuljetusten kaytto jatteiden
pidemmissa runkokuljetuksissa mahdollistuu

Jatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee 28,6 % 28,6 % 17,9 %
Jatteen kerayksen keskmk1aara|nen kesto kuormaa kohti 28,6 % 214 % 35,7 %
asvaa ‘ ‘ ‘ ‘
Jéatelogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja-
asutusalueilla ‘ BRI ‘ 17’9‘% 21’4‘%
Keraysvalineiden tyhjennyskertojen lukuméaéaré lisaantyy 35,7 % 25,0 % 32,1 %
Ajo-jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan ‘ ‘ ‘ ‘
jatekuljetusjarjestelmén suunnittelua ja toimivuutta 46,4 % 39,3 % 3,6 %
siirtokuljetuksissa ‘ ‘ ‘ ‘
Jéatteen kerayksen organisointi ja hallittavuus heikkenevét 57,1 % 21,4 % 7,1 %ll’o
Tyoaikalaki (tyévuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen
kerdyksen suunnittelua ja toimivuutta ‘ 39’3‘% ‘ S Ok ‘ 7oAl
Jéateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus vahenee 50,0 % 32,1 % 3,6 %

Ty6voiman ja kaluston optimaalinen kaytto
jatekuljetuksissa vaikeutuu | 150'0 % | 25‘? 0 S %

T T T T 1

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
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Liite 3 (3) Valtakunnallisen jatesuunnitelman

vaikutukset jatelogistiikkaan,

kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen Kierratyksen lisaantymisen vaikutukset jatelogistiikkaan

Kaikkien yksityisten jatehuolto- ym. yritysten vastaukset (65 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajatteen kierratyksen lisadntyminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

Jokseenkin
eri mielta

ETaysin
eri mielta

Jokseenkin
samaa mielta

Ei samaa
eika eri mielta

HTaysin
samaa mielta

T

14,5 %

18,5 %

23,4 %

20,6 %

17,2 %

9,2%

Jatelogistiikan kustannukset kasvavat eniten haja-

asutusalueilla L

96,2% 13,8 %

Jételogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat 11,3 %

Jétteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa 6,2 %

Yhteistoiminnan tarve jatelogistiikassa kasvaa 3| 3,1%

Jateauton kuljettajan tehtdvien maara kasvaa 9,5%

Jatteen keréyksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa 6,3 %

Keskimaarainen kuljetusmatka kerdyspisteista

0,
vastaanottopisteisiin kasvaa Lspth

Jatteen kerayksen keskiméaarainen kesto kuormaa kohti

kasvaa ) e

14,3 %

Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa 14,3 % 19,0 %

10,8 %

21,9 %

18,8 %

21,9 %

23,4 %

33,8 %

28,1 %

Ajo-jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan
jatekuljetusjarjestelmén suunnittelua ja toimivuutta
siirtokuljetuksissa

Jéatekuljetusten paastot lisdantyvat

Tyobaikalaki (tydvuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen
kerdyksen suunnittelua ja toimivuutta

Jatelogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja-
asutusalueilla

Keraysvalineiden tyhjennyskertojen lukumaara lisaantyy
Jatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee

Jéateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus véhenee

Tybévoiman ja kaluston optimaalinen kaytto 328%
jatekuljetuksissa vaikeutuu g
Jatekuljetusten yhdistelymahdollisuudet muiden kuljetusten

kanssa liséantyvat 218

Putkikerdys jatekuljetuksissa lisééntyy 26,2 %

My@s rautatiekuljetusten kaytto jatteiden pidemmisséa
runkokuljetuksissa mahdollistuu

Jatteen kerdyksen organisointi ja hallittavuus heikkenevét

Myd&s meri- ja sisavesikuljetusten kaytto jatteiden
pidemmissé runkokuljetuksissa mahdollistuu

Logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / organisoinnilla
saavutettavat hyddyt kasvavat

21,5%

24,6 %

[
43,1 %

32,3 %
46,2 %
51,6 %
39,7 %
46,9 %
41,5 %

38,1 %

46,0 %

33,8 %

26,6 %

18,8 %

29,7 %

26,6 %

29,2 % 18,5 %

25,0 % 20,3 %

26,6 %

17,2 % 31,3%

36,1 %

23,1 % 26,2 %

36,9 % 23,1%

35,9 % 23,4 %

21,5% 16,9 %
| | |

29,7 %

31,3 %

29,7 %

28,1 %

%

23,0 %

13,8 %

17.2% 3

23,1%

0%

20 %

T T T

40 % 60 % 80 % 100 %
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Liite 3 (4) Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan,

kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen Kierratyksen lisaantymisen vaikutukset jatelogistiikkaan

Yli 20 tyontekijan yksityisten jatehuolto- ym. yritysten vastaukset (10 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajatteen kierratyksen lisdédntyminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

ETaysin Jokseenkin Eisamaa Jokseenkin ETaysin
eri mielta eri mielta eiké eri mielta samaa mielta samaa mielta
[ [ [
Yhteistoiminnan tarve jatelogistiikassa kasvaa | 10,0 % 10,0 % 60,0 %
Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa 20,0 % 10,0 % 60,0 %
Jatteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa 20,0 % 20,0 % 50,0 %
Jételogistiikan kustannukset kasvavat eniten haja-
asutusalueilla 0o %‘ ADO% ‘ ‘ SO ‘
Jateauton kuljettajan tehtdvien méara kasvaa 30,0 % 20,0 % 50,0 %
Putkikerdys jatekuljetuksissa lisaantyy 50,0 % 40,0 %
Jatteen kerayksen kesklrEaaralnen kesto kuormaa kohti 1119%  11.1% 55,6 %
asvaa ‘ ‘ ‘
Jatelogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat 22,2 % 44,4 %
Jéatelogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja- o 9 o
asutusalueilla 20,006 ‘ 20,0 % ‘ 30,0% ‘
Myd6s meri- ja sisavesikuljetusten kaytto jatteiden
pidemmissa runkokuljetuksissa mahdollistuu 200% ‘ 2UUNE ‘ 4O'T K ‘
My®&s rautatiekuljetusten kaytto jatteiden pidemmisséa o o ®
runkokuljetuksissa mahdollistuu oo ‘ o ‘ SDO% ‘ ‘
Keskimaarainen kuljetusmatka kerayspisteista
vastaanottopisteisiin kasvaa 30,0 % ‘ ‘ 50,0 % ‘
Jéatteen kerdyksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa 30,0 % 10,0 % 30,0 %
Logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / organisoinnilla o o
saavutettavat hyodyt kasvavat E0I00) 10,0 % ‘ 20.0%
Jéatekuljetusten yhdistelymahdollisuudet muiden kuljetusten
kanssa lisdantyvat 33’3‘ i ‘ sl T’
Jétekuljetusten paastot lisaéntyvét 50,0 % 20,0 % 10,0 %
Jatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee 60,0 % 20,0 %
Ajo-jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan ‘ ‘
jatekuljetusjarjestelman suunnittelua ja toimivuutta 20,0 % 20,0 % 10,0 %
siirtokuljetuksissa ‘ ‘
Ty6voiman ja kaluston optimaalinen kaytto
jatekuljetuksissa vaikeutuu 200 ‘ 200% ‘ 00
Jateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus véhenee 20,0 % 20,0 % 20,0 %
Tyoaikalaki (tydvuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen
kerdyksen suunnittelua ja toimivuutta 200 ‘ A0O% ‘ 200
Jatteen kerayksen organisointi ja hallittavuus heikkenevét 30,0 % 10,0 % | 10,0 % #
Kerdysvalineiden tyhjennyskertojen lukumééara lisaantyy 20,0 % 20,0 % 10,0 %
| | ! ! |
0% 20 % 40 % 60 % 80 %

100 %
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Liite 3 (56) Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan,
kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen Kkierratyksen lisdantymisen vaikutukset jatelogistiikkaan

6-20 tyontekijan yksityisten jatehuolto- ym. yritysten vastaukset (21 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajatteen kierratyksen lisdantyminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

W Taysin Jokseenkin Ei samaa Jokseenkin B Taysin
eri mieltéa eri mielta eika eri mielta samaa mielta samaa mielta

[ [

Jatelogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat 95% 95% 38,1 %
Jéatteen kerayksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa 5,0 % 10,0 % 55,0 %
Jétteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa . 14,3 % 42,9 %

Jéatelogistiikan kustannukset kasvavat eniten haja-

asutusalueilla ko e ‘ ‘ S Y
Jéateauton kuljettajan tehtdvien maara kasvaa 14,3 % 14,3 % 42,9 %
Yhteistoiminnan tarve jételogistiikassa kasvaa 5,0 % 25,0 % 50,0 %
Keskiméaarainen kuljetusmatka kerdyspisteista
vastaanottopisteisiin kasvaa 8w £ ‘ 824 Vi ‘
Jéatteen kerdyksen keskiméaéarainen kesto kuormaa kohti 25,0 % 10,0 % 40,0 %

kasvaa

150% 5,0% 60,0 %

19,0 % 14,3 % 33,3 %

Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa

Jéatekuljetusten péastot lisdantyvat

Ajo-jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan
jatekuljetusjérjestelman suunnittelua ja toimivuutta
siirtokuljetuksissa

9,5% 14,3 % 52,4 %

Jéatelogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja-

asutusalueilla 25,0 % 20,0 % 40,0 %

28,6 % 19,0 % 38,1 %

30,0 % 10,0 % 40,0 %

14,3 % 19,0 % 38,1 %

38,1 % 23,8 %

Keréysvalineiden tyhjennyskertojen lukumaara lisaéantyy

Tyoaikalaki (ty6vuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen
kerdyksen suunnittelua ja toimivuutta

Jéatekuljetusten yhdistelymahdollisuudet muiden kuljetusten
kanssa lisaantyvat

Jéatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee

Tyovoiman ja kaluston optimaalinen kaytto jatekuljetuksissa

vaikeutuu ‘ 50,0 % ‘ 10,T % 20,0 % ‘
My®0s rautatiekuljetusten kayttod jatteiden pidemmissa
runkokuljetuksissa mahdollistuu ‘ 23,8 % ‘ 19,0 % ‘ 28,6 %‘
Jéateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus véhenee 33,3% 33,3%

Putkikeréys jatekuljetuksissa lisééantyy 31,6 % 31,6 %
Myds meri- ja sisavesikuljetusten kaytto jatteiden
pidemmissa runkokuljetuksissa mahdollistuu SED ‘ L2006 ‘
Jatteen keréyksen organisointi ja hallittavuus heikkenevat 52,4 % 19,0 % 9,5%
Logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / organisoinnilla 19,0 % 95% 28,6 %

saavutettavat hyddyt kasvavat | l

F T T T T 1

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
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Liite 3 (6) Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan,
kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen kierratyksen lisdantymisen vaikutukset jatelogistiikkaan

1-5 tyontekijan yksityisten jatehuolto- ym. yritysten vastaukset (32 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajatteen kierratyksen lisddntyminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

mTaysin Jokseenkin Eisamaa Jokseenkin ETaysin
eri mielta eri mieltéa eiké eri mielta samaa mielta samaa mielta

[ [
6,3% 9,4% 34,4 %

6,3% 15,6 % 31,3 %

18,8 % 50,0 %

Jéatelogistiikan kustannukset kasvavat eniten haja-
asutusalueilla

Keskimaaréinen kuljetusmatka kerayspisteista
vastaanottopisteisiin kasvaa

Jéatteen keréyksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa

Jateauton kuljettajan tehtévien mééré kasvaa 26,7 % 33,3%

Jéatelogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat ©10,0 % 23,3 % 23,3 %

12,5% 15,6 % 34,4 %

9%9,4 % 25,0 % 31,3 %

9,4 % 25,0 % 31,3 %

3,1% 188 % 50,0 %

28,1 % 50,0 %

Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa b 12,9 % 29,0 % 35,5%

19,4 % 35,5 % 29,0 %

16,1 % 38,7 % 29,0 %

18,8 % 40,6 % 21,9 %

29,0 % 22,6 % 19,4 %

Jéatteen keréyksen keskiméaarainen kesto kuormaa kohti

kasvaa 3

Ajo-jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan
jatekuljetusjérjestelman suunnittelua ja toimivuutta
siirtokuljetuksissa

Tybaikalaki (tydvuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen 3
keréyksen suunnittelua ja toimivuutta

Jatteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa

Yhteistoiminnan tarve jételogistiikassa kasvaa

Keraysvalineiden tyhjennyskertojen lukumaara lisaéantyy

Jatekuljetusten paastot lisdantyvat

Jatelogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja- 3
asutusalueilla

Jateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus véhenee

Jéatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee 3 25,0 % 34,4 % 28,1 %

28,1 % 37,5 % 15,6 %

30,0 % 33,3 % 23,3 %

28,1 % 31,3 % 18,8 %

31,3 % 31,3 % 15,6 %

18,8 % 21,9 % 25,0 %

25,0 % 25,0 %

41,9 % 29,0 %
| | |

T T T T 1

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Ty6voiman ja kaluston optimaalinen kaytto
jatekuljetuksissa vaikeutuu

Putkikerays jatekuljetuksissa lisaantyy

Jatteen kerayksen organisointi ja hallittavuus heikkenevat

My@s rautatiekuljetusten kayttd jatteiden pidemmissa
runkokuljetuksissa mahdollistuu

Jéatekuljetusten yhdistelymahdollisuudet muiden kuljetusten
kanssa lisdantyvat

Logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / organisoinnilla
saavutettavat hyodyt kasvavat

Myd&s meri- ja sisavesikuljetusten kaytto jatteiden
pidemmissa runkokuljetuksissa mahdollistuu
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Liite 3 (7) Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan,
kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen polttamisen lisdantymisen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille
sijoittamisen vahenemisen ja kaatopaikkojen maaran vadhenemisen vaikutukset
jatelogistiikkaan

Viranomaisten vastaukset (12 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajatteen polttamisen lisdédntyminen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille sijoittamisen
vaheneminen ja kaatopaikkojen maaran vaheneminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

ETaysin " Jokseenkin Eisamaa W Jokseenkin ETaysin
eri mielta eri mielta eikd eri mielta samaa mielta samaa mielt&

Yhteistoiminnan tarve jatelogistiikassa kasvaa

Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa

Logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / organisoinnilla
saavutettavat hyddyt kasvavat

Jateauton kuljettajan tehtavien maéaré kasvaa

Jétteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa

Jatelogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat

Jéatelogistiikan kustannukset kasvavat eniten haja-
asutusalueilla

Jatteen kerayksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa

Keskimaarainen kuljetusmatka kerdyspisteista
vastaanottopisteisiin kasvaa

Jéatekuljetusten yhdistelymahdollisuudet muiden kuljetusten
kanssa lisaantyvat

Jatekuljetusten paastot lisaantyvat

Jatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee 50,0 %

Putkikerays jatekuljetuksissa lisaéantyy

Jatteen kerdyksen keskiméaarainen kesto kuormaa kohti
kasvaa

Kerdysvalineiden tyhjennyskertojen lukuméaéra lisééantyy

Jatelogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja-
asutusalueilla

My0s rautatiekuljetusten kaytto jatteiden pidemmissa 25.0 %
runkokuljetuksissa mahdollistuu !
Tyévoiman ja kaluston optimaalinen kaytto

0
jatekuljetuksissa vaikeutuu 33,3%

50,0 %

My0s meri- ja sisavesikuljetusten kaytto jatteiden
pidemmissa runkokuljetuksissa mahdollistuu

Ajo- jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan |
jatekuljetusjarjestelmén suunnittelua ja toimivuutta 83,3 %
siirtokuljetuksissa

Tyobaikalaki (tyovuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen
kerdyksen suunnittelua ja toimivuutta

Jéatteen kerdyksen organisointi ja hallittavuus heikkenevéat

Jateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus vahenee

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
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Liite 3 (8) Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan,
kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen polttamisen lisdantymisen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille
sijoittamisen vahenemisen ja kaatopaikkojen maaran vdhenemisen vaikutukset
jatelogistiikkaan

Kunnallisten jatelaitosten ja kuntien vastaukset (28 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajétteen polttamisen lisdantyminen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille sijoittamisen
véheneminen ja kaatopaikkojen maaran vaheneminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

B Taysin Jokseenkin Eisamaa Jokseenkin W Taysin
eri mielta eri mielta eiké eri mielta samaa mielta samaa mielta

[ [

Logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / organisoinnilla

saavutettavat hyodyt kasvavat e 11.1% ‘ 225k ‘
Yhteistoiminnan tarve jatelogistiikassa kasvaa |8,0% 8,0 % 48,0 %
Jatteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa |7,1% 3,6 % 60,7 %
| |
Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa 4,0 % 24,0 % 36,0 %

18,5 % 222 %

Jételogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat - 17,9 % 14,3 % 39,3 %

Jéateauton kuljettajan tehtévien mééré kasvaa 11,1 % 29,6 % 59,3 %

Keskimaarainen kuljetusmatka kerayspisteista
vastaanottopisteisiin kasvaa

Jéatekuljetusten yhdistelymahdollisuudet muiden kuljetusten

kanssa lisaantyvat 14,8 % 222% 51,9 %

25,0 % 21,4 % 32,1%

My0s rautatiekuljetusten kaytto jatteiden pidemmisséa
runkokuljetuksissa mahdollistuu 14.8% 18,5% 59,3 %

Jéatekuljetusten paastot lisdantyvéat 19,2 % 19,2 % 46,2 %
Jéatteen kerayksen keskiméaarainen kesto kuormaa kohti 18,5 % 22,2 % 44,4 %
14,8 % 33,3 % 33,3 %
(0

Jatteen kerdyksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa

kasvaa

Jatelogistiikan kustannukset kasvavat eniten haja-
asutusalueilla

Putkikerdys jatekuljetuksissa lisééantyy 33,3% 222% 37,0 %

Myds meri- ja sisavesikuljetusten kaytto jatteiden

pidemmissa runkokuljetuksissa mahdollistuu 229% 2B SO

| | | |
37,0 % 25,9 % 14,8 %
| | | |
37,0 % 33,3% 18,5 %
| | | |
40,7 % 22,2 % 25,9 % d
| | | |

33,3 % 37,0 % 14,8 %

Jéatelogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja-
asutusalueilla

Jatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee

Keraysvalineiden tyhjennyskertojen lukumaéré lisaéantyy

Tyobaikalaki (tyévuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen
keréyksen suunnittelua ja toimivuutta

Jateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus vahenee 37,0 % 40,7 % 11,1 %

| | | |
51,9 % 25,9 % 11,1% o

| | | |
4,2%

29,2 % 50,0 % b

57,1 % 21,4 % 3,6 %
| | | |

F T T T T 1

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Ty6évoiman ja kaluston optimaalinen kaytto
jatekuljetuksissa vaikeutuu

Ajo- jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan
jatekuljetusjarjestelman suunnittelua ja toimivuutta
siirtokuljetuksissa

Jatteen kerdyksen organisointi ja hallittavuus heikkenevat
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Liite 3 (9) Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan,

kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen polttamisen lisdantymisen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille
sijoittamisen vahenemisen ja kaatopaikkojen maaran vdhenemisen vaikutukset

jatelogistiikkaan

Kaikkien yksityisten jatehuolto- ym. yritysten vastaukset (61 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajatteen polttamisen lisdantyminen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille
sijoittamisen vaheneminen ja kaatopaikkojen maéran véheneminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

ETaysin Jokseenkin Ei samaa
eri mielta eri mielta eika eri mielta

Jokseenkin HTaysin
samaa mielta samaa mielta

[ [
,3 98,3 % 53,3 %

% 125% 8,9% 42,9 %

%5,0% 20,0 % 40,0 %

Jéateauton kuljettajan tehtévien mééré kasvaal, @#%8,5 % 13,6 % 54,2 %

Jatteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa

Jatelogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat 1

Jatelogistiikan kustannukset kasvavat eniten haja-
asutusalueilla

Yhteistoiminnan tarve jatelogistiikassa kasvaa

82% 131% 37,7%

83% 133% 40,0 %

Jatteen kerayksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa

Keskimaéréinen kuljetusmatka keréyspisteista
vastaanottopisteisiin kasvaa

Jéatteen kerdyksen keskimééarainen kesto kuormaa kohti
kasvaa

Jéatekuljetusten paastot lisaantyvat 13,8 % 27,6 %

Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa 18,6 % 16,9 %

15,0 % 20,0 %

16,7 % 30,0 %

16,7 % 23,3 %

23,3% 33,3 %

23,3 % 18,3 %

25,9 % 27,6 %

Tybaikalaki (tydvuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen
keréyksen suunnittelua ja toimivuutta

Jatelogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja-
asutusalueilla

Ajo- jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan
jatekuljetusjarjestelmén suunnittelua ja toimivuutta
siirtokuljetuksissa

Jatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee

Keraysvalineiden tyhjennyskertojen lukuméaara lisaantyy

Jateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus vahenee

Tyovoiman ja kaluston optimaalinen kaytto

20,3 % 47,5 %

610,0 % 25,0 % 36,7 %

16,7 %

30,0 %

0,
jatekuljetuksissa vaikeutuu To’o g ‘ &7 % ‘
Jéatekuljetusten yhdistelymahdollisuudet muiden kuljetusten o o
kanssa lisaantyvat ‘ 22,4% ‘ 12,1% ‘ ‘
Putkikerays jatekuljetuksissa lisaantyy 24,1 % 43,1 % 17,2 %
Jéatteen kerdyksen organisointi ja hallittavuus heikkenevét 25,4 % 30,5 % 25,4 %
My®6s rautatiekuljetusten kaytto jatteiden pidemmissa o o
runkokuljetuksissa mahdollistuu 2T/ ‘ 2% ‘ 32"2 A
Logistiikan keskitetyll& kilpailuttamisella / organisoinnilla o
saavutettavat hyddyt kasvavat 19"0 % 22"4 K2 241%
My0s meri- ja sisavesikuljetusten kaytto jatteiden o
pidemmissa runkokuljetuksissa mahdollistuu 32,2 ‘/° ! 25.4% ! 18,6.% %
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
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Liite 3 (10) Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan,
kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen polttamisen lisaantymisen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille
sijoittamisen vahenemisen ja kaatopaikkojen maaran vdhenemisen vaikutukset
jatelogistiikkaan

Yli 20 tyontekijan yksityisten jatehuolto- ym. yritysten vastaukset (10 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajatteen polttamisen lisddntyminen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille sijoittamisen
vaheneminen ja kaatopaikkojen maéran véheneminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

WTaysin Jokseenkin Ei samaa Jokseenkin ETaysin
eri mielta eri mielté eika eri mielta samaa mielta samaa mielta
Yhteistoiminnan tarve jatelogistiikassa kasvaa 20,0 % 10,0 % 50,0 %
| | | |
Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa 30,0 % 50,0 %
Jéatelogistiikan kus;asrlljr:ll.jglel:elﬁ?:vavat eniten haja- 10,0 % 20,0 % 50,0 %
Jétteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa 10,0 % 20,0 % 50,0 %
| | | |
Jéateauton kuljettajan tehtdvien maéaré kasvaa 20,0 % 10,0 % 60,0 %
| | | |
Jatelogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat 30,0 % 0,0 % 50,0 %
e estamnotiopistaisin kaovan: 100%  200% 400%

50,0 % 30,0 %

10,0 % 30,0 % 30,0 %

50,0 % 10,0 %

222 % 22,2 % 11,1 %

Putkikerays jatekuljetuksissa lisééntyy 10,0 %

Jéatelogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja-
asutusalueilla

Jéatteen kerdyksen keskiméaarainen kesto kuormaa kohti
kasvaa

Logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / organisoinnilla
saavutettavat hyddyt kasvavat

I

My®6s meri- ja sisévesikuljetusten kaytto jatteiden

0, 0
pidemmissa runkokuljetuksissa mahdollistuu 20,0 % ‘ 20,0 % ‘ 40,? %
Jétekuljetusten yhdistelymahdollisuudet muiden kuljetusten o o
kanssa lisaantyvat 30,0 /“’ 0,0 ‘ 50,0 % ‘
Jéatekuljetusten paastot lisaantyvat 33,3% 33,3 % 11,1 %

10,0 % 20,0 % 40,0 %

30,0 % 10,0 %

Jatteen kerayksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa 40,0 % 10,0 % 20,0 %

Jateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus véhenee 333% 33,3% 11,1 %

40,0 % 10,0 % 10,0 %

30,0 % 10,0 % 10,0 %

40,0 % 200% O,

60,0 % 10,0 % | 10,0 %

40,0 % 10,0 % | 10,0 %
| |

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Myds rautatiekuljetusten kaytto jatteiden pidemmissa
runkokuljetuksissa mahdollistuu

Jatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee 40,0 %

1101

Ajo- jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan
jatekuljetusjarjestelman suunnittelua ja toimivuutta
siirtokuljetuksissa

Tydaikalaki (tyovuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen
kerayksen suunnittelua ja toimivuutta

Kerdysvalineiden tyhjennyskertojen lukumééré lisaéantyy

1115

Tydvoiman ja kaluston optimaalinen kayttd
jatekuljetuksissa vaikeutuu

Jatteen kerayksen organisointi ja hallittavuus heikkenevat
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Liite 3 (11) Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan,
kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen polttamisen lisdantymisen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille
sijoittamisen vahenemisen ja kaatopaikkojen maaran vdhenemisen vaikutukset
jatelogistiikkaan

6-20 tyontekijan yksityisten jatehuolto- ym. yritysten vastaukset (19 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajatteen polttamisen lisddntyminen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille sijoittamisen
vaheneminen ja kaatopaikkojen maarén vaheneminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

Jokseenkin
samaa mielta

Ei samaa
eika eri mielta

Jokseenkin
eri mielté

ETaysin
eri mielta

ETaysin
samaa mielta

I [ [

Jatteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa

Jételogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat

Jatelogistiikan kustannukset kasvavat eniten haja-
asutusalueilla

Jatteen kerayksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa

Yhteistoiminnan tarve jatelogistiikassa kasvaa

Jatekuljetusten paastot lisaantyvat

63,2 %
5,6 %5,6 %
5,3% 10,5 %
.5,3 %
5,3% 10,5 %

11,1% 5,6%

10,5 %

Jéateauton kuljettajan tehtévien méara kasvaa | 10,5% 10,5 %

Jatteen kerayksen keskimaaréinen kesto kuormaa kohti

kasvaa (=

R

26,3 %

Keskiméaéarainen kuljetusmatka kerdyspisteista

0
vastaanottopisteisiin kasvaa p3%

Jatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee 15,8 %

5,3%

15,8 %

15,8 %

21,1%

15,8 %

10,5 %

Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa 15,8 %

Tyoaikalaki (tydvuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen

O
keréyksen suunnittelua ja toimivuutta 15,81%

Keréysvélineiden tyhjennyskertojen lukumééra lisééantyy 15,8 %

Jételogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja-

asutusalueilla 21,1 %

Ajo- jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan
jatekuljetusjarjestelméan suunnittelua ja toimivuutta
siirtokuljetuksissa

21,1 %

Jatekuljetusten yhdistelymahdollisuudet muiden kuljetusten
kanssa liséaantyvat

Tydvoiman ja kaluston optimaalinen kaytto jatekuljetuksissa

vaikeutuu L0

Putkikerdys jatekuljetuksissa lisaantyy 31,6 %

26,3 %

Jéateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus véhenee

Jatteen kerayksen organisointi ja hallittavuus heikkenevat 5,6 %

My®0s rautatiekuljetusten kaytto jatteiden pidemmisséa

0,
runkokuljetuksissa mahdollistuu 16,7 %

21,1%

Logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / organisoinnilla
saavutettavat hyddyt kasvavat

My®6s meri- ja sisévesikuljetusten kaytto jatteiden

pidemmissa runkokuljetuksissa mahdollistuu 15,8 %

| |

F T T T T

0% 20 % 80 %

15,8 %

100 %
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Liite 3 (12) Valtakunnallisen jatesuunnitelman vaikutukset jatelogistiikkaan,
kyselyn vastaukset toimijaryhmittain

Yhdyskuntajatteen polttamisen lisdantymisen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille
sijoittamisen vahenemisen ja kaatopaikkojen maaran vdhenemisen vaikutukset
jatelogistiikkaan

1-5 tyontekijan yksityisten jatehuolto- ym. yritysten vastaukset (29 vastaajaa)

Miten yhdyskuntajatteen polttamisen lisdantyminen, yhdyskuntajatteen kaatopaikoille
sijoittamisen vaheneminen ja kaatopaikkojen maaran vaheneminen vaikuttaa jatelogistiikkaan?

BTaysin Jokseenkin Eisamaa Jokseenkin mTaysin
eri mielta eri mielta eika eri mielta samaa mielta samaa mielta

[ [ [
49%0,3 % 48,3 %

Jatteen siirtokuljetusten kokonaiskuljetussuorite kasvaa

Jateauton kuljettajan tehtavien maaré kasvaa 3,6 % 17,9 % 50,0 %

11,5 % 15,4 % 34,6 %

,4 % 24,1 % 31,0 %

Jatelogistiikan kokonaiskustannukset kasvavat

Jéatelogistiikan kustannukset kasvavat eniten haja-
asutusalueilla

Jétteen kerayksen kokonaiskuljetussuorite kasvaa ,3% 16,7 % 36,7 %

,4%  17,2% 34,5 %

24,1 % 41,4 %

27,6 % 44,8 %

3,4 % 34,5 % 37,9 %

Yhteistoiminnan tarve jatelogistiikassa kasvaa | 10,7 % 32,1% 39,3 %

Keskimaaréinen kuljetusmatka kerdyspisteista
vastaanottopisteisiin kasvaa

Jatteen kerayksen keskimaarainen kesto kuormaa kohti
kasvaa

Tybaikalaki (tydvuoron pituus) alkaa vaikeuttamaan jatteen
kerdyksen suunnittelua ja toimivuutta

Ajo-jalepoaikalaki alkaa vaikeuttamaan
jatekuljetusjarjestelméan suunnittelua ja toimivuutta
siirtokuljetuksissa

Keraysvélineiden tyhjennyskertojen lukumééréa lisaantyy 20,7 % 20,7 % 31,0 %

% 13,8 % 37,9 %

10,3 % 41,4 % 27,6 %

17,2 % 31,0 % 31,0 %

17,9 % 28,6 % 35,7 %

21,4 % 28,6 % 28,6 %

48,3 %

51,7 %

14,8 % 18,5 % 37,0 %

48,1 %

27,6 % 34,5 % 27,6 %

17,9 % 32,1 % 25,0 % o

37,9 % 34,5 % 13,8 %
| | | |

T T T T

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Jatelogistiikan palvelutaso heikkenee eniten haja-
asutusalueilla

20,7 %
Jatekuljetusten paastot lisaantyvat

Tydvoiman ja kaluston optimaalinen kaytto
jatekuljetuksissa vaikeutuu

Uusien tietoteknisten ja alyliikenneratkaisujen tarve kasvaa

Jéateauton kuljettajan ammatin houkuttelevuus véhenee

Jéatekuljetusten energiatehokkuus heikkenee % 17,2%

Jatteen kerayksen organisointi ja hallittavuus heikkenevét

Jatekuljetusten yhdistelymahdollisuudet muiden kuljetusten
kanssa lisédéantyvat

Putkikerays jatekuljetuksissa lisdantyy

Myds rautatiekuljetusten kayttd jatteiden pidemmissa
runkokuljetuksissa mahdollistuu

Logistiikan keskitetylla kilpailuttamisella / organisoinnilla
saavutettavat hyddyt kasvavat

Myd&s meri- ja sisavesikuljetusten kaytto jatteiden
pidemmissé runkokuljetuksissa mahdollistuu
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