gl .
an Il Liikenne-ja
W\ viestintaministerio
w\\
\

Helsingin seudun
yleisilmailukentan
sijaintivaihtoehdot

Julkaisuja 16/2011



Liikenne- ja viestintaministerion

toiminta-ajatus

Liikenne- ja viestintdministerio edistdd yhteiskunnan toimivuutta ja vaeston hyvinvointia

huolehtimalla siitd, ettd kansalaisten ja elinkeinoelaman kaytdssé on laadukkaat, turvalli-
set ja edulliset lilkenne- ja viestintayhteydet sekéa alan yrityksilla kilpailukykyiset toimin-

tamahdollisuudet.

visio
Suomi on eturivin maa liikenteen ja viestinnan laadussa, tehokkuudessa ja kansainvéli-
sessa osaamisessa.

arvot

Rohkeus
Oikeudenmukaisuus
Yhteisty6



¥/i
iy . .

ai Il Liikenne-ja
L viestintaministerio

Wy - PR
w Julkaisun paivamaara

8.4.2011

Julkaisun nimi
Helsingin seudun yleisilmailukentan sijaintivaihtoehdot

Tekijat
Seppo Lampinen, Anna Saarlo, YY-Optima Oy

Toimeksiantaja ja asettamispéivamaara
Liikenne- ja viestintaministerio

Julkaisusarjan nimi ja numero
ISSN  (verkkojulkaisu) 1795-4045

ISBN  (verkkojulkaisu) 978-952-243-235-3

URN http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-243-235-3
HARE-numero

Liikenne- ja viestintaministerion
julkaisuja 16/2011

Asiasanat
lentokenttd, yleisilmailu, ympaéaristovaikutusten arviointi

Yhteyshenkilot
Anni Rimpildinen, Risto Murto

Muut tiedot

Tiivistelma
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ilmailukentan ympaéristovaikutusten arvioinnin (YVA) ja toimii valmistelussa hankkeesta
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muiden sidosryhmien kanssa niin, etta lentokentan sijaintivaihtoehdot Kkarsittiin viime
vaiheessa viiteen vaihtoehtoon. Parhaiksi uusiksi vaihtoehdoiksi todettiin
(aakkosjarjestyksessd) Karkkilan Haavisto, Méantsdldn Hirvihaara ja Porvoon Hinthaara-
Vanhakartano. Liséksi ymparistovaikutusten arvioinnissa olisi kasitelty Helsinki-Malmin
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Helsinki-Malmilla olisi suunnaltaan kd&annetty kiitotie.

Ymparistévaikutusten arvioinnin valmisteluvaiheessa ongelmaksi muodostui, ettei ministeri6lla
eikd milladn muullakaan taholla ollut téssd vaiheessa hanketta uuden lentokentan
rakentamiseksi. LVM teki eri osapuolille alkuvuodesta 2011 esityksen yhteistoiminnan
jarjestamisesta YVAn toteuttamiseksi. Saamiensa vastausten perusteella ministerio katsoi,
ettd YVA-prosessia ei jatketa ilman maankdytén suunnittelusta vastaavien viranomaisten
osallistumista hankkeeseen ja sijaintikysymys siirretdan ratkaistavaksi maakuntakaavassa.

Raportissa esitellaan liikenne- ja viestintaministerion ndkokulmasta lentokentédn potentiaaliset
sijaintivaihtoehdot sek& muut tarkastellut, mutta huonommaksi todetut vaihtoehdot.
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Sammandrag

Kommunikationsministeriet beslot ar 2008 att inleda en miljokonsekvensbeddmning (MKB) for
en flygplats for allman luftfart i Helsingforsregionen och att ministeriet fungerar som projekt-
ansvarig i beredningen. Projektet syfte definierades enligt MKB-lagen, sa att forutsattningar
skapas for lokaliseringen av en ny flygplats i Helsingforsregionen, antingen genom att gora en
omradesreservering for en ny flygplats eller fatta beslut om att verksamheten pa Helsingfors
Malms flygstation fortsatter a&tminstone till &r 2034 da arrendeavtalet gar ut.

Ministeriet har tillsammans med landskapsférbunden, kommunerna och 6vriga intressegrup-
per berett miljokonsekvensbedomningen, sa att lokaliseringsalternativen for flygplatsen i slut-
skedet reducerades till fem. De basta nya alternativen (i alfabetisk ordning) konstaterades
vara Borgd Hindhar-Gammelgard, Hogfors Haavisto och Mantsala Hirvihaara. Fortsatt verk-
samheten pa Helsingfors Malm inom nuvarande ramar (det s.k. nollalternativet) samt ett nytt
alternativ med andrad riktning for startbanan pa Helsingfors Malm skulle dessutom ha under-
sokts i miljokonsekvensbeddémningen.

I beredningen av miljokonsekvensbeddémningen uppstod problem nar varken ministeriet eller
nagon annan sektor i detta skede hade nagot projekt inriktat pd att bygga en ny flygplats.
Kommunikationsministeriet foreslog i borjan av ar 2010 att parterna i samarbete genomfor
MKB. Pa basis av svaren som gavs ansag ministeriet att MKB-processen inte ska fortsatta
utan att de myndigheter som ansvarar for markanvandningsplaneringen deltar i projektet och
att lokaliseringsfragan skjuts fram for att avgoras i landskapsplanen.

| rapporten presenteras ur kommunikationsministeriets synvinkel potentiella lokaliseringsal-
ternativ for flygplatsen samt dvriga granskade alternativ, som dock konstaterades vara samst.
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Abstract

The Ministry of Transport and Communications decided in 2008 to launch environmental
impact assessment (EIA) for the general aviation airport in the Helsinki Region and to act as
the party responsible for project development in the assessment phase. In the framework the
EIA legislation, the purpose of the project was to establish preconditions for the decision on
the future location of the airport, either by defining a new location or by making a decision for
continued operation of the Helsinki-Malmi airport at least up to the finalisation of the present
lease agreement in 2034.

In preparing the EIA, the Ministry worked in cooperation with regional planning authorities
(regional councils), municipalities, and other stakeholders. In addition to the option of
continued operation of the Helsinki-Malmi airport, the number of potential locations was
during the process reduced to four. The best new alternatives were (in alphabetical order)
Karkkila Haavisto, Mantsala Hirvihaara, and Porvoo Hinthaara-Vanhakartano. In addition, the
EIA would also have covered the alternative of repositioning the runway at the

present Helsinki-Malmi airport.

In preparing the EIA, it turned out to be problematic that neither the Ministry nor any other
party had a concrete project to build a new airport. The Ministry made in early 2010 a
proposal to relevant planning authorities to organise co-operation in carrying out the EIA.
Based on the response, the Ministry concluded that the preparation of the EIA will not be
continued without participation of the authorities responsible for land-use planning. The
question of the future location of the airport will be studied in future regional land use
plans.This report presents the potential locations of the general aviation airport from the
perspective of the Ministry as well as other locations studied during the process.




Esipuhe

Liikenne- ja viestintdministerid on pyrkinyt pitkdjanteisesti edistamaén Helsingin seudun
yleisilmailukentan tulevaisuuteen liittyvien ratkaisujen aikaansaamista. Sitéd varten minis-
terid paatti vuonna 2008, etta se kaynnistad ymparistévaikutusten arvioinnin (YVAN) ja
toimii valmistelussa hankkeesta vastaavana.

Tyon tarkoitukseksi méaariteltiin edellytysten luominen Helsingin seudun uuden lentoken-
tan sijainnin ratkaisemiselle joko tekemélld aluevaraus uutta lentokenttéa varten tai te-
kemalla ratkaisu toiminnan jatkamisesta Helsinki-Malmin lentoasemalla ainakin vuokra-
sopimuksen paattymiseen asti vuoteen 2034.

Ministerio valmisteli ymparistdvaikutusten arviointia yhdessa maakunnan liittojen, kunti-
en ja muiden sidosryhmien kanssa niin, etta lentokentan sijaintivaihtoehdot karsittiin
viime vaiheessa Helsinki-Malmin toiminnan jatkamisen liséksi viiteen muuhun vaihtoeh-
toon. Koska ministeridlla tai milladn muullakaan taholla ei ollut varsinaista hanketta uu-
den lentokentan rakentamiseksi, paadyttiin ymparistévaikutusten arviointiprosessin si-
jaan kokoamaan vaihtoehtojen tarkastelut mahdollista jatkotyota varten tdhan raporttiin.

Yleisilmailukenttad koskevassa YVAssa on perimmaltaan kyse kytkennésta maakuntakaa-
vatasoiseen maankéayton suunnitteluun. Liikenne- ja viestintdministerid on katsonut tar-
koituksenmukaiseksi, etta sijaintikysymys siirretadn ratkaistavaksi Uudenmaan maakun-
takaavassa.

Liikenne- ja viestintaministeritssa tydsta vastasi kdynnistysvaiheessa Petri Jalasto ja sen
jalkeen Risto Murto. YVA-asiantuntijana valmisteluun osallistui Jukka Peura Uudenmaan
ELY-keskuksesta (aikaisemmin Uudenmaan tiepiiri). Lisdksi tyohon osallistuivat Maarit
Saari ja Minna Weurlander Uudenmaan ELY-keskuksesta sek& Anni Rimpildinen liikenne-
ja viestintdministeriosta.

YVAnN ja tdman raportin valmistelussa projektikonsulttina toimi YY-Optima Oy (DI, VTM
Seppo Lampinen ja FL Anna Saarlo).
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1. Johdanto

T&ssa raportissa esitelladn liikenne- ja viestintaministerion ndkokulmasta lentokentén
potentiaaliset sijaintivaihtoehdot sekd muut tarkastellut, mutta huonommaksi todetut
vaihtoehdot. Selvitys perustuu keskeytyneeseen ympaéristovaikutusten arviointiohjelman
valmisteluun. Tasmallisen sijainnin méaarittely tapahtuu lentokentan alustavassa yleis-
suunnittelussa, johon suunnitteluvaiheena ymparistévaikutusten selvittaminen liittyy.

Ymparistévaikutusten arvioinnin valmistelua pidettiin tarkedné&, jotta eri osapuolilla olisi
kohtuullinen varmuus joko Helsinki-Malmin toiminnan jatkamisesta ja siihen liittyen toi-
minnan kehittamismahdollisuuksista Malmilla tai vaihtoehtoisesti korvaavan kentan ra-
kentamisesta toiseen paikkaan. Tatd ndkokulmaa korostettiin muun muassa ymparisto-
ministerion vuonna 2009 tekemasséa selvityksessa Helsingin seudun yleisilmailukentan
elinkeinopoliittisista vaikutuksista.

Raportti sisaltaa lentokenttdhankkeen taustat seka selostuksen hankkeen tarpeesta ja
tarkoituksesta, hankkeen aikaisemmat valmisteluvaiheet 1980-luvulta lahtien, kuvauksen
vaihtoehtojen karsintaprosessista ja karsintaperusteista seka kuvauksen selvityksessa
parhaiksi todetuista sek& muista viime vaiheessa karsituista vaihtoehdoista. Kaikki esilla
olleet vaihtoehdot on esitetty kartalla liitteesséa 1.

Raportti kuvaa eri sijaintivaihtoehtoja kevaan 2010 tilanteessa.



2. Lentokenttahanke

2.1 Hankkeen taustat

Helsinki-Malmin lentoaseman maa-alueen omistaa Helsingin kaupunki. Kaupunki on
vuonna 1935 tehdylla sopimuksella luovuttanut maa-alueen vastikkeetta valtion hallin-
taan enintdéan 99 vuodeksi lentokentan rakentamista varten. Taméan sopimuksen kautta
Malmin lentoaseman maa-alue on Finavia Oyj:n hallinnassa.

Helsingin kaupunki on pitkd&n pyrkinyt saamaan alueen hallintaansa asuntotuotantoa
varten. Jo 1980-luvulta lahtien on tehty selvityksid korvaavan lentokentan sijaintipaikan
ratkaisemiseksi, mutta mikdan niista ei ole johtanut uuden lentokentan toteuttamiseen
tai Helsinki-Malmin toiminnan jatkamiseen liittyviin paatoksiin.

Valtioneuvoston vuonna 2000 hyvéaksymien valtakunnallisten alueidenkéayttotavoitteiden
mukaan Malmin lentokentalle [sekd Laajasalon 6ljysatamalle] on selvitettavéa vaihtoehtoi-
set sijaintipaikat. Tavoitteiden mukaan "alueidenkaytéssa tulee huolehtia siita, ettei vaih-
toehtoja suljeta pois niin kauan kuin lentokentan [ja 6ljysataman] sijainti on ratkaise-
matta”.

Valtioneuvoston vuonna 2008 tekemésséa paatdksessé valtakunnallisten alueidenkaytén
tarkistamisesta Helsinki-Malmin lentoasemaa koskeva kohta on muotoiltu seuraavasti:
“alueidenkayton suunnittelussa on osoitettava sijaintipaikka Helsingin seudun lentoken-
talle tata koskeviin selvityksiin ja vaikutusarviointeihin perustuen”.

Helsinki-Malmin lentoasema on Finavia Oyj:n hallinnassa. Finavia on katsonut, etta silla
ei ole velvollisuutta eiké intressid toteuttaa uutta lentoasemaa tai selvittdd sen sijainti-
vaihtoehtoja. Helsingin kaupunki ei mydskaan ole ollut aktiivinen vaihtoehtojen selvitta-
misessa.

Vahvistetuissa maakuntakaavoissa on seuraavat aluevaraukset yleisilmailua palvelevalle
lentokentélle:

- Uudenmaan vuonna 2006 vahvistetussa maakuntakaavassa Helsinki-Malmin lento-
asema-alue on varattu yleisilmailulentokentdksi. Kun alueen kaytto lentokenttatoi-
mintaan paattyy, se varataan taajamatoimintojen alueeksi.

- Uudenmaan maakuntakaavassa on lisaksi esitetty aluevaraus nykyisille Vihdin Num-
melan ja Hyvinkaan lentokentille.

- Kanta-Hameen vuonna 2006 vahvistetussa maakuntakaavassa on Lopen Keihasjar-
velle kaavailtu lentokentta merkitty selvitysalueeksi. Selvitysaluemerkintaan liittyva
suunnittelumaarays on voimassa enintdan viisi vuotta maakuntakaavan voimaantu-
losta

- Salon seudun vuonna 2008 vahvistetussa maakuntakaavassa on lentokentélle alueva-
raus Salon Kiikalassa (nykyinen lentokentt&).

Siina tapauksessa, etta paadyttaisiin uuden lentokentan rakentamiseen, lentokenttaa

varten on oltava aluevaraus maakuntakaavassa ja yleiskaavassa seka mahdollisesti myds
asemakaava.

2.2 Hankkeen tarve ja tarkoitus

Lentokenttdhankkeen taustalla on tarve luoda edellytykset Helsingin seudun uuden len-
tokentan sijainnin ratkaisemiselle joko tekemalla aluevaraus uutta lentokenttaé varten tai



10

tekemalla ratkaisu toiminnan jatkamisesta Helsinki-Malmin lentoasemalla ainakin vuokra-
sopimuksen paattymiseen asti vuoteen 2034.

Ymparistéministerién vuonna 2009 tekeméan elinkeinopoliittisen selvityksen® yksi keskei-
nen johtopaatds on, ettd "yhteiskunnan tulisi tehda ratkaisu yleisilmailukentan kehittami-
sestd maaraaikaisesti tai pysyvasti Malmilla tai vaihtoehtoisesti korvaavan kentan raken-
tamisesta toiseen paikkaan”.

Valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden mukaan alueidenkaytdn suunnittelussa on
osoitettava sijaintipaikka Helsingin seudun lentokentélle tata koskeviin selvityksiin ja vai-
kutusarviointeihin perustuen. Velvoitetta ei ole kohdistettu erikseen millekaan alueiden-
kdyton suunnittelusta vastaavalle taholle.

Liikenne- ja viestintaministeriélla tai muilla tahoilla ei ole talla hetkella hanketta uuden
lentokentan rakentamiseksi. Liikenne- ja viestintaministerio ei ole tehnyt hankkeen to-
teuttamiseen tahtdavia paatoksid muilta osin kuin ympaéaristovaikutusten arviointimenet-
telyn kdynnistamisesta.

2.3 Hankkeen kuvaus

Lentokentta palvelee ensisijaisesti yleisilmailua. Yleisilmailulla tarkoitetaan muuta lento-
toimintaa kuin kaupallista ilmakuljetusta tai lentotyota.

Lentokentélla on yksi Kiitotie, jonka pituus on 1.500 metria.

Lentokenttd on infrastruktuuriltaan sellainen, etta Malmin toiminnot voivat siirtyd uudelle
kentalle.

Lentokentédn liikenteen maara ja luonne joudutaan perustamaan ymparistévaikutusten
arvioinnissa oletuksiin, koska Helsinki-Malmin liikenne on Rajavartiolaitosta lukuun otta-
matta harrastustoimintaa ja yksityista liikketoimintaa, jota ei voida siirtdd hallinnollisin
paatoksin uudelle lentokentalle tai jollekin olemassa olevalle lentokentélle. Jos Helsinki-
Malmin toiminta paattyy, ja jos Helsingin seudun yleisilmailua varten rakennetaan uusi
lentokenttd, (a) Helsinki-Malmin toimintoja voi siirtyd uudelle lentokentalle, (b) Helsinki-
Malmin toimintoja voi siirtya jollekin tai joillekin nykyisille lentokentille Uudellamaalla tai
kauempana tai (c) Helsinki-Malmilla nyt olevia toimintoja lakkautetaan.

2.4 Rajavartiolaitoksen helikopteritukikohta

Rajavartiolaitoksen helikopteritukikohta sijaitsee nyt Helsinki-Malmilla lentokentan yh-
teydessa. Rajavartiolaitoksen mukaan tasta saavutetaan toiminnallisia hyotyja, mutta
valttamatonta sijainti lentokentan yhteydessa ei ole.

Rajavartiolaitoksen helikopteritukikohta ei voi sijaita meripelastustoiminnan vuoksi kau-
kana sisamaassa. Sen vuoksi lentokentén sijaintivaihtoehdot voivat poiketa toisistaan
sen mukaan, sijaitseeko helikopteritukikohta lentokentan yhteydessa.

Helikopteritukikohdan sijaintikysymykset ratkaistaan erikseen prosessissa, joka kuuluu
sisdasiainministerion toimialaan.

! Helsingin seudun lentokentan merkitys aluetalouden ja yritystoiminnan kannalta. Kau-
punkitutkimus TA Oy. Ympaéaristoministerio 2009.
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3. Hankkeen valmisteluvaiheet

3.1 Liikenne- ja viestintaministerion valmistelupaattkset

LVM:n toimeksianto Tiehallinnolle (4.2.2008):

Liikenne- ja viestintdministerid antoi 14.6.2005 lImailulaitokselle toimeksiannon selvittaa
vaihtoehtoina (1) toiminnan jatkamista Malmilla vuoden 2034 jalkeenkin ja (2) korvaa-
van lentoaseman sijoittamista Helsingin lahistélle valtion toimin. Helsingin seudun lento-
kenttaselvitys valmistui 2007.

Liikenne- ja viestintaministeri6 paatti (liite 2) kaynnistaa selvityksen ja siitd saatujen
lausuntojen pohjalta tarkentavat jatkoselvitykset ainakin kolmesta vaihtoehdosta:

e Lentokentan kehittdminen Malmilla,
¢ Uuden Helsingin seutua palvelevan lentokentan rakentaminen (Backas) seka
¢ Malmin lentokentén toiminnan supistaminen helikopteritukikohdaksi.

Paatoksessa kuitenkin todetaan, etta "nayttaisi, etta lausunnonantajien keskuudessa va-
hiten kannatusta saanutta ehdotusta uuden helikopteritukikohdan rakentamisesta ei olisi
tarvetta selvittda”.

Paatoksessa todetaan edelleen, ettd vaihtoehdoista tulisi kaynnistda ymparistovaikutus-
ten arviointimenettely. YVA-menettelyssa ei tehda paatdosta hankkeen toteuttamisesta
mutta YVA-menettely on edellytyksena lupapaatoksille, joita hankkeiden toteuttaminen
vaatii. Jatkotybhoén on otettava mukaan myds kuntien ja valtion kiinteistdomaisuuden
hallinnasta ja kaavoituksesta vastaavat viranomaiset.

Paatoksellaan liikenne- ja viestintaministeriéo maarasi 4.2.2008 Tiehallinnon toimimaan
hankkeesta vastaavana. Tiehallinto vastaa nain ollen myés YVAnN laatimisesta. Finavia
toimii tydn asiantuntijana. Ymparistovaikutusten arvioinnin kohteena on ns. Malmia kor-
vaava, ensisijaisesti yleisilmailua palveleva lentokentta.

Hankkeen tdsmentaminen, hyvaksytty liikenneministerin johtoryhmaéassa syksylla 2008:

(1) YVAssa arvioidaan Malmia korvaavaa, ensisijaisesti yleisilmailua palvelevaa
lentokenttaa
2) LVM on vastuussa hankkeesta ja ymparistovaikutusten arvioinnista

Ympaéaristdvaikutusten arvioinnin kohteena on ns. Malmia korvaava, ensisijaisesti yleisil-
mailua palveleva lentokenttd. Toiminnan kehittdmis- ja laajentamismahdollisuudet ovat
yksi arvioitava tekija.

Ymparistévaikutusten arvioinnissa kasitelladn Malmia korvaavia lentokenttavaihtoehtoja
seka yhtena vaihtoehtona Malmin kentan toiminnan jatkamista ja kehittymista nykyisella
paikallaan.

Helikopteritukikohta voi sijaita lentokentan yhteydessa tai erillaan siita. Talla tavoin mydés
sisdmaassa olevat lentokentan sijaintivaihtoehdot voivat tulla kyseeseen Malmia korvaa-
vana lentokenttana.

Sijaintivaihtoehdot tdsmennetaadn ympaéristbvaikutusten arviointiohjelman valmistelussa,
ja viime kadesséa niihin ottaa kantaa yhteysviranomaisena Uudenmaan ymparistékeskus
antaessaan lausuntoa ymparistévaikutusten arviointiohjelmasta.
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3.2 Aikaisemmat valmisteluvaiheet

Malmin kentan selvitystydryhma 11:n muistio (lilkenneministerié 1987)

Lilkenneministerid asetti vuonna 1987 tydryhman selvittamaén, mihin Helsinki-Malmin
lentokentdn toiminnot olisivat siirrettavissa, ja miten siirto olisi rahoitettavissa. Tyoryhma
teetti selvityksen 28 mahdollisesta korvaavan lentokentan sijoituspaikasta seka tarkem-
man teknisen ja kustannusselvityksen neljasté soveltuvimmaksi katsomastaan sijoitus-
paikasta. Tyoryhman esittamét nelja sijoitusvaihtoehtoa sijaitsivat Sipoossa (Box, De-
germossa) ja Kirkkonummella (Bondarby, Sundsberg). Tydryhméa ehdotti Helsinki-Malmin
korvaavaksi lentokentan paikaksi Sipoon Degermossaa.

Selvitys ei johtanut konkreettisiin toimenpiteisiin uuden lentokentan toteuttamiseksi.
Malmin lentokentan toimintojen siirto — alustava selvitys (lIlmailulaitos 1998)

limailulaitos teki vuonna 1998 selvityksen mahdollisuuksista siirtad Helsinki-Malmin toi-
minta muualle, joko uudelle tai olemassa olevalle lentokentdlle. Selvityksen tavoitteena
oli muodostaa ndkemys, onko edellytyksid kaynnistaa varsinaiset selvitykset ja suunnit-
telu Helsinki-Malmin lentokentan toimintojen siirtdmiseksi ja Helsinki-Malmin toiminnan
hallituksi lopettamiseksi.

Selvitys suositteli etenemistavaksi yhdessa eri tahojen kanssa tehtavié, rinnakkaisia tar-
kentavia tarkasteluja koskien Sipoon/Porvoon, Hyvinkaan-Riihiméen alueen ja Rayskalan
vaihtoehtoja seké ensisijaisesti Sipoon/Porvoon vaihtoehtoa koskien uuden lentokentéan
rakentamisen ja kaytdn organisoinnin seka rahoituksen selvittamista.

limailulaitos esitti vuonna 2000 liikenneministeridlle, etta "liikenneministerio aktiivisesti
vaikuttaisi siihen, etta paakaupunkiseudun yleisilmailutoiminnoille 18ydettaisiin uusi sijoi-
tuspaikka ja Helsinki-Malmin lentoaseman toiminnot voitaisiin siirtdd sinne noin 10 seu-
raavan vuoden aikana, jolloin pdaosa nykyisesta lentoasema-alueesta vapautuisi asunto-
ja muun rakentamisen tarpeisiin®.

Valtion ja kuntien yhteistoiminta-asiakirja 27.4.2000
Valtio on valmis luopumaan Malmin vuokraoikeudestaan 2006 alkaen edellyttaen, etta

e Helsinki kaavoittaa vapautuvat alueet asuinkayttoon,

e valtio ja Helsinki sopivat korvauksesta, jonka kaupunki suorittaa vuokraoikeudesta
luopumisesta, ja etta

+ laaditaan toteuttamiskelpoinen suunnitelma Malmin kentta& korvaavista jarjestelyista
mukaan lukien Rajavartiolaitoksen helikopteritukikohta.

Malmin lentokenttaa korvaavat jarjestelyt (lilkkenne- ja viestintaministerio
2000)

Valtion, paadkaupunkiseudun ja kehyskuntien vélisen yhteistoiminta-asiakirjan perusteella
liikkenneministeri6 asetti 22.5.2000 ty6ryhman tehtavanan laatia suunnitelma Malmin
lentokenttdd korvaavista jarjestelyista.

Ty6ryhma tutki yhteensa 37 sijaintivaihtoehtoa, jotka sijaitsevat enintdan noin 80 km:n
linnuntie-etdisyydella Helsingista.

Ty6ryhma ryhmitteli mahdolliset kysymykseen tulevat sijaintivaihtoehdot kahteen ryh-
maén sen mukaan, miten hyvin ne voivat korvata Helsinki-Malmin nykyisté lentokenttaa:
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Ty6ryhma piti seuraavaa kolmea vaihtoehtoa sijaintinsa puolesta parhaiten soveltuvi-
na Helsinki-Malmia korvaavina paikkoina (aakkosjarjestyksessa):

- Askolan Monninkyla
- Mantsalan Hirvihaara
- Riihimaen Sammalistonsuo

Muut vaihtoehdot (aakkosjérjestyksessa):

- Inkoon Innanback
- Lopen Keihasjarvi
- Lopen Rayskala

- Porvoon Hinthaara
- Sipoon Box

Lopen Réayskéla todettiin kuitenkin etaisyytensa ja vilkkaan urheiluilmailun vuoksi muita
huonommaksi vaihtoehdoksi, mutta se sijaitsee valtion maalla ja toimii jo talla hetkella
lentokenttana.

Ty6ryhman suositukset jatkotoimenpiteiksi:

Edellytysten luominen Helsinki-Malmia korvaavan lentokentan sijaintipaikan valinnalle
ja lentokentén toteuttamiselle vaatii tarkentavia jatkoselvityksid. Ennen jatkoselvityk-
siin ryhtymista liikenne- ja viestintdministerié pyytaé lausunnot tydéryhman raportista.

Lausuntojen pohjalta parhaiten soveltuvien vaihtoehtojen osalta valmistellaan liiken-
ne- ja viestintaministeridon johdolla alustavat yleissuunnitelmat kustannusarvioineen
ja arvioidaan lentokenttavaihtoehtojen vaikutukset. Samalla tulee arvioida my6s raja-
vartiolaitoksen helikopteritoiminnan edellytykset sijoittua Helsinki-Malmia korvaavalle
lentokentalle.

Mikali rajavartiolaitoksen helikopteritoimintaa ei voi sijoittua em. lentokentille, raja-
vartiolaitoksen tulisi selvittda mahdollisuudet siirtda helikopteritoimintansa Santaha-
minaan tai muuhun paikkaan.

Liikenne- ja viestintaministeri6 selvittdd parhaiten soveltuvien vaihtoehtojen rahoi-
tusmallin, rahoitusmahdollisuudet, toteuttamisaikataulun ja lentokentan kayttdtalou-
den.

Maakunnan liittojen ja kuntien tulee valtakunnallisten alueidenkéaytt6tavoitteiden mu-
kaisesti huolehtia siitd, ettei Helsinki-Malmin korvaavia vaihtoehtoja suljeta pois niin
kauan, kuin lentokentan sijainti on ratkaisematta.

Helsingin seudun lentokenttaselvitys (lilkkenne- ja viestintaministerié 2007)

Liikenne- ja viestintaministerié antoi 14.6.2005 IImailulaitokselle toimeksiannon selvittaa
vaihtoehtoina (1) toiminnan jatkamista Malmilla vuoden 2034 jalkeenkin ja (2) korvaa-
van lentoaseman sijoittamista Helsingin lahistélle valtion toimin. Selvitys valmistui 2007
(ns. Backas-selvitys).

Selvityksessa kéasiteltiin seuraavia periaatevaihtoehtoja:

- Lentokentan kehittaminen Malmilla

- Uuden lentokentédn rakentaminen Helsingin seudulle

- Malmin lentokentén supistaminen helikopteritukikohdaksi

- Uuden helikopteritukikohdan rakentaminen Helsingin seudulle
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Sijaintivaihtoehtoina selvityksessa kasiteltiin seuraavia: Sipoon Box, Porvoon Backas ja
Hinthaara sekéd Inkoon Innanback, Knappa ja Solberg.

Selvityksesséa esitettiin uuden Helsinki-Malmin toiminnot korvaavan lentokentan sijainnik-
si Porvoon Backasta. Selvityksen mukaan valintaa puolsivat mm. vaihtoehdoista paras
sijainti eri osapuolten kannalta, esteetdn paasy merelle, suhteellisen véhéiset maaston-
muotojen ja maaperan aiheuttamat rakentamistoimenpiteet sek&a vahdisemmat vaikutuk-
set asukkaisiin ja ymparistéon muihin vaihtoehtoihin nahden.

Toisena vaihtoehtona selvityksessa esitettiin Helsinki- Malmin lentokentédn kehittamista ja
kiitotien kaantamista lounas-koillissuuntaiseksi Helsinki-Vantaan lentoaseman paralleeli-
kiitoteiden suuntaiseksi. Helikopteritoimintojen osalta raportissa selvitettiin niiden sijoit-
tamista mahdolliselle Porvoon Backaksen kentalle, tai muussa tapauksessa uuden heli-
kopteritukikohdan rakentamista Sipoon Skarpmosseniin tai vaihtoehtoisesti helikopteri-
toimintojen kehittdmisté Helsinki-Malmin lentoasemalla.

Selvityksestéd pyydettiin lausunnot, ja niiden perustella liikenne- ja viestintaministerio
paatti helmikuussa 2008 kaynnistaa tarkentavat jatkoselvitykset ainakin kolmen vaihto-
ehdon osalta (ks. LVM:n valmistelupaatokset, liite 2).

Valtion ja paakaupunkiseudun kuntien yhteistoiminta-asiakirja; seuranta 2003

Yhteistoiminta-asiakirjan allekirjoittajien kokouksessa 5.2.2003 todettiin, etta on tarkeaa
pitad Malmin lentokenttad koskeva asia edelleen vireilla ja ettd yhteistoiminta-asiakirjan
mukainen periaatekanta alueen saamisesta asuinkayttoon on sailytettdva voimassa.

Hallitusohjelma (2007)

Paaministeri Matti Vanhasen 2. hallituksen hallitusohjelmassa 19.4.2007 todetaan: "Halli-
tus selvittdd padkaupunkiseudun lentokenttakapasiteetin riittavyyden.” (luku 7 Liikenne-
ja viestintapolitiikka.)

Valtioneuvoston liikennepoliittinen selonteko eduskunnalle 27.3.2008

Valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa eduskunnalle todetaan, etta "Helsingin
seudulla on tarpeen 10-20 vuoden aikajanteella varautua toiseen, Helsinki-Vantaan len-
toasemaa taydentédvaan lentokenttddn. Uuden kentdn sijainnista tehdaan YVA-selvitys.”

Valtioneuvoston paatds valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista
13.11.2008

Alueidenkaytodn suunnittelussa on osoitettava sijaintipaikka Helsingin seudun lentokental-
le tata koskeviin selvityksiin ja vaikutusarviointeihin perustuen.

Aikaisempi muotoilu (vuoden 2000 paatds):

Malmin lentokentélle seka Laajasalon 6ljysatamalle ja -varastolle on selvitet-
tava vaihtoehtoiset sijaintipaikat. Alueidenkaytdssa tulee huolehtia siita, ett-
ei vaihtoehtoja suljeta pois niin kauan kuin lentokentan ja 6ljysataman si-
jainti on ratkaisematta.

Helsingin seudun lentokentan merkitys aluetalouden ja yritystoiminnan kannal-
ta (ymparistoministerio 2009)

Selvityksen mukaan paakaupunkiseudulla toimii vahva ilmailuklusteri, joka kytkeytyy
alueen toimivuuden kannalta tarke&an logistiikka-alaan. Helsinki-Malmin lentokentta on
suuri kaupallisen lentokoulutuksen keskittymad, joka kouluttaa merkittavdn osan Suomen
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ammattilentdjista. Yleisilmailulentokentalla on positiivinen vaikutus padkaupunkiseudun
toimintojen monipuolisuuteen seka ilmailuklusterin toimintaan, vaikka naiden tekijéiden
arvoa on vaikea mitata.

Asiantuntijat arvioivat, ettd mm. ruuhkautumisesta johtuen liikelentotoiminnan kysynta
tulee kasvamaan nopeammin kuin ilmailu keskimaarin. Liikelentotoiminnan kehittyminen
luo kysyntdd myos lahella keskustoja sijaitsevien lentokenttien palveluille.

Alueen kaavoittaminen asumiskéyttoon mahdollistaisi seudun yhdyskuntarakenteen tii-
vistamisen joukkoliikennekaytavien varsilla valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa
ja seudullisissa maankayton tavoitteissa esitetylla tavalla. Helsingin yleiskaavoituksen
kannalta tarve kaavoittaa lentokentan alue asumiskayttoon pitkalla aikavalilla ei ole pois-
tunut, koska voimassa olevassa yleiskaavassa asumiseen varatut alueet ja Sipoosta lii-
tetty alue tulevat p&aosin rakennetuiksi 20—30 vuoden kuluessa.

Uuden kentéan sijaintikunta hydtyisi ilmailutoiminnan kuntaan tuomasta taloudellisesta
aktiviteetista ja verotuloista. Mita kauempana kentta sijaitsee paakaupunkiseudulta, sita
heikommat edellytykset silla on toimia erityisesti koulutus- ja liikelentotoiminnassa.

Yhteiskunnan tulisi tehda ratkaisu lentokentan kehittamisesta méaaraaikaisesti tai pysy-
vasti Helsinki-Malmilla tai vaihtoehtoisesti korvaavan kentan rakentamisesta toiseen
paikkaan.

3.3 Ymparistovaikutusten arviointiohjelman valmistelu 2008—-2010

Liikenne- ja viestintaministeri6 kasitteli Tiehallinnon avustuksella vuoden 2008 ympéris-
tovaikutusten arviointiin valittavia vaihtoehtoja. Taman selvityksen luvussa 3 kéasitelldan
vaihtoehtojen karsintaprosessia.

Joulukuussa 2008 pidetysséa laajassa sidosryhméaseminaarissa esiteltiin valmistelutilan-
netta ja sijaintivaihtoehtojen karsintaperusteita. Sen jalkeen ministeri6 jatkoi sijaintivaih-
toehtoja koskevia selvityksiéa ja vaihtoehtojen karsintaa.

Liikenne- ja viestintdministerio jarjesti 4.9.2009 informaatio- ja neuvottelutilaisuuden
hankkeen eri osapuolille. Tilaisuudessa kasiteltiin ministerion alustavaa kantaa arviointiin
valittavista vaihtoehdoista (ks. luku 4.2).

Liikenne- ja viestintaministeri6 lahetti 20.10.2009 hankkeen osapuolille kirjeen, jossa
esitettiin ministeridon kanta parhaista sijaintivaihtoehdoista (ks. luku 5.1). Samalla minis-
terio ilmoitti, ettd se pyrkii mahdollisimman pian tekemé&én YVA-prosessia koskevan yh-
teistybsopimuksen asiaan liittyvien keskeisten sidosryhmien kanssa (maakunnan liitot,
kunnat, Finavia). Ministerio ilmoitti pitdvansa mahdollisena my6s muiden viime vaiheessa
karsittujen vaihtoehtojen kasittelya ymparistévaikutusten arvioinnissa, jos kunta ja/tai
maakunnan liitto vastaa vaihtoehdon vaikutusten arvioinnin lisdkustannuksista.

Lisdksi ministerid ilmoitti esittavansa yhteistydsopimuksessa, etta se toimii hankkeesta
vastaavana yhteistydssa muiden sopimuksen osapuolten kanssa.

Liikenne- ja viestintaministeri6 lahetti 24.11.2009 hankkeen osapuolille kirjeen, jossa se
esitti Uudenmaan liitolle, Ita-Uudenmaan liitolle, Helsingin kaupungille, Porvoon kaupun-
gille, Mantsalan kunnalle ja Karkkilan kaupungille yhteisty6sopimusta ymparistévaikutus-
ten arvioinnin suorittamiseksi.a

Lausunnonantajista vain Helsingin kaupunki ilmoitti olevansa valmis osallistumaan YVAn
valmisteluun ja kustannuksiin ministerion esittamalla tavalla. Maakuntakaavoituksesta
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vastaavat Uudenmaan liitto ja Itd-Uudenmaan liitto katsoivat, ettd ministerion tulee vas-
tata arvioinnin kustannuksista kokonaan. Kunnista Karkkilan kaupunki piti hyvana, etta
sen esittama kohde on mukana ymparistévaikutusten arvioinnissa. Porvoon kaupunki ja
Mantsalan kunta ilmoittivat, ettéd ne eivat osallistu hankesopimukseen. Finavia katsoi,
ettd pelkastaan yleisilmailun kayttdéon tulevan kentédn suunnittelu ei miltdan osin kuulu
yhtidn tehtaviin.

Vastausten perusteella liikenne- ja viestintdministerid paatti, ettd YVA-prosessia ei jatke-
ta ilman maankéayton suunnittelusta vastaavien viranomaisten osallistumista hankkee-
seen. Sijaintikysymys siirtyy ratkaistavaksi maakuntakaavassa.
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4. Vaihtoehtojen karsinta
4.1 Vuoden 2008 aikana tarkastellut ja karsitut sijaintivaihtoehdot

4.1.1 Vaihtoehtoasetelman lahtokohdat

Liikenne- ja viestintaministerion toimeksiannossa Tiehallinnolle 4.2.2008 maariteltiin,
ettd LVM:n vuonna 2007 tekemé&ssa selvityksessa "esille nostetuista paavaihtoehdoista
kadynnistetaan tarkentavat selvitykset ainakin kolmen vaihtoehdon osalta eli

o lentokentan kehittaminen Malmilla,
. uuden Helsingin seutua palvelevan lentokentdn rakentaminen (Backas) seka
. Malmin lentokentdn toiminnan supistaminen helikopteritukikohdaksi.”

Vaihtoehtoasetelman maarittelyn ja vaihtoehtojen karsinnan tarkoituksena oli paasta
tilanteeseen, jossa on maaritelty parhaiksi katsottavat vaihtoehdot ympaéristdvaikutusten
arviointiohjelman laatimista varten. YVA -asetuksen 9 8:n mukaan arviointiohjelmassa on
esitettdva "hankkeen vaihtoehdot, joista yhtené vaihtoehtona on hankkeen toteuttamatta
jattaminen, jollei tallainen vaihtoehto erityisestd syysta ole tarpeeton”. Vaihtoehto-
asetelmasta kaytiin valmisteluprosessin aikana neuvotteluja Uudenmaan ymparistokes-
kuksen (nykyisen Uudenmaan ELY-keskuksen) kanssa. Neuvotteluissa todettiin, etté ar-
vioitavia vaihtoehtoja on oltava riittavasti. Neuvotteluissa kevéaalla 2008 todettiin, etta
vaihtoehtoasetelma, jossa on esitetty hankkeelle vain yksi uusi sijaintivaihtoehto, ei ole
riittava. Nain ollen vain Porvoon Backaksen arvioiminen YVA-menettelyssa uutena sijain-
tivaihtoehtona ei tayta YVA-lain henkea.

Tasté lahtokohdasta johtuen vuoden 2008 aikana kasiteltiin yleisella tasolla kaikki vuo-
desta 1987 alkaen esilla olleet sijaintivaihtoehdot. Liikenne- ja viestintdministerién vuo-
den 2000 selvityksessa oli esilla vuoden 1987 selvityksen 28 vaihtoehtoa sek&a yhdeksan
muuta vaihtoehtoa, yhteensa siis 37 sijaintivaihtoehtoa.

Vuoden 2008 aikana arvioitiin alustavasti myds 12 muuta mydhemmin esille tullutta
vaihtoehtoa. Na&in sijaintivaihtoehtoja oli yhteensa 49, joista erdat olemassa olevia lento-
kenttia. Lisaksi esilla oli viidentenakymmenentena vaihtoehtona ymparistévaikutusten
arvioinnissa aina kasiteltava "hankkeen toteuttamatta jattaminen” eli toiminnan jatkami-
nen Helsinki-Malmin lentoasemalla.

Periaatteessa on my6s mahdollista, etta Helsinki-Malmin toiminta lopetetaan ilman, etta
rakennetaan uutta lentokenttda. Tama mahdollisuus toteutuu, jos Helsinki-Malmin toi-
minnan mahdollistavaa vuokrasopimusta ei vuoden 2034 jalkeen jatketa, eika uutta len-
tokenttéé ole rakennettu. Vaihtoehto ei kuulu taman ympaéaristdévaikutusten arvioinnin
piiriin.

4.1.2 Vaihtoehtoasetelman karsinnan kriteerit

Sijaintivaihtoehtojen karsinta tapahtui kdyttéden seuraavia kriteereja:

1. limatilan kaytto

- Helsinki-Vantaan asettamat rajoitukset

= Hki-Vantaan lahestymis- ja noususuunnat (poissuljetut alueet)
= Sijainnit, joissa mittarilentotoiminta ei ole mahdollista

- Lentokielto- ja rajoitusalueet, vaara-alueet

=  Ampuma-alueet
= Suoja-alueet
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2. Luonto, maankaytto

* Natura-alueet

=  Muut merkittavat suojelualueet

= Taajamat

= Loma-asutus

* Muu ns. raskas maankaytté (mm. voimalinjat)

3. Etaisyys padkaupunkiseudulta

= Maksimietéisyys Helsingin keskustasta noin 80 km (vastaa aikai-
sempia selvityksia)

limatilaan kayttoon liittyvat kysymykset selvitettiin yhdesséa Finavian asiantuntijoiden
kanssa.

Karsinnassa hyddynnettiin maakuntakaavoissa tehtyja lentokenttatarkasteluja ja kaava-
prosessissa tehtyjéa valintoja.

Tekijoita, jotka eivat vaikuttaneet vaihtoehtojen karsintaan, ovat olleet muun muassa
melu (perusmelu raja) ja haja-asutus. Niiden merkitys arvioidaan tarkemmissa tarkaste-
luissa (ymparistévaikutusten arvioinnissa).

Kunnan Kielteista kantaa lentokentan rakentamiseen ei kaytetty karsintaperusteena. Sen
merkitys arvioidaan hankkeen toteuttamiskelpoisuuden arvioinnin yhteydessa.

Karsintaan liittyvan arvioinnin yhteydesséa ei ole tehty lentokenttasuunnittelua.

4.1.3 Ensimmaisen vaiheen karsinnan jalkeen jéljelle jdaneet vaihtoehdot

Edella esitetyill& perusteilla tehdyn karsinnan jélkeen jaljelle jaivat seuraavat sijaintivaih-
toehdot:

¢ Helsinki-Malmin kehittamisvaihtoehto

o Karkola, Levanto-Marttila-Henna (liitekartalla numero 49)
e Lohja, Nummenkyla (42)

e Lohja, Teutari (43)

e Loppi, Keihasjarvi (33)

e Porvoo, Backas (38)

e Porvoo, Hinthaara (11)

¢ Salo, Kiikala (44), olemassa oleva lentokentta

Lisdksi vaihtoehtona on ns. nollavaihtoehto eli Helsinki-Malmin toiminnan jatkaminen
nykyisen lentoaseman puitteissa.

Karsintaperusteet ja karsinnan tulokset esiteltiin sidosryhmaseminaarissa 1.12.2008.
Kartta kaikista esilla olleista vaihtoehdoista on esitetty liitteessa 1. Karsitut vaihtoehdot

ja karsintaperusteet on esitetty liitteessa 3.

4.2 Vuoden 2009 aikana karsitut sijaintivaihtoehdot

Liikenne- ja viestintaministeri6 totesi, etta ensimmaisen vaiheen karsinnan perusteella
jaljelle jadneiden vaihtoehtojen lukuméara, kymmenen vaihtoehtoa, on edelleen ja myds
mahdollisen YVAn kaytannon toteutuksen kannalta liian suuri.
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Luvussa 4.1 mainittujen vaihtoehtojen liséksi esille nousi kuntien aloitteen pohjalta kol-
me vaihtoehtoa, uusina vaihtoehtoina Karkkilan Haavisto ja Porvoon-Pernajan rajalla si-
jaitseva vaihtoehto seka jo aikaisemmin esilla ollut Mantsalan Hirvihaara. Esilla oli siis
nollavaihtoehdon liséksi yhteensd 11 vaihtoehtoa, joissa ei ollut edella esitettyjen kritee-
rien perusteella ehdottomasti poissulkevia tekijoita.

Tulevan YVAnN tai kaavan vaikutusten arvioinnin kdytannon toteutukseen vaikuttavat en-
nen kaikkea riittavan suunnittelun tarve kaikissa vaihtoehdoissa, osallistumisen ja vuoro-
vaikutuksen jarjestdminen kaikilla sijaintipaikkakunnilla sek& erilaisten ympéristdselvitys-
ten tarve kaikissa vaihtoehdoissa. Liséksi hankkeen osallisten kannalta on kohtuullista,
ettd toteutettavuudeltaan muita vaihtoehtoja oleellisesti epéarealistisemmista vaihtoeh-
doista luovutaan jo alustavan arvioinnin perusteella.

Seuraavassa on esitetty tiivistetysti toisessa vaiheessa tapahtuneen karsinnan
perusteet:

e Lopen Keihasjarvi on karsittu siksi, ettd vahvistetun rantaosayleiskaavan mukainen
loma-asutus rajoittaa erityismelurajan vuoksi lentotoimintaa.

¢ Lohjan Nummenkyla on karsittu alueen runsaan asutuksen perusteella. Lohja on
laajentanut valmisteilla olevan taajamaosayleiskaavansa alueen vuoden 2009 aikana
Nummenkylaan.

¢ Porvoon Backas on karsittu silla perusteella, etta sen toteuttamiskelpoisuutta pide-
taan huonona Helsinki-Porvoo —kehittamisvyshykkeella? olevan sijainnin seka Kilpi-
lahden teollisuusalueen suoja-alueen vuoksi. Backas-vaihtoehto todettiin liikenne- ja
viestintaministerion selvityksesséa (2007) lentotoiminnan kannalta hyvaksi, mutta sii-
na yhteydessa ei selvitetty ymparistotekijoita tai muita toteutettavuuteen liittyvia ky-
symyksia.

¢ Porvoon-Pernajan rajalla sijaitseva vaihtoehto on karsittu lahella sijaitsevan Per-
najanlahdentien ja Pernajan saariston Natura-alueen (lintuvesiensuojeluohjelman
kohde) ja siihen liittyen 400 kV:n voimalinjan perusteella. Lentokentan edellyttama
voimalinjan siirto edellyttéisi linjan siirtoa myos Natura-alueella, mink& vuoksi lento-
kentéan toteuttaminen riippuisi toisesta ymparistdon vaikuttavasta hankkeesta.

¢ Lohjan Teutari on karsittu huonon sijainnin vuoksi: vaihtoehdon heikkoutena ovat
linnuntie-etédisyys Helsinkiin yhdessa pohjoista ja itdistd suuntaa heikompien tieyhte-
yvksien kanssa seké rannikon lentorajoitusalueet. Kovapanosammunnat estavét har-
joitusten aikana kaiken mittarilentotoiminnan.

¢ Karkolan vaihtoehto (Levanto-Marttila-Henna) on karsittu siksi, etta vaihtoehto-
na se on vastaava kuin Mantsalan Hirvihaara, mutta selvasti kauempana paakaupun-
kiseudusta. Karkoélan vaihtoehto perustui Karkolan, Orimattilan ja Mantsalan yhtei-
seen maankayttévisioon. Mantsalan kunta toi Hirvihaaran vaihtoehdon esille vuoden
2009 syksylla.

« Salon Kiikala on olemassa oleva lentokenttd, joka on merkitty Varsinais-Suomen
maakuntakaavaan. Jatkoselvityksisséa on todettu, etté Kiikala ei ole olemassa olevana
lentokenttana hankevaihtoehto YVANn mielessa. Lentotoimintaa voi periaatteessa siir-
tya milloin tahansa Helsinki-Malmilta Kiikalaan tai mille tahansa muulle olemassa ole-
valle lentokentélle, mutta lentotoiminnan siirtyminen ei edellyta YVAn tekemista.

Karsitut vaihtoehdot on kuvattu lahemmin liitteessé 4. Karsitut vaihtoehdot on esitetty
kartalla liitteesséa 1.

2 Helsinki-Porvoo—kehyssuunnitelma. 2009.
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5. Selvityksesséa parhaiksi todetut vaihtoehdot

5.1 Vaihtoehdot

Luvussa 4 kuvatun karsinnan jalkeen liikenne- ja viestintaministerio totesi parhaiksi
yleisilmailukentan vaihtoehdoiksi seuraavat sijainnit:

¢ Helsinki-Malmin toiminnan jatkaminen nykyisissa puitteissa (ns. nollavaihtoehto; 0)
¢ Karkkilan Haavisto (51)

¢ Mantsalan Hirvihaara (31)

¢ Porvoon Hinthaara-Vanhakartano (11)

e Helsinki-Malmin k&annetty kiitotie (ei numeroa)

Vaihtoehtojen sijainti kartalla on esitetty liitteessa 1.
Luvussa 5 tarkastellaan kustakin vaihtoehdosta

e sijaintia ja liikenneyhteyksia,

¢ nykyista ja suunniteltua maanayttoa,
¢ ymparisto tilaa ja

e asutusta.

Lisdksi Helsinki-Malmista ké&sitelladn nykyistd toimintaa seka lentokentdn ympaéristdluvan
sisaltoa.

Sijaintivaihtoehtojen kuvauksissa esitettavét tiedot ovat paasaantoisesti vuodelta 2009.

Mink&an lentokentté vaihtoehdon sijaintipaikkaa ei ole tutkittu tdsmallisesti. Sen vuoksi
tarkasteluissa on kaytetty lentokenté&n ohjeellisena vaikutusalueen rajauksena melualu-
een osalta ellipsid, jonka pituus on viisi kilometria ja suurin leveys kaksi kilometria. Hel-
sinki-Malmin ymparistdluvan mukainen 50 dBA:n melualue on pituudeltaan noin nelja
kilometria ja suurimmalta leveydeltdadn noin 1,5 kilometria.

Suurempi tarkastelualue kattaa siis alueen, jolle lentokentta voisi sijoittua maarittelemat-
ta tdssa vaiheessa esimerkiksi kiitotien tasmallista sijaintia. Tasmallisen sijainnin maarit-
tely tapahtuu lentokentdn alustavassa yleissuunnittelussa, johon suunnitteluvaiheena
ympaéristovaikutusten selvittdminen liittyy.

5.2 Helsinki-Malmin toiminta nykyisissa puitteissa®

5.2.1 Sijainti ja liikenneyhteydet

Helsinki-Malmin lentoasema sijaitsee Helsingiss& Malmin kaupunginosassa noin 10 kilo-
metrid Helsingin keskustasta koilliseen. Lentoasema on toiminut nykyisella paikalla vuo-
desta 1938.

Helsinki-Malmin lentoasema sijoittuu Helsingin Malmin kaupunginosan alueelle Keha I:n,
Keha Ill:n, padradan ja Lahdenvaylan valiin. Lahdenvaylan ja Helsinki-Malmin lentoase-
man valiin sijoittuvat Tattarisuon ja Tattariharjun teollisuusalueet.

3 Lahteena on kaytetty ensisijaisesti Helsinki-Malmin lentoasemaa koskevaa Lansi-
Suomen ymparistdlupaviraston lupapaatdsta nro 10/2008/2.
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Kuva 1. Helsinki-Malmin lentoaseman sijainti.

5.2.2 Nykyinen toiminta

Helsinki-Malmin lentoasema on yleisilmailu- ja koulutuslentoasema, jota kayttavat paa-
asiassa alle 5 700 kg painavat lentokoneet ja helikopterit. Lentotoiminnasta 70-80 %
on koulutuslentoja ja niihin liittyvia harjoituslentoja. Lentoasema on Suomen téarkein len-
tokoulutustukikohta.

Helsinki-Malmin lentoaseman pohjoisetelasuuntaisen paakiitotien (kiitotie 18 pohjoisesta,
kiitotie 36 etel&std) pituus on 1 340 metria ja sivukiitotien (kiitotie 27 idasta, kiitotie 09
lannesta) 1 024 metria. Koko kenttaalueen pinta-ala on noin 18 hehtaaria.

Lentoasemalla toimii useita lentokoneiden ja helikoptereiden vuokraus- ja lentokoulutus-
yrityksia, lentokerhoja seka laskuvarjokerho. Lentoasema oli vuoden 2005 alkupuolella
132 lentokoneen ja 43 helikopterin kotipaikka. Helsinki-Malmin lentoasemalla toimii yh-
dekséan tilauslentoyritystéa seka nelja ilma-alusten huolto- ja korjausyritysta. Lentokoulu-
tusta antaa kuusi yritysta. Liséksi siella on 10 lentokerhoa seka nelja kuumailmapalloker-
hoa.

Ymparistéoministerion selvityksen (2009) mukaan Helsinki-Malmilla toimi vuonna 2008
yhteensa 45 yritysté ja yhteis6a. Lentokenttaalue tydllistad yhteensa noin 200 henkilba.

Helsinki-Malmin lentoasemalla on my&s Rajavartiolaitoksen vartiolentolaivueen Helsingin
vartiolentueen helikopteritukikohta. Rajavartiolaitoksen Helsingin vartiolentueen tehtéva-
na on suorittaa valvontalentoja, meripelastuslentoja ja muita pelastuspalvelutehtavia
seka kuljetus- ja koulutuslentoja kaupunkiseudulla ja lahikunnissa. Tukikohta toimii ym-
pari vuorokauden, mutta yélentoja ei ole juuri muilla kuin rajavartiolaitoksella.
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Liikennemaarat

Helsinki-Malmin liikennemaarat ovat olleet viime vuosina kasvussa.

Taulukko 1. Helsinki-Malmin liikennemaarat vuosina 2003—-2007.

Lentotyyppi 2003 2004 2005 2006 2007Y
Koululennot 52 459 64 519 67 403 65 511 77 849
Valvonta- ja partiolennot 1357 1 304 1244 1 096 934
Yleisilmailu 24 259 25 365 23 718 23 832 21 542
Sotilasilmailu 169 178 213 169 61
Liikenneilmailu 93 32 42 26 17
Muu ilmailu 2241 2 091 2 090 1 965 1 546
YHTEENSA 80 578 93 489 94 710 92 601 101 949

1) Vuoden 2007 operaatiomaarista puuttuu joulukuun liikenne.
Liilkennemé&éaré kasvoi edelleen vuonna 2008.

Noin 60 % operaatioista on nk. laskukierroslentoihin sisaltyvia lentoonlahtdja ja laskeu-
tumisia. Lennonjohdon aukioloajoilla on huomattava merkitys lentoliikenteen aiheutta-
miin meluhaittoihin, silla laskukierroslentaminen on kielletty lennonjohdon toiminta-
aikojen ulkopuolella.

Valvonta- ja partiolentoja, jotka koostuvat Rajavartiolaitoksen lennoista helikopterilla tai
lentokoneella, on keskimé&arin noin 3,5 operaatiota vuorokaudessa. Sotilasilmailu koostuu
paadasiassa lennoista helikoptereilla tai yksimoottorisilla potkurikoneilla. Helikopteriope-
raatioiden méaara on viime vuosina ollut noin 5 000—6 000 operaatiota vuodessa, joka
vastaa noin 5 % lentoaseman kaikista operaatioista.

Liikenteen maéara vaihtelee huomattavasti eri vuodenaikoina. Vilkkaimmillaan liikenne on
toukokuusta elokuuhun. Vuonna 2006 vilkkain kuukausi oli toukokuu, jolloin lentoase-
malla oli noin 12 500 operaatiota. Hiljaisempina kuukausina marraskuusta helmikuuhun
operaatioiden méaara oli noin 4 500-5 000 kuukaudessa.

Lentoaseman toiminta painottuu arkipaiviin. Vuonna 2006 maanantaista perjantaihin oli
noin 250—320 operaatiota paivassa, kun lauantaisin ja sunnuntaisin operaatioita oli kes-
kimaarin noin 180—-200 paivassa.

Toistuvaa lentdmisté Helsingin keskustan sekd Helsinki-Malmin lentoaseman ympaérilla
sijaitsevien tiheimmin asuttujen alueiden ja Malmin hautausmaan ylapuolelle on pyritty
rajoittamaan maarittelemalld ns. melunvaimennusalueita. Melunvaimennusalueilla lent&-
mista tulee valttda alle 2 000 jalan (700 m) korkeudella. Laskukierroskuviot on pyritty
suunnittelemaan siten, etta niiden mukaan lennettaessa valtyttaisiin lentamasta tiheim-
min asuttujen alueiden ylla.

5.2.3 Ympariston tila

Helsinki-Malmin lentoaseman maapera on pintatdyton alla savea. Kiitotiet on osittain pe-
rustettu betonilaatoille, jotta maaperalle on saatu tarvittava vakaus. Alueen kaakkois-
osassa kalliopinta nousee suhteellisen jyrkasti. Lentoasema-alueen ja Tattarisuon teolli-
suusalueen valissa sijaitsee noin viiden hehtaarin laajuinen tayttdmaa-alue.

Lentoaseman valittoméassa laheisyydessé sen itdpuolella sijaitsee Tattarisuon | luokan
pohjavesialue. Tattarisuon pohjavesialue on antikliininen eli ymparistédnsa vetta purka-
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va. Tattarisuon vedenottamo on poistettu kaytosta ja toimii nykyisin kriisiajan varave-
denottamona.

Helsingin kaupunki on vuonna 2002 teettdnyt Helsinki-Malmin lentoasemalla koko lento-
asema-alueen maaperaa koskevan pilaantuneisuustutkimuksen. Tutkimuksissa todettiin
alueen maaperé paasaantoisesti puhtaaksi. Lievaan pilaantumiseen viittaavia SAMASE-
ohjearvojen ylityksid havaittiin muutamassa pisteessad asematasoalueella ja vanhan len-
tokonehallin piha-alueella. Savinen maapera aiheuttaa alueella pitoisuuksien luontaista
kohoamista.

Alueella ei sijaitse rauhoitettuja luontokohteita. Lahin Natura 2000 ohjelmaan kuuluva
suojelualue on Vanhankaupunginlahti (FI0100062), jonka pohjoisreuna sijaitsee lento-
asema-alueesta runsaat 3 km eteldédn. Vanhankaupunginlahden pesimélinnusto on run-
sas ja monipuolinen, ja alue on erittain merkittava lintujen muutonaikainen levahdys-
paikka. Suurin osa alueesta kuuluu kansainvaliseen kosteikkojen suojelusopimukseen eli
ns. Ramsar-kohteisiin.

Helsingin kaupunki laati vuonna 2007 ymparistomeludirektiivin (2002/49/EY) mukaisen
meluselvityksen vuoden 2006 melutilanteesta Helsingissa. Selvityksessa arvioitiin tie-,
rautatie-, metro-, raitiotie- ja lentoliikenteen aiheuttamaa melua. Melua arvioitiin lasken-
nallisesti laatimalla melukartat ja eri liikennemuotojen aiheuttamilla meluvydhykkeilla
asuvien helsinkilaisten maarat. Selvityksen mukaan Helsinki-Malmin melualueilla (Lgen VYli
55 dB) asui 500 henkea.

llmailulaitos Finavia on laatinut vuonna 2004 Helsinki-Malmin lentoaseman melusta las-
kennallisen melun levidmisselvityksen (Helsinki-Malmin lentoasema. lIma-alusten melun
levidminen, vuosi 2003. llmailulaitos, A 7/2004, 30.6.2004). Selvityksessa on tarkasteltu
vuoden 2003 melutilannetta sek& ennustetilannetta, missa vuoden 2003 kolmen vilk-
kaimman kuukauden liikennemaara on kasvanut 25 % liikennerakenteen pysyessé muilta
osin samanlaisena.

Helsinki-Malmin lentoaseman Laeq, 7—22 yli 55 dB:n melualue ulottui vuonna 2003 enim-
millaén noin 1,3 km:n etaisyydelle kiitotiesta ja ennustetilanteessa maksimissaan noin
1,5 km:n etéisyydelle kiitotiestd. Melualueiden laajuudet olivat vastaavasti vuoden 2003
tilanteessa 3,3 km? ja ennustetilanteessa 4,6 km?.

Vuoden 2003 kolmen vilkkaimman kuukauden tarkastelutilanteessa liikenteen Laeq, 7—22
yli 55 dB:n melutason piirissa asui vuoden 2003 asukastietojen perusteella noin 1 400
asukasta. Ennustetilanteessa, jossa kolmen vilkkaimman kuukauden liikennemaara on
kasvanut 25 % vuoden 2003 tilanteesta, liikenteen Laeq, 7—22 yli 55 dB:n melualueen
asukasmaara on noin 2 000. Liikenteen 25 %:n kasvu vastaa melun lisaysta noin yhdella
dB:lla.

Helsinki-Malmin lentoasemalla liikenteen maaréa ydaikaan on hyvin vahainen lukuun ot-
tamatta satunnaisia laskeutumisia. Rajavartiolaitos voi lentda myo6s yoaikaan lahinna
pelastuspalvelutoimintaan liittyvia lentoja.

5.2.4 Maanomistus ja vuokrasopimukset

Lentoasema sijaitsee paaosin valtion Helsingin kaupungilta vuokraamilla useilla kiinteis-
téilla. Osa lentoasemasta, noin 18,5 hehtaaria, sijaitsee useilla valtion omistamilla kiin-
teistoilla. Lentoaseman koko alue on noin 138 hehtaaria.

Terminaalirakennus on llmailulaitos Finavian hallinnoimalla kiinteistoll&a, jonka omistaja
on Suomen valtio.
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Valtion kayttooikeus Helsingin kaupungin omistamiin Helsinki-Malmin lentoaseman maa-
alueisiin paattyy 10.5.2034. Vuonna 1935 allekirjoitetulla sopimuksella ja vuonna 1951
allekirjoitetulla lisasopimuksella Helsingin kaupunki on luovuttanut Malmin lentokentta-
alueen korvauksetta valtion kayttoon kaytettavaksi ilmaliikenteeseen, ensisijaisesti posti-
ja siviili-ilmaliikenteeseen.

Helsingin kaupungin mukaan lentokenttéalueen kéyttd on olennaisesti muuttunut alkupe-
raisen sopimuksen mukaisesta kaytostd, minka vuoksi kaupunginhallitus on 17.1.2005
paattanyt pyytaa valtiolta luovuttamaan Helsinki-Malmin alueen kaupungille 31.12.2010
mennessa.

limailulaitos Finavialla on Helsinki-Malmin lentoaseman alueella maanvuokraussopimus
seuraavien yritysten ja yhteis6jen kanssa (tilanne 2009):

Yritys tai yhteis6

Alueen kayttotarkoitus

Oy Shell Ab

Neste Qil Oy

Suomen llmailuliitto ry
Rajavartiolaitoksen esikunta
Helitour Oy

Suomen kuumailmapallokerho ry
Copter Kiinteistdt Oy
Konekorhonen Oy

Tujuk Oy

Helitech Oy ja Helitour Oy
Oy Trade Aid Ltd

Suomen laskuvarjokerho ry

llmailuhuoltoasema
lImailuhuoltoasema
Toimitalo

Tukikohta

Helikopterihalli
Tankkauspaikka
Lentokonehalli

Huolto- ja korjaamotoiminta
Kaasusailion sijoituspaikka
Vaestbnsuoja

Toimitalo

Toiminta-alue ja hallirakennus

5.2.5 Kaavoitustilanne

Ympaéaristoministerion 8.11.2006 vahvistamassa Uudenmaan maakuntakaavassa lento-
asema-alue on varattu yleisilmailulentokentdksi. Kun alueen kayttd lentokenttatoimin-
taan paattyy, varataan se taajamatoimintojen alueeksi. Kaavaan on merkitty paivaajan
keskidanitason Lgen Yli 55 dB lentomelualue (Ime-M), jonka alueella olevien toimintojen
sijoittelun ja rakennusten rakenteiden yksityiskohtaisemmmassa suunnittelussa lento-
konemelu tulee ottaa huomioon, kunnes Helsinki-Malmin lentoaseman toiminta paattyy.

Korkein hallinto-oikeus kumosi 8.11.2006 Helsingin Yleiskaava 2002:n Helsinki-Malmin
lentoaseman osalta, joten Helsinki-Malmin lentoaseman alueella on voimassa Yleiskaava
1992. Yleiskaavassa 1992 alue on merkitty liikennealueeksi, joka muutetaan asuntoalu-
eeksi, jos yleiskaavakartalla osoitettu muu toiminta siirtyy alueelta pois.

Oikeusvaikutteisen yleiskaavan puuttuessa Malmin lentoaseman alueelta sen yksityiskoh-
taisempaa suunnittelua ohjaa vuonna 2006 vahvistettu Uudenmaan maakuntakaava. Jos
Malmin lentokenttédalueelle laaditaan tulevaisuudessa (osa)yleiskaava, sitd laadittaessa
noudatetaan voimassa olevaa maakuntakaavaa.

Lentoasema-aluetta koskevassa sisdasiainministerion 21.4.1984 vahvistamassa asema-
kaavassa lentoaseman alue on merkitty lentokenttdalueeksi (LL). Liséksi kaavaan on
merkitty lentokentan vaara-alue (VLL). Helsingin kaupungilla ei ole vireilla lentoasemaa
koskevia asemakaavoja.

Lentoaseman ymparilla on lukuisia voimassa olevia asemakaavoja, joissa paakayttotar-
koitus on joko asuminen tai teollisuus ja varastointi (Tattarisuon teollisuusalue).
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Helsingin kaupunginhallitus on paattanyt 14.4.2009 pidentaa Malmin lentokentan ja erai-
den sita ympardivien alueiden rakennuskieltoaikaa 23.4.2011 saakka.

Helsingin kaupungilla ei ole vireilla Malmin lentokenttdalueen kaavoitusta l&hivuosille.
Asia tulee ajankohtaiseksi nykyisen toiminnan siirtyessa pois alueelta. Helsingin kaupun-
gin tavoitteena on ollut suunnitella Helsinki-Malmin lentokentdn ja sen ympariston alueel-
le paaosin kaupunkipientaloista rakennettu kaupunginosa 10 000 asukkaalle.

5 "~ 2

‘// 7

e
/ i
) Wi

Wy ////,/,, |

7
i
o 7
i

.

Kuva 2. Rakennuskiellossa 23.4.2011 saakka oleva alue.

5.2.6 Asutus

Lentoasema sijaitsee asutuksen valittbmassa laheisyydessa. Lentoaseman lounaispuolella
sijaitsee Sepanmaen pientaloalue, jossa lahimmat pientalot sijaitsevat noin 200 metria
paakiitotien etelapaddystd. Lentoaseman lansipuolella sijaitsee Malmin ja Ala-Malmin
asuinalueet, jossa lahimmaéat asuinrakennukset sijaitsevat noin 150 metrin paassa sivukii-
totien paésta ja noin 20 metrin padsséa lentoasema-alueen reunasta, seka lentoaseman
pohjoispuolella Suurmetséan ja Puistolan pientalovaltaiset asuinalueet. Lentoaseman ita-
puolella sijaitsee Jakomaen ja kaakkoispuolella Kontulan kerrostalovaltaiset asuinalueet.

Lentoaseman koillispuolelle valtatie 4:n ja Tattarisuon teollisuusalueen véliin on raken-
teilla Alppikylan asuinalue, jonka asemakaava on saanut lainvoiman vuonna 2006. Kaa-
va-alueen pinta-ala on n. 51 ha. Siitd on ennestddn asemakaavoitettua aluetta n. 20 ha,
jolla ei kuitenkaan ole rakennusoikeutta. Korttelialuetta on yhteensa n. 14 ha.

Asemakaavassa on rakennusoikeutta noin 110.000 k-m?, josta asumista on noin 82.000
k-m?, mika tarkoittaa 1.600—2.000 asukasta. Asuinkortteleita on yhteensa 12,3 ha. Kes-
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kimaarainen tehokkuusluku on noin e = 0.7. Kortteleissa on lisdksi muuta kerrosalaa
noin 5 000 m?2.

Asemakaavaehdotuksesta antamassaan lausunnossa Uudenmaan ymparistokeskus mai-
nitsee mm., etta alueen haitallisin ymparistotekija on Lahdenvaylan melu- ja hiukkas-
paastot, ja etta asemakaavaselostuksen mukaan Malmin lentokentadn meluongelma on
poistunut.

Lentotoiminta melualueineen ja lentoestepintoineen asettaa rajoituksia ympardivélle
maankaytolle.

5.2.7 Ymparistolupa

Lansi-Suomen ymparistolupavirasto on myontanyt 15.2.2008 llmailulaitos Finavialle ym-
paristdsuojelulain 28 §:n mukaisen ymparistdéluvan (nro 10/2008/2) Helsinki-Malmin len-
toaseman toiminnalle. Lupa on voimassa toistaiseksi.

Ymparist6lupaan sisaltyy 23 lupamaéaraysta.

Ympaéristoluvassa maaratadn muun muassa, ettd Helsinki-Malmin lentoaseman toiminta
ja ilmailuliikenne on jarjestettava siten, etta siitd aiheutuva lentomelu ehkéistdan asuin-
alueilla ja Vanhankaupunginlahden lintuvesi Natura 2000 —alueella mahdollisimman te-
hokkaasti. Siind maaratadn myads, ettd lentoaseman toiminta ja ilmailuliikenne on jarjes-
tettava siten, ettd melualue Laeq, (7—22) = 55 dB ei laajene siita, mita lupahakemuksen
liitteen& olevan melun leviamismallilaskentaan perustuvan selvityksen "Helsinki-Malmin
lentoasema. llma-alusten melun levidminen, vuosi 2003. limailulaitos, A 7/2004" liitekar-
tassa 11 on esitetty (paatdksen liite 3).

Lentoasemaa saa ymparistdlupaan sisaltyvien maaraysten mukaan kayttada 1.7.2008 lah-
tien ybaikaan klo 22.00—07.00 vain valttamattémiin valvonta-, halytys- ja pelastuslentoi-
hin ja vastaaviin lentoihin seka laskeutumispaikkana hata- ja muissa poikkeuksellisissa
tilanteissa. Lentoasemalta tapahtuva laskukierroslentaminen on sallittu 1.7.2008 lahtien
maanantaista perjantaihin klo 09.00—-21.00, lauantaisin klo 09.00-18.30 ja sunnuntaisin
klo 11.00-21.00. Laskukierroslentdminen on kielletty yleisin& juhlapaivina.

Finavian on lupamaéraysten mukaan tehtava hakemus lupamaaraysten tarkistamiseksi
31.12.2015 mennessa. Hakemuksessa on esitettava lentotoiminnan aiheuttamaa melua
koskeva melun leviamisselvitys, mittausraportit vuonna 2009 ja 2015 suoritetuista me-
lumittauksista, yhteenveto tarkkailutuloksista ja ehdotus tarkkailuohjelmaksi sekéa sovel-
tuvin osin muut ymparistonsuojeluasetuksen 8—12 §:ssd saadetyt asiat.

5.3 Karkkila, Haavisto

5.3.1 Sijainti ja liikenneyhteydet

Alue sijaitsee Karkkilan itdosassa Vihtijarventien (mt 133) pohjoispuolella lahella Vihdin
ja Lopen rajaa. Etaisyys Karkkilan keskustasta on noin 10 kilometria.

Yhteydet paakaupunkiseudulle suuntautuvat vaihtoehtoisesti Klaukkalan ja Hameenlin-
nantien (vt 3) tai Vihdintien ja Turunvaylan kautta (vt 2 ja vt 1). Lyhin etaisyys Keha
I11:lle on noin 45 kilometrid ja Helsingin keskustaan noin 60 kilometria



27

Kuva 3. Lentokentan viitteellinen sijainti Karkkilassa®*.

5.3.2 Nykyinen ja suunniteltu maankaytto

Alueella on vahvistetussa Uudenmaan maakuntakaavassa (8.11.2006) pohjavesialue (pv)
ja lounais-koillissuuntainen 110 kilovoltin voimalinjan tai tasavirtakaapelin ohjeellinen
linjaus (kuva 4).

Alueella ei ole pohjanvedenottotoimintaa. Alueella ei ole muita lainvoimaisia maankayton
suunnitelmia.

Ymparistoministerion 22.6.2010 vahvistamassa Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavassa
on lentokenttaalueelle osoitettu alue, jolla sijaitsee merkittavia kiviainesvarantoja.

Karkkilan kaupunginvaltuuston vuonna 1980 hyvéksymaéssa yleiskaavassa alue on tarkoi-
tettu paaasiallisesti maa-ainesten ottoon ja maatalouden tarpeisiin.

Alue on ollut pitkdan soranottokaytdssa. Keskeisen alueen omistaa Lemminkainen Infra
QOy. Ymparilla on my6s Rudus Oy:n soranottoaluetta. Rudus Oy:n soranotto alueella jat-
kuu, Lemminkéinen Infra Oy:n soranotto on paaosin jo loppunut

Alueen lansipuolella sijaitseva Haaviston kyldaalue on maakunnallisesti arvokasta kulttuu-
rimaisema-aluetta.

5.3.3 Luonnonymparisto

Lentokenttda varten osoitettu alue ei ole enda luonnontilainen pitkaan jatkuneen so-
ranoton vuoksi.

Karkkilan itaosissa on useita pohjavesialueita. Lentokentélle osoitettu alue sijaitsee 11

luokan pohjavesialueella (vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue, Kuonjoki 15B ja

Kuonjoki 15C). Alueen lansipuolella on | luokan pohjavesialue (vedenhankintaa varten
tarkea pohjavesialue, Kuonjoki 15A). Kaikille osa-alueille (A, B ja C) on tehty suojelu-
suunnitelma vuonna 1997.

4 Luvussa 4 esitetyt viitteelliset sijaintikartat ovat osasuurennoksia liitteen 1 kartasta.
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Kuva 4. Ote Uudenmaan maakuntakaavasta.

Kauempana alueen luoteispuolella sijaitsevan Haaviston pohjavedenottamon vesi tayttaa
hyvéan talousveden laatuvaatimukset.

Karkkilan kaupunki seuraa pohjaveden korkeutta ja virtaamaa.

Haaviston kylassa sijaitsee Natura-alue, joka koostuu seitsemaéasté erillisesta alueesta.
Alueen pinta-ala on yhteensa 59 ha. Haaviston seutu on kasvillisuudeltaan poikkeukselli-
sen rehevad, ja Natura-alueille sijaitsevat Uudenmaan parhaimpiin kuuluvat lettosuot,
lahteikdt sekéd vuorijalavalehto.

Yksi Natura-alueen osa-alueista, Kolkanhaavistonnummen lahteikkd (8,0 ha), sijaitsee
lentokenttaalueen lahistolla Karkkilan keskustaan johtavan tien eteldpuolella. Runsasveti-
set l&hdepurot ja lahteikot sijaitsevat eteldan viettavéssa harjunrinteessa. Alue ei ole
taysin luonnontilainen, mutta osa lahteikdista on sailynyt erittain edustavina. Alueella on
mydos pieni lettosuo.

Kolkanhaavistonnummen lahteikkdalueen uhanalaisia lajeja ovat lettovilla (Eriophorum
latifolium) ja sykeropiippo (Luzula sudetica). Alueella esiintyy runsaasti vaateliasta leh-
to-, lahteikkd- ja lettolajistoa. Uhanalaista lajistoa edustavat punalatva (Eupatorium can-
nabinum, ainoa lahteikkdesiintyméa Suomessa), tuoksumatara (Galium odoratum), har-
sosammal (Trichocolea tomentella) ja lehtohavusammal (Thuidium tamariscinum).
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Kuva 5. Kuonjoen ja Haaviston pohjavesialueet seka Haaviston Natura-alue.

5.3.4 Asutus

Alue on haja-asutusaluetta, jossa on myds loma-asutusta. Alustavalla melualueella (ellip-
si 2 * 4 km) on 16 vakituista asuntoa ja kolme loma-asuntoa.

Alueen luoteispuolella litalammin alueella on kymmenkunta loma-asuntoa ja parikym-
menta vakituista asuntoa.

5.3.5 Kunnan kanta

Kaupunginhallitus paatti 9.11.2009 esittéda liikenne- ja viestintaministeriélle, etté alue
otetaan ymparistévaikutusten arvioinnin piiriin etsittaessa yleisilmailua palvelevalle len-
tokentélle uutta sijoituspaikkaa.

Lausunnossaan LVM:n esittdméastéd yhteistydsopimuksesta Karkkilan kaupunki piti hyva-
na, etta sen esittdma kohde on mukana ympéristovaikutusten arvioinnissa. Kaupunki
ilmoitti, ettd se ei osallistu Helsingin seudun yleisilmailukentan ymparistévaikutusten ar-
vioinnin hankesopimukseen eika arvioinnista aiheutuviin kustannuksiin.

5.4 Mantsala, Hirvihaara

5.4.1 Sijainti ja liikenneyhteydet

Alue sijaitsee valtatie 4:n ja valtatie 25:n liittyman lounaispuolella Hirvihaaran kylan lan-
sipuolella. Etaisyys Mantsélan keskustaan on noin 10 kilometri&.

Etaisyys Keha Ill:lle on noin 45 kilometria ja Helsingin keskustaan noin 60 kilometria.
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Kuva 6. Lentokentan viitteellinen sijainti Mantsalassa.

5.4.2 Nykyinen ja suunniteltu maankaytto

Alueen tuntumassa sen itapuolella on vahvistetussa Uudenmaan maakuntakaavassa poh-
jois-eteldsuuntainen maakaasun runkoputken linjaus seka lannempana koillis-
lounaissuuntainen maakaasun runkoputken ohjeellinen linjaus. Muilta osin alue on ns.
valkoista aluetta. Maakuntakaavan valkoisia alueita koskeva kehittamissuosituksen mu-
kaan alueilla, joille maakuntakaavakartalla ei ole osoitettu erityista kdyttotarkoitusta,
voidaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa kunnan tarpeiden mukaan osoittaa mer-
kitykseltadn paikallisena kaikkia maankayttomuotoja. Yksityiskohtaisemmassa suunnitte-
lussa selvitetdan ja otetaan huomioon maa- ja metsataloudellisesti, ekologisesti tai vir-
kistyskayton kannalta merkittdvat pelto-, metsa- ja muut luontoalueet sekéa valtetaan
niiden tarpeetonta pirstomista. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa selvitetaan ja ote-
taan huomioon myos maisema- ja kulttuurihistorialliset arvot.

Alueella ei ole muita oikeusvaikutteisia maankéayton suunnitelmia.

Alueen itapuolella sijaitsevassa Hirvihaarassa on kunnanvaltuuston vuonna 1989 hyvak-
syma oikeusvaikutukseton yleiskaava. Mantsalan kaavoituskatsauksen (2010) mukaan
osayleiskaava on vanhentunut ja sen tarkistus on paikallaan. Hirvihaaran maankayttosel-
vityksen on tarkoitus kaynnistya ja valmistua vuoden 2011 aikana.

Maat ovat usean yksityisen omistajan hallinnassa. Lentokenttavarauksen reunamilla on
haja-asutusta.

Kentan kaakkoispuolella sijaitsee toimiva ampumarata. Hirvihaaran ampumaradan paa-
asialliset ampumissuunnat ovat pohjoiseen ja luoteeseen, eli suunnitellun lentokentan
suuntaan. Hirvihaarassa ammutaan maaliin haulikoilla, kivaareilla ja pistooleilla. Hauli-
koilla ammutaan kiekkoa my®&s ilmaan. Uudenmaan liiton vuonna 2002 tekeméan selvityk-
sen mukaan néaistd ainoastaan kivaareilla saattaa olla lentoturvallisuuden vaarantavaa
merkitysta.

Ampumatoimintaa koskevia virallisia turvallisuussaadoksia tai varo-ohjeita ei ole. Lento-
toiminnan turvallisuus Hirvihaaran ampumaradan suhteen edellyttad tarkempia selvityk-
sié.
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5.4.3 Luonnonymparisto

Alue on kallioista ja soista talousmetsaa. Maaperéltadn kenttaalue on enimmakseen mo-
reenia, turvetta ja avokallioita. Lentokentan ymparistéssa on paljon suuria soita ja ojik-
koja. Kenttavaraus sijaitsee alueella, jolla harjoitetaan aktiivisesti metsataloutta. Alueelle
on rakennettu kattava metsaautotieverkko ja suot on ojitettu.

Topografia on pienipiirteisesti vaihtelevaa.

Lahin pohjavesialue, Keravanjarven kaakkoispuolella Metsdkulmalla sijaitseva Il luokan
pohjavesialue, on yli kilometrin padssa lentokentasta.

5.4.4 Asutus

Alustavalla vaikutusalueella (55 dBA melualueella) on nykyisin noin 30 vakinaista asun-
toa, yksi lomarakennus; ei muuta uutta maankayttéa

Kuva 7. Nykyinen asutus Uudenmaan liiton vuoden 2002 selvityksen mukaisin melualu-
ein.

5.4.5 Muut tekijat

Vuoden 2000 lentokenttaselvityksessa (LVM 49/2000) Mantsalan Hirvihaara oli yksi kol-
mesta vaihtoehdoista, joita tydoryhma piti ”sijaintinsa puolesta parhaiten soveltuvina Hel-
sinki-Malmia korvaavina paikkoina”.

Mantsalan vaihtoehdosta tehtiin alustava ymparistoselvitys Uudenmaan liitolle vuonna
2002 maakuntakaavan valmisteluun liittyen (YY-Optima Oy). Selvityksessa todettiin, etta
"maakuntakaavatasoisen selvityksen perusteella lentokentan sijoittamiselle Mantsalan
Hirvihaaraan ei ole merkittavia esteitd”. Ampumaradan osalta siind todettiin, ettd "radan
edellyttdma suojavyohyke turvallisen lentotoiminnan kannalta on selvitettava erikseen.
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Ampumarata ei todennadkoisesti estd kentén sijoittamista alueelle, mutta se saattaa ra-
joittaa kiitoteiden suuntausta ja lentokorkeuksia ampumaradan tuntumassa.”

5.4.6 Kunnan kanta

Mantsalan Hirvihaaran vaihtoehto karsittiin syksylla 2008 ensisijaisesti silla perusteella,
ettd Mantsala yhdessa Karkolan ja Orimattilan kanssa ilmoitti olevansa Karkdlan (Levan-
to-Marttila-Henna) vaihtoehdon takana.

Mantsalan kunnanvaltuusto hyvéksyi 22.6.2009 kuntastrategian vuosille 2009-2012, jon-
ka mukaan vuosien 2009 — 2010 aikana tehdaan "selvitys lentokentan saamisesta Mant-
saladn”. Kunnan johto esitti talta pohjalta liikenne- ja viestintdministeriolle, etta Hirvi-
haaran vaihtoehto otettaisiin mukaan lentokentdn ymparistovaikutusten arviointiin.

Lausunnossaan LVM:n esittdmasta yhteistydsopimuksesta Mantsalan kunta ilmoitti, etta
se ei lahde mukaan Helsingin seudun yleisilmailukentdn ympaéaristdvaikutusten arvioinnin
(YVA) hankesopimukseen, koska kyse on yleisilmailukentasté eika kunnan strategian
yhteydessa tarkoitetusta ns. kakkoskentésta.

5.5 Porvoo, Hinthaara-Vanhakartano

5.5.1 Sijainti ja liikenneyhteydet

Alue sijaitsee Porvoon kaupungin luoteisosassa Pornaisten rajan tuntumassa noin 10 Ki-
lometrin etaisyydella Porvoon keskustasta.

Vaihtoehto on ollut esilla liikenne- ja viestintaministerion vuoden 2000 selvityksessa seka
LVM:n vuoden 2007 selvityksessa. Taméan selvityksen yhteydessa kaydyissad neuvotte-
luissa on Porvoon kaupungin ja Ita-Uudenmaan liiton edustajien taholta esitetty, ettd Ita-
Uudeltamaalta tulee tutkia Backaksen lisdksi myds muita mahdollisia vaihtoehtoja, jotta
todellista vertailua erilaisten sijaintipaikkojen ja aiheutuvien vaikutusten kesken voidaan
tehda. Hinthaaran lentokenttavaihtoehto on siirretty samassa yhteydessa pohjoisemmak-
si em. selvityksissé esitetysta sijainnista.

Paikka sijaitsee noin kolme kilometria kantatie 55:n lansipuolella. Kt 55 on ensisijainen
yhteys alueelle seka paakaupunkiseudulta ettd myds muilta suunnilta. Kt 55:Ita ei ole
nykyisin tieyhteytta alueelle.

Etaisyys Helsingin keskustasta noin 60 kilometria; lyhin etaisyys Keha lll:lle on noin 45
kilometria.

5.5.2 Nykyinen ja suunniteltu maankaytto

Alue on paaosin metsamaata. Alueella on 400 kV:n voimalinja.
Alue on useiden yksityisten omistajien hallinnassa.
Ymparistéministerié on vahvistanut 15.2.2010 Itd-Uudenmaan kokonaismaakuntakaa-

van. Ymparistoministerid ei vahvistanut kaavaa erailta sellaisilta osin, jotka eivat liity
lentokentan tassa esitettyyn sijaintiin.
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Kuva 8. Lentokentan viitteellinen sijainti Porvoossa.

Itd-Uudenmaan maakuntakaavassa (kuva 9) alue on osittain metsatalousvaltaista aluetta
(M), ja osin aluetta, jolle ei ole osoitettu aluevarauksia tai muita merkintdja (ns. valkoi-
nen alue). M-merkinnalla on osoitettu maakunnallisesti merkittavia p&aaasiallisesti metsa-
talouskayttoon tarkoitettuja laaja-alaisia metsaalueita, jotka ovat luonnon ydinalueita
seka maakunnallisen ekologisen verkoston kannalta merkittavia. Maakuntakaavan selos-
tuksen mukaan ns. valkoisella alueilla maankaytollisesti alueiden kaytdsta paattaminen
on kunnalla. Kuntatason suunnittelun vapautta valkoisella alueella rajoittaa hankkeen tai
suunnitelman alueellinen merkittavyys.

Pornaisten kunnan puolella oleva alue on Uudenmaan maakuntakaavassa myds ns. val-
koista aluetta (kuva 10). Valkoisia alueita koskevan kehittamissuosituksen mukaan voi-
daan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa kunnan tarpeiden mukaan osoittaa merki-
tykseltaan paikallisena kaikkia maankayttémuotoja. Yksityiskohtaisemmassa suunnitte-
lussa selvitetdaan ja otetaan huomioon maa- ja metsataloudellisesti, ekologisesti tai vir-
kistyskayton kannalta merkittavéat pelto-, metséa- ja muut luontoalueet seké véltetddn
niiden tarpeetonta pirstomista. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa selvitetdan ja ote-
taan huomioon my6s maisema- ja kulttuurihistorialliset arvot.
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Kuva 9. Ote Itd-Uudenmaan maakuntakaavasta.

Ymparistoministerié vahvisti Uudenmaan maakuntakaavan marraskuussa 2006, ja lain-
voimaiseksi kaava on tullut vuonna 2007.

Kuva 10. Ote Uudenmaan maakuntakaavasta.
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Porvoon maalaiskunnan kunnanvaltuusto on hyvéksynyt vuonna 1996 kylien ja haja-
asutusalueiden osayleiskaavan. Alue on osayleiskaavassa osoitettu maa- ja metsatalous-
valtaiseksi alueeksi (M-5), luonnonsuojelualueeksi (SL) ja maa- ja metsatalousvaltaiseksi
alueeksi, jossa on ymparistdarvoja. Kaava ei ole lainvoimainen.

Kuva 11. Porvoon kylien- ja haja-asutusalueiden osayleiskaava 1996, ote.

Uudenmaan liitto on kaynnistanyt Uudenmaan maakuntakaavan uudistamistyon, ns. toi-
sen vaihemaakuntakaavan. Kyse on vahvistetun Uudenmaan maakuntakaavan ja maa-
kuntavaltuuston hyvaksyméan ensimmaisen vaihemaakuntakaavan uudelleen tarkastelus-
ta. Kaavatydn péépaino on yhdyskuntarakenteeseen ja liikkenteeseen liittyvissé aluera-
kenteellisissa kysymyksissa. Kaavaluonnos on tulossa maakuntahallituksen kasittelyyn
kevaalla 2011.

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteisiin sisaltyvan velvoitteen mukaisesti vaihemaa-
kuntakaavan valmistelussa selvitetddn sijaintipaikan osoittamista Helsingin seudun uu-
delle lentokentalle.

Valtioneuvosto paatti vuonna 2009 tekemallaan paatoksella yhdistda Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan maakunnat vuoden 2011 alusta alkaen yhdeksi maakunnaksi. Uudenmaan ja
Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavojen valmistelu on yhdistetty yhdeksi maakuntakaa-
vaksi (Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava).

5.5.3 Luonnonymparisto

Alue on paaosin metsamaata. Alueella on aikaisemmin tehty seuraavia luontoselvityksis-
ta. Porvoon maalaiskunnan pohjoisosien kasvillisuudeltaan arvokkaiden alueiden inven-
toinnissa (Porvoon maalaiskunta, Enviro Oy 1987) on todettu paikallisesti arvokkaana
suojelukohteen Alkarret (keidassuo). Alkarret on todettu myo6s kylien- ja haja-asutus-
alueiden osayleiskaavan liitteessa 1 (1986). Osayleiskaavan selostuksen liitteessa on
mainittu arvokkaina luonnonalueina myés Oyssynsuo seka Porvoon-Pornaisten eraalue.

Porvoon ja Pornaisten raja-alueella — lahinn& Pornaisten alueella - on joitakin kiinteista
esihistoriallisia muinaisjaannoksia.



36

Alueen itapuolella noin 2 km paassa sijaitsee valtioneuvoston periaatepaatoksen mukai-
nen valtakunnallisesti arvokas Porvoojokilaakson maisema-alue.

(i
G

Zz Valtakunnallisesti arvokkaat kallioalueet KAO
L Pohjavesialue 1k 3

Kuva 12. Hinthaaran-Vanhakartanon lentokenttaalueen viitteellinen sijainti.”

5.5.4 Asutus

Taulukko 2. Lentokentén vaikutusalueella olevat rakennukset ja asukkaat (lahde: Ita-
Uudenmaan liitto).

Poiminnat rakennus- ja huoneistorekisterista ja vaestotietojarjestelmasta

Lihdeaineisto vuodelta 2007, *=tiedot ainoastaan Itd-Uudenmaan maakunnan alueelta

Asukkaita | Vakinaisia | Vapaa-ajan Ty6paik. ym. Muita Rakennuksia
rak rak rak rak yht.

"Kentta Por- 35%* 8* 2* 1* 3* 14*
nainen"

Kuvassa 12 rajatulla alueella on Porvoon kunnan puolella kahdeksan vakinaisesti asuttua
rakennusta (35 asukasta vuonna 2007) seka kaksi vapaa-ajan rakennusta.

Pornaisten puolella on samalla alueella muutamia vakinaisia asuinrakennuksia.

5.5.5 Muut tekijat

Lyhin etaisyys lentokentaltd merelle on runsaat 10 kilometrid. Helsingin seudun lento-
kenttaselvityksen (LVM 2007) mukaan helikopteritukikohdan maksimietaisyys rannikolta

® Huom! Kuvassa 12 kentté on esitetty 1,8 km pitk&na viivana. Lentomelua kuvaava el-
lipsi on 5 km pitka ja 2 km levea.
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on maaéritelty 20 kilometriksi. Tukikohdasta on oltava esteetdn ja mahdollisimman hairio-
ton paasy merelle.

Rajavartiolaitos on eri yhteyksissd antamissaan lausunnoissa ja esittamissaédn kannan-
otoissa korostanut, etta pelastustoiminnan kannalta tarkeda on tukikohdan sijainti meri-
alueen laheisyydessa sekéa paakaupunkiseudun laheisyys héalytyslahtdjen lentoonlahtévii-
veen minimoimiseksi. Sijainnin hyvéksyttavyys Rajavartiolaitoksen kannalta lentokentén
ja paakaupunkiseudun valisen etaisyyden kannalta edellyttda tarkempia selvityksia.

Hinthaaran alue sijaitsee Helsinki-Vantaan 2000 jalan rajoitusalueen reunalla. Mittarilen-
not ovat mahdollisia Helsinki-Vantaan liikenteen ehdoilla.

5.5.6 Kunnan kanta

Porvoon kaupunki kasitteli lausunnossaan (31.10.2007) Helsingin seudun lentokenttasel-
vityksesté erityisesti Backas-vaihtoehtoa. Kaupunki ilmoitti vastustavansa lentokentan
sijoittamista alueelleen.

Lausunnon kohteena ollutta aineistoa kaupunki piti puutteellisena. Uuden lentokentta-
hankkeen tarpeelle ei lausunnon mukaan ollut pystytty osoittamaan selvityksessa riitta-
van vakuuttavia perusteita. Oleelliset puutteet koskevat meluvaikutusten arviointia, So-
va-lain hengen huomioon ottamatta jattamista seka Helsingin seudun metropolialueen
maankéyton ja aluerakenteen kehittdmisen kasittelematta jattdmista. Backaksen lento-
kenttd aiheuttaisi lausunnon mukaan Porvoon kannalta merkittavid maankéytollisia vai-
kutuksia ja rajoituksia kaupungin kehityssuuntiin.

Lausunnossaan kaupunki totesi myds muun muassa, etté kaupungilla ei ole mahdolli-
suuksia itse tuottaa kaikkia niitd selvityksia, jotka olisivat tarpeen todellisen kuvan saa-
miseksi lentokenttdhankkeen vaikutuksista. Naiden tietojen tulisi lausunnon mukaan olla
selvityksesta vastaavan tahon laatimina kaupungin kdytdssa myo6s muiden tutkittujen
vaihtoehtoisten kehittdmismahdollisuuksien osalta.

Lausunnossaan LVM:n esityksestd yhteistyosopimukseksi Porvoon kaupunki ilmoitti, ettei
se osallistu Helsingin seudun yleisiimailukentan ymparistévaikutusten arvioinnin kustan-
nuksiin eika solmi ministerion esittamaé yhteistydsopimusta. Liséksi Porvoon kaupunki
ilmoitti vastustavansa lentokentan sijoittamista alueelleen.

5.6 Helsinki-Malmin kdannetty kiitotie

5.6.1 Tausta: Helsingin seudun lentokenttaselvitys 2007

Helsingin seudun lentokenttaselvityksessa (lilkenne- ja viestintdministeriéo 2007) tavoit-
teeksi asetettiin yhden kiitotien jarjestelma, jossa kiitotien pituus on 2.000 metrid. Selvi-
tyksen mukaan viime vuosina on tullut kasvavaa painetta siirtaa liikelentotoiminta Hel-
sinki-Vantaan lentoasemalta Malmin lentoasemalle. Tama edellyttaa kiitotien operatiivi-
sen pituuden lisddmista 1.500—2.000 metriin sek& mittarilahestymisjarjestelmaa.

Selvityksen mukaan edellytyksena Malmin merkittavélle kehittdmiselle on ILS-mittari-
lahestymisjarjestelman toteuttaminen. Mittarildhestymisjarjestelméaé ei ole Helsinki-
Vantaan lentoaseman lentotoiminnan vuoksi mahdollista toteuttaa nykyisilla paakiitotie-
suunnilla. Tasta syysta selvitettiin mahdollisuutta kadntaa paakiitotie lahelle Helsinki-
Vantaan lentoaseman péakiitoteiden suuntaa, jolloin mittarilahestymisjarjestelma olisi
mahdollista toteuttaa.
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Selvityksessa oli yhtena vaihtoehtona nykysuunnasta kdannetty Kkiitotie, joka vastaa
suunnaltaan Helsinki-Vantaan kahta paakiitotieta (RWY 04-22). Selvityksessa tutkittiin
myds lentokentan kehittdamismahdollisuuksia (so. kiitotien pidentamistd) nykyisen kiito-
tiejarjestelméan pohjalta. Tuloksena kuitenkin todettiin, etta lentokentan toimintojen ja
kiitotiejarjestelman kehittaminen ei ole merkittdvassd maarin mahdollista nykyisen p&a-
kiitotiesuunnan pohjalta.

5.6.2 Vaihtoehdon kuvaus

Helsinki-Malmin ns. kehittdmisvaihtoehto perustuu Finavian vuonna 2008 tekemé&an sel-
vitykseen Helsinki City Airport. RWY 04-22 1500 m. Raportin nimen mukaisesti kiitotien

pituus on lyhennetty Helsingin seudun lentokenttéaselvityksen 2.000 metrista 1.500 met-
riin (kuva 13).

Kehittamisvaihtoehtoa on tarkasteltu myds vuoden 2007 lentokenttaselvityksessa.
Selvityksessa on osoitettu lentoasematoiminnoista vapautuvat alueet.
Kaannetyn kiitotien edut on kuvattu selvityksessa seuraavasti:

- Operointi suunnaltaan Helsinki-Vantaan rinnakkaiskiitotiena onnistuu paremmin, kos-
ka silloin olisi vahemman risteévaa liikennetta.

- ILS-lahestymiset olisivat mahdollisia, joka mahdollistaisi operoinnin paremmin saasta
riippumatta. Tadma on perusedellytys mm. saannolliselle reittiliikenteelle.

- Ymparistotekijat voitaisiin huomioida aiempaa paremmin (mm. melu rajoittuisi va-
hemman asutulle alueelle).

- Helsingin kaupunki saisi huomattavan méaaran maata kaavoitettavaksi omiin tarpei-
siinsa.

- Mahdolliset laajentumismahdollisuudet olisivat myds mahdollisia.

- Voitaisiin perustaa taloudellisesti kannattava lentoasemakokonaisuus ja pystyttéisin
huomioimaan myds lentokoulutuksen tulevat tarpeet.

- Helsingin kaupungille tarjoutuisi tilaisuus kehittda kenttdd myods omia tarpeitaan aja-
tellen. Lisdksi voitaisiin miettia yhtenéd vaihtoehtona sita, etta kentén pitaja voisikin
olla Helsingin kaupunki.

Nykyisen paéakiitotien suunnan etuina olisivat selvityksen mukaan seuraavat tekijat:
- Ymparisto sailyisi lahes ennallaan nykytilanteeseen ndhden.

- Halvemmat rakennuskustannukset.
- Toimintaan ei tulisi katkoksia.
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Kuva 13. Malmin lentokentan ns. kehittamisvaihtoehto®.

% Lahde: Helsinki City Airport. RWY 04-22 1500 m. Finavia.
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5.6.3 Toiminnan luonne ja laajuus

Helsinki-Malmin liikenteen tulevasta kehityksesté ei ole tehty ennusteita. Viime vuosien
liikennemaaran kehitysta on tarkasteltu luvussa 5.2.2.

Malmin ympéristdluvan hakemuksessa on melua tarkasteltu tilanteessa, jossa koko vuo-
den liikenne kasvaa 25 % verrattuna vuoden 2003 meluselvityksen perustana olleisiin
liikennemaariin. Vuoteen 2007 mennessé lilkenne kasvoi perustilanteeseen verrattuna
noin 15 %, joten ennustetilanteessa liilkennemé&éarissé on oletettu kasvua noin 10 %. Lii-
kenteen rakenteen oletetaan séilyvan samanlaisena kuin nykyisin.

Vilkkaimpien kuukausien liikenne ei kasva samassa suhteessa, vaan liikenneméaara jakau-
tuu tasaisemmin l&hinn&a kesakauden kuukausille.

Yleisilmailuun kaytettavassa kalustossa merkittava muutos on ollut ultrakevyiden lento-
koneiden yleistyminen. Vuonna 2003 noin 12 % kaikista operaatioista lennettiin ultrake-
vyilla lentokoneilla, jotka ovat tyypillisesti tavanomaisia 1-4 -paikkaisia pienkoneita va-
hameluisempia.

5.6.4 Ympériston tila

Ympaériston nykytila on kuvattu luvussa 5.2.3.

Lentoasema-alueen ja Tattarisuon teollisuusalueen valissa sijaitsee noin viiden hehtaarin
laajuinen tayttomaa-alue.

Helsingin seudun lentokenttéselvityksen mukaan Tattarisuon teollisuusalueella maapera
on todennékdisesti pintamaasta voimakkaasti pilaantunutta. Alempi tayttomaa (useimmi-
ten hiekkainen) on paaosin melko puhdas lukuun ottamatta pienialaisia paastéja ja on-
nettomuuksia. Kattavaa tietoa maaperan pilaantuneisuudesta alueella ei ole. Kohdealueil-
la sijaitsevien tayttomakien maaperan laadusta ei ole tietoja.

Lentokenttaselvityksessa huomautetaan, etta arvioinnit perustuvat Helsingin kaupungin
ympaéaristokeskukselta saatuihin yleisiin tietoihin alueen pilaantuneisuudesta. Alueella ei
ole tehty kattavia tutkimuksia, jolloin arviot voivat poiketa huomattavasti todellisuudesta.

5.6.5 Maanomistus ja vuokrasopimukset

Nykyisen lentokenttdalueen maanomistus ja vuokrasopimukset on kuvattu luvussa 5.2.4.

Tattarisuon teollisuusalue on kaupungin omistuksessa. Helsingin kiinteistélautakunta
paatti 5.4.2005 (217 8) tonttien vuokrauksen periaatteista, joiden mukaan tontit voidaan
vuokrata

- vuoden 2034 loppuun saakka, milloin niiden rakennusoikeudesta on kéaytetty yli 60 %
ja rakennukselle on my6nnetty pysyvéa rakennuslupa,

- vuoden 2025 loppuun saakka tai, mikali tontilla sijaitsevat rakennukset ovat alueen
yleinen kaupunkikuva huomioon ottaen hyvassé kunnossa, vuoden 2030 loppuun
saakka, milloin niiden rakennusoikeudesta on kaytetty 40 — 60 %o,

- kerrallaan enintdadn 10 vuodeksi, mikali niiden rakennusoikeudesta on kaytetty va-
hemman kuin 40 %.

Teollisuusalueella on siis vuoden 2034 loppuun voimassa olevia vuokrasopimuksia.
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5.6.6 Kaavoitustilanne

Kaavoitustilanne on kuvattu luvussa 5.2.5.

Tattarisuon teollisuusalueella on vuonna 1987 vahvistettu asemakaava, jolla alue on
osoitettu paaosin teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueeksi.

5.6.7 Asutus ja lentomelualue

Malmin lentoaseman ymparistossa sijaitsevaa asutusta on kasitelty luvussa 5.2.6.

Meluselvityksia ei ole tehty Helsingin seudun lentokenttaselvityksessa eika Finavian selvi-
tyksessa Helsinki City Airport.

Helsingin seudun lentokenttaselvityksessa todetaan, etta kiitotien paikan ja suunnan
muutos vaikuttaa oleellisesti lentomelualueisiin. Selvityksen mukaan sivukiitotien pois-
taminen tulee kaventamaan ité-lansisuunnassa lentotoiminnan aiheuttamia meluvydhyk-
keita. Toisaalta operaatiomaarat lisdantyvat paakiitotien koillis- ja lounaispuolella. Melu-
vydhykkeet nykyisen paakiitotien pohjoispuolella tulevat siirtymaan koilliseen Heikinlaak-
son suuntaan.

Selvityksessé todetaan myds, ettd lentokentén lounaispuolella paékiitotien kaantaminen
siirtdd lentomelualueita Pukinméen ja Pihlajamé&en suuntaan. Lentotoiminnan melualueel-
le sijoittuvien asukkaiden maaré tulee todennakoisesti lisaantymaén nykyiseen tilantee-
seen verrattuna.

Lisdksi selvityksessa todetaan, etta "Alppikylan asemakaavaratkaisua on syyta tarkistaa”.
Suositusta ei perustella lahemmin, mutta sen voi olettaa viittaavaan melualueisiin.

Jos Helsinki-Malmin ympaéristdluvan mukaisen ennustetilanteen mukainen 55 dBA:n len-
tomelualue (ks. luku 4.2.3) siirretdan likimaaraisena kehittamisvaihtoehdon mukaisen
kiitotien kohdalle, melualue kattaa huomattavan osan Alppikylan asemakaava-alueesta ja
myds Suurmetsantien pohjoispuolisia asuinalueita.
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Kuva 14. Olemassa oleva asutus ja asemakaavoitetut asuntoalueet Helsinki-Malmin ke-
hittdmisvaihtoehdon suuntaa-antavalla 55 dBA:n melualueella. (Kuvan lahde: Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto)
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6. Lentokentan toteuttamisen edellyttamat suunnitelmat, luvat ja
paatokset

Lentokentdn rakentaminen edellyttad maankaytto- ja rakennuslain mukaista rakennuslu-
paa seké ilmailulain mukaista rakentamislupaa.

IHmailulaki

limailulain (2009/1194) 85 § mukaan lentopaikan’ tai muun ilmailua palvelevan alueen
rakentamiseen on saatava rakentamislupa. Sama koskee lentopaikan tai muun ilmailua
palvelevan alueen muutoksia, joilla saattaa olla vaikutuksia lentoturvallisuuteen tai mer-
kittavia vaikutuksia maisemakuvaan. Rakentamisluvan myodntaa Liikenteen turvallisuusvi-
rasto. Valtioneuvosto voi yksittaistapauksessa pidattaa rakentamislupaa koskevan asian
ratkaistavakseen.

Lentopaikan ja muun ilmailua palvelevan alueen rakentamisessa ja muuttamisessa nou-

datetaan ilmailulain 84 8 mukaan, mita kaavoituksesta, ympaéristéluvasta, ympéaristovai-
kutusten arvioinnista, rakentamisesta seké kiintean omaisuuden ja erityisten oikeuksien

lunastuksesta saddetaan. Jos ymparistovaikutusten arviointimenettelysta annetussa lais-
sa (468/1994) tarkoitettuun ymparistévaikutusten arviointiselostukseen sisaltyvat ilmai-
lulain sddnndsten soveltamiseksi tarpeelliset tiedot ymparistovaikutuksista, ei samaa sel-
vitystd vaadita uudestaan. Lupapaatoksestd on kaytava ilmi, miten mainitun lain mukai-

nen arviointi on otettu huomioon.

Ymparisténsuojelulain (86/2000) 28 §:n ja ymparistonsuojeluasetuksen (169/2000)
1 8:n mukaan lentopaikalla on oltava ymparistolupa.

limailulain 84 8 mukaan maankaytté- ja rakennuslain (132/1999) 126 §:ssa ja sen nojal-
la annetuissa sddnndksissa tarkoitettua toimenpidelupaa koskevia sdaannoksia ei sovelleta
lentopaikka-alueen eika lentoturvallisuuden ja lentoliikenteen saannéllisyyden kannalta
valttamattomien laitteiden ja rakennelmien, kuten ilmailuradiomajakoiden ja tutkalaittei-
den seka niiden suojarakennelmien rakentamiseen. Lentopaikalla ja muulla ilmailua pal-
velevalla alueella tehtaville toimenpiteille ei myodskaan edellytetd maankaytté- ja raken-
nuslain 128 8:n mukaisen maisematy6luvan hakemista tai lain 129 8:n mukaisen ilmoi-
tuksen tekemista.

Rakentamisluvan myontamisen edellytykset (ilmailulaki 85-86 8)

Rakentamislupa on myonnettava, jos lentopaikka tai muu ilmailua palveleva alue seka
sen rakennukset, rakennelmat ja laitteet tayttavat lentoturvallisuuden ja liikenteen suju-
vuuden edellyttaméat vaatimukset ja lentopaikalle on mydnnetty ymparisténsuojelulain
(86/2000) edellyttama ymparistdlupa. Rakentamislupaan voidaan liittad ehtoja, joiden
avulla voidaan varmistaa lentoturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden toteutuminen. Ra-
kentamislupa voidaan kuitenkin evata maanpuolustuksellisten syiden perusteella.

limailuhallinto antaa lentotoiminnan turvallisuuden ja sujuvuuden edellyttamét tarkem-
mat maaraykset rakentamisluvan myoéntamisen edellytyksista.

" Lentopaikalla tarkoitetaan ilmailulain 80 § mukaan maéarattyd maa- tai vesialuetta tai
rakennelman péaalla olevaa aluetta, joka on kokonaan tai osittain jarjestetty ilma-alusten
saapumista, lahtemista ja maassa tai vedessa liikkumista varten. Lentoasemalla tarkoi-
tetaan lentopaikkaa, jossa lentotiedotuspalvelu, halytyspalvelu, ilmaliikenteen neuvonta-
palvelu ja lennonjohtopalvelu on pysyvasti jarjestetty.
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Rakentamislupa myodnnetdan vahintaan viiden vuoden maaraajaksi. Lupa voidaan peruut-
taa, jos lupaan liitettyja ehtoja ei noudateta tai luvan antamisen edellytykset eivat enaa
tayty eikéa luvan haltija ole korjannut puutteita llmailuhallinnon maaraamassa kohtuulli-
sessa ajassa.

Ennen lentopaikan rakentamisluvan mydntamista on asianomaiselle kunnalle seka asian
laadun mukaan puolustusministeridlle, ymparistoministeritlle, alueelliselle ymparistokes-
kukselle ja maakunnan liitolle varattava tilaisuus antaa lausuntonsa asiasta.

Maankaytto- ja rakennuslaki

limailulain mukaisen lentopaikan rakentamisluvan harkinta perustuu muun muassa sii-
hen, mita kaavoituksesta ja rakentamisesta seké kiintedn omaisuuden ja erityisten oike-
uksien lunastuksesta sdadetaan.

Maankayton suunnittelujarjestelmé

Maankaytdn suunnittelulla ohjataan alueiden kayttoa ja rakentamista. Maankaytén suun-
nittelujarjestelmadn kuuluvat valtakunnalliset alueidenkaytt6tavoitteet, maakuntakaava,
yleiskaava ja asemakaava. Kunnat voivat myo6s laatia yhteisen yleiskaavan.

Maakuntakaava ja yleiskaava ovat yleispiirteisia kaavoja, jotka ohjaavat yksityiskohtai-
sempien kaavojen laatimista. Ne voivat ohjata myds suoraan rakentamista ja muuta
maankayttoa.

Maakunnan liitto laatii ja hyvaksyy maakuntakaavan. Kunnat laativat ja hyvaksyvat yleis-
ja asemakaavat. Maakuntakaavan ja kuntien yhteisen oikeusvaikutteisen yleiskaavan
vahvistaa ymparistoministerio.

Maakuntakaavassa esitetaan alueiden kayton ja yhdyskuntarakenteen periaatteet ja osoi-
tetaan maakunnan kehittamisen kannalta tarpeellisia alueita. Aluevarauksia osoitetaan
vain siltd osin ja silla tarkkuudella kuin alueiden kayttda koskevien valtakunnallisten tai
maakunnallisten tavoitteiden kannalta taikka useamman kuin yhden kunnan alueiden
kdyton yhteen sovittamiseksi on tarpeen (MRL 25 8).

Maakuntakaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa
seka ryhdyttdessa muutoin toimenpiteisiin alueiden k&yton jarjestamiseksi (MRL 32 8).

Yleiskaavan tarkoituksena on kunnan tai sen osan yhdyskuntarakenteen ja maankayton
yleispiirteinen ohjaaminen seké toimintojen yhteen sovittaminen. Yleiskaava voidaan laa-
tia myds maankayton ja rakentamisen ohjaamiseksi maaratylla alueella. Yleiskaavassa
esitetdan tavoitellun kehityksen periaatteet ja osoitetaan tarpeelliset alueet yksityiskoh-
taisen kaavoituksen ja muun suunnittelun sek& rakentamisen ja muun maankéaytoén pe-
rustaksi. (MRL 35 §)

Alueiden kéyton yksityiskohtaista jarjestamista, rakentamista ja kehittamisté varten laa-
ditaan asemakaava, jonka tarkoituksena on osoittaa tarpeelliset alueet eri tarkoituksia
varten ja ohjata rakentamista ja muuta maankayttéa paikallisten olosuhteiden, kaupunki-
ja maisemakuvan, hyvan rakentamistavan, olemassa olevan rakennuskannan kayton
edistamisen ja kaavan muun ohjaustavoitteen edellyttamalla tavalla (MRL 50 8).

Asemakaavan laatii kunta.
Viranomaisten on suunnitellessaan alueiden kayttod koskevia toimenpiteita ja paattaes-

saén niiden toteuttamisesta katsottava, ettei toimenpiteill& vaikeuteta maakuntakaavan
ja yleiskaavan toteuttamista (MRL 32 ja 42 §).
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MRL 125 § mukaan rakennuksen® rakentamiseen on oltava rakennuslupa. Rakennusluvan
ratkaisee kunnan rakennusvalvontaviranomainen.

MRL 136 §:ssa on maaritelty edellytykset rakennusluvan mydntamiselle asemakaava-
alueen ulkopuolella.

MRL 126 8 mukaista toimenpidelupaa koskevia sadnnoksia ei sovelleta lentopaikka-
alueen rakentamiseen.

Kaavoitusmaarayksen antaminen

MRL:n 177 8 mukaan ymparistdministerio voi maaratéd kunnan huolehtimaan maaraajan
puitteissa rakennusjarjestyksen, tarpeellisten yleiskaavojen tai asemakaavojen laatimi-
sesta taikka pitdmisesta ajan tasalla, jos on ilmeistd, etta kunta vaikeuttaa laissa aluei-
den kayton suunnittelulle tai rakentamisen ohjaukselle asetettujen tavoitteiden toteutta-
mista. Ennen asiaa koskevan maarayksen antamista asiasta on neuvoteltava kunnan
kanssa. Kunnalta on my6s pyydettava asiassa lausunto. Jos maaraysta ei noudateta, mi-
nisterid voi velvoittaa kunnan siihen uhkasakolla. Ympéaristéministerioé voi antaa vastaa-
van maarayksen maakunnan liitolle, jollei se huolehdi tarpeellisesta maakuntakaavan
laatimisesta tai sen pitamisesta ajan tasalla.

Enimmaismelutason ohjearvot

Valtioneuvosto on antanut paatoksen melutason ohjearvoista (993/1992). Ohjearvoja
sovelletaan maankayton ja rakentamisen suunnittelussa, eri liikennemuotoja koskevassa
liikenteen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa.

Taulukko 3. Melun enimmaistason ohjearvot.

Melun A-painotettu keskidanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, €NiNtaéan

Paivalla Yolla

Ulkona Klo 7-22 Klo 22-7

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet
taajamissa ja niiden valittomassa laheisyydessa 55 dB 45-50 dB
sek& hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettévat alueet, leirintaalu-
eet, virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja 45 dB 40 dB
luonnonsuojelualueet

8 Rakennus on MRL 113 § mukaan asumiseen, tyéntekoon, varastointiin tai muuhun
kayttoon tarkoitettu kiintea tai paikallaan pidettavaksi tarkoitettu rakennelma, rakenne
tai laitos, joka ominaisuuksiensa vuoksi edellyttaa viranomaisvalvontaa turvallisuuteen,
terveellisyyteen, maisemaan, viihtyisyyteen, ymparistonakokohtiin taikka muihin taméan
lain tavoitteisiin liittyvista syista.
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7. Liiteaineisto

Liitteissé on esitetty kartta kaikista tassé selvityksessé esilla olleista lentokentan sijainti-
vaihtoehdoista (liite 1), liikenne- ja viestintaministerion 4.2.2008 tekema paatos, jolla
kaynnistettiin ympaéristbvaikutusten arvioinnin valmistelu (liite 2). yhteenveto sijainti-
vaihtoehtojen karsinnan ensimmaisesta vaiheesta (liite 3) seka selvitys jaljelle jadneista,
muista kuin tassa raportissa edella kuvatuista sijaintivaihtoehdoista (liite 4). Liitteen ai-
neisto kuvaa samalla perustelut sijaintivaihtoehtojen karsinnan toiselle vaiheelle.

Kuten tdman selvityksen johdannossa on todettu, raportti liitteineen kuvaa sijaintivaihto-
ja kevaan 2010 tilanteessa.



Liite 1

Kartta sijaintivaihtoehdoista






Liite 2

Liikenne ja viestintdministerion valmistelupaatos 4.2.2008












Liite 3

Sijaintivaihtoehtojen karsinnan ensimmainen vaihe
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1. Ensimmaisen vaiheen karsintaperusteet

Ensimmaisessa vaiheessa vuoden 2008 aikana tehty sijaintivaihtoehtojen karsinta perus-
tuu seuraaviin kriteereihin:

1. llmatilan kaytto
- Helsinki-Vantaan asettamat rajoitukset
= Hki-Vantaan lahestymis- ja noususuunnat (poissuljetut alueet)
= Sijainnit, joissa mittarilentotoiminta ei ole mahdollista
- Lentokielto- ja rajoitusalueet, vaara-alueet
*  Ampuma-alueet
= Suoja-alueet
3. Luonto, maankayttd
* Natura-alueet
*  Muut merkittdvat suojelualueet
» Taajamat
= Loma-asutus
* Muu ns. raskas maankaytté (mm. voimalinjat)
4. Etaisyys padkaupunkiseudulta
= Maksimietaisyys Helsingin keskustasta noin 80 km (vastaa aikai-
sempia selvityksi&)

lImatilaan kayttoon liittyvat kysymykset on selvitetty yhdessé Finavian asiantuntijoiden
kanssa.

Karsinnassa on hyddynnetty maakuntakaavoissa tehtyja lentokenttatarkasteluja ja kaa-
vaprosessissa tehtyja valintoja.

Tekijoitad, jotka eivat ole tdssé karsinnan vaiheessa vaikuttaneet vaihtoehtojen karsin-
taan, ovat olleet muun muassa melu ja haja-asutus. Niiden merkitys arvioidaan mahdol-
lisessa ympaéristdvaikutusten arviointimenettelyssa tai kaavan vaikutusten arvioinnissa.

Kunnan kielteista kantaa lentokentdn rakentamiseen ei ole kaytetty karsintaperusteena.
Sen merkitys arvioidaan hankkeen toteuttamiskelpoisuuden yhteydessa.

2. Lahemmin tarkastellut vaihtoehdot

2.1 Vaihtoehtojen tdsmennetty vertailu

Ensimmaisen vaiheen karsinnan jalkeen jaljelle jaaneet vaihtoehdot

Edella esitetyilla perusteilla tehdyn karsinnan jalkeen jaljelle jaivat seuraavat sijaintivaih-
toehdot:

- Helsinki-Malmin kehittamisvaihtoehto

- Karkola, Levanto-Marttila-Henna (49; numerointi liitekartalla 1)
- Lohja, Nummenkyla (42)

- Lohja, Teutari (43)

- Loppi, Keihasjarvi (33)

- Porvoo, Backas (38)

- Porvoo, Hinthaara (11)

- Salo, Kiikala (44), olemassa oleva lentokentta



Lisdksi vaihtoehtona on ns. nollavaihtoehto eli Helsinki-Malmin toiminnan jatkaminen
nykyisen lentoaseman puitteissa.

Toiseen vaiheen karsintaperusteet

Vaihtoehtojen jatkokarsinta on tapahtunut siten, ettd on tdsmennetty vaihtoehtojen alus-
tavaa arviointia. Talla perusteella on karsittu Lopen Keihasjarvi, jossa vahvistetun ran-
taosayleiskaavan mukainen loma-asutus rajoittaa melun vuoksi lentotoimintaa, seké
Lohjan Nummenkyla alueen runsaan asutuksen perusteella. Lohja on laajentanut val-
misteilla olevan taajamaosayleiskaavansa alueen vuoden 2009 aikana Nummenkylaan.

Porvoon Backas on karsittu silla perusteella, etta sen toteuttamiskelpoisuutta pidetaan
huonona Helsinki-Porvoo —kehittamisvyshykkeella' olevan sijainnin seka Kilpilahden
teollisuusalueen suoja-alueen vuoksi. Backas-vaihtoehto todettiin liikenne- ja viestinta-
ministeridn selvityksesséa (2007) lentotoiminnan kannalta hyvaksi, mutta siinéd yhteydes-
sa ei selvitetty ymparistotekijoita tai muita toteutettavuuteen liittyvia kysymyksia.

Porvoon-Pernajan rajalla sijaitseva vaihtoehto on karsittu lahella sijaitsevan Pernajan-
lahdentien ja Pernajan saariston Natura-alueen (lintuvesiensuojeluohjelman kohde) ja
siihen liittyen 400 kV:n voimalinjan perusteella. Lentokentan edellyttaméa voimalinjan
siirto edellyttaisi linjan siirtoa myos Natura-alueella, minka vuoksi lentokentén toteutta-
minen riippuisi toisesta ymparistoon vaikuttavasta hankkeesta.

Lohjan Teutari on karsittu huonon sijainnin vuoksi: vaihtoehdon heikkoutena ovat lin-
nuntie-etaisyys Helsinkiin yhdessa pohjoista ja itdistd suuntaa heikompien tieyhteyksien
kanssa seka rannikon lentorajoitusalueet. Kovapanosammunnat estavat harjoitusten ai-
kana kaiken mittarilentotoiminnan.

Karkolan vaihtoehto (Levanto-Marttila-Henna) on karsittu siksi, etté vaihtoehtona se on
vastaava kuin Mantsalan Hirvihaara, mutta selvésti kauempana paakaupunkiseudusta.
Karkoélan vaihtoehto perustui Karkoélan, Orimattilan ja Mantsalan yhteiseen maankayttovi-
sioon. Mantsalan kunta toi Hirvihaaran vaihtoehdon esille vuoden 2009 syksylla.

Salon Kiikala on olemassa oleva lentokenttd, joka on merkitty Varsinais-Suomen maa-
kuntakaavaan. Jatkoselvityksissa on todettu, ettd Kiikala ei ole olemassa olevana lento-
kenttana hankevaihtoehto YVAN mielesséa. Lentotoimintaa voi periaatteessa siirtya milloin
tahansa Helsinki-Malmilta Kiikalaan tai mille tahansa muulle olemassa olevalle lentoken-
talle, mutta lentotoiminnan siirtyminen ei edellyta YVAN tekemista. kentan rakentaminen
voi edellyttaa YVAaa.

Luvussa 2.2 on esitelty lahemmin em. vaihtoehtoja.

2.2 Karkola, Levanto—Marttila—Henna

2.2.1 Sijainti ja liikenneyhteydet

Alue sijaitsee Karkdlan kunnan kaakkoisosassa Marttilassa Mantsalan ja Orimattilan rajan
tuntumassa noin kilometrin etdisyydella valtatie 4:sta. Etdisyys keha Ill:lle on noin 65
kilometria ja Helsingin keskustaan noin 80 kilometri&.

1 Helsinki-Porvoo —kehyssuunnitelma. 2009.



Kuva 2. Levanto-Marttila-Hennan lentokentén viitteellinen sijainti.

2.2.2 Nykyinen ja suunniteltu maankaytto

Alue on Paijat-Hameen maakuntakaavassa maa- ja metséatalousaluetta. Alueella ei ole
yleis- tai asemakaavoja.

Alue on nykyisin maa- ja metsatalousaluetta, joka on paaosin yksityisessd omistuksessa.

Mantsalan Levannon moottoritieliittyman ympariston seka sen laheisten Karkdlan puolella
sijaitsevan Marttilan kylan ja Orimattilassa sijaitsevan Hennan kehittamisesta on laadittu
kuntien kaavoituksen ja teknisten toimien virkamiesten yhteistydna maankaytollinen vi-
sio tavoitevuotena 2030. Visio valmistui alkuvuodesta 2008.

Maankayttovisiossa aluetta on kuvattu seuraavasti:

Alueen halki kulkee my6s Helsinki-Lahti oikorata, joka valmistui vuonna 2006. Alueella
sijaitsee oikoradalle rakennetut ohitusraiteet, joiden kohdalle Hennaan on visiossa suun-
niteltu seka henkildliikenteen asema etté pistoraiteet teollisuuden tarpeisiin. Alueen asu-
tuksen suunniteltu kasvu pohjautuu pitkalti juuri nopeisiin junayhteyksiin sekd paakau-
punkiseudulle ettd Lahteen.

Karkolan puolelle lahelle kuntien rajoja on visiossa esitetty rakennettavaksi lentokentt&,
joka palvelisi lahinna rahti-, charter- ja halpalentoyhti6ita. Lentokentélle rakennetaan
pistoraide Hennan ohitusraiteiden etelapaasta seka parannetaan maantieyhteytta Hennan
alueelta.

Alueen maat ovat paadosin yksityisessd omistuksessa.
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Kuva 3. Luonnos Levanto (Mantsald) — Marttila (Karkéla) —Henna (Orimattila) -alueen
maankaytosta.

2.2.3 Asutus

Kuvan 2 karttapiirroksen mukaisella soikioalueella (55 desibelia) on

- omakotitaloja 5-6 kpl
- loma-asuntoja 4-5 kpl
- maatilojen talousrakennuksia 3 kpl.

2.2.4 Luonnonymparisto

Maapera on paaosin kalliomoreenimaata. Alueella ei ole tehty luontoselvityksia.

2.2.5 Muut tekijat

Rajavartiolaitoksen helikopteritukikohta ei ole mahdollinen, koska alue on liian kaukana
merestd. Alue sijaitsee Helsinki-Vantaan 2000 jalan rajoitusalueen ulkopuolella.

2.2.6 Kunnan kanta

Lentokentta sisdltyy kuntien valmistelemaan maankaytoélliseen visioon. Karkélan kunnan-
hallitus kasitteli maankayton visiota 21.4.2008 ja paatti yksimielisesti esittaa kunnanval-
tuustolle vision hyvaksymista.

Kéarkélan kunnanvaltuusto paatti 5.5.2008 &anin 16—11 siirtad asian kasittelyn. Keskuste-
lun kuluessa ilmeni, etta lisdselvityksia halutaan mm. vision taloudellisista ja kuntatalou-
dellisista vaikutuksista tyollisyys, verotus yms. seikat huomioiden. Edelleen haluttiin sel-

vityksié yleensa mahdollisuudesta lentotoimintaan Marttilassa, alueen kiinteistoista, ym-

paristévaikutuksista laajasti ja vision realistisuudesta.



2.3 Lohja, Nummenkyla

Vaihtoehto perustuu Lohjan kaupungin vuonna 2008 tekemdaan selvitykseen Lohjan seu-
dun lentokentta. Tekniseksi tarkasteluksi luonnehditussa selvityksessa "tutkittiin alusta-

vasti, onko Lohjan kaupungin alueelta esitettavissa sopivia alueita, joita kannattaisi tut-

kia mahdollisina lentokentén sijoituspaikkoina ja millaisia edellytyksid yleensa olisi lento-
kentan sijoittamiselle Lohjan seudulle”.

2.3.1 Sijainti ja liikenneyhteydet

Alue sijaitsee Lohjan kunnan itdosassa Siuntion ja Vihdin rajan l&histolla. Alue on Helsin-
ki-Lohja —moottoritien tuntumassa tien eteldpuolella maantie 110:n kohdalla. Etaisyys
Helsingin keskustasta on noin 50 kilometri&; lyhin etdisyys Kehé& Ill:lle on noin 40 kilo-
metrid. Nykyiset tieyhteydet moottoritien eteldpuolelle ovat vanhalta Turuntieltd ja vt
25:1ta

Alueen itaosaan sijoittuva Kahvimaantie (mt 11188) toimii yhdystiend Vanhalta Turun-
tieltd Siuntoon. Lentokentta edellyttad uuden tieyhteyden rakentamista valtatie 1:Ita.

Lansiradan Espoo-Vihti-Lohja toteutuminen mahdollistaisi tulevaisuudessa nopean rai-
deyhteyden alueelle padkaupunkiseudulta. Matka-aika olisi Helsingista noin 40-50 mi-
nuuttia lentokentan sijainnista riippuen. Vertailukohtana voi pitda Keharadan junien mat-
ka-aikaa Helsinki-Vantaalle, joka on liikenndintisuunnitelmien mukaan noin 30 minuuttia.
Hyvinkaa-Hanko -radan sahkdistaminen tarjoaisi mahdollisuuden jarjestaé raideyhteydet
my0ds paaradalle ja rantaradalle.

Kuva 4. Lohjan Nummenkylan lentokentén viitteellinen sijainti.



2.3.2 Nykyinen ja suunniteltu maankaytto

Alue on maa- ja metsatalousvaltaista haja-asutusaluetta, joka on pa&osin yksityisessa
omistuksessa. Alueen lapi kulkee 110 kV:n voimajohto.

Alueella on voimassa Uudenmaan maakuntakaava (vahvistettu 8.11.2006), jossa alue on
niin sanottua valkoista aluetta. Maakuntakaavakartan valkoisia alueita koskevat seuraa-
vat kehittamissuositukset:

- Uudenmaan alueilla, joille maakuntakaavakartalla ei ole osoitettu erityista kayttotar-
koitusta, voidaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa kunnan tarpeiden mukaan
osoittaa merkitykseltadn paikallisena kaikkia maankayttomuotoja.

- Alueilla, joille ei yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa osoiteta muuta kayttdtarkoi-
tusta, kehitetdan ensisijaisesti maa- ja metsataloutta, kalataloutta seka niita tukevia
sivuelinkeinoja.

- Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa selvitetadn ja otetaan huomioon maa- ja met-
sataloudellisesti, ekologisesti tai virkistyskayton kannalta merkittavat pelto-, metsa-
ja muut luontoalueet seka valtetdan niiden tarpeetonta pirstomista. Yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa selvitetdan ja otetaan huomioon myds maisema- ja kult-
tuurihistorialliset arvot.

Kuva 5. Ote Uudenmaan maakuntakaavasta vuodelta 2006.

Uudenmaan liitto on kaynnistanyt maakuntakaavan uudistamistyon (2. vaihemaakunta-
kaavan). Uudistamisessa on kyse vahvistetun Uudenmaan maakuntakaavan ja maakun-
tavaltuuston hyvaksymén 1. vaihemaakuntakaavan uudelleen tarkastelusta. Kaavan si-
sallon merkittavyyden vuoksi kaytetdan nimitysta maakuntakaavan uudistaminen.

Kaavatyon paapaino on yhdyskuntarakenteeseen ja liikenteeseen liittyvissa alueraken-
teellisissa kysymyksissé. Lisdksi selvitetdan virkistys- ja viheryhteystarpeet, kulttuuri-
maisema-alueet ja luontokohteet sekd maatalousalueet.

Kéasittelyyn tulevat myos ainakin energiaverkkojen ajantasaistaminen ja energiavarojen
kartoitus, tulvariskien ehkaisemiseen ja logistiikkaan liittyvat aiheet seka Malmin lento-
kentéan sijaintiin ja Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomeluun liittyvat kysymykset.



Alueella on voimassa Lohjan kunnanvaltuuston vuonna 1992 hyvaksyma oikeusvaikutuk-
seton yleiskaava, jossa alue on merkitty maa- ja metsatalousalueeksi (M).

Alueelle ei ole laadittu asemakaavoja.

Kuva 6. Ote Lohjan kunnanvaltuuston hyvaksymasta yleiskaavasta vuodelta 1992

Lounaassa alue rajoittuu Lohjan kunnanvaltuuston vuonna 1993 hyvaksymaéan Lievitn
osayleiskaavaan.

Nummenkylan osayleiskaavaehdotus oli julkisesti nahtavilla vuoden 2008 lopulla. Lohjan
kaupunginvaltuusto paatti 10.6.2009, ettd Lohjan taajamaosayleiskaavan aluetta laajen-
netaan Nummenkylassa moottoritien eteldpuolella olevalla alueella. Samalla valtuusto
paatti, ettd Nummenkylan osayleiskaava erillisena kaavaprosessina lopetetaan ja kaavas-
sa siihen asti tehdyt ratkaisut otetaan huomioon l&dhtokohtana taajamaosayleiskaavaa
laadittaessa.

Lohjan kaupunginvaltuusto p&atti kesdkuussa 2009, etta taajamaosayleiskaavan laati-
mista jatketaan vaihtoehdon B pohjalta (erain poikkeuksin) siten, ettd vaihtoehtoa D1
pidetdéan sen jatkumona tulevaisuudessa. Alue, jolle lentokentté on sijoitettu, on vaihto-
ehdossa B osoitettu pdaosin asumiseen.

Lohjan kaupunginhallitus p&étti 10.5.2010 hyvaksya taajamaosayleiskaavan luonnoksen
maankéyttd- ja rakennuslain mukaista vuorovaikutusta varten. Taajamaosayleiskaava on
tarkoitus laatia oikeusvaikutteisena osayleiskaavana.



Kuva 7. Lohjan taajamaosayleiskaavan aluerajaus 11.5.2009; laajennusalue ympyroity.

Kuva 8. Nummenkylan osayleiskaavaehdotus.

Suunnittelutilannetta ja suunnitelman lahtokohtia on kuvattu lahemmin Lohjan kaupun-
gin julkaisussa Taajamaosayleiskaava. Selvitykset. Taajamaosayleiskaava-alueen laajen-
nus 17.8.2009. Kaupunkisuunnittelukeskus, Maankayttd 2009.



10

FPolyakartta © Maanmiftausialtos, iupanma MMLAARUILIMALG0E
Kuva 9. Ote Lohjan taajamaosayleiskaavan vaihtoehdosta B.
Muita alueen maankayton suunnitteluun liittyvié selvityksia ovat

- Lansiradan maankayton kehityskuva (kesédkuu 2009), joka on kuntien yhteinen pu-
heenvuoro alueen kehittdmisestéd seka maankayton ja liikenteen yhteensovittamises-
ta; sen taustalla on Turunvaylan ja Espoo-Lohja-radan liikennekaytavaselvitys (ELVI),

- selvitys uuden Helsingin ja Turun vélisen radan linjausvaihtoehdoista Lohjan kaupun-
gin alueella (RHK, Lohjan kaupunki, Uudenmaan liitto 2008) seka

- Espoo-Lohja —taajamaliikenneradan asemapaikkojen selvitys Lohjalla (Lohjan kau-
punki 2008).
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2.3.3 Luonnonymparisto

Lentokentdn alueella ei ole arvokkaiksi luokiteltuja luontokohteita.
Lentokentédn sijaintipaikan itapuolella on Mantylan pohjavesialue, ja sen itdpuolella
Itdnurkan puro, joka on maakunnallisesti arvokas lehto. Lentokenté&n pohjoispuolella He-

voskallion alue, joka on paikallisesti arvokas metsa. (Lahde: Taajamaosayleiskaavan laa-
jennus. Lohjan kaupunki. 17.8.2009.)

Kuva 10. Arvokkaat luontokohteet ja pohjavesialueet Lohjan taajamaosayleiskaavan laa-
jennusalueella.

2.3.4 Asutus

Kuvan 10 ellipsin (2 * 5 km) alueella on 101 erillispientaloa ja 10 vapaa-ajan rakennusta
(kesakuu 2009). Vakinaisia asukkaita alueella on 237.

Kuva 11. Lentokentan likiméaarainen 55 dBA:n melualue.
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2.3.5 Muut tekijat

Rajavartiolaitokset helikopteritukikohdan sijoittuminen Nummenkyldan ei ole mahdollista,
koska etaisyys merelle on liian pitka.

Alue sijaitsee Helsinki-Vantaan 2000 jalan rajoitusalueen ulkopuolella. Suhteessa Helsin-
ki-Vantaan liikenteeseen sijainti on mahdollinen, kun Kkiitotie on poikittain Helsinki-
Vantaan paékiitoteihin n&dhden. Talloin on kuitenkin epaedullista, ettd mittariliikennevirrat
ovat Helsinki-Vantaan paéaliikenteen kanssa ristikkaisia.

Lentokentan kehittdmismahdollisuuksiin vaikuttaa pitkalla aikavalilla ennen kaikkea se,
milla tavoin Lohjan kaupunki kehittad ymparoivada maankayttéd. Tamanhetkiset suunni-
telmat (taajamaosayleiskaava) eivat ota huomioon lentokentan sijoittamista Nummenky-
laan.

Etaisyys purjelentokeskuksena toimivalle Nummelan lentokentélle (lyhin kiitoratojen vali-
nen etaisyys) on noin nelja kilometria.

2.3.6 Kunnan kanta

Lohjan kaupunginhallitus paatti 19.5.2008 esittaa liikenne- ja viestintaministeriolle, etta
Lohjan kaupungin alueelle mahdollisesti sijoittuvat vaihtoehdot otettaisiin huomioon len-
tokentan sijoituspaikkaa arvioitaessa kaynnistetyssa YVA-menettelyssa, ja Uudenmaan
liitolle, ettd Lohjan kaupungin alueelle mahdollisesti sijoittuvat vaihtoehdot otettaisiin
huomioon maakuntakaavaa laadittaessa.

Lohjan kaupunginhallitus paétti 16.6.2008 peruuttaa liikenne- ja viestintdministeridlle ja
Uudenmaan liitolle annetut myoénteiset kannanotot Lohjan kaupungin alueelle mahdolli-
sesti sijoittuvan lentokentan YVA-menettelyn kaynnistamisesta.

2.4 Lohja, Teutari

Vaihtoehto perustuu Lohjan kaupungin vuonna 2008 tekemaan selvitykseen Lohjan seu-
dun lentokentta. Tekniseksi tarkasteluksi luonnehditussa selvityksessa tutkittiin "alusta-

vasti, onko Lohjan kaupungin alueelta esitettvissa sopivia alueita, joita kannattaisi tut-

kia mahdollisina lentokentan sijoituspaikkoina ja millaisia edellytyksid yleensa olisi lento-
kentan sijoittamiselle Lohjan seudulle”.

2.4.1 Sijainti ja liikenneyhteydet

Alue sijaitsee Lohjan kunnan eteldosassa Inkoon ja Raaseporin rajan laheisyydessa valta-
tie 25:n eteldpuolella. Lentokentté sijaitsee valittdmasti maantie 112:n tuntumassa tien
lansipuolella. Etaisyys Helsingin keskustasta on noin 70 kilometri&; lyhin etédisyys Keha
I11:lle noin 45 kilometria.
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Kuva 12. Lohja, Teutari lentokentén viitteellinen sijainti.

2.4.2 Nykyinen ja suunniteltu maankaytto

Alue on maa- ja metsatalousvaltaista haja-asutusaluetta, joka on padosin yksityisessa
omistuksessa. Alueen l&pi kulkee 110 kV:n voimajohto.

Alueella on voimassa Uudenmaan maakuntakaava (vahvistettu 8.11.2006), jossa alue on
niin sanottua valkoista aluetta. Maakuntakaavakartan valkoisia alueita koskevat seuraa-
vat kehittamissuositukset:

- Uudenmaan alueilla, joille maakuntakaavakartalla ei ole osoitettu erityista kayttotar-
koitusta, voidaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa kunnan tarpeiden mukaan
osoittaa merkitykseltdan paikallisena kaikkia maankayttémuotoja.

- Alueilla, joille ei yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa osoiteta muuta kayttdtarkoi-
tusta, kehitetdan ensisijaisesti maa- ja metsataloutta, kalataloutta seka niita tukevia
sivuelinkeinoja.

- Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa selvitetadn ja otetaan huomioon maa- ja met-
sataloudellisesti, ekologisesti tai virkistyskadyton kannalta merkittavat pelto-, metsa-
ja muut luontoalueet seké véltetadn niiden tarpeetonta pirstomista. Yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa selvitetdan ja otetaan huomioon myds maisema- ja kult-
tuurihistorialliset arvot.
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Kuva 13.0te Uudenmaan maakuntakaavasta vuodelta 2006.

Uudenmaan liitto on kaynnistdnyt maakuntakaavan uudistamisty6n (2. vaihemaakunta-
kaavan). Uudistamisessa on kyse vahvistetun Uudenmaan maakuntakaavan ja maakun-
tavaltuuston hyvaksymén 1. vaihemaakuntakaavan uudelleen tarkastelusta. Kaavan si-
sallon merkittavyyden vuoksi kaytetdan nimitysta maakuntakaavan uudistaminen.

Kaavatyon paapaino on yhdyskuntarakenteeseen ja liikenteeseen liittyvissa alueraken-
teellisissa kysymyksissa. Liséksi selvitetddn virkistys- ja viheryhteystarpeet, kulttuuri-
maisema-alueet ja luontokohteet sekd maatalousalueet.

Kasittelyyn tulevat myds ainakin energiaverkkojen ajantasaistaminen ja energiavarojen
kartoitus, tulvariskien ehkaisemiseen ja logistiikkaan liittyvat aiheet seka Malmin lento-
kentéan sijaintiin ja Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomeluun liittyvat kysymykset.

Alueella on voimassa Lohjan kunnanvaltuuston vuonna 1992 hyvaksyma oikeusvaikutuk-
seton yleiskaava, jossa alue on merkitty maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi (M).

Kuva 14. Ote Lohjan kunnanvaltuuston hyvaksymasta yleiskaavasta vuodelta 1992.
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Alueelle ei ole laadittu asemakaavoja. Alue on valmisteilla olevan taajamaosayleiskaavan
alueen ulkopuolella.

2.4.3 Luonnonymparisto

Lentokentédn sijaintialueen lansipuolella on Natura-alue (kohde 8 kuvassa 14; Strykmos-
sen), joka on yksi kolmen erillisen osa-alueen muodostamasta suojelualueesta (Akéarrin
lettosuo, Strykmossen-keidassuo ja Pytbergin tammimetsa. Pytberg sijaitsee osittain
Siuntion puolella).

Natura-kohde muodostaa kokonaisuuden, jossa on Lohjan alueen sailyneista lettosoista
toinen, saaristosuomalaistyyppinen keidassuo seké luontaista jalopuumetsaa, jossa kas-
vaa muutamia satoja eri-ikaisid tammia. Alueilla on uhanalaista ja harvinaista lajistoa.
Alueella ei ole tehty kattavia luontoselvityksia.

Viivamaiset kohteet |

[ [ —— A

Kuva 15. Natura-alueet Lohjalla, Uudenmaan ympaéristokeskus 12.6.2008.

2.4.4 Asutus

Kuvan 15 ellipsin (2 * 5 km) alueella on 36 erillispientaloa ja kaksi vapaa-ajan rakennus-
ta (kesdkuu 2009). Vakinaisia asukkaita alueella on 90.
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Kuva 16. Lentokentan likimaarainen 55 dBA:n melualue.

2.4.5 Muut tekijat

Alue sijaitsee Helsinki-Vantaan 2000 jalan rajoitusalueen ulkopuolella, joten periaattees-
sa alueen sijainti on mahdollinen yleisilmailun (lentotoiminnan) kannalta. Porkkalannie-
mea ymparoivat ampuma-alueet rajoittavat kuitenkin ajoittain lentotoimintaa.

Vuoden 2008 tilastojen perusteella on D37, Upinniemella on ollut aktiivista ampumatoi-
mintaa keskimaarin yhdeksana paivané (arkipaivid) kuukaudessa. Yleisimmin alue on
ollut aktiivinen kello 06 — 18.00 valisena aikana. Vuoden 2007 “aktiivisuus” on ollut sa-
maa luokkaa, muutosta suuntaan tai toiseen ei ole ollut lahiaikoina. Kun alue on aktiivi-
nen, estaa se kaiken mittarilentotoiminnan tassa vaihtoehdossa, nakoélentotoiminta on
mabhdollista.

Lentokentdn kehittamiselle (toiminnan laajentamiselle ja kiitoradan pidentamiselle) ei ole
suoranaisia esteita tai rajoittavia tekijoita.

Rajavartiolaitoksen helikopteritukikohdan kannalta sijainti on epdedullinen. Paikka sijait-
see kaukana paéasialliselta toiminta-alueelta, itaiseltd Suomenlahdelta.

2.4.6 Kunnan kanta

Lohjan kaupunginhallitus paatti 19.5.2008 esittéa liikenne- ja viestintdministeriolle, etta
Lohjan kaupungin alueelle mahdollisesti sijoittuvat vaihtoehdot otettaisiin huomioon len-
tokentan sijoituspaikka arvioitaessa kdynnistetyssa YVA-menettelyssa, ja Uudenmaan
liitolle, ettd Lohjan kaupungin alueelle mahdollisesti sijoittuvat vaihtoehdot otettaisiin
huomioon maakuntakaavaa laadittaessa.

Lohjan kaupunginhallitus paatti 16.6.2008 peruuttaa liikenne- ja viestintdministeriolle ja
Uudenmaan liitolle annetut mydnteiset kannanotot Lohjan kaupungin alueelle mahdolli-
sesti sijoittuvan lentokentan YVA-menettelyn kaynnistamisesta.
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2.5 Porvoo, Backas

2.5.1 Sijainti ja liikenneyhteydet

Lentokenttaalue sijaitsee valtatie 7:n pohjoispuolella noin kahden kilometrin etaisyydella
moottoritiesta ja vajaan 10 kilometrin etaisyydella Porvoon keskustasta. Keha Ill:lle va-
jaat 50 kilometria. Lentokentan etaisyys Helsingin keskustasta on noin 50 kilometria.

Lentokentan likim&éaréinen sijainti on méaritelty Helsingin seudun lentokenttéselvitykses-
sa (LVM 2007). Vaihtoehto ei ollut esilla LVM:n vuoden 2000 selvityksessa.

Kuva 17. Porvoon Backas lentokentan viitteellinen sijainti.

2.5.2 Nykyinen ja suunniteltu maankayttd

Ymparistéministeri6é vahvisti 15.2.2010 Itd-Uudenmaan kokonaismaakuntakaavan. Maa-
kuntakaavassa alue on ns. valkoista aluetta. Maakuntakaavan selostuksen mukaan ns.
valkoisella alueilla maankéaytollisesti alueiden kaytdsta paattaminen on kunnalla. Kunta-
tason suunnittelun vapautta valkoisella alueella rajoittaa hankkeen tai suunnitelman alu-
eellinen merkittavyys.

Alueen etelapuolella on HELI-radan aluevaraus. Itapuolella on valtakunnallisesti merkit-
tava kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta térkeé alue (ma/v); pohjois-
ja lansipuolella maakunnallisesti merkittavat vastaavat alueet (ma/m). Lahempéana Por-
voon keskustaa on taajamatoimintojen laajenemisalue (A/r).
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Kuva 18. Ote Ita-Uudenmaan kokonaismaakuntakaavasta vuodelta 2010.

Helsingin ja Porvoon valiselle vybhykkeelle on vuonna 2009 valmistunut Helsinki — Por-
voo -kehyssuunnitelma. Suunnitelman valmistelusta ovat vastanneet Helsinki, Vantaa,
Sipoo, Porvoo, Uudenmaan liitto seké Itd-Uudenmaan liitto. Tyohon osallistuivat myds
YTV, Ratahallintokeskus, Tiehallinto ja Uudenmaan ymparistokeskus. Suunnitelmassa
tutkitaan, miten Helsinki-Porvoo valin maankayttd kehittyy pitkalla tahtaykselld, kuinka
paljon alueelle on mahdollista tulla uusia asukkaita ja tyopaikkoja ja minkélaiset vy6hyk-
keen liikenneratkaisut ja ratavaihtoehdot ovat.

Alueella on voimassa Porvoon maalaiskunnan kunnanvaltuuston hyvéksyma kylien ja
haja-asutusalueiden osayleiskaava vuodelta 1996. Taméa kaava ei ole lainvoimainen,
vaan toimii kunnassa ns. suunnitteluohjeena. Alue on osayleiskaavassa osoitettu paaosin
maa- ja metséatalousvaltaiseksi alueeksi (M-5).

Alueella on voimassa seutu- ja maakuntakaava. Mustijokilaakson valtakunnallisesti arvo-
kas kulttuurimaisema on osoitettu seutukaavassa ma-merkinnalla. Mustijokilaakso on
mainittu museoviraston julkaisussa Rakennettu kulttuuriymparistd, Valtakunnallisesti
arvokkaat kulttuuriymparistd (1993). Valtioneuvoston hyvaksymien valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden mukaan alueidenkaytdssa on varmistettava, etta kulttuuriym-
paristdjen arvot sailyvat, ja etta edellda mainittu museoviraston inventointi otetaan huo-
mioon lahtdkohtana.

Alue on maa- ja metsatalousmaata. Alue on useiden yksityisten omistajien hallinnassa.

2.5.3 Luonnonymparisto*?

Backaksen alue koostuu savisten peltojen, moreeniharjujen ja kallioiden muodostamasta
kumpuileva maisemasta. Maapera vaihtelee savipehmeikdsta moreenipeitteiseen kallio-
harjanteeseen.

2 Ensisijainen lahde: Helsingin seudun lentokenttaselvitys. Liikenne- ja viestintaministe-
rio. 2007.
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Alueen lansireunassa on pohjavesialue sekéa useita suojeltuja muinaismuistoja. Itapuolel-
la aluetta rajaavat Mustijoen kulttuurimaisema, Tyysterin kyla (Tjusterby) ja Tjusterbyt-
raskin merkittava luontoalue.

Alueella on tehty aikaisemmin luontoselvityksi&d. Porvoon maalaiskunnan pohjoisosien
kasvillisuudeltaan arvokkaiden alueiden inventoinnissa (Porvoon maalaiskunta, Enviro Oy
1987) on todettu paikallisesti arvokkaana suojelukohteen Tjusterbytréaskt ymparistoi-
neen. Tjusterby-traskt on todettu myds kylien- ja haja-asutusalueiden osayleiskaavan
liitteessa 1(1986) , jossa on yhteenveto osayleiskaava-alueen luonnonymparistén ja kult-
tuuriympaériston arvoista.

2.5.4 Asutus

Kuvassa 18 esitetylla vaikutusalueella on noin 40 vakinaista asuinrakennusta, joissa on
vajaa 100 asukasta, seka kaksi vapaa-ajan rakennusta.

Kuva 19. Backaksen lentokenttédalue.
(Pohjakarttana Ita-Uudenmaan maakuntakaavan ote. Lentomelua kuvaava ellipsi on
5 km pitka ja 2 km levea. Kentta on kuvattu 1,8 km pitk&na viivana.)

2.5.5 Muut tekijat

Helsingin seudun lentokenttéselvityksessa (LVM 2007) esitettiin uuden lentokentan kehit-
tamisvaihtoehdoksi vertailujen perusteella Backasta. Valintaa puolsivat selvityksen mu-
kaan mm. vaihtoehdoista paras sijainti eri osapuolten kannalta, esteetdén padsy merelle,
suhteellisen vahaiset maastonmuotojen ja maaperdn aiheuttamat rakentamistoimenpi-
teet seka vahdisemmat vaikutukset asukkaisiin ja ympéaristoén muihin vaihtoehtoihin
nahden.

Backaksen alue sijaitsee Helsinki-Vantaan 2000 jalan rajoitusalueella. Mittarilentoja voi-
daan tehda osin myds Helsinki-Vantaasta riippumatta.
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Alueen etelapuolella sijaitsee Kilpilahden 6ljynjalostamo ja sen suoja-alue (suoja-alue
merkittyna liitekartassa 1), jolla voi olla vaikutuksia lentotoimintaan.

Rajavartiolaitoksen helikopteritukikohdan sijoittaminen lentokentan yhteyteen on mah-
dollista.

2.5.6 Kunnan kanta

Porvoon kaupunki késitteli lausunnossaan 31.10.2007 Helsingin seudun lentokenttaselvi-
tyksesté Backas-vaihtoehtoa. Lausunnon kohteena ollutta aineistoa kaupunki piti puut-
teellisena. Uuden lentokenttdhankkeen tarpeelle ei lausunnon mukaan ollut pystytty
osoittamaan selvityksessa riittavan vakuuttavia perusteita.

2.6 Porvoo, Loviisa (Pernaja)

2.6.1 Sijainti ja liikenneyhteydet

Alue sijaitsee valtatie 7:n tuntumassa tien eteldapuolella Loviisan kaupungin alueella Por-
voon ja entisen Pernajan rajan tuntumassa. Lentokentan etéisyys Helsingin keskustasta
on noin 70 kilometria; etaisyys Keha Ill:lle on noin 65 kilometria.

Vaihtoehto ei ole ollut esilla aikaisemmissa lentokenttaselvityksissa. Taméan selvityksen
yhteydessa Itd-Uudenmaan liitto sekd Porvoon kaupunki esittivat tutkittavaksi myoés ko.
aluetta lentokentan vaihtoehtoiseksi sijaintipaikaksi.

Kuva 20. Pernajan lentokentan viitteellinen sijainti.
(musta katkoviivamerkinta = 60 km:n etaisyysvythyke Helsingista))
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2.6.2 Nykyinen ja suunniteltu maankaytt6

Nykytilassa alue on maa- ja metsédtalousmaata. Sen halki kulkee 400 kV:n voimalinja.
Alue on paaosin moottoritien melualuetta.

Alue on Loviisan puolella noin kuuden maanomistajan omistuksessa. Suuren alueen
omistaa Tornator Oy, jonka alueelle on haettu mm. maa-ainesten ottolupaa. Porvoon
puolella on useampia maanomistajia.

Alueella on Porvoon kaupungin puolella kylien- ja haja-asutusalueiden osayleiskaava,
joka on hyvaksytty valtuustossa vuonnal996. Osayleiskaavassa on alueelle osoitettu
maa- ja metsatalousvaltaista aluetta (M-5). Osayleiskaavaan liittyvissa luontoselvityksis-
sa ei talla alueella ole esitetty erityisid ymparistdarvoja. Osayleiskaava on ehdotusvai-
heessa.

Kuva 21. Ote Porvoon kylien- ja haja-asutusalueiden osayleiskaavasta

Ympaéaristoministeriod vahvisti 15.2.2010 Itd-Uudenmaan kokonaismaakuntakaavan. Maa-
kuntakaavassa alue osin ns. valkoista aluetta. Maakuntakaavan selostuksen mukaan ns.
valkoisella alueilla maankéaytollisesti alueiden kaytdsta paattaminen on kunnalla. Kunta-
tason suunnittelun vapautta valkoisella alueella rajoittaa hankkeen tai suunnitelman alu-
eellinen merkittavyys. Osin alue on kiviaineistenottoaluetta (EOk). Merkinnalla osoitetaan
alueita harju- ja kalliokiviaineksenottoon. Alueen itdpuolelle on osoitettu viheryhteystarve
(kuva 21).
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Kuva 22. Ote Ita-Uudenmaan kokonaismaakuntakaavasta vuodelta 2010.

2.6.3 Luonnonymparisto

Alueella ei ole tehty varsinaisia luontoselvityksia.

Vuonna 2006 valmistui Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan pohjavesien suojelun ja kiviaines-
huollon yhteensovittaminen — selvitys (ns. POSKI —projekti). Uuden maakuntakaavan,
joka on parhaillaan vahvistettavana, maa-ainestenottoalueet perustuvat POSKI-
projektiin. Pernajan ja Porvoon raja-alueet (kohdassa, jossa lentokenttavaihtoehto sijait-
see) todettiin selvityksesséd sopivan hyvin kiviainesten ottoalueeksi. Selvityksessa on
otettu huomioon mm. asutus, luotoarvot, kulttuuriymparistén arvot yms. maa-ainesten
ottoa rajoittavina tekijoind. Naita rajoittavia tekijoita ei selvityksessa Idydetty.

Alueen etela- ja itdpuolella sijaitsee laaja Natura-alue, Pernajanlahtien ja Pernajan saa-

riston merensuojelualue. Alue alkaa lannessa Porvoon Pikkupernajanlahdelta ja paattyy

idassa Uudenmaan aluekeskuksen toimialueen rajaan. Natura-alueeseen kuuluu rajauk-
sen sisalla oleva merialue kokonaisuudessaan. Lisaksi Natura-alueeseen kuuluu erillisilta
toteuttamistapakartoilta ilmenevalla tavalla maa-alueita useilta suojelualueiksi peruste-

tuilta tai varatuilta alueilta, muun muassa Pikkupernajanlahden lintuvesialueelta.

Alue on my6s maisemallisesti erittdain merkittdva. Pernajanlahden ymparisté on valtio-
neuvoston periaatepaatoksen mukainen valtakunnallisesti arvokas maisema-alue.

Monet Natura-alueen osat on todettu valtakunnallisesti arvokkaiksi ja ne kuuluvat eri
suojeluohjelmiin. Alueella esiintyy useita luontodirektiivin luontotyyppejd huomattavan
edustavina, ja lajiston arvoa korostavat useat lintudirektiivin lajit.

Pernajanlahti ja Pikkupernajanlahti ovat rehevia ja vesi- ja kosteikkolinnustoltaan runsai-
ta. Ne on luokiteltu kansainvalisesti arvokkaiksi lintuvesiksi, ja ne ovat myds tarkeita
lintujen muutonaikaisia levahdyspaikkoja.
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Porvoon alueelta tehdyissd ymparistoselvityksissa ei ole talla alueella todettu erityisia
luonnonarvoja. Alue on paaosin moottoritien melualuetta

Kuva 23. Pernajanlahtien ja Pernajan saariston merensuojelualue.

2.6.4 Asutus

Lentokentdn vaikutusalueella (melualueella) on nelja vakinaista asuinrakennusta, joissa
on yhteensé alle 10 asukasta. Alueella ei ole vapaa-ajan rakennuksia.
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D Lentokenttavaihtoehto

®  Vakinaisesti asuttu rakennus

*  Kiinted esihistoriallinen muinaisjaénnés

Kuva 24. Lentokenttdalueen sijainti. (LAhde: Itd-Uudenmaan liitto, Porvoon kaupunki)

2.6.5 Muut tekijat

Lentokentan sijoittaminen alueelle edellyttad 400 kV:n s&hkdlinjan siirtoa tai linjan kaa-
peloimista maahan. Maan paalla olevan voimalinjan minimietaisyys lentokentésta riippuu
mm. lentokentan korkeusasemasta, voimajohdon korkeudesta seka voimajohdon néky-
vyydesté ja erottuvuudesta. Ldht6kohtaisesti tavoitteena olisi, ettd voimajohto ei sijaitsisi
sisemman horisontaalipinnan (sade 4 km) sisélla, jolloin voimajohto ei haittaisi laskukier-
rosliikennetta.

Rajavartiolaitoksen helikopteritukikohdan sijaintikriteereista toteutuu sijainti merialueen
laheisyydessd, mutta lentokentta on lilan kaukana padkaupunkiseudusta halytysvalmiu-
den kannalta.

Alue sijaitsee Helsinki-Vantaan 2000 jalan rajoitusalueen ulkopuolella.

2.6.6 Kunnan kanta

Porvoon kaupunki kasitteli lausunnossaan (31.10.2007) Helsingin seudun lentokenttasel-
vityksesté erityisesti Backas-vaihtoehtoa. Kaupunki suhtautui kielteisesti lentokentan
sijoittamiseen alueelleen. Lausunnon kohteena ollutta aineistoa kaupunki piti puutteelli-
sena. Uuden lentokenttdhankkeen tarpeelle ei lausunnon mukaan ollut pystytty osoitta-
maan selvityksessa riittdvan vakuuttavia perusteita. Porvoon kaupunki vastustaa lento-
kentén sijoittamista alueelleen.



25

Taman selvityksen yhteydessa kaydyissa neuvotteluissa on Porvoon kaupungin ja Ita-
Uudenmaan liiton edustajien taholta esitetty, ettd Ita-Uudeltamaalta tulee tutkia Backak-
sen lisdksi myds muita mahdollisia vaihtoehtoja, jotta todellista vertailua erilaisten sijain-
tipaikkojen ja aiheutuvien vaikutusten kesken voidaan tehd&. Yhtena tutkittavana vaihto-
ehtona on samassa yhteydessa esitetty Porvoon ja Loviisan rajalla sijaitseva aluetta.

2.7 Salo/Kiikala

2.7.1 Sijainti ja liikenneyhteydet

Kiikalan lentoasema sijaitsee Salon kunnan itaosassa (entisessa Kiikalan kunnassa) Uu-
denmaan maakunnan rajan tuntumassa. Lentokentt& etaisyys keha Ill:Ita on noin 80
kilometria ja Helsingin keskustasta noin 100 kilometria.

Kuva 25. Salon Kiikalan lentokentén viitteellinen sijainti.

2.7.2 Nykyinen ja suunniteltu maankaytto

Voimassa olevassa Salon seudun maakuntakaavassa Kiikalan lentokeskus on merkitty LL-
alueeksi. Lentokeskuksen alueelle ei ole laadittu yleiskaavaa eika asemakaavoja. Alue
omistaa Metsahallitus.

Lentokentté sijaitsee puolustusvoimien vuokraamalla Kiikalan harjoitusalueella. Alue on
merkittava sotilaallinen harjoitusalue. Puolustusvoimain joukko-osastot harjoittelevat
saannéllisesti noin 20 viikkoa vuodessa ymparivuotisesti alueella.*®

Maakuntakaavan selostuksen mukaan lentokentdn aluevaraus mahdollistaa kentan kehit-
tamisen nykyisen toiminnan pohjalta, ja mikéli kentdn toiminta laajenee merkittévasti,
tulee vaikutukset Natura -alueeseen arvioida.

2.7.3 Luonnonymparisto

Lentokeskuksen alue lahiympaéristdineen on kuivaa kangasmaastoa. Lentokeskus sijaitsee

13 Lahde: Lantisen maanpuolustusalueen esikunnan lausunto Salon seudun maakunta-
kaavasta. 2005.
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I luokan pohjavesialueella. Hyyppéaran harjualue, joka ymparoi lentokeskusta joka puolel-
ta, on osoitettu Natura-alueeksi (F10200010). Alue kuuluu harjujensuojeluohjelmaan.

Kuva 26. Salon Kiikalan lentokentan laheisyydessa olevat suojelualueet.

Lentokeskuksen lahialue on luonnoltaan monipuolinen, harjuineen, soineen, lampineen,
jarvineen, puroineen ja kallioineen. Lentokeskuksen lahialueilla maa-ainesten ottoa rajoi-
tetaan maa-aineslailla.

Varsinais-Suomen ymparistokeskuksen lausunnossa Salon seudun maakuntakaavasta
todetaan, ettd maakuntakaavan LL-merkinnan ei ole yksin tarkoitus mahdollistaa toimin-
nan laajennusta vaan tarkoitus on, etta tarvittavat vaikutusarviot tehdaan laajennus-
hankkeen suunnittelun yhteydessa.

Ympaéaristokeskuksen lausunnossa todetaan myads, ettéd lentokentan kehittdmisessa on
otettava Natura -alueen laheisyyden lisédksi huomioon sijainti tarkeéllé pohjavesialueella
ja harjujensuojeluohjelmaan kuuluvalla harjualueella. "Kiikalannummen nykyisen lento-
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paikan laajentaminen lentoasemaksi tarkoittaa sekad alueen pinta-alan kasvua seké vuo-
tuisen toiminta-ajan kasvua. Nykyisella lentopaikalla ei kdyteta liukkaudentorjunta-
aineita tai jaanestoaineita ja polttoaineiden kéasittely on vahaista. Taméa on huomioitava
arvioitaessa toiminnan laajentamisen vaikutuksia pohjavesiin."

Kasvillisuus- ja linnustotutkimuksia lentokeskuksen alueella on laadittu melko vahan.
Kentalla melko runsaana esiintyvat mm. kangasajuruoho ja kissankapald. Alueelta on
tavattu myds mm. ketonoidanlukko. Hyonteistutkimuksia alueella on tehty ja on edel-
leenkin kdynnissa. Kuten muutkin pienlentokentat Kiikalan lentokentta on valtakunnalli-
sesti merkittava alue avoimien ja pienilmastollisesti kuumien ymparistéjen (ns. paah-
deymparistéjen) lajien kannalta. (Ldhde: Kiikalan lentokeskuksen kehittamisselvitys.
2005.)

2.7.4 Asutus

Lentokeskuksen lahialueet ovat harvaan asuttuja. Lahialueilla on hajanaista maatila-,
omakoti- ja loma-asutusta. Paakiitotien pohjoispaassa Someron kunnan puolella Kaskis-
tonnummen loma-asutusalueella sijaitsee muutamia kiinteist6jéd, jotka ovat yhta lukuun
ottamatta loma-asuntoja. Rakennukset sijaitsevat 450-700 metrin etaisyydelld nykyisen
paakiitotien pohjoispuolella valittomasti kiitotien keskilinjan itdpuolella. Lentokeskuksen
lahialueilla ei ole lainkaan varsinaisia taajama-alueita. L&hin suurempi loma-
asutuskeskittyma on lentokeskuksen itapuolella sijaitseva Johannislund. (Lahde: Kiikalan
lentokeskuksen kehittamisselvitys. 2005.)

2.7.5 Muut tekijat

Rajavartiolaitokset helikopteritukikohta ei ole mahdollinen, koska lentokentta sijaitsee
lilan kaukana meresta

2.7.6 Kunnan kanta

Lentokenttd sijaitsee Salon kunnassa, joka muodostui vuoden 2009 alussa Salon kau-
pungista ja yhdeksasta muusta kunnasta. Kaupunki suhtautuu periaatteessa myonteisesti
lentokentan kehittamiseen®*. Uusi Salon kaupunki ei ole ottanut erikseen kantaa lento-
kentan tulevaisuuteen.

2.7.7 Nykyinen lentokentta'®

Kiikalan lentokentté rakennettiin vuonna 1940 sotilaskentéksi. Kenttaa hallinnoimaan
perustettiin 1967 seudun kuntien'® ja lentokerhojen yhteinen Kiikala-satio, joka on
vuokrannut kenttaalueen valtiolta. Lentokeskuksen kokonaisuudessaan noin 147 ha:n
maa-alue on Metsahallituksen omistuksessa.

Lentokeskuksessa on nykyisin kaksi toisiaan risteavaa kiitotietd, molemmat on paallys-
tetty 1990-luvulla. Kiitotiesuunnat ovat tuuliolosuhteiden puolesta varsin edulliset. Len-
nonjohtorakennus on rakennettu vuonna 1968.

Lentokeskuksen paakayttajana toimivat Salon Seudun limailukerho ry (SSIK) ja Kiikalan
moottorilentajat ry. Kerhojen jasenet harrastavat ilmailun eri lajeja kuten purjelentoa,
moottorilentoa, lennokkiurheilua, riippuliitoa ja experimental-lentotoimintaa. Operaa-

14 Keskustelu kaupunkisuunnittelujohtaja Jarmo Heimon kanssa kesékuussa 2009
15 Lahde: Kiikalan lentokeskuksen kehittamisselvitys. Kiikala-s&atio, Kiikalan kunta.
2005.

¢ saation jasenkuntia ovat vuoden 2009 kuntaliitosten jalkeen Salo ja Somero.
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tiomaara on vaihdellut 1000-1500 vuodessa. Lentokeskuksen toiminta keskittyy touko-
syyskuuhun. Lentokeskuksessa sailytettavat 10—15 lentokonetta ovat purjekoneita,
moottoripurjekoneita, moottorikoneita ja ultrakevyita koneita.

Kiikalan lentokeskuksen ilmatilan kaytdlle ei ole rajoituksia valvomattomassa ilmatilassa
alle 2000 metrin korkeudessa.

2.7.8 Kiikalan lentokeskuksen kehittamisselvitys (2005)

Kiikalan lentokeskuksen lentotoiminnan kehittyminen on kehittdmisselvityksen mukaan
selkeasti sidoksissa Malmin lentokentan sulkemisesta tehtavaan paatokseen. Kiikalan
lentokeskuksen kehittamisen lahtdkohdat ja toiminnalliset tavoitteet maariteltiin Malmin
lentoaseman toiminnan jatkuminen tai lentoaseman sulkeminen huomioon ottaen.

Tasta syysté Kiikalan kehittamisen osalta laadittiin kaksi selvéasti toisistaan poikkeavaa
kehittamisvisiota, eli nykytilanteen pohjalta tapahtuvan kehittadmisvisio O+ seka laajamit-
taisempaan kehittdmiseen pohjautuvaan kehittdmisvisio 1. Kehittdmisvision 1 mukaises-
sa kehittamisratkaisussa on pyritty huomioimaan koko Etela-Suomen yleis- ja harras-
teilmailun tarpeet ja niiden sijoittumismahdollisuudet Kiikalan lentokeskukseen.

Laaditun vaihtoehtovertailun perustella kehittdmisen perusratkaisuksi valittiin kehitta-
misvaihtoehto 1B, jossa paakiitotie on siirretty ja sen suuntaa on muutettu. Paakiitotien
suuntaa muuttamalla paékiitotie voidaan toteuttaa 1500 metrin pituisena suojelualueiden
ulkopuolella. Myds lentokeskuksen keskeinen maankéyttd voidaan toteuttaa yhtenaisend
ja riittavan laajana Natura-alueen ulkopuolella. Lisaksi laheiselle loma-asutukselle aiheu-
tuvat meluhaitat vahenevat kehittamisselvityksen mukaan huomattavasti. Lentomelulle
altistuvan pysyvéan asutuksen maara on selvityksen mukaan olematon ja vapaa-ajan asu-
tuksenkin erittdin pieni.

Lentokeskuksen kehittdmisen kustannuksiksi arvioitiin kaikkiaan noin 33 miljoonaa eu-
roa. Pohjavesisuojausten osuus kokonaiskustannuksista on noin 6,3 miljoonaa euroa.
Lentokeskuksen kehittaminen toteutettaisiin selvityksen mukaan vaiheittain siten, etta
ensimmainen kehitysaskel on muita selvésti pidempi. Talléin lentokeskuksen palvelutar-
jonta nostettaisiin Malmin lentoaseman palveluita vastaavaksi. Ensimmaisen toteutusvai-
heen kustannuksiksi arvioitiin noin 23 miljoonaa euroa.

2.7 Loppi, Keihasjarvi

2.7.1 Sijainti ja liikenneyhteydet

Alue sijaitsee Lopen kunnan eteldosassa lahelld Vihdin ja Karkkilan rajaa. Paikka on maa-
ritelty Hameen seutukaavassa HHT-akselin pienlentokenttaselvitykseen perustuen (vuo-
delta 2000).

Vaihtoehto oli esilla LVM:n vuoden 2000 selvityksessa, jossa se sijoitettiin "muihin kysy-
mykseen tuleviin vaihtoehtoihin” (kolmen ensisijaisen vaihtoehdon jalkeen).

Lopen kunta on tdsmentanyt lahtokohtaselvityksen valmisteluvaiheessa lentokentan si-
jaintia: lentokenttéda on siirretty Keih&sjarven eteldpuolelta hieman idemmaksi (kuva 27).

Alue sijaitsee Klaukkalan ja Lopen vélisen maantien 132 varressa. Tie on yhteys paakau-
punkiseudun suuntaan. Yhteys nopeutuu siina vaiheessa, kun Klaukkalan ohikulkutie ra-
kennetaan.
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Lopen kunnassa on todettu tarve parantaa itd-lansisuuntaisia tieyhteyksia lahinn& Hyvin-
kadan suuntaan.

Lentokentan etaisyys Helsingin keskustasta on noin 60 kilometri&; etdisyys Kehéa Ill:lle
on noin 45 kilometria.

2.7.2 Nykyinen ja suunniteltu maankaytt6

Kanta-Hameen lainvoimaisessa maakuntakaavassa (KHO 2007) alue on merkitty selvi-
tysalueeksi. Lopen kunta on siirtanyt kuvassa 27 esitettyéd lentokentan sijaintia hieman
maakuntakaavan selvitysaluetta idemmaksi.

Maakuntakaavan selostuksen mukaan Keihasjarven alueelle kohdistuu ristikkéisia kaytto-
tarkoituksia, mink& vuoksi alueelle on osoitettu maakuntakaavassa meluosa-aluetta vas-
taava selvitysalue, johon liittyy suunnittelumaarays. Siind maarataan, etta aluetta ei tule
suunnitella rakentamiseen ennen kuin alueen kayttdtarkoitus on ratkaistu. Maarays on
voimassa enintdan viisi vuotta maakuntakaavan voimaantulosta.

Alue on p&éosin valtion omistuksessa.

Kuva 27. Loppi, Keihasjarvi lentokentan viitteellinen sijainti.
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Kuva 28. Kunnan tarkentama lentokentan sijainti Keihasjarven alueella.
Huom! Kartalla sisempi alue HHT-selvityksen mukainen 55 dB:n melualue

Kuva 29. Ote Kanta-Hameen maakuntakaavasta.

Keih&sjarven ympérilla on oikeusvaikutteinen rantaosayleiskaava, joka on vahvistettu
20.11.1998. Alueella ei ole voimassa olevia asemakaavoja.
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Kuva 30. Keihasjarven rantaosayleiskaava.

2.7.3 Luonnonymparisto

Alue on paaosin metsatalousmaata. Maantie 132:n (Laylidisenraitin) tuntumassa on myds
peltomaata.

Maaperd on ohuen moreenikerroksen peittaméaa kalliomaata. Alueella ei ole tehty luon-
toselvityksia.

Alueen lansipuolella on Keihassuon Natura-alue. Lansiosaltaan Karkkilaan kuuluva Kei-
h&ssuo on edustava keidassuo, vaikka suon reunakorvet ovatkin padosin ojitettu. Varsin-
kin Lopen puoleinen osa on melko laajasti ojitettu ja siella kasvaa hyvéakasvuista rame-
mannikkda. Suolla pesii muutamia Etela-Suomessa harvinaisia lintuja, kuten kurki, ka-
pustarinta ja liro.

2.7.4 Asutus?’

Kunnan antaman tiedon mukaan 55 dB:n melualueella on 14 omakotitaloa ja kaksi loma-
asuntoa.

Lisdksi lahistolla on Keihasjarven rannan loma-asutus.
Maakuntakaavan selvitysalueen mukaisessa sijainnissa 55 dB:n melualueella

- ei ole pysyvia asuntoja
- laajemmalla meluvythyke (+500 metrid) 32 loma-asuntoa

7 Melualueen laajuus on maaritelty kuvan 28 mukaiselle alueelle HHT-lentokentta-
selvityksen perusteella. Alue on jonkin verran suurempi kuin muissa vaihtoehdoissa kay-
tetty ellipsi.



32

- Keihasjarven rantavyohykkeelld em. alueen ulkopuolella liséksi 84 loma-
asuntoa ja kaksi omakotitaloa
- ns. Santamaen alueella lentokentan lounaispuolella 19 loma-asuntoa.

2.7.5 Muut tekijat

Keihasjarvi sijaitsee noin 50 kilometrin etdisyydella rannikosta. Sijainti on meripelastus-
toiminnan kannalta huono. Lentokentan sijoittuminen Keih&sjarvelle edellyttéisi sen
vuoksi erillistd Rajavartiolaitoksen helikopteritukikohtaa joko Helsinki-Malmin lentoase-
malla (toiminnan jatkaminen nykyisissa puitteissa) tai uudessa paikassa rannikon tuntu-
massa.

Yleisilmailun (lentotoiminnan) kannalta Keihasjarven sijainti on edullinen. Alue sijaitsee
Helsinki-Vantaan 2000 jalan rajoitusalueen ulkopuolella.

Lentokentdn kehittamista (toiminnan laajentamista ja kiitoradan pidentamistd) saattaa
rajoittaa alueen loma-asutukseen kohdistuva lentomelu. Laht6kohtaisesti meluvaikutuk-
set tulee selvittad ymparistévaikutusten arviointimenettelyssa jo yleisilmailukentan osal-
ta.

2.7.6 Kunnan kanta

Lopen kunnanvaltuusto on ottanut 4.6.2001 (55 §) myonteisen kannan Keihasjarven len-
tokenttaan.
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