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Liikenne- ja viestintiministerio ostaa VR Osakeyhtidltd Seindjoen ja Jyviskyldn vilisen veturijunilla
ajettavan sekd Tampereen ja Haapamien vélisen kiskobussikalustolla Oriveden kautta ajettavan henki-
l16junaliikenteen. Kustannuksia vuositasolla junaliikenteen ostoista aiheutuu noin kolme miljoonaa eu-
roa ja tdydentdvien linja-autovuorojen ostoista lddninhallitukselle noin 0,5 miljoonaa euroa. Alueen
kunnat ostavat lisdksi sosiaali- ja terveystoimen ja opetustoimen kuljetuksia.

Tyoryhma painotti eri osapuolille aiheutuvien taloudellisten vaikutusten lisdksi erityisesti ymparis-
tondkokohtia ja huomioi myds suuret erot eri junatyyppien polttoaine- ym. ympéristovaikutuksissa.
Orivedelle paittyvistd paikallisjunien syottoliikenteestd kehittdmisvaihtoehtona luovuttiin, koska Tam-
pereen seudulla ei vield ole toimivaa raidepaikallisliikennetti eikd sen toteutumisesta ole varmuutta.

Jos tutkimusalueella voitaisiin toteuttaa yhteiskdyttdinen lippujarjestelma, (julkisen) joukkoliikenteen
nykyinen tarjonta olisi alueella erittdin tyydyttavd. Matkustajien joukkoliikennejirjestelmaille asettamat
litkkkumistarpeet tulisivat tilld toimenpiteelld kaikkein taloudellisimmin parannetuiksi.

Kun Seindjoki—Vaasa-radan sdhkdistys valmistuu, Seindjoen ja Jyviskyldn vélinen henkiloraideliikenne
tulee muuttaa kiskobusseilla ajettavaksi. Yksi poistuva junavuoro korvataan bussiliikenteen lisdostoilla
ja kohdistetaan erityisesti Seinéijoki—Ahtiri-vilin tydmatkaliikenteeseen. Samalla Keuruun—
Petdjaveden—Jyviskylédn bussiliikenteen aikatauluja muutetaan.

Haapaméelle ajetaan kuten nytkin eteldn suunnasta kaksi edestakaista henkil6junaa.

Uusi kiskobussiliikenne aloitetaan Vilppulan ja Méntén vélilla mikédli Mantta-Vilppulan kaupunki osal-
listuu merkittévisti Vilppulan ja Méntén vélisen radan parannustyon kustannuksiin. Haapamaelta tule-
viin ja sinne meneviin juniin kytketdan Vilppulassa Mintisté tuleva toinen kiskobussijunan yksikko.

Toimenpide-esitysten taloudelliset vaikutukset litkenteen hoitoon ovat nykytasoa.
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Utvecklingsprogram for kollektivtrafiken pa banstrackor Seinédjoki—Jyviskyld och Haapamaki—Orivesi—
Tammerfors

Referat

Kommunikationsministeriet koper av VR Aktiebolag persontagtrafiken som kors med lokomotivtag mellan Sei-
ndjoki och Jyvéskyld och med rélsbussar mellan Tammerfors och Haapamaéki via Orivesi. Pa arsnivéan foranleder
kop av tagtrafik kostnader pé ca 3 miljoner euro och kop av kompletterande bussturer foranleder lansstyrelsen
kostnader pé ca 0,5 miljoner euro. Kommunerna pad omradet kdper ocksa transporter for social- och hilsovards-
vasen och utbildningsvisen.

Utover ekonomiska verkningar som uppstar for olika parter betonade arbetsgruppen ocksa speciellt miljosyn-
punkter och beaktade ocksa de stora skillnaderna i brinsle- och 6vriga miljoverkningar som de olika tagtyperna
har. Det avstods fran det utvecklingsalternativet som skulle ha innehéllit matartrafik till Orivesi eftersom Tam-
merforsregionen inte d&nnu har en fungerande lokal spartrafik och det inte &r sdkert om sddan kommer att verk-
stéllas.

Om det vore mojligt att infora ett biljettsystem for gemensamt bruk pa den undersokta regionen, skulle det nuva-
rande utbudet av (offentlig) kollektivtrafik pa regionen vara mycket tillfredsstillande. De behov till rorlighet som
passagerarna har med tanke pé kollektivtrafiksystemet forbattras med denna atgird allra mest ekonomiskt.

Nir elektrifieringen av banan Seindjoki—Vasa blir fardig ska personspartrafiken mellan Seinéjoki och Jyvaskyld
dndras sa att den kors med rilsbussar. En tagtur som slopas kommer att erséttas med tillaggskop av busstrafik
och den riktas speciellt pa pendeltrafiken mellan Seindjoki och Etseri. Samtidigt &dndras tidtabellerna for busstra-
fiken pa strickan Keuru—Petdjavesi—Jyvaskyla.

Till Haapaméki kors som nu med tva persontdg i tur och retur séderifran.
Ny rélsbusstrafik inleds mellan Vilppula och Ménttd om staden Méntta-Vilppula i betydande méan deltar i kost-

naderna for forbattrande av banan mellan Vilppula och Mantté. Till tdgen fran och till Haapamaiki kopplas i
Vilppula den andra rédlsbussenheten som kommer fran Méntta.
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Name of the publication

Public transport development programme for the rail zones Seindjoki-Jyvéskyld and Haapamaki-
Orivesi-Tampere

Abstract

The Ministry of Transport and Communications will purchase the passenger rail services operated by
VR Ltd and carried out by engine trains between Seindjoki and Jyvéskyld and by rail buses between
Haapaméki and Tampere via Orivesi. The annual costs for the rail transport service purchases will be
around 3 million euros. In addition, the costs to Regional Councils for complementing bus services will
be around 0.5 million euros. The municipalities in the region will also purchase transport services for
social, health and education sectors.

The working group stressed the importance of financial, and particularly environmental, impacts
involved. The group paid attention to the considerable differences between train types in terms of their
environmental impacts, including fuel effects. The option of local train feeder traffic to Orivesi was
discarded, because there are as yet no plans to establish regional rail traffic in the Tampere region.

If a single ticket system could be applied to the entire region that was under research, (public) transport
services in the region would be very sufficient. The single ticket system would be the most economical
way to meet the passengers’ needs for public transport services.

Once the electrification of the Seindjoki-Vaasa rail line will be completed, passenger rail traffic
between Seindjoki and Jyviskyld will be carried out by rail buses. One train service will be replaced by
additional bus services, particularly in commuter traffic between Seindjoki and Ahtiri. At the same
time, bus schedules for the Keuruu-Petdjivesi-Jyviskyld services will be changed.

Services to Haapamaki from the south will remain as they are: two return passenger train services.

A new rail bus service will commence between Vilppula and Ménttd if the town of Ménttd-Vilppula
will provide a significant contribution for the rail improvements. In Vilppula, a rail bus unit arriving
from Ménttd will be connected to trains to and from Haapamaéki.

The financial impacts of the measures proposed on traffic management will remain at the current level.
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ESIPUHE

Liikenne- ja viestintaministerio, Keski-Suomen, Etel&Pohjanmaan ja Pirkanmaan liitot seka
Lansi- Suomen laaninhallituksen liikenneosasto perustivat yhdessa tydryhman arvioimaan
Seingjoki — Jyvaskyla ja Haapamaki — Tampere ratavyohykkeiden henkildliikenteen kehitté-
mistarpeita. Erityisesti tuli arvioida rautateiden paikallidiikenteen muutostarpeita tulevaisuu-
dessa.

Tydryhman puheenjohtajana toimi ylitarkastaja Kari Korpela liikenne- ja viestintaministerios-
ta seka jasenina liikenneinsindori Pekka Kokki Keski-Suomen liitosta, maakuntainsingori
liitosta sekéa Lansi-Suomen laéninhallituksesta ylitarkastgjat Seija Siitonen, Eero Siikavirta ja
Rauni Malinen. Tyoryhman ja valvontaryhman sihteerina on toiminut DI Juha-Pekka Hayry-
nen Sito Oy:sta.

Tyoryhma on kayttanyt tydsséén runsaasti asiantuntijoita. VR Osakeyhtidsta liikennesuunnit-
telijat Sami Hovi ja Juho Hannukainen ovat laskeneet erilaisten litkenndintivaihtoehtojen vai-
kutuksia kalustonkiertoon, henkildstokuluihin ja muuhun liikenteen jérjestamiseen seka arvi-
oineet eri liikenndintivaihtoehtojen kokonaiskustannuksia. Y litarkastaja Sini Puntanen Rata-
hallintokeskuksesta on varmistanut monia radanpitoon, seisakkeisiin, junanopeuksiin ja rato-
jen kapasiteettiin vaikuttavia erityistietoja.

Tyon valvontaryhmén puheenjohtajana toimi aluksi rakennusneuvos Mikko Ojajérvi. Kéytén-
nossa valvontaryhman puheenjohtajana on kuitenkin toiminut neuvotteleva virkamies Marcus
Merin ja j&senina aluepaallikk6 Tuomo Kojo Linja-autoliitosta, toiminnanjohtaja Harri Holt-
tinen Keski-Suomen taksiyrittgjat ry:std seka ratakaytdvan seutukuntien edustgjina kansan-
edustaja Lauri Oinonen Keuruun seutukunnasta, Juupajoen kunnanjohtaja Hannu Koski Y&
Pirkanmaan seutukunnasta ja Ahtarin kaupunginjohtaja Kari Heikkila Kuusiokuntien seutu-
kunnasta.

Joukkoliikennetarjonnan ja matkustustarpeen osalta selvitys on tehty kolmellatasolla:
- yhteydet maakuntakeskukseen; seudullinen ja maakunnallinen liikenne
- yhteydet maakuntakeskusten valillg; maakuntien valinen kaukoliikenne
- yhteydet valtakunnan kaukoliikenneverkkoon ja pddkaupunkiseudulle; valtakunnalli-
nen kaukoliikenne ja ulkomaanyhteydet.

Tyoryhman ehdotukset toimitettiin joulukuussa 2008 maakuntaliittojen hallitusten tietoon.
Selvitystyon raportti viimeisteltiin maakuntaliitoilta saatujen ndkemysten perusteel la.

Kiitan litkenne- ja viestintaministerion puol esta kaikkia tyohon osallistuneita.

Helsingissd, marraskuun 28 pna 2008

Y litarkastaja Kari Korpela



YHTEENVETO

Liikenne- ja viestintdministerio, EtelaPohjanmaan, Keski-Suomen ja Pirkanmaan liitot seka
Lansi-Suomen laaninhallitus yhdessa alueen kuntien ja liikennoitsijoiden kanssa ovat tutki-
neet mahdollisuuksia |6ytéa yhteinen nakemys siitd, miten kolmen maakunnan alueelle rajau-
tuvan alueen joukkoliikennettd, erityisesti raideliikennettd, tulisi kehittéd. Tavoitteena oli sel-
vittda voidaanko tehostamalla raideliikenteen ja bussiliikenteen yhteisty6td, uudistamalla reit-
teja seka kehittamalla yhteisia lippu- ja informaatiopal veluja ja kutsuliikennetta tarjota alueen
asukkaille ja elinkeinoelamalle parempia julkisen liikenteen palveluja

Talla hetkella valtio rahoittaa alueen raideliikennettéa noin 3 miljoonalla eurolla ja alueen bus-
siliikennetta runsaalla 0,5 miljoonalla eurolla vuodessa. Lisaks alueen kunnat, Kela ym. osal-
listuvat paikallisen liikkumisen kuten koululaisten ja sosiadli- ja terveystoimen kuljetuskus-
tannuksiin.

Liikkumistarpeet

Liikkumistarpeita tarkasteltiin kolmella tasolla: yhteydet omaan maakuntakeskukseen (Jyvés-
kyla, Seingoki, Tampere), yhteydet maakuntakeskusten valilla sekéa yhteydet valtakunnalli-
seen kaukoliikenneverkkoon ja pdakaupunkiseudulle.

Naisté |ahtokohdista tydlle asetettiin seuraaviatavoitteita:

e Maakuntakeskuksiin suuntautuvan joukkoliikenteen tulee tukea paikallista liikkumista.

e Maakuntakeskusten vélisten yhteyksien on oltava toimivia erityisesti elinkeinoeldman
kannalta.

e Yhteydet valtakunnallisiin nopeisiin juna- ja bussiliikenteen verkkoihin on monipuolisesti
taattava ja yhteydet padkaupunkiseudulle on turvattava.

e Joukkoliikenteen on oltava edullista kayttgjille.

e Joukkoliikenteen jarjestémisesta e saa ai heutua kohtuuttomia kustannuksia kunnille,
maakunnille ja valtion liikenneviranomaisille.

e Yleiset liikennepoliittiset ja ympdristopoliittiset tavoitteet on huomioitava.

Tyon aikana nousi esiin erityiskysymyksend ns. vanhojen tagjamien ongelma, esimerkkina
Haapamaen ja Myllyméen yhteystarpeet maakuntakeskuksiin ja opiskelijoiden matkustustar-
pest.

V destokehitys 2000 uvulla ratakaytdvissa ja tarkastel ualueen kunnissa

Seingjoen suunnan ratakaytavan kunnissa (Alavus, Toysd, Ahtéri) asuu vajaat 20 000 henkes,
joistan. 7500 alle 3 km etdisyydella asemista. Vaestd on vahentynyt noin 1 000 henkil 6114,
eli 5 %:lla vuodenvaihteesta 1999/2000 tdhan hetkeen. Ratakéytava e voi pavella erityisen
hyvin Alavutta, koska asutuksesta vain 10 % on alle 1 km ja 21 % alle 3 km etéisyydell& ase-
masta.

henked, joistan. 9 750 alle 3 km etéisyydella asemista. Vaestoén vahenema on ollut noin 1200
henked, eli 8 % tadla vuosituhannella. Keuruun ydinkeskusta ja Petdjdveden keskusta sijaitse-
vat hyvin raideliikenteeseen ndhden, kun sen sijaan Multia on liityntéliikenteen varassa.



Tampereen suunnan ratakéytavan kunnissa (Juupgjoki, Mantta, Orivesi, Vilppula) asuu n. 23
500 henked, joistan. 16 000 alle 3 km etéisyydella asemista. Vakiluku on myds téssa kéyta
vassa laskenut noin 700 henked, eli 3 %. Vaestt ja elinkeinotoiminta sijaitsevat poikkeukselli-
sen hyvin rataverkkoon néhden. Ratakaytavan vaikutuspiirissd on kuntien asukkaista alle 1
km etdisyydella 32 — 48 % jaalle 3 km etdisyydella 59 — 75 %.

Joukkoliikenteen tarjonta nykyisin

Tampereen suunnasta henkildjunat liikenndivat Vilppulaan ja edelleen Hagpaméelle kolme
kertaa péivittain siten, ettd illan viimeinen ja aamun varhaisin yhteys vélilla Vilppula — Haa-
pamaki hoidetaan kutsutaksilla. Junakalustona kaytetdan uudehkoa diesel paikallisunakalus-
toa

Seingjoen ja Jyvaskyldn maakuntakeskusten valilla kulkee kolme henkil6junaa Haapaméen
kautta molempiin suuntiin kuutena (6) péivana viikossa. Haapamaen kautta kulkevaa yhteytta
kaytetéan vaihtoehtona Tampereen kautta kulkevalle tarjonnalle. Y hteys gjetaan dieselveturin
vetamalla 4 — 5 vaunun pituisella junala. Koon mitoittaa Seingjoen ja Vaasan valinen matkus-
tgjakysyntd. Seingjoen ja Jyvaskylan valinen vaihtoehtoinen reitti Tampereen kautta on mat-
ka-gjaltaan kdytanndssa sama ja tarjoaa maakuntakeskusten valilla noin 10 paivittéista yhteyt-
ta palveluiltaan paremmalla junakalustolla (ravintola, sdhkdpistokepaikat, ilmastointi). Haa-
pamaen kautta kulkeva yhteys on matkustgjalle halvempi ja siks sita kayttéavat esimerkiksi
opiskelijat.

Tarkastelualueella bussiliikenteen tarjonta on selvésti vahvinta Keuruun ja Jyvéaskylan seka
Oriveden ja Tampereen vélilla Muillayhteysvaleilla tarjonta on niukempaa painottuen ensisi-
jaisesti koulu- ja opiskelumatkojen sekd arkipéivisin tehtdvien asiointimatkojen tarpeisiin.
K okonaisuutena alueen bussiliikenteen tarjonta ylittéd monilta osin peruspalvelutason kritee-
rit.

Liitynta valtakunnalliseen henkiléliikenneverkkoon ja pédkaupunkiseudulle toimii nykyisin
Jyvéskylassa, Seindjoella, Tampereella ja Orivedella. Liitynta tapahtuu joko henkil@autolla,
bussillatai tagjamajunalla.

Hallinnolliset ongelmat kehittémistydssa

Kunta- ja valtionhallinnossa on k&ynnissd merkittavid organisaatioiden uudistustéitd. Tassa
tydssa on oletettu, ettd valtion liikenne-/vaylavirasto aloittaa tyonsa vuoden 2010 alusta, Lan-
si- Suomen l@aninhallituksen litkenneosasto sulautetaan paikallisiin ELY - toimielimiin. Toi-
mivaltaiset alueelliset lupaviranomaiset ostavat/kilpailuttavat bussiliikenteen maakuntakes-
kuksissa ja yhdessd ELY :ten kanssa varmistavat joukkoliikenteen peruspalvelutasoisen tar-
jonnan alueellaan. Henkildjunaliikenteen ostaa liikenne- ja viestintaministerié vuoden 2011
loppuun.



TOIMENPIDESUOSITUKSET

Ty6ryhman tavoitteena on tarjota alueen matkustgjille sekéa alueella toimiville yrityksille hy-
vin jarjestetyt, taloudelliset, paremmin integroidut liikennepalvelut, jotka vastaavat hyvin tu-
levaisuuden vaatimuksiin. Vaatimuksina korostuvat mm. matkustamisen nopeus ja ympéris-
tokuormituksen vahentdminen. Toisaalta alueen vaeston vaheneminen radanvarsikunnista ja
keskittyminen maakuntakeskusten |8heisyyteen asettaa haasteen liikenteenhoidon taloudelle.
Toimenpidesuositukset on mitoitettu siten, etta lisééntyvasta palvelutarjonnasta huolimatta

joukkoliikenteen julkinen subventio e alueella kasva.

Kaavio 1 Suositellut kehittdmistoimenpiteet, toimenpiteiden aikataulutus ja vastuunjako
rata- juna- bussi- yhteis-
infra likenne likenne liput

Méantan JKV & Jyvéskyla —
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VR, LAL
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_ _rakentaminen Manttaan,
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_ kiskojen vaihto & | |q l&hijunaliikenne
= nopeustason Orivedelle &
nosto Mantan /
Haapaméaen
2030 RHK liikenteen
katkaisu
Orivedelle
Tampereen

seutu, LVM




Y hteydet maakuntakeskuksiin

Etel&Pohjanmaan keskukseen Seingjoelle suuntautuva liikenne oli helpoimmin rajattavissa.
Matkustamista junalla Myllyméakea kauempaa Ahtarin — Seingoen suuntaan tapahtuu hyvin
rgjoitetusti. Maakunnan hallinnollinen raja on myos liikkumisen rajana Etel& Pohjanmaan
suunnalla. Tosin ldhinnd kesdaikaan esimerkiksi kesdasukkaat kéyttavat junaa myds Jyvasky-
l&én ja Tampereelle. Myds Tampereelle ja paakaupunkiseudulle liikutaan bussien pika- ja
vakiovuoroilla Virtojen ja Ruoveden kautta.

Tyoryhma suosittelee taydentavia bussiliikenteen ostoja tydssakaynnin ja kaukoliiken-
neyhteyksien mahdollistamiseks aina Myllyméen tasalta Seindj oen suuntaan. Osa bussi-
liikenteen ostoista tarkoittaa kaytannossa nykyisten bussireittien jatkamista Alavudelta
Ahtarin suuntaan, osa kokonaan uusia bussivuoroja poistuvia junayhteyksia korvaa-
maan. Taydentéva bussien ostoliikenne toteutetaan, mikali junatarjontaa supistetaan
nykyisesta.

K eski-Suomen maakuntakeskukseen Jyvaskyldan suuntautuvien matkojen méaérittely on ollut
astetta vaativampaa erityisesti Keuruun kaupungin alueella. Keuruun keskustasta Jyvaskylaan
on erittéin hyva bussiliikenteen péivittdinen tarjonta. Pieni& puutteita on |ahinna viikonloppu-
liikenteessa. Junaliikenteen rooli alueella on nykyisin yksinomaan pitkématkainen ei-
paivittéinen matkustus.

Tyoryhma suosittelee sailytettavaks kaks paivittdista junayhteytta Seingjoelta Haapa-
maen kautta Jyvaskylaan. Yks poistuva arkipaivan junayhteys korvataan hyvilla bus-
siyhteyksilla Haapamaen ja Keuruun tasolta Jyvaskylaan. Jarjestely turvaa erittain hy-
van palvelutason Keuruun suunnalta. Keuruulta sdilytetaan lisdks syottoyhteys junalle
Vilppulaan.

Keuruun kaupunkikeskustan 1ansipuolisen asutuksen ja elinkeinoel@man yhteystarpeet erityi-
sesti Haapaméaen ja Pihlagjaveden alueilla suuntautuvat Jyvaskylén liséks my6s Tampereen
suuntaan. Y hteystarpeet Tampereen suuntaan otetaan huomioon toimenpidesuosituksissa.

Tyoryhma suosittelee edelleen kolmen paéivittaisen junayhteyden tai korvaavan liityn-
tayhteyden séilyttamistd Haapamaen tasolta Tampereen suuntaan kaikkina viikonpéi-
Vina.

Tampereen suunnan maakunnallisten tagjamajunayhteyksien parantamisesta on jo aiemmin
tehty useita selvityksia ja ehdotuksia. Tagjamien maantieteellinen sijainti, yhdyskuntarakenne
ja suhteellisen vakaa vaestomaara asemien laheisyydessa antavat perusteen raideliikenteen
lisédmiseen Orivedelta Juupajoen kautta Vilppulaan ja edelleen Manttdan. Uusi Mantté-
Vilppulan kaupunki aloittaa toimintansa 1.1.2009 ja on selkessti Tampere-suuntautunut.

Selvitystyon aikana tutkittiin my6s sellaista henkil 6junavai htoehtoa, jossa Tampereen seudul -
laolisi toiminnassa raidepaikallisliikenne Orivedelle saakka. Taloin dieselvetoisella kalustol -
la Vilppulan suunnasta léhes kaikki litkenne pééttyisi Orivedelle, jossa olisi valiton vaihto-
mahdollisuus. Vaihtoehdossa olisi saatu 6 — 7 paivittaista junayhteyttd Manttdan ja Haapamé-
en/Keuruun keskustan suuntaan. Vaihtoehdon jatkokehittelysta kuitenkin luovuttiin tassa vai-



heessa, koska Tampereen seudun paikallisliikenteen toteutuksen aikataulusta ja | agjuudesta ei
ole tehty paatoksia.

Y hdessa uuden Mantté-Vilppulan kaupungin, Ratahallintokeskuksen ja VR Oy:n kanssa on
alustavasti selvitetty tarvetta ja mahdollisuuksia Vilppula—=Mantté -rataosan kunnostamisesta
henkildliikenteelle sopivaksi. Samassa yhteydessd on todettu, etta henkildliikenteen inves-
toinnit eivét voi kohdistua vain Ratahallintokeskukselle. Pirkanmaan liitto ja alueen kunnat
ovat jo aiemmin tehneet asiasta esityksia liikenne- ja viestintaministeriolle. Liikenndinti
Manttéén tapahtuisi siten, etté osa junista gjettaisiin suoraan Manttéan, mutta Haapamaelle
suuntautuvat junat liitettéisiin tai irrotettaisiin Vilppulassa siten etta Vil ppul asta etel én kulki-
s ainavahintddn kaksi junayksikkoa.

Tyoryhma suosittelee, ettd Tampereelta saakka ajettava dieselhenkildjunaliikenne ulo-
tettaisiin myds uuden Mantta-Vilppulan kaupungin keskustaan siten, etta osa kahden
yksikon junista jatkaisi Vilppulan asemalta M antan keskustaan ja toinen osa Haapama-
elle.

Liikenteen avaaminen Manttéaan edellyttdad mittavia Ratahallintokeskuksen johdolla

tehtavia investointga Vilppula—M antta valille ja uuden Mantta-Vilppulan kaupungin
osallistumista merkittavasti aiheutuviin kustannuksiin.

M aakuntien valiset yhteydet seka yhteydet valtakunnanverkkoon ja padkaupunkiseudulle

Selvitystyssa rgjattiin maakuntien valiset tarkastelut Seindjoen ja Jyvaskylan vdlille. Y htey-
det Tampereen ja Jyvaskylan seka Tampereen ja Seingjoen vdlilla tayttavat selkeasti kaikki
julkisen henkil6liikenteen kriteerit.

Suosituksena toivotaan, ettd VR Osakeyhti6 seuraa tiiviisti, kuinka suuri osa matkusta-
jista kulkee vuosina 2009 ja 2010 Seingjoen ja Jyvaskylan valilla Tampereen kautta ja
kuinka paljon nykyista Haapamaen kautta kulkevaa sdhkdistdmatonta yhteytta.

Seingjoen ja Jyvaskylan véisten yhteyksien jarjestaminen ensisijaisesti Tampereen kautta
sahkaistettya rataverkkoa pitkin vahentda liikenteen paastoja selvasti, vaikka matka rataa pit-
kin on pidempi.

Seingjoen ja Jyvaskylan valista liikennetta tarkastel taessa huomioitiin rautatieinfrassa ja maa-
kuntakeskusten lahiverkossa tapahtuvat muutokset: Tampereen ja Seingjoen valin nopeustaso
korotetaan 1.12.2008 lukien enimméi snopeuteen 200 km/h. Vaasan ja Seingoen vélisen radan
sahkaistys valmistuu kesan 2011 aikataul ukauteen mennessa. Seingjoelta Jyvaskylan suuntaan
haarautuvaa rataa parannetaan tulevaisuudessa, mutta rahoitusvajeesta johtuen toteutuksen
aikataulu on viela tdsmentymatta.

Tampereen ja Jyvaskylan vélisen radan perusparannustdita jatketaan vuonna 2009. Tavoittee-
na on, etté tulevaisuudessa Tampereen ja Jyvaskylan valilla matka-aika lyhenee ja, etta entista
suurempi osa Seingjoen ja Jyvaskylan valin matkustgjista kdyttéé laadukkaampia junapal vel u-
jamatkustamalla Tampereen kautta.



VI

Tyoryhma suosittelee yksimielisesti, etta vahaisen kysynnan vuoks Seingjoen ja Jyvas-
kylan valilla Haapaméen kautta kulkevat henkildjunayhteydet vahennetadn kahteen
paivittdiseen edestakaiseen yhteyteen Vaasan — Seingjoen valisen sahkoistyksen valmis-
tuttua. Toimenpiteen vaikutuksia seurataan tehostetusti.

Y hteyksia padkaupunkiseudulle tyéryhma tarkasteli erityisesti Etelé& Pohjanmaan kaakkois-
kulman ja Keuruun osalta. Sy6ttoyhteyksia Alavudelta, Ahtaristéa ja Myllymaglta Parkanon
asemalle tutkittiin, mutta kokonaisuutena katsottiin yhteyksien kehittdminen ko. alueilta Sei-
ngjoelle huomattavasti jarkevammaksi. Y hteydet Keuruulta pddkaupunkiseudulle on mahdol-
lista jarjestdd joko Jyvaskylan matkakeskuksen tai Vilppulan ja Tampereen kautta kuten ny-
kyisin. Jyvaskylan vaihtoehto tarjoaisi enemman péivittaisia vuoroja, mutta vaatis juna- ja
bussiliikenteen nykyista tiiviimpaa yhtei styota.

Tyoryhma suosittaa, etta kaikki osapuolet aktiivisesti edistavét juna- ja bussiliikenteen
yhteidippujen kayttéonottoa heti kun tekniset jarjestelmat sen mahdollistavat. Tyéta on
tehtava seka valtakunnallisesti etta seudullisesti ja maakunnallisesti.
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1 JOHDANTO
1.1 Suunnittelun lahtékohdat ja tavoitteet

Tampere — Seingjoki rata Parkanon kautta valmistui |&piajettavaks 1.1.1971 ja Jamsankoski —
Jyvéaskyla vali 1.11.1977. Oikoratojen vamistuttua henkildliikenne Hagpamaen kautta on
ollut jatkuvan kiistelyn kohde. Uudet maakuntakeskusten véliset ratayhteydet ovat yksiraitei-
siajaniiden kapasiteetti on ollut hyvin kaytdssa 2000- luvulla. Melkein joka vuosi on joudut-
tu erityisesti tavaraliikenteen junia ajamaan edelleen aiempaa séhkoistamétonta ratakaytavaa
pitkin. Henkildliikenne on liikennekatkon aikana yleensa korvattu bussikuljetuksilla. Esimer-
kiksi vuonna 2008 korvaavia yhteyksid on Tampereen ja Jyvaskylan valilla jarjestetty useana
jaksona yhteensa runsaan kuukauden ajan.

Rautateiden henkil6liikenne Haapaméaen kautta on kannattamatonta, liikenne- ja viestintami-
nisterion ostamaa liikennettd. Alijaamaa kertyy vuositasolla runsaan 600 000 junakilometrin
liikenteestéa VR Osakeyhtidlle yli 3 miljoonaa euroa vuodessa. Alijdama korvataan VR Osa-
keyhti6lle vuoden 2011 loppuun saakka voimassa ol evassa kaukoliikenteen ostosopimuksessa
sovitulla tavalla. Alueen kunnat eivédt ole osallistuneet raideliikenteen ostoihin. Pohjois-
Pirkanmaan kunnista Orivesi, Juupgjoki ja Vilppula osallistuivat muutama vuos sitten kisko-
bussiliikenteen vaatimiin investointeihin. Esimerkiks Vilppula maksoi Kolhon pysakin inves-
toinneista noin 70 000 euroa

Junaliikenteen liséksi alueen joukkoliikennetarjonta muodostuu linja-autoliikenteestd, joka
palvelee pddosin seudullisia ja paikallisia matkustustarpeita. Toistaiseks suurimman osan
linja-autoliikenteesta ovat liikennditsijét hoitaneet linjaliikennelupien nojalla ilman yhteis-
kunnan suoraa tukea. Kolme Léansi- Suomen l&aninhallituksen palveluyksikkéa Jyvaskyléssa,
Tampereella ja Vaasassa ostavat aueelle tédydentavaa bussiliikennettéd noin 0,52 miljoonalla
eurolla. Tasta noin 0,18 miljoonaa suuntautuu reiteille, joilla on my6s junaliikennetta. Osto-
liikenteell& turvataan tarvittavat palvelut erityisesti kesé ja viikonloppuliikenteen osalta. La&
ninhallituksen ostoliikenteen liséksi alueen kunnat ostavat paikallisen koululais- ja palvelulii-
kenteen vuorojaja myontavét tukea seutulippujen asiakashintojen alennuksiin.

Tyon aikana liikenne- ja viestintdministerié on vastannut noin 10 asiaa sivuavaan eduskunta-
kysymykseen. Myds maakuntien liitot, erédt kunnat ja erilaiset yhdistykset ovat toimittaneet
kannanottoja tytssi huomioitavaks.

1.2 Suunnittelun rajaukset
1.2.1 Suunnittelualue

Maantieteellisesti suunnittelualueeksi on rajattu Jyvaskyla-Haapamaki—Seingjoki- ja Tampe-
re-Orivesi—Haapaméki ratojen muodostamat joukkoliikenteen kannalta yhtendiset vyohyk-
keet. Ensisijaisen tarkastelualueen ovat muodostaneet Alavuden ja Ahtarin kaupungit seka
seka Méntan ja Oriveden kaupungit ja Juupajoen ja Vilppulan kunnat Pirkanmaalta. Selvityk-
sen kartat ja tilastot on muodostettu paaosin 1.1.2009 voimaan astuvan kuntajaon mukaisina.
Ensisijaisella suunnittel ualueel la kuntajakoon tulee 1.1.2009 alkaen yksi muutos, kun Mantéan
kaupunki liittyy Vilppulan kuntaan ja muodostuu uusi Mantté-Vilppulan kaupunki.
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Edellisessa kappal eessa mainittujen kuntien liséksi tarkastelualueena on tietyiltd osin pidetty
seuraavien seutukuntien alueita kokonaisuutena: Jyvaskylan, Keuruun, Kuusiokuntien, Seing-
joen, Tampereen ja Y & Pirkanmaan seutukunnat.

i A\

- ok merkkien selitykset
rautatien henkilbliikennepaika
/\  maakuntakeskus

rautatie

0510 20 30 40 50 —— padtie
[ e e e

Kuva 1 Tarkastelualueen rata- ja paatieverkko.

1.2.2 Liikennetyypit
Joukkoliikennetarjonnan ja matkustustarpeen osalta selvitys on tehty kolmellatasolla:

1. yhteydet maakuntakeskukseen; seudullinen ja maakunnallinen liikenne

2. yhteydet maakuntakeskusten vélillg maakuntien valinen kaukoliikenne

3. yhteydet valtakunnan kaukoliikenneverkkoon ja padkaupunkiseudulle; valtakunnalli-
nen kaukoliikenne ja ulkomaanyhteydet

Kuntien siséisen joukkoliikenteen kysynnan ja tarjonnan tarkastelu on jatetty tdman selvitys-
tyon ulkopuolelle, koska junaliikenteen merkitys paikallisessa liikkumisessa suunnittel ualu-
eella on vahainen, eika sen merkityksen katsota tulevai suudessakaan nousevan samaan kerta-
luokkaan seudullisen ja valtakunnallisen matkustuksen kanssa.

Tarkastelu on tietoisesti tehty junaliikennel@htdisesti. Bussiliikenteen rooli alueen joukkolii-
kenteen palvel utason muodostamisessa on kuitenkin otettu taysimaardisesti huomioon kaikis-
satarkastel uissa paikallidliikennetta ja palvel uliikennetta lukuun ottamatta.
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2 LIIKENNEVERKKO, VAESTO JA LIIKKUMISTARPEET
2.1 Infrastruktuuri
2.1.1 Rautatiet

Suunnittelual ueen radat Orivesi—-Haapamaki ja Seingj oki—Haapamaki—Jyvaskyla ovat séhkois-
tamattomia ja yksiraiteisia. Radat ovat radiokauko-ohjattuja ja kuuluvat junakulunvalvonnan
piiriin. Radiokauko-ohjaus on erdanlainen kauko-ohjauksen kevytversio. Normaalista kauko-
ohjauksesta poiketen radio-ohjatuilla rataosilla el ole liikennepaikoilla l&htGopastimia, vaan
laht6lupa annetaan ainoastaan radioteitse. Edella mainittujen rataosien liikennepaikat ovat
radio-ohjauksesta johtuen yhté poikkeusta lukuun ottamatta miehittdméttomia. Ainoastaan
Vilppulan asemalla on henkil6kuntaa Vilppula—Mantta -rataosan liikenteenohjauksen ja pai-
kallisen junien vaihtotydtoiminnan tarpeisiin. Myo6s Vilppula-Mantta -rataosa on yksiraitei-
nen ja sahkoistamaton. Muista suunnittelualueen radoista poiketen se e kuulu kauko-
ohjauksen, elka junakulunvalvonnan piiriin.

Tampere — Orivesi -rataosuus poikkeaa muista suunnittelualueen radoista. Se on sahkoistetty,
kaksiraiteinen ja varustettu linjasuojastugarjestelmalla. Rataosuus kuuluu perinteisen kauko-
ohjauksen piiriin ja se on varustettu junakulunvalvontaj arjestelmalla.
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Kuva 2 Suunnittelualueen rataverkko ja rautatieliikennepaikat.
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Radan paallysrakenne ja kunnossapitotaso vaikuttavat mm. suurimpaan radalla sallittuun ajo-
nopeuteen. Suunnittelualueen ratojen padllysrakenneluokat, kunnossapitotasot ja suurimmat
sallitut nopeudet on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1 Suunnittelualueen rataverkon luokitus. (RHK 2008a)

: suurin sallittu

paallysraken- kunnossapi- : _

rataosa el — ratapituus nopeus mgtkusta
jajunille
Tampere — Orivesi C, 1 140 km/h

— - 114 km

Orivesi — Haapamaki C, 4 100 km/h
Haapamaki — Jyvaskyla B 4 78 km 100 km/h
Haapamaki—km 301,1 C, 4 90 km/h
km 301,1-Pihlajavesi C, 4 118 km 100 km/h
Pihlajavesi—Seinajoki B, 4 100 km/h
Vilppula—Mantta B 4 8 km 50 km/h

1) RHK:n paallysrakenneluokitus kevyimmasta raskaimpaan: A, B1, B2, C1, C2, D
2) RHK:n kunnossapitotasot parhaimmasta heikoimpaan: 1AA, 1A, 1, 2, 3, 4,5, 6

Junakohtauspaikkoina toimivat Orivesi—Haapaméki -rataosalla Korkeakoski ja Vilppula. Sel-
ngjoki—Jyvaskyla -rataosalla junakohtauksia voidaan jarjestéd Alavudella, Pihlajavedelld,

Ratainfrastruktuurin kunnon osalta tilanne on rataosittain seuraava (RHK 2008b):

Orivesi—Haapamaki

Rataosan paallysrakenne (kiskot, polkyt, tukikerros) on uusittu vuosien 1996-2002 valisena
aikana lukuun ottamatta puupotlkytystéd, joka on tehty ns. hgavaihtona. Hajavaihtomenetel-
masta johtuen puupolkytysta joudutaan tulevina vuosina uusimaan n.5000 kpl vuodessa. Li-
séks rataosalla on kuivatuksiin, rumpuihin, siltoihin ja stabiliteettiin liittyvia korjaustarpeita.

Haapamaki—Jyvaskyla

Rataosan paallysrakenne (kiskot, polkyt ja tukikerros) on uusittu vuosien 1996-2002 védlisena
aikana. Yllgpitoinvestointien luonteisina korjauksina olisi 1éhivuosina tehtava pengerlevityk-
sig, kuivatuksien parantamisia ja siltojen seka rumpujen korjauksia. Nykyiset litkennemaaréat
hoituvat hyvin.

Haapamaki—Sei ndj oki

Rataosan puup6lkytys on uusittu vuosien 1998-2007 valisena aikana. Suurimmalla osala ra-
taosaa (n. 70 rata-km) on viela erittdin huonokuntoiset K43 ratakiskot, jotka ovat kunnoltaan
elinkaarensa pdassi. Kiskonvaihto ja tukikerroksen rakentaminen eivét ole mahtuneet TTS-
hankkeeksi johtuen vahéaisista liikennemaérista. Lisdks rataosalla on kuivatuksiin, siltoihin ja
rumpuihin liittyvia korjaustarpeita.
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2.1.2 Maantieverkko

Suunnittel ual ueen péétieverkon muodostavat:

vt 9 (Turku-) Tampere-Orivesi (-Jyvéaskyl & Kuopio)

vt 18 Jyvéskyl & Petdjavesi-Multia-Ahtéri-Alavus-Seingjoki(-Y listaro)
vt 23 JyvaskylaKeuruu-Virrat-Parkano(-Pori)

kt56 Jamsa-Mantta

kt58 (Kangasal a-)Orivesi-M antt&-K euruu- (K &rsdmaki)

2.2 Junaliikenne

Junaliikenne rataosilla Jyvéaskyl&-Haapamaki—Seingjoki ja (Tampere-)Orivesi—Haapamaki on
liikenne- ja viestintaministerion VR Oy:Ita ostamaa liikennettd. Liikenne on tyypiltéén ns.
tagjamajunaliikennettd. Taméa tarkoittaa etté juniin ei myyda paikkalippuja ja niissa on ainoas-
taan 2. luokan paikkoja. Junissa on invahissi ja matkatavaraosasto, jossa on mahdollisuus kul-
jettaa esimerkiksi polkupydrid tai lastenvaunuja. Junissa el ole ravintolavaunua, karrymyynti-
palveluja eika sdhkopistokepaikkoja asiakkaiden séhkolaitteille. Osassa tagjamajunia on tupa-
kointimahdollisuus.

Jyvéaskyld-Haapaméaki—Seindj oki

Jyvaskyld-Haapamaki—Seingjoki -rataosalla litkenndi péivittéin 3 tagjamajunaparia lukuun
ottamatta viikonloppua, jolloin junaparien maara on 2,5. Liikenne hoidetaan diesel veturivetoi-
silla junilla, joiden vaunusto koostuu ns. sinisistd matkustajavaunuista. (kuva3) Liikenne on
nykyisin kytketty Seindjoki—Vaasa -rataosan liikenteeseen siten, etté kaikki kolme junaparia
litkenndivét Jyvaskylasta Haapaméaen ja Seing oen kautta \V aasaan ja péinvastoin.

Kuva 3 Dv12-vetoinen "sinisista vaunuista” koostuva taajamajuna.
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Tampere—Orivesi—Haapaméaki/Vilppula

Myds Tampere-Orivesi—Haapamaki rataosalla litkenndi paivittéin 3 tagjamajunaparia. Juna-
pareista kaksi liikennéi Tampereelta Haapaméelle asti ja yksi ainoastaan Vilppulaan asti.
30.5.2008 asti kaikkien junien pé&iteasemana toimi Haapamaki. Vilppula—Haapamaki
-vdlilta lakkautettua junaparia korvaa tala hetkella linjataksiyhteys Vilppula—Haapaméaki—
Keuruu. Viikonloppuisin Tampere-Orivesi—Vilppula junaparien méara on 0,5, eli toinen ju-
naparin vuoroista getaan lauantaina, toinen sunnuntaina. Liikenne hoidetaan Dml12-
kiskobussikalustolla. (kuva 4) Talla hetkella liikenteeseen on kaytdssa kiskobusseja kaksi
kappaletta. Junat voidaan liikenndida matkustajapaikkatarpeen mukaan joko yhdesta tai kah-
desta Dm12-kiskobussista koostuvina.

]

Kuva 4 Yhdesta Dm12-kiskobussiyksikdsta koostuva juna
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Suunnittelualueen junaliikenteen reitit, tarjonnan méaara ja pysahdyspaikat on esitetty kartta-
kuvassa 5.

Kuva 5 Junaliikenteen nykyinen tarjonta suunnittelualueella
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2.3 Bussiliikenne

Pikavuoroliikenne

Suunnittelualueen bussiliikennetté on tarkasteltu aluksi erikseen pikavuoroliikenteen ja va-
kiovuoroliikenteen osalta. Néin on toimittu, koska liikennetyypit eroavat toisistaan merkitté-
vasti palvelutasonsa ja palveluverkkonsa osalta. Pikavuoroliikenne vastaa useissa tilanteissa
pal vel utasoltaan kappaleessa 2.2 esiteltya tagjamajunaliikennettéd. Pikavuoroliikenne liikenndi
etupaéssa pédtieverkkoa pitkin ja pysahtyy vain erikseen méaritellyilla pikavuoropysakeilla.
N&in pyritéan pitamadan matka-gjat lyhyina ja palvelemaan ensisijaisesti pitkamatkaisen lii-
kenteen tarpeita. Pikavuoroliikenne on suunnittelualueella liikennditsijoiden linjaliikennelu-
villa hoitamaa liikennettd, eika siihen kohdistu yhteiskunnan suoraa tukea Pikavuoroliiken-
teen reitisto ja vuoromaarét arkipéivisin syksylld 2008 on esitetty karttakuvassa 6. Tarkeimpia
pikavuoroliikenteen reitteja suunnittel ualueella ovat:

Tampere-Orivesi-Mantté-K euruu-Jyvaskyla
Tampere-Virrat-Ahtari
Jyvéaskyla-Keuruu-Virrat-Parkano-Pori
Jyvéaskyla Jamsa-Orivesi- Tampere-Turku

0510 20 30 40 50
km

Pikavuorot / ajosuunta
talviarki /
1-2

—3 - 5
a0 - 10
- 11 - 20
G - 30

Kuva 6 Bussien pikavuoroliikenteen reitit ja vuoromaarat arkipaivisin suunnittelualueella syksyl-
l& 2008 perustuen laaninhallitusten VALLU -liikennelupa-aineistoon ja Oy Matkahuolto
Ab:n aikataulupalvelun tietoihin.
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Vakiovuoroliikenne

Bussien vakiovuoroliikenne palvelee ensisijaisesti paikallisia ja seudullisia matkustustarpeita.
Vakiovuorot litkennoivét pikavuoroista poiketen myos alempiasteisella tieverkolla ja kaytt&
vét kaikkia reitin varren pysakkeja. Vakiovuoroliikenne on pikavuoroliikennetta heterogeeni-
sempéd; osa liikenteestd on puhtaasti koululaiskuljetuksiin suunnattua kuntakeskuksesta etéi-
sempiin kyliin ja tagjamiin suuntautuvaa vain koulupéivisin gjettavaa liikennettd, mutta pai-
koin vakiovuorot kdyttéavat yksinomaan padteita ja palvelevat essmerkiks kuntakeskusten ja
maakuntakeskusten valista liikennettéd. Vakiovuoroliikenteen reitit ja vuoromaarat suunnitte-
lualueella arkipéivisin syksylla 2008 on esitetty karttakuvassa 7.
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Kuva 7 Bussien vakiovuoroliikenteen reittiverkosto ja vuorotarjonta tieosittain suunnittelualueel-
la syksylla 2008 perustuen laéninhallitusten VALLU -liikennelupa-ainestoon.

Léansi-Suomen laéninhallituksen alueelliset palveluyksikot Jyvaskyléassa, Tampereellaja Vaa
sassa ostavat vakiovuoroliikenteen palveluja niiltd osin kuin tarpeelliseks katsottu (pe-
rus)palvelutaso e synny markkinaehtoisesti. Laaninhallituksen ostovuorot suunnittelualueella
on koottu raportin liitteeseen 1.
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2.4 Asukasmaara javaestokehitys

Suunnittel ual ueen asukasmaaraé on tarkasteltu kolmessa osassa ratakaytavittain ja maakunnit-
tain. Kuntien vakiluvut ja vaestoennusteet on esitetty taulukossa 2. V &estéennusteet on kuvat-
tu myos karttakuvissa 8 ja 9.

Taulukko 2 Suunnittelualueen kuntien vakiluku vuosina 1999, 2005 ja 2007 seka Tilastokeskuksen
ennuste vakiluvun kehityksesta vuoteen 2025 asti.

tilanne tilanne tilanne ennuste  ennuste ennuste  ennuste
31.12.1999 31.12.2005 [31.12.2007| 2010 2015 2020 2025
Alavus 10 009 9631 9530 9421 9 308 9251 9 226
Toysa 3165 3237 3258 3370 3515 3 650 3762
Antéri 7 255 6 885 6 758 6611 6 403 6281 6 196

Ahtari-Seindjoki ) o9 19753 | 19546 | 19402 19226 19182 19184

yhteensa
Petajavesi 3766 3703 3859 3713 3693 3701 3723
Multia 2170 2020 1963 1925 1851 1799 1763

Keuruu 11974 11180 10919 10561 10 186 9 957 9 804

Haapamaki - Jyvaskyla 2o 0 15903 | 16741 | 16199 15730 15457 15200
yhteensa

S —
Jyvaskyla-Seindjoki oo 509 36656 | 36287 | 35601 34956 34639 34474

yhteensa
Orivesi 8 898 9 537 9 555 9425 9 456 9577 9734
Juupajoki 2400 2224 2 206 2170 2166 2183 2201
Mantta 7077 6 525 6 413 6 298 6178 6114 6 090
Vilppula 5856 5 457 5354 5301 5220 5187 5183

Mantta-Vilppula - Tampere

. 24231 23743 23528 23194 23 020 23 061 23 208
yhteensa

Haapaméaki* 1526 1425 1392 1346 1299 1269 1250

Haapamaki /Mantta - Tampere -, ;; 5168 | 24920 | 24540 24319 24330 24458

yhteensa

* = oletettu Haapamaen kylan asukasluvun kehityksen noudattavan Keuruun kaupungin asukasluvun kehitysta,
referenssivuosi 2007

Etel &Pohjanmaan radanvarsivyohykkeeseen kuuluvat Alavuden ja Ahtérin kaupungit ja Toy-
san kunta. Niiden yhteenlaskettu vaestomaara vuoden 2007 lopussa oli 19 546 asukasta. Toy-
sén kuntaa lukuun ottamatta vaestokehitys alueella on ollut vaheneva ja trendin ennustetaan
jatkuvan. Vuoteen 2020 mennessa Toysan kunnan vakiluvun ennustetaan kasvavan n. 400
asukkaalla (+12 %), Alavuden vakiluvun vahenevan n. 280 asukkaalla (-3 %) ja Ahtarin vaki-
luvun vahenevan n. 470 asukkaalla (-7 %). Kokonaisuudessaan vaeston ennustetaan vahene-
van Etel&Pohjanmaan ratavyohykkeen kunnissa vuoteen 2020 mennessa vajaalla 400 asuk-
kaalla
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Keski-Suomen radanvarsivyohykkeeseen kuuluvat varsinaisesti vain Keuruun kaupunki ja
Petgaveden kunta. Tarkastelussa on pidetty mukana myds Keuruun seutukuntaan kuuluva
Multian kunta. Keski-Suomen radanvarsivythykkeen kuntien yhteenlaskettu vaestomaara oli
vuoden 2007 lopussa 16 741 asukasta (ilman Multian kuntaa 14 778 asukasta). Kunnista Keu-
|& asukasmaédra on kaantynyt kasvuun vuosien 2005 ja 2007 vdlilla. Vuoteen 2020 mennessa
Keuruun vakiluvun ennustetaan véhenevan léhes 1 000 asukkaalla (-9 %) ja Multian kunnan
vakiluvun vahenevan n. 170 asukkaalla (-9 %). Petgjéveden osalta Tilastokeskuksen ennuste
ndyttéé asukasmaaran vadhenemaa n. 150 asukkaalla, mutta viimeaikainen kehitys antaa epéil-
|& ennusteen paikkaansa pitévyytta. Kokonaisuudessaan vaeston ennustetaan vahenevan Kes-
ki-Suomen ratavyohykkeen kunnissa vuoteen 2020 mennessa vajaalla 1 300 asukkaalla.

Etel&Pohjanmaan ja Keski-Suomen radanvarsivyohykkeet muodostavat yhdessa Jyvaskyla—
Seingjoki -junien paikallisen asiakaspohjan. Liséks junilla on roolinsa pitkamatkaisessa poi-
kittaidliikenteessa. Tama asiakaspohja oli vuoden 2007 lopussa n. 36 300 asukasta ja sen en-
nustetaan vahenevan vuoteen 2020 mennessa runsaalla 1 600 asukkaalla.

Kanngnkoski

Karstula

Jalasjar

'.
o
)° :
Julrag
W Wroivakk
0510 20 30 40 50
[ e m— )]

- TCTTITTITTIT

Jamsankoski

Bmija O muu likennepaikka
@ henkildlikennepaikka ||

Véestomuutos 2005-2010

I 000 - -500

[ 499-0

[ ]1-500

[ ] 501-1000

I 1001 - 10000

Hameenkyrd

Mouhijarvi

kY

Pélkane

Kuva 8 Tilastokeskuksen ennuste suunnittelualueen kuntien vaestomuutoksista aikajaksolla
2005-2010.
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Pirkanmaan radanvarsivyohykkeen muodostavat Oriveden ja Mantté-Vilppulan kaupungit
(1.1.2009 alkaen Mantta ja Vilppula yhdistyvét) seka Juupajoen kunta. Pirkanmaan radanvar-
sivyohykkeen junaliikenteen paétepisteend on nykyisin Hagpaméen kyla Keuruun kaupungis-
sa. Sen asukasmaara on otettu tarkasteluissa huomioon. Vuoden 2007 lopussa Pirkanmaan
radanvarsivyohykkeen kunnissa asui yhteensa 23 528 henkil6d (Haapamaki mukaan lukien
24 920). Vaestokehitys kunnissa on ollut vaheneva Orivetta lukuun ottamatta. Tilastokeskuk-
sen ennusteen mukaan trendi jatkuu samankaltaisena. Vuoteen 2020 mennessa Mantté-
Vilppulan asukasluvun ennustetaan vahenevan n. 450 asukkaalla (-4 %) ja Juupgjoen parilla
kymmenella hengella (-1 %). Orivedella vakiluvun ennustetaan kasvavan vain parilla kym-
teen 2020 mennessa Pirkanmaan ratavythykkeen vaestomaaran ennustetaan vahenevan n. 450
hengella. Mikali Oriveden vaestonkehitys jatkaa 2010-luvulla samaa trendia kuin se on seu-
rannut 2000-luvulla, lisdantyy Pirkanmaan ratavyohykkeen vakiluku ennustetun vaheneman
sijaan n. 300 asukkaalla.
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Kuva 9 Tilastokeskuksen ennuste suunnittelualueen kuntien vaestémuutoksista aikajaksolla
2005-2020.
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Kun tarkastellaan pitkématkaisen liikenteen kysyntéd alueella, kuvaa koko kunnan vakiluku
hyvin potentiaalista asiakaskuntaa. Pitkématkaisessa liikenteessa matkat toistuvat tyypillisesti
harvemmin. Né&ill& matkoilla joukkoliikenne toimii todellisena vaihtoehtona, vaikka matkaan
sisdtyis liityntdmatka henkildautolla joko kuljettajana tai matkustajana.

Sen sijaan lyhyemmilla péivittain tai viikoittain toistuvilla matkoilla joukkoliikenne e ole
yhté kilpailukykyinen, mikali liityntamatka pitda tehda autolla. Kynnys vaihtaa matkalla kul-
kutapaa henkil Gautosta joukkoliikenteeseen on suuri.

Edella kuvatun vuoksi asukasméératarkastelut on tehty péivittdi smatkojen kysynnan arviointia
siimalla pitden myods 1 km ja 3 km etéisyyksilta nykyisistd ja mahdollisista uusista junaliiken-
teen pysdhdyspaikoista. 1 km etéisyys edustaa tyypillista kavelymatkan maksimietéisyytta ja
3 km etéisyys tyypillistéa pyorailymatkan maksimietaisyytta liityntdmatkalla. Tarkastelut on
esitetty taulukossa 3 seka kuvissa 10 ja 11.

Taulukko 3  Tarkastelualueen kuntien vaeston sijoittuminen asemapaikkojen laheisyyteen vuonna
2007.
asukasmaara asukkaita 1 km etaisyy- | asukkaita 3 km etdisyydella
kunta . ; .
v. 2007 della asemista asemista
Alavus 9530 10 % 21 %
Toysa 3258 19 % 30 %
Ahtari 6 758 40 % 67 %

Seingjoki — Myllyméki yhteensa

4 290 asukasta

7 580 asukasta

Keuruu®

10919

34 %

72 %

Petajavesi

3859

28 %

52 %

Jyvaskyla — Haapamaki yhteensa

4 690 asukasta

9 750 asukasta

Méntta-Vilppula? 11 767 17 % / 48 % 34% / 75 %
Juupajoki® 2 206 30% /36 % 49 % /59 %
Orivesi 9555 32 % 66 %

Tre — Mantta / Haapamaki yhteensa®

)

6420 /9360 asukasta

12 580/ 16 230 asukasta

Kangasala®

27733

3%

20%

1) = Keuruun ja Haapamaen asemat

2) = ensimmaéinen arvo: Vilppulan ja Kolhon asemat, jalkimmainen arvo: Vilppulan ja Mantéan asemat

3) = ensimmainen arvo: Juupajoen asema, jalkimmainen arvo: Juupajoen ja Lylyn asemat

4) = ensimmainen arvo: asemat Orivesi, Orivesi keskusta, Juupajoki, Vilppula, Kolho ja Haapamaki,
jalkimmainen arvo: asemat Orivesi, Orivesi keskusta, Juupajoki, Vilppula ja Mantta

5) = Kangasalan asema ja Ruutana
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Tarkastelu osoittaa, etta péivittaismatkoja silméalla pitden eniten vaestéa sijoittuu nykyisten
asemapaikkojen 1aheisyyteen Tampere—Orivesi—-Haapamaki -reitilla. Seingoki-Ahtéri ja Jy-
vaskyl&-Haapamaki -reiteilld asemien ldheisyydessa asuvaa vaestod on selvasti vahemman.
Nykyisen vaeston sijoittumisen perusteella suurin junaliikenteen kysyntépotentiaali paivit-
téismatkojen osalta sijoittuu Tampere-Orivesi—Haapamaki -reitille.

Mielenkiintoinen havainto junaliikenteen valittdman vaikutusalueen osalta on Vilppula—
Mantta -rataosan varrella sijaitsevan Mantan tagjama-alueen vaikutus. Mikai Tampere—
Haapamaki -liikenne k&annettdisiin Manttéén, kasvaisi 1 km etaisyydelld asemista asuvan
vaestbn méard 46 % 6 420 asukkaasta 9 360 asukkaaseen. 3 km séteella tarkasteltuna kasvu

olisi 29 % 12 580 asukkaasta 16 230 asukkaaseen.
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Kuva 10 Asukasmaara 1 km sateelld nykyisista ja tarkastelussa olleista mahdollisista uusista
henkildjunaliikenteen pysahdyspaikoista vuonna 2007.
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Kuva 11 Asukasmaara 3 km sateelld nykyisista ja tarkastelussa olleista mahdollisista uusista
henkildjunaliikenteen pysahdyspaikoista vuonna 2007

2.5 Kysyntapotentiaali
2.5.1 Tyomatkat ja pendel Ginti

Suunnittelualueen tyomatkaliikenteen kysyntdpotentiaalin arvioimiseks on tarkasteltu tyo-
paikkojen maaréda nykyisten ja mahdollisten uusien junaliikenteen pysahdyspaikkojen ympa
ristossd. Tarkastelu perustuu Suomen ympadristokeskuksen tuottamaan Y hdyskuntarakenteen
seurannan tietojarjestelméddn (YKR). Tarkastelu on tehty tydpaikkojen osalta 1 km séteella
asemista. Tahén arvoon on paadytty, koska pddasiallinen kulkutapa asemalta tydpaikalle on
kavely. Jyvaskylassa ja Tampereella tydpaikkaméaéraa on tarkasteltu myos paikallisliikenne-
alueen lagjuudelta. Naissa kaupungeissa paikalisliikennetarjonta on runsasampaa ja ty0ssé
kaynti 1 km sadettd lagjemmalle alueelle ndin mahdollista. Muualla paikallisliikennetarjonta
on niukempaa, eilkd mahdollista sujuvaa yhteytta etédmpana sijaitsevalle tyopaikalle. Tyo-
paikkamaarét 1 km séteella asemista on esitetty kuvassa 12.
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Kuva 12 Tyopaikkojen maara 1 km sateelld rautatieasemasta, seisakkeesta tai mahdollisesta
junan pyséahtymispaikasta. Luvut kuvaavat vuoden 2005 tilannetta.



35

Taulukossa 4 on esitetty rautatieasemien vaikutusalueella sijaitsevien tyopaikkojen osuus ko-
ko kunnan tydpaikoista suunnittel ualueen kunnissa. Osuus vaihtelee 59 prosentin (Toysd) ja 2
prosentin (Kangasala) valilla Toysan lisaks tyOpaikat ovat keskittyneet voimakkaasti nykyis-
Vahéisin osuus on Alavudellaja ManttaVilppulassa. Mantt&-Vilppulan osalta on huomattava,
etta liikenteen lagentaminen Manttéén lisdisi junaliikenteella saavutettavien tydpaikkojen
méaéréd kahdella viidenneksella.

Taulukko 4  Tydpaikkojen kokonaismaaré ja sijoittuminen suunnittelualueen rautatieasemien vaiku-
tusalueelle vuonna 2005. (SYKE & Tilastokeskus 2008)

tyopaikkojen 1 km sateelld rautatiea-
kunta maaré kunnassa | semista sijaitsevien ty6- | huomioita
v. 2005 paikkojen osuus
Alavus 2820 11 %
Juupajoki 470 28 %
Jyvaskylan kaupungin alue en-
Jyvéskyla 51 390 25 94 nen 1.1.2009 kuntaliitosta.

Tyo6paikoista 82 % sijaitsee pai-
kallisliikennealueella.

Ei henkildjunapysahdyksia nykyi-
Kangasala 7210 (2 %) sin. 2 % kuvaa Ruutanan ja Kan-
gasalan aseman alueita.

Luvuissa ovat mukana Keuruun,

Keuruu 3550 44 % Haapamaen ja Pihlajaveden
asemat.
Luvuissa ovat mukana Oriveden
Orivesi 2330 45 % asema ja Orivesi keskusta seisa-
ke
Petajavesi 730 54 %

Seindjoen kaupungin alue
Seingjoki 22 240 29 % 1.1.2005 kuntaliitoksen jalkeen
(Seinajoki ja Peraseinajoki)

Tyo6paikoista 96 % sijaitsee pai-

0,
Tampere 101910 30% kallislikennealueella
Toysa 1550 59 %
Mantta-Vilppulan kaupungin alue
1.1.2009 kuntaliitoksen jalkeen.
19 % kuvaa Vilppulan aseman ja
Mantta-Vilppula 4330 19 % / (58 %) Kolhon seisakkeen vaikutusalu-

een tyopaikkamaaraa. 58 % ku-
vaa Vilppulan, Kolhon ja M&antén
(Koskelan) yhteenlasketun vaiku-
tusalueen tyopaikkamé&araa.

Antéri 2570 52 %
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Varsinkin junaliikenteen, mutta my6s bussiliikenteen kannalta selvasti merkittévimpia tyo-
paikkoja ovat alueen maakuntakeskuksissa sijaitsevat tyOpaikat. Joukkoliikennetarjonnan
suuntautuminen on selvasti painottunut maakuntakeskuksiin suuntautuvan asiointi-, opiskelu-
ja tyomatkaliikenteen tarpeisiin. Tyomatkayhteydet alueen muille paikkakunnille syntyvét
varmimmin, jos ne Sijaitsevat " oikeassa suunnassa’ ja " oikeassa kohdassa” maakuntakeskuk-
seen suuntautuvaan liikenteeseen nahden. Tydmatkan kulkeminen joukkoliikenteella ns. vas-
tavirtaan ei nykyisella tarjonnalla ole |aheskdan aina edes mahdollista. Vaikka tarjontaa olis,
on joukkoliikenne pienempiin kuntakeskuksiin suuntautuvilla tydmatkoilla heikommassa kil-
pailuasemassa henkildautoon ndhden, koska pienemmilla paikkakunnilla henkilGauton kayttd
on suuria kaupunkeja helpompaa. Pysakointipaikoista el ole juurikaan pulaa ja ne ovat ilmai-
sia. Sisdantulotiet eivat ruuhkaudu edes vilkkaimman liikenteen aikaan.

Tyomatkapendel 6innin maaraa tarkastel ualueen kuntien valilla vuonna 2007 on havainnollis-
tettu karttakuvassa 13.

TyGssakaynti
asemapaikkakuntien valilla

- Tyontekijoiden pendeldintisuunnat
asemapaikkakuntien valilla

tyontekijoiden maéara

Tampere

Kuva 13 Tyomatkapendel6inti radan varren kuntien valilla vuonna 2007.
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2.5.2 Nykyiset matkustajamaar at

Joukkoliikenteen nykyisia matkustajamaaria on tarkasteltu tarkemmin ainoastaan junaliiken-
teen osalta. Tama johtuu toisaalta selvityksen painottumisesta ratavyohykkeelle, toisaalta siita
etta bussien linjalupaliikenteestd e ole saatavissa kattavaa yhteismitallista matkustajamaéra-
tietoa. Voidaan kuitenkin olettaa, ettd suuressa osassa linjalupaliikennettd matkustajamaéréat
ovat korkeampia kuin |d&nien ostoliikenteessa.

L &anien ostoliikenteiden matkustajaméaarétiedot olivat selvitysta tehtdessa kaytettavissa. Osto-
litkenteet eivét kuitenkaan toimi suunnittelualueen joukkoliikenteen runkona, vaan taydent&
vét linjalupaliikenteena ajettavaa runkoliikennetta gjallisesti ja maantieteellisesti. Nain ollen
yksin ostoliikenteiden matkustajaméaérien tarkasteleminen ei ole relevanttia.

Ratahallintokeskus on julkaissut vuodesta 2004 alkaen junaliikenteen matkustajamaaria rata-
verkon eri osissa osana Suomen rautatietilastoa. Tarkastelualueen osalta arvot on esitetty tau-
lukossa 5. Viimeisten neljan vuoden aikana junamatkustuksessa tarkastel ual ueella on tapahtu-
nut vain vahdisia muutoksia. Matkustajamaéréat rataosilla Haapamaki—Seingjoki ja Haapamé-
ki—Jyvaskyla ovat vahentyneet hieman, matkustus rataosalla Vil ppula—Haapamaki on pysynyt
|dhes ennallaan ja matkustus rataosalla Orivesi—Vilppula kasvanut hieman.

Taulukko 5  Matkustajamdaran kehitys tarkastelualueen rataosilla vuosina 2004 — 2007. (Lahde
RHK: Suomen rautatietilasto -julkaisut 2005 — 2008)
matkustajamaara rataosalla
vuosi Orivesi — Vilppula — Haapamaki — Haapamaki —
Vilppula Haapamaki Seingjoki Jyvaskyla
2007 65 000 35 000 90 000 80 000
2006 60 000 35 000 110000 100 000
2005 60 000 35 000 110 000 100 000
2004 60 000 30 000 110 000 95 000

Suomen rautatietilaston lisdks junaliikenteen matkustajamaérien tarkastelut perustuivat VR
Oy:n lipunmyyntijarjestelmasta saataviin asemakohtaisiin asiakasméaariin vuodelta 2007. Lu-
kuihin sisdltyvat asemapaikalta alkaneet ja sinne paéttyneet matkat. Vaihdollisilla matkoilla
jarjestelmaan tilastoituu matka ainoastaan matkan léhtdasemalle ja lopulliselle paéteasemalle.
Junan vaihdot asemilla eivét sis tarkastellussa tilastossa virheellisesti kasvata kyseisten ase-
mien asiakasmaarad. V uotuiset asiakasmaardt asemittain on esitetty taulukossa 6.

Tarkastelun helpottamiseks taulukkoon on koottu myds asemilta l&htevien ja asemille saapu-
vien jaasemien lapi kulkevien junien madara vuonna 2007. Néin voidaan tarkastella keskimaa-
réisia asiakasmaaria junaa kohti. Jyvaskylan, Seingjoen ja Tampereen jakeen suurimmat kes-
kiméaaraiset asiakasmaérat junaa kohti ovat Orivedelld, Vilppulassa ja Ahtérissa. Vahaisimpia
asiakasmaarét ovat Eldinpuisto-Zoo:n, Myllyméen ja Pihlgjaveden seisakkeilla.
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Taulukko 6  Asemakohtaiset junien asiakasmaarat ja keskimaardiset junakohtaiset asiakasmaarat
tarkastelualueella v. 2007
junien asia- . i . keskimaarainen asia-
asema Jkasmééré V. !ahtewa ja Ia}pl I§ulkeV|a kasmaara asemalla /
2007 ja saapuvia junia v. 2007 junaz)
Tampere 3158 915 n. 35 500 107
Orivesi 54 940 n. 6 500 10
Orivesi keskusta” 7321 n. 2 100 4
Juupajoki 9198 n. 2 100 5
Vilppula 30528 n. 2 100 18
Kolho" 6183 n. 2 100 4
Haapamaki 17 471 n. 4 200 5
Jyvéaskyla 800 131 n. 11800 81
Petajavesi 7272 n. 2100 4
Keuruu 18 201 n. 2 100 11
Haapamaki 17 471 n. 4 200 5
Pihlajavesi 2195 n. 2 100 1
Myllymaki 2970 n. 2100 2
Elainpuisto-Zoo 1284 n. 2 100 1
Ahtari 24 807 n. 2 100 14
Tuuri 15 219 n. 2100 9
Alavus 19141 n. 2100 11
Seinajoki 623 378 n. 15 400 49
1) = Orivesi keskusta ja Kolho seisakkeet otettiin kayttéon 3.6.2007. Matkustajamaarat on laajen-
nettu koskemaan koko vuotta toteutuneiden liikkenndintipdivien suhteessa
2) = Keskimaaraisen junakohtaisen asiakasmaaran arvoa on korotettu 20 %, jotta se kuvaisi pa-
remmin junakohtaista vaihtelua (korjauskerroin 1,2)
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Kuva 14

Nousevien ja poistuvien
asiakkaiden yhteismaara junaa
kohti suunnittelualueen asemilla
vuonna 2007. Liikennepaikat
Kolho ja Orivesi keskusta otettiin
kayttoon 3.6.2007, asiakasmaara
on laajennettu koskemaan koko
vuotta. (VR 2008a)
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3 JOUKKOLITKENTEEN NYKYINEN PALVELUTASO

Joukkoliikenteen palvelutaso muodostuu mm. vuorotarjonnasta, matka-agjasta ja palvelun laa-
tutekijoistd. LVM on teettanyt 2000-luvulla useita selvityksia joukkoliikenteen pal vel utasote-
kijoista ja niiden arvottamisesta. (LVM 2005, LVM 2007a, LVM 2007b, LVM 2007¢) Selvi-
tyksia hyddyntéen on rakennettu ndkemys joukkoliikenteen peruspal vel utasosta ja henkil 6au-
ton kanssa kil pailukykyisesté kil pail utasosta eril ai sissa toi mintaympari sti ssi.

Valtioneuvoston litkennepoliittisessa sel onteossa eduskunnalle 27.3.2008 on linjattu ns. tavoi-
teltava peruspal vel utaso, jonka toteuttamisen kustannuksiin valtio ottaa osaa. Selonteossa to-
detaan seuraavaa:

" Pitkdmatkai sen joukkoliikenteen palvel ut tuotetaan ensisijaisesti markkinaehtoisesti. Valtio
ostaa vuosittain noin 100 miljoonalla eurolla juna-, linja-auto- ja lentoliikennetta yhteysva-
leille, joille e synny lipputuloilla rahoitettavaa joukkoliikennetarjontaa. Valtion talousarvion
madar arahoilla ostetaan myods Merenkurkun liikennetta ja saariston yhteysalusliikennetta. Val-
tio turvaa kaukoliikenteen peruspal velutason ostamalla joukkoliikennepal veluja silloin, kun
yhteydet eivat synny markkinaehtoisesti. Peruspalvelun on toteuduttava liikennejarjestel mata-
solla —riittaa, etta tavoitteeseen paastaan yhtakin litkennemuotoa kayttéen. Laadultaan

per uspal vel utason ylittavista kaukojoukkoliikennepal vel uista vastaavat paasaantoisesti alu-
eet. Valtio voi tapauskohtaisen harkinnan perusteella avustaa tallaista liikennetta esimerkiksi
aluekehitysmaararahoilla.” (LVM 2008a)

" Kuntakeskusten ja muiden isojen taajamien valisessa julkisessa liikenteessa tulee turvata
tyo-, opiskelu- ja liityntédmatkoja pal velevat yhteydet sek& mahdollisuudet kdyda hoitamassa
asioita alueen kaupungissa tai muussa seudullisesti tarkedssa pal vel ukeskuksessa. Tavoittee-
na on, etta jokainen voi asioida kuntakeskuksessa tai muussa pal vel ukeskuksessa vahintaan
kahdesti viikossa. Julkisen liikenteen tarjonnan tulee olla aluedllisesti mahdollisimman katta-
vaa. Lainsdddanntssa valtiolle tai kunnille ei ole asetettu suoranaisia velvoitteita jarjestaa
edell& kuvatun palvelutason mukaista litkennetta. Sen sijaan erityislainsdadannossa, kuten
esimerkiksi perusopetuslaissa ja vammaispal vel ulaissa, annetaan kuntien kuljetusten jarjes-
tamiseen liittyvia velvoitteita.” (LVM 2008a)

Taulukko 7 Joukkoliikenteen peruspalvelutaso, jonka valtio rahoituksellaan turvaa.

Peruspalvelutaso (valtio turvaa joukkoliikenteen ostoin)
Maakuntakeskuksista fulee saman paivin akana | - Arkisin perilld aamulla ennen klo 9 ja lahts
voida tehdd edestakainen matka ilman vaihtoja paa- paluumatkalle aikaisintaan klo 15.
kaupunkiseudulle tai painvastoin - Vitkonloppuisin on oltava yhteyksid perjantai-
ja sunnuntai-iltaisin.
Muista aluekeskuksista tulee saman paivan aikana | -  Arkisin on oltava perilld Helsingissd viimeis-
voida tehdd suora tai vathdollinen edestakainen matka tadn klo 10 ja paluuyhteys iltaparvalla.
padkaupunkiseudulle - Vikonloppuyhteyksid on oltava perjantal- ja
sunnuntai-iltaisin molempiin suuntin.
Suurimpien maakuntakeskusten vililld tulee olla | - Penlld oloa on vuka-atkaan oltava vilintisn
asiointivhteys saman parvan aitkana kolme tuntia.
Kaikista maakuntakeskuksista on oltava saman pal- | -  Yhteys on oltava amnakm plenemmistd suu-
van aikana yhteys naapurimaakunnan keskukseen. rempaan keskukseen.
- Askisin on oltava perilld viimerstddn klo 10 ja
paluuyhteys iltapdivalla.
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Tyoryhma on tarkastellut erikseen yhteyksia maakuntakeskuksiin, yleisesti valtakunnalliseen
kaukoliikenneverkkoon ja padkaupunkiseudulle. Tarkastelussa arvioidaan alueen nykyista
pal vel utasoa suhteessa peruspal vel utasomaarittel yihin.

3.1 Yhteydet maakuntakeskuksiin

Y hteys Tampereen suuntaan

Y hteysvélin joukkoliikennetarjonta koostuu Haapamaki — Vilppula — Orivesi — Tampere taa-
jamajunaliikenteestd, johon liittyy takseilla hoidettavaa liityntdiikennetta Vilppulasta Keu-
ruulle, Tampere — Manttd — Keuruu (— Jyvaskyld) bussien pikavuoroliikenteesté seké bussien
vakiovuoroliikenteesta yhteysvdeilla Manttd — Keuruu, Mantta — Vilppula— Kolho ja Tampe-
re — Orives — Mantta. Joukkoliikennetarjonta talvikaudella 2008-2009 on esitetty taulukossa
8. Taulukossa on esitetty Tampere — Orives vélilta vain ne vuorot, jotka palvelevat Mantan /
Haapamaen suunnan matkustusta.

Junaliikenteen tarjonta muodostaa yhteysvélilla yhden tyématka- ja opiskeluyhteyden Vil ppu-
lasta, Juupgjoelta ja Orivedelta Tampereelle. Paivittéinen asiointiyhteys junalla muodostuu
edella mainittujen lisdksi Haagpaméaelta ja Vilppulan Kolhosta Tampereelle seka kaikille vali-

pyséhdyspaikoille. Junat liikenndivét myds viikonloppuisin. Ne litkennoiddan nykyisin Dm12
-kiskobussikalustolla.

Bussiliikenne tarjoaa arkipdivisin hyvin samankaltai set, mutta monipuolisemmat tyo-, opiske-
lu- ja asiointimatkayhteydet kuin junaliikenne. Bussiliikenteen tarjonta e ulotu Vilppulasta
Haapamaelle. Selkein ero bussien tarjonnassa junaliikenteeseen verrattuna ovat pidemmat
matka-gjat ja varsinkin keskipéivala tarjonnan muodostuminen vaihtoyhteyksistd. Lisaks
huomattava osa bussiliikenteesté on vain kouluvuoden aikanatai vain koulupéivina liikenndi-
tavaa litkennetta Viikonloppuisin bussiliikenteen tarjonta on selvasti vahéi sempaa kuin arki-
sin.

Juna- ja bussiliikenteessd e ole kaytdssa yhteidlipputuotteita lukuun ottamatta aamun ensim-
maéi sté bussivuoroa Tampereelta Vilppulan / Mantan suuntaan (ja edelleen Jyvéaskyl&an). Tala
vuorolla voi matkustaa JunaBussi-yhteidlipulla, kun bussimatka liittyy valittdmasti junamat-
kaan.

'Guna.f!a H429 on Taksivhteys Keuruulle junan kulkupdivind M-P,S. Taksi ldhtee Vilppulan raufariei\'
asemafta klo 21.20 ja afaa Kolhon (klo 21.40) ja Haapaméen (klo 22.00) kautta Keuruulle (klo 22.15).

Vaslaava Taksiyhieys on junalle H420 junan kulkupéivingd M-L. Taksi ldhtee Keuruulta klo 5.40 ja
afaa Haapaméen (klo 5.55) ja Kolhon (klo 6.15) kautta Vilppulan rautatieasemalle kfo 6.30.

Keuruun palvelutaksi 0400-751 172
-\Huamf Junaliput eivit kelpaa taksissa. Y,

Kuva 15 Tiedote Keuruun taksiyhteydestd. Ote VR:n kaukoliikenteen aikataulukirjasta sivulta
150. (VR 2008c)
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Taulukko 8  Joukkoliikennetarjonta Haapaméaki / Manttd — Orivesi — Tampere yhteysvalilla arkisin
talvikaudella 2008-2009. Orivesi — Tampere vélilla esitetddn ainoastaan ne vuorot, joille
on yhteys Haapamaen / Méntan suunnasta. (Matkahuolto 2008, VR 2008b)

M-P M-P+ M-L Koulp M-P+ M-P M-P
BUSSI BUSSI JUNA BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI pika
Haapamaki 5:55 taksi | |
Kolho 6:15 taksi 7:15 koulp  8:20 koulp |

Vilppula 6:00 6:30 taksi 7:40 koulp ~ 8:40 koulp |

Mantta 5:50 6:15 I 7:50 8:55 9:30

Vilppula 5:55 I 6:42 [ I I

Juupajoki 6:25 | 7:01 7:25 8:35 9:30 |

Orivesi keskusta 6:50 | 7:12 7:55 9:00 9:50 10:10

Orivesi I | 7:17 I I |

Tampere 7:40 7:40 7:42 9:45 10:35 10:55

M-P M-S M-P+ M-P+ M-P+ M-To, SS M-S
BUSSI pika JUNA BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI pika JUNA

Haapamaki | 12:21 | 18:21

Kolho | 12:31 14:30 koulp  15:30 koulp | 18:31

Vilppula [ 12:42 14:50 koulp  15:50 koulp I 18:42

Mantta 12:00 | 14:00 15:10 16:20 17:00 |

Vilppula 12:05 12:42 | | | 17:05 18:42

Juupajoki | 13:01 14:40 15:45 16:55 | 19:01

Orivesi keskusta 12:45 13:12 15:00 16:10 17:20 17:45 19:12

Orivesi I 13:17 | | I I 19:17

Tampere 13:30 13:42 15:45 17:05 18:35 18:30 19:42

M-L M-P+ M-S M-P+ M-P+ M-P+ M-P
BUSSI pika BUSSI JUNA BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI pika

Tampere 6:05 6:55 10:05 10:10 13:15 13:50 15:00

Orivesi | | 10:31 | | | |

Orivesi keskusta 6:45 7:40 10:35 11:10 14:05 15:05 15:40

Juupajoki | 8:15 10:46 11:25 14:25 15:35 |

Vilppula 7:20 | 11:05 | | | |

Mantta 7:30 8:50 I 12:10 15:05 16:10 16:25

Vilppula 8:00 koulp ~ 9:00 koulp 11:05 15:15 koulp |

Kolho 8:20 koulp  9:20 koulp 11:14 15:30 koulp |

Haapamaki 11:24 |

M-S M-P M-P+ M-P,S
JUNA BUSSI pika BUSSI JUNA

Tampere 16:15 16:15 18:05 20:15

Orivesi 16:41 | 18:35 20:41

Orivesi keskusta 16:45 17:00 18:50 20:45

Juupajoki 16:56 | 19:10 20:56

Vilppula 17:15 17:40 19:40 21:15

Mantta I 17:45 19:50 I

Vilppula 17:15 | 21:20 taksi

Kolho 17:24 | 21:40 taksi

Haapamaki 17:34 | 22:00 taksi

+ = kouluvuoden aikana
= vaihto
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Junaliikenteen ja bussien pikavuoroliikenteen rooli painottuu selvasti maakuntakeskuksiin
suuntautuvaan liikenteeseen ja valtakunnallisen kaukoliikenneverkon sy6ttdliikenteena toi-
mimiseen. Bussien vakiovuoroliikenteen rooli on selvemmin seudullista ja paikallista matkus-
tusta palveleva. Matka-agjat vakiovuoroliikenteessa muodostuvat sen verran juna- ja pikavuo-
roliikennetta pidemmiksi, etta yhteydet ovat kilpailukykyisia l&hinn& lyhyemmilla matkoilla
javahemman aikakriittisilla pitkilla matkoilla, kuten asiointimatkoilla.

Ty6- ja opiskelumatkaliikenteen kannalta puutteita palvelutarjonnassa ovat Tampereelle en-
nen klo 9 saapuvan vuoron puuttuminen niin bussi- kuin junaliikenteessakin. My6s Méantan
suunnalta Orivedelle puuttuu tyd- ja opiskelumatkayhteys klo 8:ksi. Bussiliikenteen puoléella
puutteena on tyomatkayhteyden paluuvuoron puuttuminen Tampereelta ja Orivedeltd Juupa-
joelle (K orkeakosken taajamaan).

Palvelutaso yhteysvalilla Haapaméki / Mantta — Orives — Tampere tayttaa edella mai-
nittuja puutteita lukuun ottamatta peruspalvelutasoisen liikenteen kriteerit.

Y hteys Seindjoen suuntaan

Y hteysvélin joukkoliikennetarjonta koostuu Jyvéaskyl&a-Seingjoki(—Vaasa) tagjamajunaliiken-
teestd sekd bussien vakiovuoroliikenteestd Ahtari-Alavus-Seingjoki. Ahtarin-Alavuden
suunnalta ei ole bussien pikavuoroliikennetta Seindjoen suuntaan. Aikataulutasolla yhteydet
on arkipé&ivéan osalta esitetty taulukossa 9.

Junaliikenteen tarjonta muodostaa kaksi paivittaista asiointiyhteytta Myllymaglta, Ahtarista,
Tuurista ja Alavudelta Seingjoelle seka Alavudelta, Seingjoelta ja Ahtarista Tuuriin. Lisaksi
kaikilta junavuoroilta ja kaikille junavuoroille on yhteys Seingjoella Vaasan, Oulun ja Tampe-
reen suuntiin. Ty6- ja opiskelumatkayhteyksid nykyinen junaliikenne el tarjoa. Liikenne hoi-
detaan nykyisin dieselveturivetoisina junina, jotka koostuvat 3-4 ns. sinisesta vaunusta. Juna-
liikenteen tarjonta pysyy samana ympéri vuoden. Lauantaisin ja sunnuntaisin on kulussa yksi
junavahemman kuin arkisin.

Bussien vakiovuoroliikenne tarjoaa tytmatkayhteydet seuraaville yhteysvdeille:
e Alavus— Seingoki — Alavus (tyopaikka Seingjoella)

e Seingoki —Alavus— Seingoki (tyopaikka Alavudella)

e Alavus—Ahtéri — Alavus

e Seingjoki — Ahtari — Seingjoki

sekéa opiskelumatkayhteydet seuraaville yhteysvéleille:
e Ahtéri — Tuuri — Alavus — Seingjoki — Alavus — Tuuri — Ahtari
e Myllyméki — Ahtari — Myllyméki

jaasiointiyhteydet seuraaville yhteysvaleille:
e Myllymaki — Ahtéri — Tuuri — Alavus — Seingjoki — Alavus — Tuuri — Ahtari — Myllymaki
e Seingoki — Alavus — Tuuri — Ahtari — Tuuri — Alavus — Seinjoki
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Taulukko 9  Joukkoliikennetarjonta Myllymaki / Ahtari — Alavus — Sein&joki yhteysvalilla arkisin talvi-
kaudella 2008-2009. (Matkahuolto 2008, VR 2008b)

M-P M-P Koulp Koulp M-L M-P M-P, S
BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI JUNA BUSSI BUSSI
Myllymaki 7:15 9:17
Elainpuisto-Zoo 7:20 9:23
Antari 6:00 8:00 9:30 10:00
Tuuri 6:20 8:25 9:46 10:25
Alavus 1:15 6:35 7:50 8:40 9:53 10:40 12:15
Seindjoki 2:00 7:35 8:45 9:55 10:25 11:45 13:00
M-S M-P Koulp Koulp M-To M-S
JUNA BUSSI BUSSI BUSSI JUNA
Myllyméki 12:17 15:45 18:17
Eléinpuisto-Zoo 12:23 15:50 18:23
Antéri 12:30 16:10 18:30
Tuuri 12:46 16:35 18:46
Alavus 12:53 15:00 14:30 16:45 18:53
Seinajoki 13:25 15:45 16:40 17:45 19:25
M-P M-P+ Koulp Koulp M-P M-S M-P
BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI JUNA BUSSI
Seinajoki 4:15 6:00 7:00 8:00 9:30 10:34 10:45
Alavus 4:55 6:55 9:15 8:50 10:15 11:07 11:45
Tuuri 7:05 11:14
Ahtari 7:25 11:30
Elainpuisto-Zoo 7:35 11:37
Myllymaki 7:40 11:43
Koulp Koulp Koulp M-P M-P M-S M-P, S
BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI JUNA JUNA
Seinajoki 11:45 13:00 14:30 15:15 16:05 16:34 19:34
Alavus 13:00 14:15 15:30 16:30 16:50 17:07 20:07
Tuuri 13:10 14:20 16:40 17:10 17:14 20:14
Anhtari 13:40 14:55 17:05 17:30 20:30
Elainpuisto-Zoo 15:25 17:37 20:37
Myllyméki 15:30 17:43 20:43
+ = kouluvuoden aikana
= auton vaihto

Bussiliikenne on vahvasti suunnattu koulu- ja opiskelumatkaliikenteeseen. Useat vuoroista
liikenndiddan vain kouluvuoden aikana tai vain koulupéivind. Lauantaisin tarjonta supistuu
Seingjoen ja Alavuden vélilla yhteen vuoropariin, sunnuntaisin vuoropareja on 3,5. Seingjoen
jaAhtarin vdillaei ole bussiliikenteen tarjontaa viikonloppuisin lainkaan.

Tarkasteltaessa juna- ja bussiliikenteen tarjontaa yhdessé voidaan todeta junaliikenteen palve-
levan lahinna kaukoliikenteen liityntétarpeita ja jossakin maarin maakuntakeskukseen suun-
tautuvan ja paikallisen asiointiliikenteen tarpeita. Palvelutason kannalta nykyisista junavuo-
roista térkedssa roolissa ovat péivan viimeiset junavuorot molempiin suuntiin. Ne toimivat
ylip&ddtdan pavan viimeisind joukkoliikenneyhteyksind suunnittelualueen paikkakunnille.
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Myas viikonloppuisin junaliikenteen rooli alueella korostuu, koska bussiliikenteen tarjonta on
silloin hyvin niukkaa.

Puutteina palvelutarjonnassa ovat tys- ja opiskelumatkayhteydet Ahtérista Seingjoelle
klo 9:ksi. Klo 8:ksi saapuva yhteys on perilla lilan varhain. Lisdks bussiliikenteen pa-
luuyhteys Sein&joelta Ahtariin klo 16 jalkeen puuttuu kokonaan. Junalla paluuyhteys
toteutuu, mutta lippujérjestelmat aamun menoyhteyden tarjoavan bussiliikenteen kans-
sa eivét ole yhteiskayttdisia. Tama rajoittaa joukkoliikenteen hyodynnettavyytta Ahta-
risté Seingj oelle suuntautuvassa tyomatkaliikenteessa.

Y hteys Jyvaskylan suuntaan

Keuruun seutukunnasta on hyvét bussiyhteydet Jyvaskylan suuntaan. Bussiyhteydet muodos-
tuvat vakiovuoro- ja pikavuoroliikenteestd. Vakiovuoroliikenne on suurimmaksi osaksi Keu-
ruun ja Jyvaskylan valista, mutta osa vuoroista jatkaa Keuruulta Manttaéan, Multiale tai Sei-
ngoelle (1 vuoropari). Pikavuoroliikenteen reitteja ovat Pori—Jyvaskyla ja Tampere—Keuruu—
Jyvéaskyla. Junaliikenteen rooli joukkoliikenteen palvelutarjonnan kokonai suudessa on tarkas-
teltavista seutukunnista vahéisin. Merkittavan osan joukkoliikennetarjonnasta junaliikenne
muodostaa vain Haapaméaen tagjamassa, josta on junayhteyksia kolmeen ilmansuuntaan yh-

teensa 8 18ht6a paivassa. Arkipédivan joukkoliikennetarjonta on esitetty aikataulumuotoisena
taulukossa 10.

It&-lansi suuntainen junaliikenne on osa Jyvaskyl&-Seindjoki(—Vaasa) tagjamajunaliikennetta.
Junien aikataulut ovat nykyisin sellaiset, ettd maakuntakeskukseen (Jyvaskyldan) suuntautu-
villa matkoilla muodostuu ainoastaan yks asiointiyhteys arkipéivisin. Paivittéisia tyo- ja
opiskelumatkoja junaliikenne el palvele.

Junien aikataulut on nykyisin sidottu valtakunnalliseen kaukoliikenteeseen Seingjoella. Johtu-
en JyvaskyldHaapamaki—Seingjoki valin gogjasta, e nykyisilla aikatauluilla Jyvaskylassa
muodostu vaihtoyhteyksia etelén suunnan juniin ja junista. Tama rgjoittaa junien kayttdmah-

Jyvéskylaén suuntautuvan maakunnallisen liikenteen lisaksi Keuruulta on suhteellisen hyva
joukkoliikennetarjonta Mantén ja Tampereen suuntaan: arkisin kolme bussiliikenteen pika
vuoroyhteyttd Tampereelle ja viis vakiovuoroyhteytta Manttdan. Myds Tampereen pikavuo-
rot palvelevat Keuruu — Méanttéd matkustusta.

Haapaméen tagamasta junaiikenne yhdessd Keuruu—Haapaméki—Vilppula taksiyhteyden
kanssa muodostaa yhden tydmatkayhteyden ja kaksi asiointiyhteytta Vilppulaan, Orivedelle ja
Tampereelle.

Aluedta e havaittu puutteita peruspalvelutasoisessa tarjonnassa seudullisen, maakun-
nallisen ja valtakunnallisen liikenteen osalta.
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Taulukko 10 Joukkoliikennetarjonta Haapamaki / Keuruu — Petdjavesi — Jyvaskyla yhteysvalilla arki-
sin talvikaudella 2008-2009. (Matkahuolto 2008, VR 2008b)

M-P Koulp Koulp M-L M-P+ M-P+ M-P
BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI pika BUSSI BUSSI BUSSI
Pihlajavesi 7:10 koulp
Haapamaki 6:50 7:35 koulp  8:10 koulp
Keuruu 5:20 6:35 7:15 8:05 8:45 9:45 11:00
Petajavesi 5:45 7:05 7:45 8:20 9:15 10:15 11:30
Jyvéaskyla 6:25 7:45 8:25 9:00 10:00 11:00 12:15
M-L Koulp M-S M-P Koulp M-S M-P+
JUNA BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI
Pihlajavesi 12:00
Haapamaki 12:15 12:15 14:55 koulp
Keuruu 12:31 12:35 12:30 14:05 14:45 15:30 16:40
Petajavesi 12:55 13:00 14:35 15:15 16:00 17:10
Jyvaskyla 13:27 13:45 15:20 16:05 16:40 17:50
M-S M-S M-P M-P, SS M-S
BUSSI pika JUNA BUSSI BUSSI pika JUNA
Pihlajavesi 18:00 21:00
Haapamaki 18:15 17:50 18:20 21:14
Keuruu 17:05 18:31 18:30 18:40 21:29
Petajavesi 17:25 18:55 19:00 19:05 21:51
Jyvaskyla 18:00 19:27 19:40 19:40 22:19
Koulp M-P M-P+ M-L M-P Koulp Koulp
BUSSI BUSSI BUSSI JUNA BUSSI pika BUSSI BUSSI
Jyvaskyla 6:40 7:15 7:33 8:00 8:15
Petajavesi 7:15 8:00 8:02 8:30 8:55
Keuruu 6:35 7:45 8:30 8:27 8:55 9:25 10:10
Haapamaki 6:50 8:41 9:10 10:35
Pihlajavesi 7:10 9:00
M-L M-S M-P Koulp M-S M-P, SS M-To, SS
BUSSI JUNA BUSSI BUSSI BUSSI BUSSI pika BUSSI
Jyvaskyla 10:15 10:33 12:15 13:15 14:15 15:00 15:15
Petajavesi 10:55 11:02 12:55 14:00 15:00 15:25 16:00
Keuruu 11:25 11:27 13:25 14:30 15:30 15:55 16:30
Haapaméki 11:41 14:20 koulp 15:50 koulp 16:05
Pihlajavesi 12:00 14:40 koulp 16:05 koulp
Koulp Koulp M-S M-S M-P, S M-L, SS
BUSSI pika BUSSI JUNA BUSSI BUSSI BUSSI
Jyvaskyla 16:05 16:15 16:33 17:15 18:15 20:15
Petajavesi 16:35 17:00 17:02 18:00 19:00 20:55
Keuruu 17:05 17:30 17:27 18:30 19:25 21:25
Haapamaki 17:45 17:41
Pihlajavesi 18:00
+ = kouluvuoden aikana
= auton vaihto
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3.2 Yhteydet maakuntakeskusten valilla

Sekéd Tampereen ja Jyvaskylan etta Tampereen ja Seingjoen vdlilla joukkoliikenteen kysynta
on niin runsasta, etta palvelutaso muodostuu markkinaehtoisesti huomattavasti peruspalvelu-
tasoméadrittelya korkeammaksi. Tdman vuoks téssa selvityksessa on keskitytty vain Jyvasky-
lan ja Seingjoen valisten yhteyksien tarkasteluun.

Seingj oki—Haapamaki—Jyvaskyla radan pituus on 196 kilometrid. Junien gjoaika on nykyisin
junakohtauksen kanssa 2 t 53 min ja ilman junakohtausta 2 t 45 min. Junien keskinopeus on
siis vain 6871 km/h. Junayhteyksia Haapaméaen kautta on 3 kpl suuntaansa. Aikataulut ovat
sen kaltaiset, ettd ne suosivat Jyvaskylasta Seingjoelle suuntautuvaa matkustusta, mikai tar-

saapuu vasta klo 13.27.

Jyvaskylasta Seingjoelle ja pdinvastoin on mahdollista matkustaa junalla myds Tampereen
kautta. Tall6in matkaa kertyy 314 km, mutta ratojen korkeamman nopeustason vuoks matka-
aika on lahes vastaava kuin Haapamaen kautta, 2 t 44 min — 3t 3 min. Y hteyksid Tampereen
kautta on Seingjoelta Jyvaskyldan 10 kpl ja vastasuuntaan 7 kpl péivittain.

Tieyhteys Jyvaskylasta Seindjoelle on pituudeltaan 197 km. Tama paétieyhteys, vt 18, kulkee
Pet&javeden, Multian ja Vv &étéi skylan kautta Ahtériin, josta edelleen Alavuden kautta Seingjo-
elle. Padtieyhteydet alueella ovat osin puutteelliset, silla Keuruun ja Ahtérin valilla on vain
seututietasoinen, osin sorapintainen, tieyhteys. Valtatien varressa Multian ja Ahtarin valilla on
hyvin vahan asutusta. Osittain tieverkon rakenteen vuoksi bussien pikavuoroliikennetta Jy-
vaskylan ja Seingoen vdlilla el kaytannossa ole. Tieverkon rakenteen lisdks bussiliikenteen
tarjontaan on varmasti vaikuttanut my6s junaliikenteen vahva asema alueella.

Jyvéskylan ja Seingoen valilla kulkee nykyisin arkisin 3-4 bussien vakiovuoroa suuntaansa,
lauantaisin yksi. Yhteydet Seingoen suuntaan ovat yhta lukuun ottamatta vaihdollisia, kun
taas Jyvaskylan suuntaan kaikki yhteydet ovat vaihdottomia. Yksi vuoropareista kulkee poh-
joisempaa reittid Karstulan kautta ja loput rataa seuraillen Keuruun kautta. Matka-aika on
vuorostariippuen 3t 45 min—4t 25 min.

Juna- ja bussiliikenteen tarjonta on kuvattu taulukoissa 11 ja 12.

Nykyinen bussiliikenne ja Jyvaskyla—Haapamaki—Seindjoki taajamajunaliikenne tar-
joavat yhdessa per uspalvelutason ylittavan tarjonnan maakuntakeskusten vélille.

Seka bussi- ettd junaliikenteesséd matka-aika on pitkahk6 suhteessa matkan pituuteen.

Taajamajunat ja vakiovuoroliikenteen bussit ovat palvelukonseptiltaan sen kaltaisia etta
ne eivat houkuttele henkil6ita, joilla on mahdollisuus henkilGauton kayttoon.



Taulukko 11 Juna- ja bussiyhteydet Seindjoen ja Jyvaskylan valilla syksylla 2008 (VR 2008, Matka-

huolto 2008)

M-L M-P BUS M-P M-L M-S M-S M-S M-S

Kokkolasta 2:18 4:20* 5:05* 6:28* 8:16* 8:16* 11:45
Tampereelta 9:07*
Vaasasta 5:45* 6:22 S 7:35* 9:22 9:22* 12:22*
Seinajoki 4:14 6:00 6:40 7:38 8:38 10:34 10:38 13:38
Alavus | 6:55 | | | 11:07 I |
Tuuri | 7:05 | | | 11:14 I |
Ahtéri | 7:25 | | | 11:30 | |
Eldinpuisto-Zoo | 7:35 I | | 11:37 | I
Myllymaki | 7:40 | | | 11:43 | |
Pihlajavesi | | I | | 12:00 | I
Haapamaki | | | | | 12:13 | |
Tampereelta 10:05*
Tampereella 5:48 7:55 8:59 9:55 13:42* 11:59 14:53
Haapamaki | | | | | 12:15 | |
Keuruu | 8:45 | | | 12:29 I |
Keuruu | 8:45 | | | 12:31 I |
Petajavesi | 9:15 I | | 12:55 | I
Jyvaskyla 9:00 10:00 9:24 10:41 12:35 13:27 13:41 16:41
Pieksamaella 14:36*

M-S BUS M-S M-P BUS M-S M-S M-S M-P,S M-P,S
Kokkolasta 13:12 14:37* 14:37 17:08 17:50* 19:20
Tampereelta 15:00* 18:04*
Vaasasta 13:30* 15:22 15:22* 18:06 19:35*
Seinajoki 14:05 14:43 15:15 16:34 16:38 18:43 19:34 20:43
Alavus | | 16:30 17.07 | | 20:07 |
Tuuri | | 16:40 17:14 | | 20:14 |
Ahtéri | | 17:05 17:30 | | 20:30 |
El&inpuisto-Zoo | | | 17:37 | | 20:37 |
Myllymaki | I | 17:43 | | 20:43 |
Pihlajavesi | | | 18:00 | | 21:00 |
Haapamaki | | 17:50 18:13 | | 21:13 I
Tampereelta 16:15*
Tampereella 15:55 19:42* 17:59 19:55 21:55
...
Haapamaki | | 17:50 18:15 | | 21:14 |
Keuruu | | 18:10 18:29 | | 21:28 |
Keuruu | | 18:30 18:31 | | 21:29 |
Petajavesi | | 19:00 18:55 | | 21:51 |
Jyvéaskyla 18:05 17.27 19:40 19:27 19:41 21:36 22:19 23:37
Pieksamaella 20:30*
* = junan vaiihto




Taulukko 12 Juna- ja bussiyhteydet Jyvaskylan ja Seindjoen valilla syksylla 2008 (VR 2008, Matka-
huolto 2008)

M-P M-P BUS M-L M-L M-P BUS M-S M-S M-S
Tampereelta
Pieksamaelta 6:43 6:43*% 9:24 9:24*
Jyvéaskyla 5:30 6:05 7:30 7:33 8:00 8:22 10:22 10:33
Petajavesi | | | 8:02 8:30 | | 11:02
Keuruu | | | 8:26 8:55 | | 11:26
Keuruu | | | 8:27 9:00 | | 11:27
Haapamaki | | I 8:41 9:10 | | 11:41
Tampereelta 10:05*
Tampereella 6:50 8:47 9:55 11:53 13:42*
Haapamaki | | | 8:44 9:10 | | 11:44
Pihlajavesi | | | 9:00 | | I 12:00
Myllymaki | | | 9:17 | | | 12:17
Elainpuisto-Zoo I | I 9:23 I I I 12:23
Ahtéri I | I 9:30 9:50 I | 12:30
Tuuri | | | 9:46 10:25 | | 12:46
Alavus | | | 9:53 10:35 | | 12:53
Seinajoki 8:25 10:10 10:20 10:25 11:45 12:12 13:15 13:25
Vaasassa 11:36 14:40* 14:40
Tampereella 11:59* 14:53*
Kokkolassa 10:33* 12:30* 12:30* 13:45 13:45 15:04 15:04*
M-S M-To BUS M-S M-S M-S K,P,L
Tampereelta 14:25*
Pieksamaelta 12:24 15:24 15:24* 18:27
Jyvéaskyla 13:22 14:00 14:25 16:33 17:35 19:22
Petajavesi | 14:30 I 17:02 | |
Keuruu | | | 17:26 | |
Keuruu | | | 17:27 | |
Haapamaki | | | 17:41 | |
e
Tampereelta 16:15*
Tampereella 14:53 15:53 19:42* 18:53 20:53
Haapamaki | | I 17:44 | |
Pihlajavesi | | | 18:00 | |
Myllymaki | | | 18:17 | |
Elainpuisto-Zoo I | I 18:23 I I
Ahtéari | 15:55 | 18:30 | |
Tuuri | 16:30 | 18:46 | |
Alavus | 16:45 | 18:53 | |
Seinajoki 16:21 17:45 18:15 19:25 20:34 23:52
Vaasassa 17:36* 19:20 20:45 21:44
Tampereella 20:59*
Kokkolassa 18:09 19:49 21:06* 2:16

* = junan vaiihto
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3.3 Yhteydet padkaupunkiseudulleja valtakunnalliseen kaukoliikenteeseen

Mahdollisuuksia matkustaa Helsinkiin yhden tydpaivan aikana on tarkasteltu erikseen Alavu-
delta, Keuruulta, Méantasts, Vilppulasta ja Ahtarista. Muita ldhialueen tagjamia kéasitell&an
ndiden kuntakeskusten yhteystarpeiden osana. Joukkoliikenneyhteydet junilla, busseilla ja
niiden yhdistelména on esitetty taulukossa 13. Y hteyksia Orivedeltd Helsinkiin ei ole tarkas-
teltu. Ne ovat huomattavasti paremmat kuin taulukossa esitetyista kuntakeskuksi sta.

Parhaat yhteydet voidaan katsoa olevan Vilppulasta ja Juupgjoelta Helsinkiin. Tarjolla on
kaks vaihtoehtoista yhteytta yhdella vaihdolla / matkustussuunta. Liséksi matka-aika on ly-
hyt. Edestakainen bussimatka Méantasta (8 km Vilppulasta itddn) Helsinkiin on l&hes kolme
tuntia pidempi kuin vastaava junamatka.

My6s Keuruulta yhteyksien méadra on hyva. Keuruun osalta palvelutasoa laskevat joko useat
vaihdot tai pitkdhkd matka-aika. Nopein yhteys Keuruulta Helsinkiin on linjataksiyhteys
Vilppulaan, josta on valiton junayhteys eteléén. Tallatavoin vaihtoja kertyy kaksi per matkus-
kautta yhdella vaihdolla / matkustussuunta. Taman vaihtoehdon etuna ovat vahaiset vaihdot,
mutta ongelmana juna-bussi yhteislipun puuttuminen ja ylimaaréinen vaihtoaika Jyvaskylassa
paluumatkalla.

Kolmanneks parhaat yhteydet Helsinkiin on Alavudelta. Bussiyhteys Alavudelta Helsinkiin
on kaytettavissi kolmena paivana viikossa. Edestakainen matka-aika on pitk& yli 10 tuntia,
mutta bussin vaihtoja tulee koko edestakaisella matkalla vain yksi. Kaikkina arkipéivina on
lisdksi mahdollisuus matkustaa bussilla Seingjoelle, jossa on vaihtoyhteys Helsingin junaan.
Paluumatkalla vali Seingjoki—Alavus taitetaan tagjamajunalla. Tama vaihtoehto on parempi,
kun verrataan matka-aikaa suhteessa perilldoloaikaan. Y hteyden ongelmana ovat juna-bussi
yhteidlipun puuttuminen seka hieman tiukka vaihtoaika bussista junaan Seingjoella. Vain ju-
naa kayttéen matka Alavudelta Helsinkiin e ole kilpailukykyinen, koska perilléoloaikaa jéa
vain vajaa 3 tuntia. Y hteyksia Tuurista ja Ahtérista Helsinkiin koskee, mita on kirjoitettu yll&a
Alavuden yhteyksista silla erotuksella, etta bussiyhteytta kolmesti viikossa ei Tuurista ja Ah-
taristaole.

Useimmista kuntakeskuksista on arkisin yksi kayttokelpoinen yhteys. Keuruulta yhteyksid on
kolme, Vilppulasta kaks ja Alavudelta kaksi kolmena paivana viikossa, yksi muutoin.

Tarkastelun perustedlla voidaan todeta, ettd suunnittelualueen kuntakeskuksista on
joukkoaliikenneyhteys Helsinkiin Tdysan kuntakeskusta lukuun ottamatta. Toysan kun-
nan kaupallisesta keskuksesta Tuurista yhteys sen sijaan on olemassa.
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Taulukko 13 Joukkoliikenneyhteydet Helsinkiin siten, ettd matka voidaan tehda yhden paivan aikana.
Perustuu syksylla 2008 voimassa olleisiin aikatauluihin. (Matkahuolto 2008, VR 2008b)

yhteys Helsin- i - . .
lahtopaikka | kiin, edestakai- kL.’.!kH perillgoloaika iiatka a||§a_ huomautuksia
paivat (klo) edestakaisin
nen matka
Alavus bussi — bussi / 6t vaihto:
bussi M, To, P 10t 15 min )
(1 vaihto) (10.45 — 16.45) Tampereella
juna — juna / vaihdot:
. . 2138 min : Seingjoella,
juna — juna MP | (1352-16.30) | 7135MIn | Jerillacloaika
(2 vaihtoa) .
hyvin lyhyt
vaihdot:
bussi — juna/ . Seindjoella,
juna — juna M-P ?1%3582Tlr16 30) 7 155 min ei yhteislippu-
(2 vaihtoa) ' ' tuotetta
(bussi / juna)
Keuruu linjataksi — juna —
(+ Petgja- juna/ 9t vaihdot:
vesi) juna — juna — M-P (9.30 — 18.30) 7113 min Vilppulassa,
linjataksi ' ' Tampereella
(4 vaihtoa)
linjataksi — juna — 8115 min vaihdot:
juna/ . (sis. "ylimaa- . :
juna — juna — M-L 4 £ 36 min raistd” vaih- Vilppulassa,
}una J (9.30 — 14.06) toaikaa 30 Tampereella,
(4 vaihtoa) min) Haapamaella
N vaihdot:
bussi — juna / . 9t (sis. yI| Jyvéaskylassa,
: . 7t5 min maaraista ! 7
juna — bussi M-P (9.25 — 16.30) vaihtoaikaa ei yhteislippu-
(2 vaihtoa) ' ' 30 min) tuotetta
(bussi / juna)
Mantta bussi — bussi / . .
I ) : 5140 min , vaihdot:
(+ Juupajoki) buss[— bussi M-To (10.00 — 15.40) 8120 min Orivedells
(2 vaihtoa)
Vilppula . . i 9t
(+Juupajoki) juna —juna/ M-P (9.30 — 18.30) . vaihdot:
juna = juna 4t 36 min 5t33min Tampereella
(2 vaihtoa) M-L (9.30 — 14.06)
Ahtari Una — iuna. / vaihdot:
(+Tuuri) ]'una—J'una M-P 2138 min 8122 min Seinéjoella,
juna = (13.52 — 16.30) perillaoloaika
(2 vaihtoa) )
hyvin lyhyt
vaihdot:
bussi —juna / . Seingjoella,
juna — juna M-P (51t03582n1|r16 30) 8143 min ei yhteislippu-
(2 vaihtoa) ' ' tuotetta
(bussi / juna)
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3.4 Lippujérjestelmat

Alueen junaliikenteessd on kéytdssa normaalit VR:n lipputuotteet ja alennukset. Suunnittelu-
alueen junaliikenne on tagjamajunaliikennettd, jossa e perita junatyyppikohtaista liséa. Taa-
jamajunalippuihin el sisdlly istumapaikkavarausta. Poikkeuksen normaalista lippukéytannosta
tekee taksiyhteys Vilppula—Haapamaki—K euruu. Y hteystaksimatka e sisélly junalippuihin
vaan asiakas maksaa sen erikseen taksimatkan alussa. Matka on hinnoiteltu noudattaen juna-
lippujen hintoja.

Alueen bussiliikenteessd ovat kéytdssa normaalit Matkahuollon lipputuotteet. Lisaksi kaikki
suunnittelualueen kunnat kuuluvat ainakin yhteen seutulippualueeseen. Seutulippualueita
ovat:

&
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c
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c
=)
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c
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=
5
&
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2
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Seingjoen seutulippu (Alavus, Toysdja Ahtéri)
Tampereen itdinen seutulippu (Juupajoki, Keuruu, Orivesi, Manttad-Vilppula)
o mahdollisuus lagjentaa Tampereelle ulottuvaks
o mahdollisuus lag entaa Tampereen sisdiseen liikenteeseen
ManttaVilppulan paikallinen seutulippu (ManttaVilppul )

Seutuliput kelpaavat kaikilla aueilla vain bussiliikenteessd. Juna- ja bussiliikenteen yhteidlip-
puja e suunnittelualueella ole kaytdssa lukuun ottamatta yhtd Tampere—Keuruu—Jyvaskyla
bussivuoroa, joka on mukana JunaBuss -yhteislippujarjestelmassa. Talla bussivuorolla voi
matkustaa JunaBussi -yhteidipulla, mikali bussimatka liittyy valittomasti junamatkaan.

3.5 Yhteenveto palvelutasoanalyysista

Edella yksityiskohtai sessa tarkastel ussa tehdyt johtopaatokset ovat tiivistettyna seuraavat:

M aakuntakeskuksiin suuntautuva liikenne:

e Palvelutaso yhteysvélilla Haapamaki / Manttd — Orivesi — Tampere tayttaa pienia puutteita
lukuun ottamatta peruspal vel utasoi sen liikenteen kriteerit.

e Palvelutaso yhteysvdlilla Alavus — Seingjoki tayttéa peruspalvelutasoisen liikenteen kri-
teerit.

e Palvelutaso yhteysvalilla Ahtari — Tuuri — Seingjoki el tayta kaikilta osin peruspalveluta-
son tavoitteita tydmatkayhteyksien osalta.

velutasoisen liikenteen kriteerit.

M aakuntakeskusten valinen liikenne:

e Ei palvelutasopuutteita tarjonnassa.
e Yhteysvdilla Jyvaskyla— Seingoki matka-aika on pitk& seka juna- etté bussiliikenteessi

Padkaupunkiseudulle ja kaukoliikenteen solmupisteisiin suuntautuva liikenne:

e Alueen kuntakeskuksista on joukkoliikenneyhteys Helsinkiin Toysén kuntakeskusta lu-
kuun ottamatta. Toysan kunnan kaupallisesta keskuksesta Tuurista yhteys sen sijaan on
olemassa.
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Kuva 16 Taajamajuna 424 Haapamaelta Tampereelle kuvattuna Juupajoella syksylla 2008.
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4 JOUKKOLIIKENTEEN KEHITTAMISMAHDOLLISUUKSIA
4.1 Toimintaympariston muutostekijat

Infra

Seingjoki—Vaasa -rataposan sdhkdistamisesta on tehty pdatds. Sahkoistystyot alkavat vuonna
2009 jarata on vamis liikennoitavaks séhkdvedolla vuoden 2011 kesaaikataulukauden alus-
ta. Sahkaistyksen valmistuttua hoidetaan henkildliikennettéa Seindjoen ja Vaasan valilla lahto-
kohtaisesti vain sahkOvetoisena, eivétka Jyvaskyl&-Seingoki -junat ole endd sidoksissa sa-
maan kal ustokiertoon.

Hallinto

Joukkoliikenteen lupaviranomaisina ja palvelutarjontaa tdydentdvéan bussiliikenteen tilagjina
nykyisin toimivat 18aninhallitusten liikenneosastot sulautetaan osaksi alueellisia elinkeino-,
litkenne- ja ymparistokeskuksia (ELY). Uudistuksen on mééré astua voimaan vuoden 2010
alusta. (Valtioneuvosto 2008)

"Hallinnon- ja aluekehityksen ministeritydryhma paatti 26.11.2008 Merenkulkulaitoksen vay-
latoimintojen, Tiehallinnon ja Ratahallintokeskuksen yhdistamisesta uudeksi vaylévirastoksi.
Ministeritydbryhmé totes, ettéd uus vaylavirasto sekéd liikenteen turvallisuusvirasto voivat
aloittaa toimintansa 1.1.2010.” (LVM 2008b) Véaylaviraston tehtaviin kuuluvat tulevaisuu-
dessa mm. Ratahallintokeskuksen radanpidon tehtavét ja Liikenteen turvallisuusviraston teh-
taviin nykyiset Rautatieviraston valvonta- ja sééntelytehtavat.

L ai nséédanto

EU:n uusi palvelusopimusasetus tulee voimaan 3.12.2009. Se edellyttéa henkildliikennelain
uudistamista Suomessa. Joukkoliikennelaki méarittelee joukkoliikenteen toimivaltaiset viran-
omaiset seké menettelytavat, joilla viranomaisten on tarvittaessa mahdollista séénnella liiken-
netta Uusi laki tulee vaikuttamaan varsinkin bussiliikenteeseen. Muutosten aikataulusta ei sen
sijaan ole varmuutta, koska lakiin sisdltyvista kansallisista siirtymaajoista el ole viela paatok-
séa

Osana uuden joukkoliikennelain valmistelua litkenne- ja viestintaministerid on asettanut tyo-
ryhman, jonka tehtavana on méaritel|a valtion rahoituksen piiriin kuuluva joukkoliikenne sekéa
tehda ehdotus valtion ja kuntien tyon- ja kustannusten jaosta joukkoliikennepal velujen jérjes-
tamisessa ja kehittdmisessa. Tyoryhman toimikaus paéttyy 28.2.2009. (LVM 2008c) Tyo6-
ryhman méérittelyt ja ehdotukset saattavat aikanaan vaikuttaa my6s nyt tehtévassa selvitys-
tydssa suositeltavien toimenpiteiden toteutuksen ja rahoituksen vastuujakoon.

4.2 Liikenteen ymparistokuor mituksen vahentaminen

Jyvéskyla-Seingjoki junat liikenndidaan talla hetkella veturivetoisina. Kaytettavien Dv12-
veturien moottoriteknologia on paastdjen ja polttoaineenkulutuksen osalta vanhentunutta.
Modernegja dieselvetureita el VR:118 ole kaytettavissa. Tampere—Haapaméki junissa kéaytettava
Dm12-kiskobussikalustokaan e edusta aivan kehityksen kérked, mutta on padastéiltéén huo-
mattavasti Dv12-kalustoa parempi vaihtoehto. Néiden kahden ominaispdastoja eri paastola-
jeissa on vertailtu taulukossa 14.
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Taulukko 14 Dm12- ja Dv12-kaluston ominaispéaéastot junakilometrid kohden (VTT 2008)

: : Dv12-veturi+
e : I T2 O8O lBUSE taajamajuna*
paastokomponentti yksikko 1,5 yk_3|kkoa, n. 90 matkus- AT T, 270 [T -
tajapaikkaa K L
ustajapaikkaa
polttonesteen kulutus L / 100 junakm 92 169
CO, g/ junakm 2 458 4528
CO g/ junakm 0,40 11,51
SO, g/ junakm 0,02 0,57
N,O g/ junakm 0,07 0,10
CH,4 g/ junakm 0,02 0,27
hiukkaset (pm) g/ junakm 0,14 1,61
NO, g/ junakm 16,97 93,09
HC g/ junakm 0,23 5,49

* = Dv12-vetoisen liikenteen lukuun sisaltyy kaikki henkil6liikenne veturityypilla vuonna 2007. Dv12-
vetoinen lilkenne on kasittanyt Jyvaskyla-Seindjoki taajamajunien liséksi Seingjoki-Vaasa seka Piek-
samaki-Joensuu taajamajunia seka Seingjoki-Vaasa IC-junia.

Taulukon arvot kuvaavat padstomaaria, jotka liikenteesta aiheutuvat (karkeasti ottaen) riip-
pumatta siitd, onko junassa matkustgjia va ei. Lukuja vertailtaessa on my6s otettava huomi-
oon noin kolminkertainen matkustajakapasiteetti veturivetoisessa liikenteessd. Mikali mo-
lemmat vertailtavat junat olisivat tdynnd matkustajia, olis vertailuasetelma veturivetoiselle
junalle suopeampi. Esimerkiksi hiilidioksidipadastoja syntyisi henkil 6kilometria kohden lasket-
tuna téydessa kuormassa olevista junista veturivetoisesta junasta véhemman kuin kiskobussi-
junasta. Ongelmana onkin padstdjen riippumattomuus matkustajaméérasta ja junien vaaa
kuormitus Seingjoen ja Jyvaskylan vdlilla

Eraissd tapauksissa ympdristokuormitusta oliss mahdollista vahentéa taulukon 14 arvoista
litkenndimalla vahiten kuormitettuja vuoroja linja-autoilla tai takseilla rautatiekal uston sijaan.
Taltdosin el tydryhmassa tehty yksityiskohtaista esitysta.

4.3 Aiemmat selvitykset
4.3.1 Tampere-Haapaméki radan henkildliikenteen kehittdminen

Pirkanmaan liitto, Mantan ja Oriveden kaupungit sek& Juupagoen ja Vilppulan kunnat ovat
teettdneet Tampere—Haapamaki -radan henkil6junaliikenteen kehittamisesté selvityksen vuon-
na 2002 (ANSERI-konsultit 2002). Selvitystd edelsi Pirkanmaan liiton vuonna 2001 teettdméa
esiselvitys Oriveden ja Jamsan joukkoliikenngjarjestelmasta. Siind ehdotetaan rautatieliiken-
teen liittdmista linja-autoliikenteen seutulippujérjestelméan tai oman tuetun seutulipun kaltai-
sen lipputuotteen kehittamista rautatieliikenteeseen. Itse raideliikenteen tarjontaan e ole tehty
konkreettisia kehittamisehdotuksia.

Vuoden 2002 selvityksessa on esitetty junaliikenteelle kolme liikenndintivai htoehtoa (taul uk-
ko 15). Kaikissa esitetyissa vaihtoehdoissa (0, 1 ja 2) on henkildliikenteen aikataulut mahdol-
lista sovittaa paivittéisen 4 tavargjunaparin kanssa siten, ettd molempien litkennginti on mah-
dollista. Selvityksessa on todettu, etta 3 junaparin tarjonnalla ei voida hoitaa alueen tyo-
matka-, opiskelumatka- ja asiointiliikennetta tyydyttavalla tavalla. Vaihtoehdon 1 matkusta-
jamééran on arvioitu olevan n. 100 matkustgjaa/vrk, €i n. 40 %, suurempi kuin vaihtoehdon
0.
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Taulukko 15 Vuoden 2002 selvityksessa esitetyt liikkenndintivaihntoehdot Tampere-Vilppula-
Haapamaki / Mantta junaliikenteelle (ANSERI-konsultit 2002)

Vaihtoehto junapareja / vrk uudet pysadhdyspaikat*
Orivesi keskusta
0 3 (Tampere-Haapamaki) Lyly
Kolho
Orivesi keskusta
I 3 (Tampere-Haapamaki) Lyly
1 (tavoitetilanne) 3 (Tampere-Mantta) Mantta
Kolho
Orivesi keskusta
5 3 (Tampere-Haapamaki) Lyly
5 (Tampere-Mantta) Mantta
Kolho

* = Henkil6liikennepysahdykset liikennepaikoilla Orivesi keskusta ja Kolho on aloitettu 3.6.2007

4.3.2 Keski-Suomen liikennejarjestel masuunnitelma

Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelmassa (Keski-Suomen liitto 2006) ei Jyvaskyla—
Haapamaki—Seindjoki -radan henkil6liikenteen roolia nosteta erityisesti esiin. Loppuraportissa
mainitaan kylla Haapamaki—Seingjoki -radan paallysrakenteen korvausinvestointien tarve,
mutta rautatieliikenteelld e ole ndhty olevan erityista roolia joukkoliikenteen peruspalveluta-
son tarjonnassa paikallisella, seudullisella tai maakunnallisella tasolla misséén Keski-Suomen
aluedlla. Liikenngjérjestelmasuunnitelman varsinaiseen kehittdmisohjelmaan el sisdlly hank-
keita rataosalle Jyvaskyl& Haapamaki-Seingjoki.

Tyomatkaliikenteen tavoitetilanteessa ” Informaatio-, myynti- ja maksujarjestelmét seka liityn-
téyhteydet tukevat myds junaliikenteen kayttda pitempimatkaisissa tydssakayntiyhteyksissa.”
Valtakunnallisten ja kansainvélisten liikennetarpeiden tavoitetasosta on mainittu: ” Joukkolii-
kenteen liityntéyhteyksia rautatieasemille on kehitetty kutsupohjaisina.” ja ”Matkakeskuksen
toimintaa on edelleen kehitetty ja matkakeskus toimii koko Keski-Suomen henkildliikenteen
solmupisteend.” Matkakeskuksella tarkoitetaan tassa yhteydessa Jyvaskylan matkakeskusta.
(Keski-Suomen liitto 2006)

Tiivistetysti litkenngjérjestelméasuunnitelma ohjaa nopean henkildliikenteen kehittdmista
Tampere-Orivesi—Jyvaskyl&Pieksdmaki—Kuopio -ratakéytavassa. Etéammalla ratakaytavasta
sijaitsevat aueet kytketdan vatakunnallisten ja kansainvalisten matkustustarpeiden osalta
rautatielitkennej&rjestelmadn Jyvaskylan matkakeskuksen kautta. Matkaketjujen hel ppokéayt-
téisyyden takaamiseksi on tehtéva téita juna- ja linja-autoliikenteen yhteislippujérjestelman
aikaansaamiseksi ja parannettava osapuolten yhteisté tiedotusta liityntayhteyksista.

4.3.3 Seindjoen kaupunkiseudun paikallis- ja palveluliikennesuunnitelma
Suunnitelmassa e ole kasitelty junaliikennettd, eik& nostettu esiin tarvetta erityisille liityn-

tayhteyksille. Seindjoella on linja-autoliikenteen ja junaliikenteen matkustajapal velut keskitet-
ty matkakeskukseen.
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4.3.4 Lansi-Suomen laaninhallituksen ostoliikenteen vaikuttavuussel vitys

Selvityksessa on tarkasteltu kuntien valisten tydssdkaynti-, opiskelu-, ja pitkamatkaisten yhte-
yksien ja liityntayhteyksien toteutumista talvikaudella 2004-2005. Ostoliikenteen vaikutta-
vuusselvityksessa on tehty yhteysvélitarkasteluja tyématkayhteyksien osalta. Tarkasteltaviksi
yhteysvéleiks on valittu kunnat, joiden valilla on vahintéén 100 pendel6ijaa. Suunnittelualu-
eeltatéllaisia yhteyksia (asuinkunta-tyssakayntikunta) ovat:

e Orivesi-Tampere*
Orivesi-Juupaj oki*
Vilppula-Mantta
Jamsa-Mantta
ManttaVilppula
ManttéJamsa
Keuruu-Jyvaskyla

Alavus-Seingjoki
Anhtéri-Seingjoki*
Kuortane-Alavus
Toysa-Alavus*
e Alavus-Toysa*
* = osatyOmatkaliikenteen yhteyksista toteutuu junaliikenteessa

Ostoliikenteen vaikuttavuussel vityksessa havaitut puutteet tyomatkaliikenteen peruspalvelu-
tasossa tdman tyon suunnittel ualueella on esitetty taulukossa 16.

Taulukko 16 Puutteet joukkoliikenteen peruspalvelutason yhteyksissa tyén suunnittelualueella (L&n-
si-Suomen laéninhallitus 2005)

Menovuoro Paluuvuoro

Tydssakayntiyhteydet
meno klo 8:ksi
paluu klo 16-17 valilla

Jamsa-Mantta (talvi ja kesa)

Mantta-Jamsa (talvi ja kesa)

Mantta-Jamsa (talvi ja kesd)

Jamsa-Mantta (talvi ja kesa)

Kuortane-Alavus (kesd)

Alavus-Kuortane (talvi ja kesd)

Vuoteen 2008 mennessa tilanne el ole muuttunut taulukossa esitettyjen puutteiden osalta. Y h-
teyspuutteet on mahdollista ratkaista vain maantieliikenteen tarjonnalla.

4.3.5 Seingjoen seudun litkenneérjestelmasuunnitelma — SESELI 2015

Liikennegjérjestelmésuunnitelmaan sisdltyvassa Etel&Pohjanmaan joukkoliikennestrategiassa
linjataan kehittamisehdotuksissa, ettd henkildautoliikenteen kanssa kilpailukykyista joukko-
liikennetta tavoitellaan vaylilla Kauhgoki-Seingoki, Lapua-Seingoki ja Alavus-Seingoki.
Edelleen ehdotetaan otettavan kayttéon eri lilkennemuotojen yhteinen lippujérjestelméa. Tar-
jonnan osalta on linjattu aina hy6édynnettévan ensisijaisesti olemassa olevaa itsekannattavaa
liikennetta. (Etelé-Pohjanmaan liitto 2003a)

SESEL| 2015 tyossa on laadittu toimenpideohjelma Y listaro-Seingjoki-Ahtari -yhteyden ke-
hittémisté laatukdytévaajattel un mukai seksi.
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Taulukko 17 SESELI 2015 -tyohon kuuluvan Ylistaro-Ahtari laatukaytavaselvityksen toimenpide-
ehdotukset suunnittelualueella (Eteld-Pohjanmaan liitto 2003b & 2003c)

kehitettava osa-alue toimenpide-ehdotukset muuta

e uusi junavuoro Myllymaki-
Seingjoki, perilla ennen klo 8

naliikenteen tarjon . .
Junalilkenteen tarjonta e 2 uutta junaparia Seingjoki-

Jyvéskyla

e Koura (Nurmo): uusi henkilo- | uudet liikennepaikat rakenne-
likennepaikka taan, mikali asukasmaéara

e Sydanmaa (Alavus): uusi alueilla kasvaa

henkildliikennepaikka

e Alavus, Ahtéri, Elainpuisto-
Zoo, Myllyméki: laiturin korot-
taminen / parantaminen

e  Tuuri; laiturin pidentaminen ja
valaistuksen parantaminen

e Alavus, Tuuri: uusi laiturikatos

Rautatieliikennepaikat

e Liityntayhteys Alavus asema - | Tuurin seisake on sittemmin
Alavus rakennettu uuteen paikkaan

e Liityntayhteys Tuurin seisake | kauppakeskuksen viereen
— Tuurin kauppakeskus

e Uusi vuoro Seingjoki-Alavus

e Viikonloppuyhteydet Tuuriin
Seingjoelta, TOysan kunta-
keskuksesta ja Ahtérista

Linja-autoliikenteen tarjonta

Junaliikenteen liitthminen seutu-

Lippujarjesteima lippujarjestelmaan

Tuotetaan vuosittain eri liikenne-
Informaatio muotojen yhteisia seudullisia aika-
taulujulkaisuja

Lisaks Ylistaro-Ahtari |aatukéytavasel vityksessa on laadittu kattava kehittamisohjelma linja-
autoasemien ja -pysakkien varustel utason ja informaation parantamiseksi.

4.4 Ratakaytava Tampere—Haapamaki

Tampereen suunnan liikenteessa on ollut tavoitteena kehittéa erityisesti tyomatkayhteyksia
nykyista nopeammiksi. Tarkastellut toimenpiteet on esitetty taulukossa 18.

Lisdpysahdysta Juupgjoen Lylyyn ei tarkasteltu lahemmin seisakkeen vaikutusalueen vaeston
man tagjamissa e tarkasteltu |dhemmin, koska pysadhdykset vaatisivat kaiken muun junalii-
kenteen aikataulujen muutostarpeiden tarkasteluja Jyvaskylan radalla. Toisaalta Hagpaméen
junien tarjonta tulee jatkossa parhaimmillaankin olemaan sen verran niukkaa, etta Kangasalta
Tampereelle suuntautuvilla lyhyehkéilla matkoilla tihedmman vuorovélin tarjoava bussilii-
kenne on todennakdisesti kil pailukykyisempi.
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Taulukko 18 Tampereen suunnan liikkenteessa tarkastellut kehittdmisvaihtoehdot

toimenpide vaikutukset vaatimukset
likenteen laajentaminen o junaliikenteen vaikutusalueen o Junan kokoonpano aina vahintaén 2
Vilppulasta Manttaéan laajeneminen kavelyetaisyydel- kiskobussiyksikkda, jotka erotettava /
la (1 km) asemista n. 3 000 litettédva Vilppulassa
henkildlla tai 3 km sateellda n. o Junahenkilékunta erotettavaan yksik-
6 000 henkilolla koéon Vilppulasta
o Ménttd-Tampere  matka-aika o JKV-varustus ja turvalaitemuutokset
joukkoliikenteella lyhenee n. 15 Vilppula — Mantta
min o Henkiloliikennelaituri ja oheisalueet
o Tybmatkayhteys Méntasta Manttaan
Tampereelle junalla o pitkalla aikavalilla vuorotarjonnan li-
o junamatkustuksen kasvu n. sdaaminen JKV- ja laituri-investointien
9 000 matkaa / v.* tehokkuuden varmistamiseksi
o ostetun liikenteen suoritteen o suoritteiden kasvun rahoitus
kasvu n. 21 500 junakm / v.
likenteen laajentaminen o Tampereelle suuntautuvan o Jyvaskyla—Seingjoki junaliikenteen ny-
Haapamaelta Keuruulle vaihdottoman junayhteyden kyisen kaltainen aikataulurakenne,
vaikutusalueen laajeneminen jossa junakohtaus Pihlajavedella
kavelyetaisyydella (1 km) ase- o Tampere—Haapamaki  junaliikenteen
mista n. 3 000 henkildlla tai 3 nykyisen kaltainen aikataulurakenne
km sateelld n. 6 500 henkildlla o Kiskobussikalusto nopean suunnan-
o Keuruu — Tampere matka-ajan vaihdon mahdollistamiseksi Haapa-
lyheneminen 30 min maella
o Vaihdoton asiointiyhteys Keu- o suoritteiden kasvun rahoitus
ruulta Tampereelle junalla
o junamatkustuksen kasvu n.
7 000 matkaa / v.*
o ostetun liikenteen suoritteen
kasvu n. 23 300 junakm / v.
vuoromaaran lisdaminen o tydmatkayhteydet Tampereen | a&b)  suoritteiden kasvun rahoitus
kolmesta viiteen tai kuu- suuntaan monipuolistuvat b) Tampereen seudun paikallis-
teen pariin o junamatkustuksen kasvu junaliikenne (sahkdvetoinen) tai:
a) suorilla vuoroilla 19 000 — 24 000 matkaa / v.* b)  kaukojunien lisdamaksun vaikutus
b) vaihto Orivedella o ostetun liikenteen suoritteen lippujen hintoihin pohdittava
kasvu n. 106 500 — 181 000 ju- | a&b) henkildlikenteen ja tavaraliiken-
nakm/v. teen yhteensovittaminen
juna- ja bussiliikenteen o matkustajan  valinnanvapaus o maksujarjestelmien yhteensopivuuden
yhteistoiminnan lisdami- lisdantyy kehittdminen
nen o voidaan valttyd péaallekkaisen o liikenteen tilaajan vaatimus lippujarjes-
- yhteisliput liikenteen jarjestamiselta telmien ja infojarjestelmien yhteentoi-
- aikatauluyhteisty® o olemassa olevan bussiliiken- mivuudesta
teen hyddyntaminen syottdyh- o bussilikenteen muuttuminen ostolii-

teytena, esim. Mantta-Orivesi-
Orivesi as tai Keuruu-Mantta-
Vilppula

kenteeksi, jotta aikataulujen yhteenso-
vittamiseen todelliset mahdollisuudet

* = kysyntdennusteet perustuvat Tampereen teknillisen yliopiston nykyisen junamatkustuksen ja alueen vées-
tomadran pohjalta tekeméén analyysiin. Kaytettévissa olleet lahtétiedot rajasivat tarkasteluun yksinomaan ju-

namatkoihin.

Vilppula— Méantta

Jo ailemmissa selvityksissa on tullut esille mahdollisuus lagentaa junaliikenteen alueellista
kattavuutta liikenndimalla Vilppulasta Manttéan. Vilppula—Méntta -rataosa on jo pitkaan ol lut
ainoastaan tavaraliikenteen kdyttssa. Rata kulkee Mantéan keskustan halki muodostaen néin
hyvét edellytykset lagjemman asiakaskunnan palvelemiseksi kuin mihin Vilppulan asema

antaa mahdol lisuuden.
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Kévelyetaisyydella (1 km) Mantan keskustan seisakkeesta asuisi vajaa 3 000 asukasta ja sa-
malla etéisyydella Mantén asemasta lisdksi vajaa 1 000 asukasta.

Liikenteen ulottamista Vilppulasta Manttédn ovat aiemmin rgjoittaneet mm. Tampere—
Haapamaki -junissa kaytetty junakalusto seka puutteellinen ratainfrastruktuuri Mantassa. Kun
junat liikennditiin veturivetoising, olisi litkenndinti Manttdan vaatinut toisen veturin varaa-
mista Vilppula=Mantta -vdlille tai junien péiteaseman siirtdmista Hagpamaelta Manttaan.
Kaytettédessa liikenteenhoitoon kiskobussikalustoa, voidaan juna jakaa kahtia veturivetoista
junaa helpommin. Liikenteen lagjentaminen Méanttdan on mahdollista, kun junat getaan Tam-
pereen ja Vilppulan vadilla vahintdan kahdesta kiskobussiyksikosta koostuvana junana. Kis-
kobussin jokaisessa yksikdssa (vaunussa) on moottori. Jokaista vaunua voidaan gjaa itsenai-
sesti junana. Jokainen juna vaatii luonnollisesti oman henkil6kuntansa, eli vahintaan kuljetta-
jan.

Dm12-kiskobussegja e nykyisin irroteta ja liitetd toisiinsa kaupallisessa liikenteessa. Toiminta

tamiselle ja liittamiselle kaupallisessa liikenteessé e ole tiedossa. Yleisesti ottaen kiskobussi-
en yhteen kytkenté on toiminut selvasti luotettavammin kuin Sm3-kal ustossa (Pendolino).

Ratainfrastruktuurin osalta liikenteen aloittaminen vaatisi Vilppula-Mantta -rataosan varus-
taminen junakulunvalvonnalla (JKV) ja henkildliikennelaiturin, odotuskatoksen ja liitynté-
pysakaointial ueen (polkupydrét, autot) rakentamista M anttaan.

Vilppulan ja Méantan vélilla on Metsa Tissuen tuotantolaitosten kuljetuksia hoitavaa rautatei-

den tavaraliikennettd. Mahdollinen uusi henkil6liikenne on sovitettava siten, etta myos tavara-
liikenteen kuljetukset rataosalla saadaan hoidettua.

Haapamaki — Keuruu

Tampere—Haapamaki junien liikenndintialueen lagjentaminen Haapaméaelta Keuruulle lagen-
tais potentiaalista asiakaspohjaa. 1 km séteella Keuruun rautatieasemasta asuu n. 2 900 ja 3
km séteella n. 6 500 asukasta. Liikenteen lagjentaminen Keuruulle muodostais vaihdottomat
yhteydet Keuruulta Tampereelle ja radan varren muihin kuntiin. Nykyisin yhteys toimii vaih-
dollisena siten, etta Haapaméelle ja& vaihto-odotusaikaa n. 45 min. Haapaméen asemalla ei
ole yleisolle avointa |amminté odotustilaa, joten vaihtoyhteyden kayttdminen muodostuu hel-
posti hyvin epamiellyttévaksi.

Liikennointi kiskobussikalustolla mahdollistaa suhteellisen nopean g osuunnan vaihdon Haa-
pamaella. Talla hetkella Tampere-Haapamaki -junien kddntbaika Haapamaella on 47 — 57
minuuttia. Haapaméaen ja Keuruun valinen etéisyys on 16 ratakilometria ja tagjamajunan ajo-
aika n. 14 min / suunta. Nykyisella aikataulurakenteella Tampere-Haapamaki -junien paate-
pisteeksi on mahdollista muuttaa Keuruu. Haapamaki—Jyvaskyla -rataosalla el ole séannollista
henkil 6- tai tavaraliikennettd, joka estéisi menettelyn.
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4.5 Ratakaytava Jyvaskyld — Haapamaki — Seingj oki

Jyvéskyla — Seingjoki véalin liikenteessa on tarkasteltu junien nopeuttamismahdollisuuksia,
liitynt&yhteyksid kaukoliikenteeseen, mahdollisuutta kehittaa junaliikennettd Seing oelle suun-
tautuvan tyomatkaliikenteen tarpeisiin seka tyonjakomahdollisuuksia bussiliikenteen ja juna-
liikenteen kesken. Tarkastellut toimenpiteet on esitetty taulukossa 19.

Jyvaskyla — Seindjoki, maakuntakeskusten valinen liikenne

Jyvaskyla-Haapaméaki—Seingjoki valilla kulkee vuositasolla vajaa 4 200 junaa, joiden yhteen-
laskettu matkustajamééra on radan kohdasta riippuen yhteensi 80 000 — 90 000. Veturivetois-
ten 4 — 5 -vaunuisten junien matkustgjakapasiteetti on 300 — 350 matkustajaa. Edella maini-
tuista luvuista laskettuna matkustajia rataosuuden junissa on keskiméaarin vain hieman yli 20
matkustajaa/ juna. Viikonpéivé- ja kausivaihtel ut matkustajamaérissa ovat suuria.

Junapituuden ja osin my®s vuoromaéran mitoittaa talla hetkella Seingoki—Vaasa -vélin lii-
kenne, missa matkustgjamaarét ovat tarkastel ualuetta suuremmat. Seingjoki—V aasa -rataosan
sahkaistyksen valmistuttua vuonna 2011 liikenne rataosalla muuttuu sdhkovetoiseks ja yhte-
ys kaluston kayton suunnittel ussa Seindjoki—V aasa ja Seingjoki—Jyvaskyla liikenteiden valilla
loppuu. Tassd yhteydessa on tarpeen tehostaa kaluston kadyttod Seingoki—Jyvaskyla liiken-
teessa.

Tarpeellisin aikataulun varmuusvaroin pystytaan yhdella junarungolla hoitamaan kaksi péivit-
téisté junaparia seka tietyin rajoituksin yksi junapari lyhyemmalla matkalla, esimerkiksi Ahta-
ri—Seingjoki. Y hdella junarungolla pystyttéisiin juuri ja juuri jérjestdmadn 3 junaparia Jyvas-
kyla—Seingjoki vélille. Kéntogjat Jyvaskylassa ja Seindjoella muodostuisivat kuitenkin tiu-
koiks ja liikenteesta vois tulla hyvin héiricherkkéga. Mikali liikennetta jatkettaisiin nykyisin
aikatauluin, sitoutuisi liikenteeseen kaks junarunkoa. Sitoutuvan kaluston maaréa suhteessa
matkustajamaéraan olisi suuri.

junapari gjamatta. Y hteydet valipaikkakunnilta kaukoliikenteeseen séilyisivét 18hes ennallaan.
Maakuntakeskusten valisessa liikenteessa tarjonta Tampereen kautta korvaa léhes tdysin koko
Jyvéskyla-Seingjoki liikenteen. Sdhkdvetoisena Tampereen kautta kulkevan liitkenteen ympé-
ristokuormitus on vahaisempi. Ainoastaan asiointiyhteydet Seindjoelle ja Tuuriin heikkenisi-
vét jonkin verran. Lakkautettavan junavuoron korvaaminen bussiyhteydella olisi kustanuste-

positiivinen ratkaisu.
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Taulukko 19 Jyvaskyla — Seindjoki liikenteessé tarkastellut kehittdmisvaihtoehdot

toimenpide vaikutukset vaatimukset
junien ajoajan lyhentami- o Jyvaskyla—Seinajoki matka- o Haapaméaki-Seingjoki rataosan no-
nen ja kohtauksen siirta- ajan lyheneminen n. 15 min peuden nosto tasoon 120 km/h (ks.
minen Pihlajavedeltd Haa- o Vaihtoyhteyksien paraneminen 4.6.3)
pamaelle Haapamaella (Keuruulta Tam- o Nopeuden noston rahoitus (talla het-
pereelle matkustavat) kella ei rahoitusta tiedossa)
o Vaihtoyhteyksien paraneminen o 2-3 vdlipysdhdyksen lakkauttaminen
Jyvaskylassa (Jyvaskylasta (Eléinpuisto-Zoo, Myllymaki tai Pihla-
etelan suuntaan jatkavat) javesi)
o Ainakin kaksi pysédhdyspaikkaa
jaa junaliikenteen palvelujen
ulkopuolelle
junatarjonnan vahentami- o asiointiyhteydet Keuruulta ja o lakkautettavat junavuorot on korvatta-
nen kolmesta kahteen Petgjavedeltd Tuuriin / Seinéa- va bussiliikenteelld valeilla Myllyméaki—
pariin joelle suuntaan heikkenevét Seindjoki ja Haapamaki—Jyvaskyla
o maakuntakeskusten valiset yh- o Jdaljelle jadvassa junaliikenteessd on
teydet pysyvat peruspalvelu- siirryttdva kiskobussikalustoon lyhyen
tasomaarittelyn mukaisina kadantdajan mahdollistamiseksi Seina-
o kiskobusseihin siirtyminen la- joella tai muutettava aikatauluraken-
hes puolittaa netta nykyisesta
CO, —paastot / junakm ja va-
hentdd muita paastokom-
ponentteja jopa 95 %.
o junien ostoliikenteen suorite
vahenee n. 122 000 junakm / v.
o junamatkojen maara vahenee
n. 13 000 matkaa / v.*
Tyomatkaliikenteeseen o Ahtarista muodostuu tyomat- o Kiskobussikaluston kaytto
sopivan junayhteyden kayhteys Seingjoelle
muodostaminen Ahtdristd | o Ahtari — Seinajoki matka-aika
Seindjoelle (aamulla) joukkoliikenteelld ly-
henee 40 min
o rajoittaa Jyvaskyla - Seingjoki
junien aikataulusuunnittelua
huomattavasti
o junien ostoliikenteen suorite
kasvaa n. 17 500 km / v.
Alavuden ja Ahtérin yhte- o Yhteys Alavudelta ja Parkanos- o Ostoliikennevuoro joko Ahtarista Ala-
yksien parantaminen paa- ta Helsinkiin nopeutuu n. 35 vuden ja Virtain kautta Parkanoon tai
kaupunkiseudulle  jarjes- min Alavuden ja Peréseingjoen kautta Sei-
tamalla syottéyhteys aa- o Mahdollistaa saapumisen Hel- najoelle
mulla Parkanon tai Seiné- sinkiin ennen klo 10:t&
joen asemalle o ostoliikenteen kustannuslisa
véhintdén 60 000 e / v.
juna- ja bussiliikenteen o matkustajan  valinnanvapaus o maksujarjestelmien yhteensopivuuden
yhteistoiminnan lisdami- lisdantyy kehittdminen
nen o voidaan valttyd péaallekkaisen o liikenteen tilaajan vaatimus lippujarjes-
- yhteisliput liikenteen jarjestamiselta telmien ja infojarjestelmien yhteentoi-
- aikatauluyhteisty® o olemassa olevan bussiliiken- mivuudesta

teen hyddyntadminen syottdyh-
teytena, esim. Keuruu-
Petgjavesi-Jyvaskyla tai Keu-
ruu-Méantta-Vilppula

bussilikenteen muuttuminen ostolii-
kenteeksi, jotta aikataulujen yhteenso-
vittamiseen todelliset mahdollisuudet

* = kysyntdennusteet perustuvat Tampereen teknillisen yliopiston nykyisen junamatkustuksen ja alueen vées-
tomadran pohjalta tekeméén analyysiin. Kaytettévissa olleet lahtdtiedot rajasivat tarkasteluun yksinomaan ju-

namatkoihin.
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Y hteydet Alavudeltaja Ahtérista

Nykyinen junatarjonta el palvele Seingjoelle suuntautuvaa tyo- ja opiskelumatkaliikennetta,
koska ensimmadinen junavuoro saapuu Seingjoelle vasta klo 10.25. Paluusuunnassa nykyisten
junavuorojen aikataulut sopisivat tyomatkaliikenteeseen, mutta menomatka téytyis tehda
bussilla. Juna- ja bussiliikenteeseen ei ole télla hetkella saatavilla yhteislipputuotteita, joten

jakalliimpaakuin yhdella vaineella.

Junaliikenteen suurin etu Ahtarista ja Alavudelta Seingjoelle suuntautuvassa liikenteessi on
nopeus. Ahtérin keskustasta Seingjoen keskustaan juna on n. 20 min nopeampi kuin henkil6-
auto jan. 35 min nopeampi kuin bussi.

Junaliikenteen tarjonnan parempaa kohdentamista tyomatkaliikenteen tarpeisiin selvitettiin.
palvella tyomatkaliikennettd. Lahdon Jyvaskylasta tulis tapahtua n. klo 5, mika on liian var-
hain pitkamatkaisen poikittaisliikenteen kannata. Esimerkiksi vaihtoyhteyttd idan suunnasta
e ole.

Vaihtoehdoks j&a kaytannossa liikenteen aloittaminen aamulla Ahtérista. Tahankin liittyy
ongelmansa, silla Ahtérin ratapihalla ei ole nykyisin kaluston yépymisen mahdollistavaa va-
rustusta. (mm. sahkdliitantdmahdollisuudet, huoltolaituri). Tallaisten investointien toteuttami-
nen ilman varmuutta riittavastd matkustuskysynnasta ei ole mielekastd. Kaluston tulisi ensi-
vaiheessa yopyéa Seingjoellaja ajaa varhain aamulla Ahtériin.

Mikadi aamun tyomatkavuoro Ahtérista Seingjoelle jarjestettsisiin, se rgjoittaisi mahdolli-
suuksia suunnitella muiden Jyvaskyla-Seingoki -junien aikatauluja. Huomio koskee etenkin
tilannetta, jossa junaliikenteeseen on sitoutunut vain yksi junarunko.

nykyisin yksinomaan pitkématkaista e-pavittéistda matkustusta. Ongelmana Jyvaskyldan
suuntautuvassa liikenteessa on, ettd Keuruun suunnan junilta on Jyvaskylassa vaihtoyhteys
ainoastaan idan, eika lainkaan etelén suuntaan. Etelan suunnan yhteydet on tall&a hetkella hoi-
dettu yhdella kokeiluluontoisella kutsutaksiyhteydella Vilppulaan, josta on edelleen yhteys

asialliseks tavoitteeks péivittaismatkustuksen tarpeita kahdesta syystd. Ensinnakin nykyinen
tarjonta e palvele péivittasmatkustusta juuri lainkaan, joten muutosten tulisi olla hyvin lagjo-
jatilanteen muuttamiseksi. Toiseksi kulkumuotojen valinen kilpailuasetelma on toisen kaltai-
nen kuin Seingjoelle ja Tampereelle suuntautuvassa liikenteessd. Junala e ole yhta selvaa
vaillg 50 — 55 min, on k&yténndssa sama kuin henkildautolla Bussin matka-aika on no-
peimmillaan vain muutaman minuutin pitempi. Bussiliikenne on Keuruulta Jyvaskylan suun-
taan junaa kil pailukykyisempi paremman vuorotarjonnan ja alueellisen kattavuuden vuoksi.
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Haapaméaen tagjama K euruulla poikkeaa yhteyksiensa puol esta edel & mainitusta. Haapamael -
ta junayhteydet ovat selvasti bussiyhteyksia paremmat. Osin liikenneverkon rakenteen vuoksi
alue on suuntautunut my6s Pirkanmaalle péin.

Keuruu — Petgéves alueen kaukoliikenneyhteyksien ja asiointiliikenteen kehittdmisessa on
kaks vaihtoehtoista suuntaa, Jyvaskylaja Tampere. Jyvaskylaan pystytdan suuremman péivit-
téismatkustuksen kysynnan vuoks jarjestamaan bussein useampia yhteyksid, mutta bussi- ja
junaliikenteen aikataulujen ja lippujérjestelmien yhteensovittaminen vaatii kehitysty6ta. Tam-
pereen suuntaan pystytaan jarjestamaan yksittéisia yhteyksia joko bussillatai junalla. Jos kau-
koliikenneyhteydet jarjestetéén Tampereen kautta, tulee useimmilla matkoilla yksi vaihto
enemman kuin Jyvaskylan kautta.

Kuva 17 Petajaveden asemarakennus
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5 SUOSITELTAVAT KEHITTAMISTOIMENPITEET

K ehittamistoimenpiteet on muodostettu havaittujen palvel utasopuutteiden, aiempien selvitys-
ten ja asiantuntijalausuntojen perusteella. Tavoitteena on ollut joukkoliikenteen palvelutason
parantaminen siten, ettd matkustajien mahdollisuudet kayttda joukkoliikennettd paranevat
tarkasteltaessa aluetta kokonaisuutena. Samalla on otettu huomioon kuntien ja valtion mah-
dollisuudet rahoittaa litkenteen alijgdmiéa. Tyoryhman késityksen mukaan palvelutason oleel-
linen parantaminen alueella e ole mahdollista itsekannattavana julkisena liikenteend. Osin
tyoryhma ehdottaa harkittavaksi kohdentaa julkista rahoitusta uudelleen.

Tyo6n aikana on kuultu lagjasti maakuntien, seutukuntien ja eraiden yksittaisten kuntien nake-
myksia liikennetarpeista. Pirkanmaan liitto on ollut tyytyvainen ehdotettuihin kehittamistoi-
menpiteisiin. Erityisesti Etel&Pohjanmaan liitto toivoo, etta alueellisissa liikennejarjestel mé-
suunnitelmissa (Seingjoen seudulla SESEL I ja Jyvaskylan seudulla JY SELI) selvitetdan viela
tarkemmin kiskobusseilla liikennditdvien aamuyhteyksien mahdollisuuksia Seindjoen ja Jy-
vaskylan tytssakayntialueilla seka muuta kiskobussiliikenteen kehittamista.

5.1 Junaliikenne

5.1.1 Tampere — Haapamaki / Mantta

Selvityksen perustella parhaat mahdollisuudet junaliikenteen kayttg amaéran lisaamiseen ovat
ManttéVilppulan ja Tampereen valisessa liikenteessa. Junaliikenteen kilpailukykya henkil 6-
autoon ndhden saadaan parannettua ulottamalla liikenne Vilppulan asemalta Manttaéan. Tal-
[6in Vilppula—Mantta -rataosa tulee liittéa junakulunvalvonnan piiriin (JKV) ja Manttdan tu-
lee rakentaa henkildliikennelaituri siihen liittyvine varusteineen ja liiténnéisalueineen. Liiken-
ndinti Manttddn on mahdollista nykyisella junien aikataulurakenteella jakamalla kiskobussi-
junat Vilppulassa kahteen osaan. VR Oy:n on jarjestettéava Vilppulaan toinen junamiehisto,
joka hoitaa jaettavan junan liikenndinnin Vilppula—Mantta -valilla

Investoinnit Vilppula—Mantta -rataosan infrastruktuuriin saadaan tehokkaampaan k&yttoon,
mikali junatarjontaa lisétdan nykyisesta kolmesta péivittéi sesté junaparista. Suurimpana puut-
teena on koettu Tampereelle suuntautuvissa tyématka- ja opiskeluliikenteen junayhteyksissa
vaihtoehtojen vahaisyys. Junatarjontaa kohdistetusti liséamalla avautuisi nykyistd useammille
ihmisille todellinen mahdollisuus junan k&yttoon.

Tarkastelujen perusteella suositeltavin vaihtoehto tarjonnan lisd&miseen on vaihtoehto, jossa
nykyisten kolmen junaparin aikataulut sdilyvét entisellaén, mutta liikenndintial uetta | agjenne-
taan |dhes kaikkien junien osalta Vilppulasta Manttéan. Lisaksi muodostetaan uudet yhteydet
Tampereelle aamulla klo 9:ksi jaillallaklo 18:ksi. Tampereelta muodostetaan uudet klo 14 ja
klo 17 jalkeen lahtevét yhteydet Mantt&-Vilppulaan. Molempiin suuntiin jalkimméainen uusis-
ta yhteyksista on vaihdollinen, vaihdon tapahtuessa Oriveden asemalla. Suositeltavan vaihto-
ehdon aikataulurakenne on esitetty taulukossa 20.
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Taulukko 20 Suositeltava vaihtoehto uudeksi junaliikenteen aikataulurakenteeksi Tampere - Haapa-
maki / Mantta valilla.

HAAPAMAKI / MANTTA-TAMPERE

M-P M-L M-S M-S M-S M-S M-S
H H H H P H H
420 422 4241434 426 928 438 428
Haapamaki 12:20 18:25
Kolho 12:30 18:35
Vilppula 12:39 18:44
Mantta 6:28 7:28 12:23 16:20 18:28 :
Vilppula 6:41 7:41 12:36 16:33 18:41 :
Vilppula 6:42 7:42 12:42 16:34 L, 1847
Juupajoki 7:01 8:01 13:01 16:59 19:06
Orivesi keskusta 7:12 8:12 13:12 17:10 19:17
Orivesi 7:16 8:16 13:16 17:14 19:21
Orivesi 7:17 8:17 13:17 L, 17:29 19:22
Tampere 7:42 8:42 13:42 17:53 19:47

TAMPERE-MANTTA / HAAPAMAKI

M-S M-S M-S M-S M-S M-P,S
H H H P H H
421/431 423 425 921 427 429

Tampere 10:05 14:15 16:15 17:05 20:15
Orivesi 10:30 14:40 16:40 17:29 20:40
Orivesi 10:31 14:41 16:41 L, 17:34 20:41
Orivesi keskusta 10:35 14:45 16:45 17:38 20:45
Juupajoki 10:46 14:56 16:56 17:49 20:56
Vilppula 11:05 15:15 17:15 18:08 21:15
Vilppula 11:08 15:16 : 18:09 21:16
Mantta 11:21 15:29 : 18:22 21:29
Vilppula 11:10 17:16
Kolho 11:18 17:24

Haapaméaki 11:28 17:34
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5.1.2 Jyvaskyla — Haapamaki — Seindjoki

Jyvaskyld-Haapamaki—Seingjoki -rataosan henkildliikenne palvelee nykyisellaén |&hinnéa Sei-
ngoelle ja Tuuriin suuntautuvan seudullisen asiointiliikenteen tarpeita seké alueen syo6ttoyh-
teytend kaukoliikenteeseen Seingjoelle, Jyvéaskyléan ja Tampereelle. Rataosa on menettanyt
merkitystéan Jyvaskyl&Seingjoki poikittaisliikenteessd. Tampere-Seingjoki ja Tampere—
Jyvéskyla -rataosille kohdistetut nopeuttamistoimenpiteet ovat johtaneet tilanteeseen, jossa
matka-aika Jyvaskylan ja Seingjoen valilla muodostuu yhta lyhyeksi tai jopa lyhyemmaksi
matkustettaessa Tampereen kautta. Radan nykyinen kunto el salli junien nopeuden nostamista
Jyvéaskyla—Haapamaki—Seingjoki reitilla. Haapamaen kautta kulkevien tagjamajunien tér-
keimpéna kil pailutekijana poikittai sliikenteessi on nykyisin vain ahaisempi lipunhinta. Tama
nakyy matkustajamaérien suurina viikonpaivavaihteluina. Jyvaskyla-Haapamaki—Seingj oki
junissa on selvasti eniten matkustgjia viikonloppuisin, kun opiskelijat matkustavat koti- ja
opiskelupaikkakuntiensa valilla.

Tarkastelujen perusteella suositeltavin vaihtoehto liikenteen kehittdmiseen on ottaa kayttoon
liikenndintital oudeltaan edullisempi ja paastoiltéan alhaisempi kiskobussikalusto. Liséks péi-
van keskimmainen junapari on perusteltua korvata busseilla Seingjoki—-Myllymaki- ja Jyvas-
kyl&—Haapamaki osuuksilla molempiin litkenndintisuuntiin. Junaparin korvaaminen busseilla
sdilyttéa palvelutason lahes ennallaan, mutta alentaa liikenndintikustannuksia ja liikenteen
ymparistokuormitusta merkittévasti. Myllyméen ja Haapamaen véalisella osuudella | akkautet-
tavaa junaparia e korvata busseilla vahaisen kysynnan vuoksi. Suositeltavan vaihtoehdon
aikataulurakenne on esitetty taulukossa 21.

Junaliikenteen tarjonnan lisddminen Jyvaskyla-Haapamaki—Seingjoki rataosalla tulee uudel-
leen tarkasteltavaks vasta sitten, kun radan nopeustason noston mahdollistavat paallysraken-
teen parantamistoimenpiteet ja tarvittavat tasoristeysten turvallisuutta parantavat jarjestelyt on
saatu toteutettua. Radan nykyisella nopeustasolla junien ajoaika on sen verran pitka, etté vaih-
toyhteydet Jyvaskyl&ssa saadaan jérjestettyd vain idan suuntaan / suunnasta.

Taulukko 21 Suositeltava vaihtoehto uudeksi junaliikenteen ja junia korvaavan bussiliikenteen aika-
taulurakenteeksi Jyvaskyla—Haapamaki—Seinajoki rataosalla.

SEINAJOKI-HAAPAMAKI-JYVASKYLA
M-S M-S M-S M-P,S M-L M-S M-S M-S
H H H H
482 BUS BUS 484 481 BUS BUS 483
10:35 16:35 19:35 Seingjoki 4 10:25 13:25 19:25
11:07 17:20 20:07 Alavus 9:53 12:45 18:53
11:14 17:30 20:14 Tuuri 9:46 12:30 18:46
11:30 17:50 20:30 Antéri 9:30 12:10 18:30
11:37 17:55 20:37 Elainpuisto-Zoo 9:23 12:05 18:23
11:43 18:10 20:43 Myllymaki 9:17 11:55 18:17
12:00 21:00 Pihlajavesi 9:00 18:00
12:13 21:13 Haapamaki 8:44 17:44
12:15 18:05 21:15 Haapamaki 8:41 11:55 17:41
12:31 18:15 21:31 Keuruu 8:27 11:45 17:27
12:55 18:45 21:55 Petgjavesi 8:02 11:15 17:02
13:25 19:25 22:25 v Jyvaskyla 7:33 10:35 16:33
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Kuva 18 Suositus uudistetuksi liikennetarjonnaksi ratavydhykkeilla Tampere — Haapamaki, Vilp-
pula — Mantta ja Jyvaskyla — Haapamaki — Sein&joki.
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5.1.3 Ymparistokuor mituksen muutos

Esitettyjen toimenpiteiden ympéristovaikutuksia on tarkasteltu tassa tydssa joukkoliikenteen
osata. Suurimmat positiiviset ympéristbvaikutukset muodostuvat korvaamalla Jyvaskyl&—
Seingjoki valilla liikenndivéat dieselveturivetoiset junat modernimmalla kiskobussikalustolla.
Dm12-kiskobussikaluston polttoaineenkulutus ja CO,-pééstét ovat tuotettua junakilometrid
kohden n. 45 % alhaisempia kuin Dv12-dieselveturilla vedettyjen henkilGjunien vastaavat
arvot. Muissa padstbkomponenteissa ero on viela suurempi, 80 — 90 %, johtuen Dv12-
veturien vanhanaikai sesta moottorikonstruktiosta.

K okonaisuutena tarkastelualueen joukkoliikenteen polttoaineenkulutus vahenee suositelluilla
toimenpiteillan. 34 %, eli vuositasolla n. 30 miljoonaa litraa. CO,-p&ast6t vahenevét samassa
suhteessa polttoai neenkulutuksen kanssa. Hiukkas-, typenoksidi, rikkidioksidi- ja hak&paastot
vahenevét kukin 80 — 95 %. Laskelmissa on otettu huomioon myds junia korvaavan bussilii-
kenteen paastot.

5.2 Bussi-jataksliikenne

Bussiliikenteen osalta esitetdan junia korvaavan liikenteen kaynnistdmista Myllymaki—
Ahtéri-Alavus-Seingjoki- ja Haapamaki—K euruu—Jyvaskyla-reiteilla kappaleessa 5.1.2 esite-
tyn mukaisesti. Osa esitetysta junia korvaavasta liikenteesta on nykyisin olemassa olevaa
markkinaehtoisesti toimivaa liikennettad. Sita tdydennetéan yhteiskunnan ostoliikenteena reit-
teja jatkamalla seka viikonlopun tarjonnan osalta.

Junalle syo6ttbyhteytena toimivaa linjataksiliikennetta K euruu—Haapamaki—Vilppula esitetéén
jatkettavaks, jotta turvataan yhteys Keuruun alueelta pddkaupunkiseudulle. Kun aamun juna-
vuoron lahtdpaikaksi muuttuu nykyisen Vilppulan sijaan Mantté, harkitaan linjataksiyhteyden
gamista reittid Haapamaki—Keuruu—Mantta siten, ettéa se palvelis junan liityntéliikenteen
lisdks my6s muuta seudullista matkustusta.

yhteensovittamismahdollisuudet junaliikenteen aikataulujen kanssa siten, etté vaihtoyhteydet
Jyvéaskylassa tarkeimmille junavuoroille etelan suuntaan paranisivat nykyisestd. Myo6s mah-
dollisuudet hyddyntéa Mantta—Orives -vakiovuoroja nykyisen tehtévansi ohella junien syot-
toliikenteessa esitetdan selvitettdvaksi. Tama vaatisi vuorojen jatkamista Oriveden keskustasta
Oriveden asemalle ja aikataulujen sovittamista junaliikenteen aikatauluihin.

5.3 Yhteiskayttoinen lippujarjestelma jatiedotusvastuut

Bussi- jajunaliikenteen lippujarjestelmét suunnittelualueella eivét ole talla hetkella yhteenso-
pivia. Tama rajaa bussiliikenteen ja junaliikenteen omiksi, toisistaan erillisiks jarjestelmiksi
ja rgoittaa joukkoliikennetta kayttavien asiakkaiden valinnanvapautta. Tilanteen ongelmalli-
suus korostuu, kun matkustajapotentiaali on kokonaisuudessaankin melko véhéanen. Mikal
bussi- ja junaliikenne olisivat edes lippujarjestelmien osalta yhta kokonaisuutta, kasvaisi
joukkoliikenteen kayttd nykyisesta.

Bussi- ja junaliikenteen lippuyhteisty6ta esitetédén edistettavan koko suunnittelualueella. Lip-
pujarjestelmien yhteensopimattomuuteen on ilmeisesti syyna ainakin VR:n ja Matkahuollon
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lippujarjestelmien tekninen yhteensopimattomuus. Nykyisen tiedon mukaan molemmilla osa-
puolilla pitéisi vuonna 2010 olla kaytdssa jarjestelmét, jotka tekniselté puolelta mahdollistavat
lippuyhteistyon. Kun lippujarjestelmien tekninen yhteensopivuus on selvillg, tulee seké juna-
etta bussiliikennetta tilaavien tahojen edellyttda suunnittelualueelle tehtéavien uusien liiken-
ndintisopimusten osalta liikennoitsijaltd sitoutumista lippuyhteistyohon liikennemuodosta
riippumatta.

Liikenteen tilagjien tulee jatkossa ottaa huomioon mahdollisuudet lippuyhteistyohon ja tarvit-
taessa vaatia liikenteen tuottgjalta liittymista lippuyhteistyohon. My6s liikenteen tiedotuksen
jarjestamiseen on panostettava erityisesti, kun kyseessa on vaihtoja eri kulkutapojen vélilla
sisdtava matkaketju. Tiedotusvastuu on ensisijaisesti liikennoitsijéilld, mutta litkenteen tilaa-
jien tulee sisdllyttaa tarpeel liset tiedotusvastuuta koskevat pykéal at liikenndinti sopimuksiin.

5.4 Infrastruktuuri

Tarkeimmiks tarkastelualueen joukkoliikenteen kehittamistd tukeviksi infrastruktuuri-
investoinneiksi on selvityksessa havaittu seuraavat toimenpiteet:

1. Haapaméen radan erkanemisvaihteen korvaaminen Etelé Seingjoella 80 km/h nopeu-
den poikkeavalle raiteelle sallivaks vaihteeksi nykyisen 35 km/h sallivan vaihteen si-
jaan

2. Vilppula-Mantta -rataosan varustaminen junakulunvalvonnalla (JKV) henkildliiken-
teen mahdollistamiseksi

3. Henkildliikennelaiturin, odotuskatoksen ja liityntépysakointialueen (polkupyorét, au-
tot) rakentaminen Manttéén

Myo6hemméssé vaiheessa, jonka aikataulu riippuu vahvasti RHK:n perusradanpidon rahoituk-
sen tasosta, tulee toteuttaa seuraavat Haapamaki—Seingjoki -rataosan nopeustason nostoon
tahtéavét toimenpiteet:

4. K43-kiskojen vaihto raskaampiin 54E1-kiskoihin vélilla Pihlgjavesi—Niinimaa (n. 80
rata-km)

5. Radan pysty- ja vaakageometrian sek& pengerleveyden tarkastelut ja tasoristeysarvi-
ointi

6. Kohdan 5 tarkastelujen edellyttdmét nopeuden nostoon téhtdavéat toimenpiteet

5.5 Toimenpiteiden vaikutukset
5.5.1 Joukkoliikenteen palvelutaso

Joukkoliikennetarjonta tarkastelluilla ratavyohykkeilla tayttaa nykyisell&an peruspal vel utason
Kriteerit. Suositellut toimenpiteet sdilyttavét peruspalvelutason joukkoliikennepalvelut kaikki-
ala tarkastelualueella. Peruspalvelutaso toteutuu niin seudullisella kuin vatakunnallisella
tasolla.

Suositellut toimenpiteet parantavat joukkoliikenteen palvelutasoa merkittévasti Mantta
Vilppulassa, Juupajoellaja Orivedellé jaluovat nykyista sujuvammat tydssakaynti- ja opiske-
lumatkayhteydet Tampereelle. ManttaVilppulasta ja Orivedeltd Tampereelle suuntautuvilla
matkoilla junan matka-aika on henkil6autoa lyhyempi.
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Suositellut toimenpiteet sdilyttavéat Seingjoelle ja Jyvaskyldén suuntautuvassa liikenteessa
nykyisen kaltaisen palvelutason. Junaa korvaavat bussiyhteydet johtavat tietyilla yhteyksilla
matka-aikojen lievdan kasvuun asiointiliikenteessa. Toisaalta bussiliikenteen aueellinen kat-
tavuus on nykyista junaliikennetta parempi.

5.5.2 Matkustajamaara

Tyoryhman kéytdssa olleet |ahtétiedot rajasivat ennusteen laatimisen koskemaan ainoastaan
junaliikennettd. Lakkautettavaa Jyvaskyla-Seingjoki junaparia korvaamaan jarjestettéisiin
bussiyhteydet kysynnan kannalta merkittavimmille yhteysvdeille. Tal6in nykyisia junamat-
kustajia siirtyy busseihin. Toisaalta jonkin verran bussimatkustajia voi siirtya junan kayttgjik-
s yhteysvdeillg, joilla tarjontaa lisétéan. Siirtyman vaikutusta ei ollut téssa yhteydessa mah-
dollista arvioida luotettavasti. Taman vuoks ala esitetty ennuste on pikemminkin pessimisti-
nen kuin optimistinen.

Joukkoliikenteen palvelutason paraneminen vuorotarjonnan lisééntyessa kasvattaa laaditun
kysynt&ennusteen mukaan junaliikenteen matkustajaméaéra taulukon 20 vaihtoehdon mukaan
toteutetussa Tampere—Haapamaki/Mantta junaliikenteessa n. 22 %, mika tarkoittaa n. 19 000
uutta matkaa vuodessa. Jyvaskyl&-Seindjoki junaliikenteessa suositeltu vaihtoehto 1 vahentéa
junamatkojen maaraa n. 20 %, €li n. 13 000 matkaa. Y hteensa junamatkojen maara tarkastel u-
alueen liikenteessd kasvaisi suositeltavien muutosten johdosta vahintééan n. 4 %, eli n. 6 000
matkaa, vaikka kilometrisuorite véhenee.

Mikali junia korvaavaan bussiliikenteeseen siirtyisi puolet lakkautettaviin juniin vaiasemilta
nousevista matkustajista, liséantyisi joukkoliikenteen matkamaéra edella mainitun 6 000 mat-
kan liséksi n. 6 500 matkustajalla vuodessa. Tama tarkoittaisi keskimaérin 8-10 nousijaa edes-
takaista bussivuoroa kohden niiltéa osuuksilta, joilla vuoro ei talla hetkella kulje. K okonaisuu-
dessaan joukkoliikennematkojen méérén voidaan siis arvioida kasvavan esitetyilla toimenpi-
teilla 5 — 10 % nykyisesta.

Y htei skayttoisen lippujarjestelman vaikutuksia matkustajamaéréén el tassa yhteydessa arvioi-
tu.

5.6 Toimenpiteiden kustannukset, aikataulutusja vastuujako
5.6.1 Junaliikenne

Suositellut toimenpiteet vahentévat vuotuisten junakilometrien méaraéa nykyisesta 629 200
km:sta 3,4 %, €li n. 21 320 km vuodessa. Siirtyminen véhemman polttoainetta kuluttavaan
kiskobussikalustoon Jyvaskyla-Seingjoki valilla pienentdd naiden junien liikenndintikustan-
nuksia 10 — 15 %. Suositellussa vaihtoehdossa liikenndintikustannuksia kasvattaa jonkin ver-
ran toisen junamiehiston tarve yhteen péivittdiseen junapariin Méantan ja Vilppulan vdille.
K okonai suutena junaliikenteen liikenndintikustannukset aenevat nykyisesta.

Junaliikenteen muutokset suositellaan toteutettavan kolmivaiheisesti. Ensimmai sessa vaihees-
sa nykyinen Tampere-Haapamaki -junaliikenne ulotetaan Manttéan. Liikenteen lagjennus
toteutetaan seuraavasta aikataulukauden vaihteesta alkaen sen jalkeen kun Vilppula-Mantta
-rataosa ja Mantan uusi seisake on rakennettu ja varusteltu henkildliikenteen vaatimaan ta-
soon.
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Toinen kehitysvaihe kytkeytyy Seindjoki—Vaasa -rataosan sahkoistyksen valmistumiseen
vuonna 2011. Kun sahkoistys valmistuu, muutetaan JyvaskylaSeingoki -junaliikenne kisko-
bussikalustolla liikennditavaksi, yksi kolmesta junaparista lakkautetaan ja korvataan bussilii-
kenteell&. Samaan aikaan tarjontaa lisétéan osuudella Tampere-Orivesi—Mantté-Vilppula.

Kolmas vaihe kytkeytyy Tampereen seudun lahijunaliikenteeseen. Jos sdhkodvetoinen |ahi-
junaliikenne tulevaisuudessa ulottuu Orivedelle asti, suunnitellaan junaliikenteen tarjonta Ori-
ves—Mantté-Vilppula/Haapaméki reitilla uudelleen siten etté ensisijaisena lahtokohtana on
liityntéyhteys sdhkokayttoiseen |ahijunaliikenteeseen.

Junaliikenteeseen esitettyjen muutosten ensisijainen edistamisvastuu kuuluu liikenteen tilaa-
jalle eli liikenne- ja viestintaministeriolle. Muutokset toteutetaan yhteistydssa litkenteen tuot-
tavan VR Oy:n jaliikenneal ueen kuntien ja maakuntaliittojen kanssa.

5.6.2 Bussiliikenne

Bussiliikenteen kehittéamistoimenpiteet kytkeytyvat Jyvaskyla-Seingoki -junaliikenteen tar-
jonnan vahentamiseen. Jyvaskyla-Seingjoki valilta lakkautettava junapari korvataan bussilii-
kenteell& reiteilla Myllymaki—Seingjoki ja Haapaméki—Jyvaskyla Haapaméaen ja Myllyméen
vdlilla kysynta e edellyta lakkautettavan junan korvaamista. Korvaava yhteys jarjestetéén
ostoliikenteend, mikali tarjontaa ei synny markkinaehtoisesti. Junia korvaavaa bussiliikennetta
syntyy enimmilléadn n. 132 000 linjakm vuodessa. Liikenteen ostamiseen voidaan arvioida
kuluvan vuosittain 200 — 250 000 euroa. Bussiliikenteen ostoista vastaavat |&aninhallitusten
liikenneosastojen seuragjat, alueelliset elinkeino- jaliikenne- ja ympéristokeskukset (ELY).

Muun kuin junia korvaavan bussiliikenteen osata lupaviranomaiset seuraavat jatkuvasti
markkinaehtoisen tarjonnan muutoksia ja jarjestavét tarvittaessa pal vel utasotavoitteiden mu-
kaiset palvelut ostoliikenteena. Mikali viranomainen jarjestda liikennetta yhteysvaleille Ahta
ri—Alavus-Seingjoki, Keuruu—Jyvaskyla, Keuruu—Mantta tai Mantta-Orivesi, tulee mahdolli-
suus kytkea bussiliikenne aikataulullisesti junaliikenteeseen tarkastella siten, ettéa vaihtopaik-
koinatoimisivat Seingjoki, Jyvaskyla, Orives tai ManttaVilppula.

5.6.3 Lippujarjestelmien yhtendistaminen

Juna- ja bussiliikenteen lippujérjestelmien yhtenéi stémisen kustannusvaikutuksia litkenngitsi-
joille jaliikenteen tilagjille el arvioitu tassa tydssa.

Ennen kaikkea liikenteen tilagjien, mutta myos liikennditsijoiden pyrkimys tulee olla nykyista
paremmin yhteensopivien lippujarjestelmien kehittaminen kaupalliseen kéytt6on valittomasti
kun se on teknisesti mahdollista. Tekninen valmius osapuolilla on tdmén hetken tiedon mu-
kaan vuodesta 2010 alkaen. Jo ennen sitd tulee varmistaa riittévin selvityksin ja neuvotteluin,
miten ja milla alueilla yhteidippujarjestelmaa ryhdytéén soveltamaan. Tarvittaviin selvityk-
siin ja neuvotteluihin osallistuvia osapuolia ovat ainakin LVM, bussiliikenteen lupaviran-
omaiset, Linja-autoliitto (Matkahuolto) jaVR Oy.
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5.6.4 Ratainfrastruktuuri

Ratainfrastruktuuriin esitettavista toimenpiteisté ovat liikenteen kehittdmisen kannalta merkit-
tavimmat Vilppula-Mantta -rataosan varustaminen henkildliikenteen edellyttamilla turvalait-
teilla (mm. junakulunvalvonnalla) ja henkildliikennelaiturin ja siihen liittyvien varusteiden ja
alueiden rakentaminen Manttdan. Turvalaitteiden kustannukset ovat arviolta 1,5 miljoonaa
euroaja Mantén henkildlitkennelaiturin kustannukset arviolta n. 200 000 euroa.

My6hemmassa vaiheessa ratainfrastruktuuria parannetaan Haapaméen ja Seingoen vdlilla
tehtavilla perusparannustdill, joihin sisdltyvat mm. kiskojen vaihto ja tukikerroksen sepel 6in-
ti. Toteutustavasta riippuen toimenpiteen kustannukset ovat vahintdan 10 — 15 miljoonaa eu-
roa. Mikéli samassa yhteydessa todetaan tarpeelliseksi rataosan nopeuden nosto, nousevat
kustannukset tasta

Ratainfrastruktuurin kehittamisesté ja yll8pidosta on ensisijaisesti vastuussa Ratahallintokes-
kus. Laiturit ja niille johtavat kevyen liikenteen véylat ovat pagséantdisesti RHK:n vastuulla.
(Kuntaliitto 2008) Méantén henkildliikennelaiturin seka Vilppula-Mantta rataosan turvalaittei-
den suunnittelun ja rakentamisen osalta suositellaan kuitenkin ManttéVilppulan kaupungin
osdlistuvan vahvasti toimenpiteiden suunnittelu- ja rakentamiskustannuksiin, jotta kohde
voidaan toteuttaa mahdollisimman nopealla aikataululla.



Kaavio 2

74

Suositellut kehittdmistoimenpiteet, toimenpiteiden aikataulutus ja vastuunjako
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Liitel L daninhallituksen ostoliikenne syksylla 2008
Seindjoen alue
reitti laht6aika I||keq_nt.).|nt|- kustannukse_t
paivat euroa/ vuosi

reitit, joilla myo6s junaliikennettd

12.15
Seinajoki — Alavus 14.10 S
17.15
830 13 000
Alavus - Seinajoki 12.15 S
15.15
Ahtéari — Myllymé&ki — Soini 15.15 MKP++ 10 000
Soini — Myllyméki — Ahtéri 12.15 MKP++
reitit, jotka ristedvat tai sivuavat junaliikenteen reitteja
Tuuri — Alajarvi 11.40 M-P
Alajarvi — Tuuri 14.30 M-P 36 000
Alavus — Alajarvi 18.00 M-To 13 000
Alavus — Alajarvi — Lappajarvi 18.00 L 6 000
Alavus — Kuortane — Lapua — Seindjoki - 755 M-P++
Vaasa 5 000
Vaasa — Seingjoki — Lapua — Kuortane - 13.25 M-P++
Alavus
Alavus — Vehkamaki — Alavus 16.40 koulp 15 000
ol 7.45
Alavus — Vehkamaki — Alavus 12.05 P
Kuortane — Palomaki / Salonkyla - Alavus 10.20 MKP
Y 13.20 7 000
8.50
Alavus — Paloméki / Salonkyld — Kuortane 12.05 MKP
14.00
Ahtari - Lehtiméki — Soini 10.15 MKP++
13.30
= 40 15 000
Soini — Lehtimé&ki — Ahtari 14.30 MKP++
Ahtari — Isomaki 8.40 MKP++
12.20
9.05 7 000
Isomaki — Ahtari 12.50 MKP++
Ahtari — Keskikyla 8.05 koulp
Keskikyla — Ahtéri 15.50 koulp
L Lo - 13.00
Ahtéri — Lehtimaki — Soini 16.00 koulp 74 000
Soini — (Lehtimaki) — Ahtari g'jg koulp
Keskikyla — Ahtari 7.45 koulp
i - 7.50 L
Ahtari — Soini 15.05 koulp ei tietoa
Soini — Ahtdri 9.50 koulp
Soini — Ahtari 7.45 koulp 23000

15.55




80

Seindjoen alue jatkoa ed. sivulta

14.00

sisaltyy edelliseen

Ahtari - Soini 16.00 koulp
Ahtari — Sirkusaho — Ahtari 7.45 koulp
Ahtari — Alajarvi 13.05 koulp oi tietoa
Alajarvi - Ahtari 10.00 koulp
+ = kouluvuoden aikana
++ = koulujen kesaloman aikana
+++ = koulujen kaikkien lomien aikana
Jyvaskylan alue
_ s liilkennointi- kustannukset
reitti lahtoaika e ;
paivat euroa/vuosi
reitit, joilla myds junaliikennetta
Keuruu — Haapamaki 8.15 M-P+++
14.00
835 7 000
Haapamaki — Keuruu 14,25 M-P+++
Keuruu — Haapamaki — Pihlajavesi 6.35 koulp 34 000
Pihlajavesi — Haapaméki — Keuruu 14.45 koulp
5.20 M-P++
i 3} 3} 16.40 M-P+
Keuruu — Petgjavesi — Jyvaskyla 18.30 L
18.30 SS
6.40 M-P++
. y i 18.15 S
Jyvaskyla — Petajavesi — Keuruu 20.15 L 58 000
i} 20.15 SS
Keuruu — Ha}ap_amakl — Ahtari — Tuuri — 9.00 M-P++
Alavus — Seingjoki i}
Selnﬁqukl — Alavus — Tuuri — Ahtari - Haa- 15.15 M-P++
pamaki — Keuruu
reitit, jotka ristedvat tai sivuavat junaliikenteen reitteja
. 14.05
Keuruu — Multia 17.05 koulp 14 000
Multia — Keuruu 14.30 koulp
Petajavesi — Koskenpaa 9.40 Ti-P
11.00
9 000
Koskenpaa — Petajavesi 9.10 Ti-P
10.30

+ = kouluvuoden aikana
++ = koulujen kesaloman aikana
+++ = koulujen kaikkien lomien aikana
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Tampereen alue

reitti

lahtoaika

lilkennointi-
paivat

kustannukset
euroa/ vuosi

reitit, joilla myd6s junaliikennetta

Orivesi ras th — Orivesi — Tampere 5.45 M-P 15 000
Tampere — Orivesi 14.15 L 10 000
Orivesi — Kangasala - Tampere 15.20 L
Manttd — Korkeakoski — Orivesi — Tampere 18.00 SS 5000
Orivesi — Juupajoki (Korkeakoski) 10.00/10.30 | M-P+/TiTo++ 31 000
Juupajoki (Korkeakoski) - Orivesi 10.20/10.50 | M-P+/TiTo++
reitit, jotka ristedvat tai sivuavat junaliikenteen reitteja
Vilppula ras — Ruovesi 755 MKTo+++
15.05 koulp
6.55 M-P+++
7.50 koulp
Ruovesi — Vilppula ras — Mantta 14.05 koulp 43 000
15.05 TiP+++
15.20 MKTo+++
Méantta — Vilppula ras — Ruovesi 16.15 M-P+++
Mantta — Vilppula ras 7.45 M-P+++
Ruovesi — Vilppula ras — Mantta 10.30 koulp 18 000
Méantta — Vilppula ras — Ruovesi 14.10 koulp, M-To
Ruovesi — Vilppula ras 14.55 koulp 11 000
Vilppula ras — Ruovesi 7.55 koulp
Keuruu — Kolho — Vilppula ras — Mantta 195;.0000 M-P+++
. . 13.00
Méantté — Vilppula ras — Kolho — Keuruu M-P+++
16.00
. N 10.40 17:000
Vilppula ras — Mantta 1250 M-P+++
N . 10.00
Mantta — Vilppula ras 11.00 M-P+++
Vilppula — Mantta — Jamsa 16.45 koulp, P
Vilppula — Mantta — Jamsa 18.50 SS 10 000
Jamsa — Mantta — Vilppula 15.30 koulp, P
Jamsa — Mantta — Vilppula 17.25 SS

+ = kouluvuoden aikana
++ = koulujen kesaloman aikana
+++ = koulujen kaikkien lomien aikana
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Liite2 Oppilaitokset ja muut erityiskohteet

Toisen jakorkeamman asteen oppilaitoksia suunnittelualueella

kunta oppilaitos koulutus- / tutkimusala
Ammattiopisto Luovi, Alavuden toimipiste

Alavus — -
Alavuden erityisammattikoulu

Juupajoki Helsingin yliopisto, Hyytidlan metsdaasema | metsantutkimus
Bovallius-ammattiopisto
Jyvaskylan aikuisopisto, Keuruu

Keuruu

Kuhankosken erityisammattikoulu

Maanpuolustuskorkeakoulu, Keuruun yk-
sikkd (Suojelukoulu)

o Pirkanmaan ammattikorkeakoulu PIRAMK | liiketalous, sairaanhoito
Mantta-Vilppula — —
Mantan seudun koulutuskeskus tekniikka, liiketalous, palveluala
Pirkanmaan ammattiopisto ja Pirkanmaan .
SN ammattikoulutus
Orivesi aikuisopisto PIRKO

Oriveden Opisto ja opiston kirjoittajalukio vapaa sivistystyo, lukio-opetus

Petajavesi Jyvéaskylan ammattiopisto hyvinvointi ja kulttuuri

hyvinvointi ja liiketoiminta, kasi-

Jyvaskylan aikuisopisto ia taideteollisuus

Jarviseudun ammatti-instituutti, Téysan

Toysa toimipiste
Sedu aikuiskoulutus
Antari Seindjoen ammattikorkeakoulu maa- ja metsatalous

Ahtérin ammatti-instituutti
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Suunnittel ual ueen erityiskohteet, joilla merkitysta joukkoliikenteen kysynnélle

kohde

toimiala

sijainti joukkoliikenteen
nakdkulmasta

kavijamaara

G.A. Serlachius
museo

teollisuushistorian
museo

Mantén linja-autoasema 1
km etaisyydella
Vilppulan rautatieasema 7
km etaisyydella

18 - 20 000* / vuosi

G.A. Selachiuk-
sen taidemuseo

taidemuseo

Vakiovuoropysakki n. 500
m etdisyydella (maantie
347)

Vilppulan rautatieasemalle
n. 4 km

12 — 14 000* / vuosi

Haapamaen
Hoyryveturipuisto

veturimuseo,
tanssilavatoiminta,
moottorikelkka- ja
melotasafarit

Haapamdaen asema valit-
témassa laheisyydessa

50 000** / vuosi
avoinna toukokuu — elokuu

Keuruun vanha
kirkko

puukirkko 1756-59

Keuruun rautatieasema
valittémassa laheisyydes-
sa

Pika- ja vakiovuoropysakki
valittémassa laheisyydes-
sé

5 -6 000* / vuosi

Petajaveden
vanha kirkko

puukirkko 1763-64
UNESCO-kohde

Petajaveden rautatiease-
ma n. 1 km etadisyydella
Pika- ja vakiovuoropysakki
n. 700 m etaisyydella

ei tiedossa

Pioneerirykmentti

varusmieskoulutus

Pika- / vakiovuoropysakki

valittémassa laheisyydes-

sa (maantie 348)

n. 6 km Keuruun asemalta
Vilppulan suuntaan

1 000** koulutettavaa varus-
miesta / v.

Tuurin kauppaky-
la

vahittaiskauppa

Tuurin seisake valittdbmas-
sa laheisyydessa
Vakiovuoropysakit valittd-
massa laheisyydessa (val-
tatie 18)

6 000 000* /vuosi

Ahtérin elainpuis-
to

elainpuisto

Elainpuisto-Zoo seisake
valittémassa laheisyydes-
sa

130 — 140 000** / vuosi
avoinna vuoden ympari
(toimintaa kehitetaan, tavoite
160 000 kavijaa v. 2012)

* = |ahde: (Matkailun edistamiskeskus 2008)
** = [§hde: toimijan oma ilmoitus
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Liite3 M atka-aikoja suunnittelualueen yhteysvaleilla eri kulkutavoilla

Bussien jajunien gjoajat ovat elokuussa 2008 voimassa ol evien aikataulujen mukaisia. Matka-
gjat sisdtavat vaihto-odotusajan. Vaihtoyhteyksind on kasitelty vain VR:n ja Matkahuollon
matkahakupal-velujen esittamét, ns. jarjestetyt vaihtoyhteydet. Y hteysvéleillg, joilla eri vuo-
rojen gjogat poikkeavat toisistaan, on kaytetty gjoaikojen (painottamattomia) keskiarvoja.
Henkil 6auton matka-aika perustuu Google Maps -palvelun esittdmiin g oaikoihin.

Matka-ajat Alavudelta
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300

240 -
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[
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Yhteysvali
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Matka-ajat Ahtarista
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Yhteysvali
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