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Esipuhe

Liikenne- ja viestintaministerion kolmas ympéristdohjelma, " Liikenteen
toimintalinjat ymparistokysymyksissa vuoteen 2010” hyvaksyttiin maaliskuussa
2005. Ohjelmassa on kuvattu liikenteen merkittévimmaét lisétoimia edellyttavat
ymparistokysymykset, pitkéan aikavalin paémaérét, tavoitteet vuodelle 2010,
keskeiset toimenpiteet ja toimijat seké vaikuttavuutta kuvaavat indikaattorit.

Y mpéristdohjelman toteutumista seurataan vuosittain. Kolmatta
ympéristéohjelmaa koskevat aikaisemmat seurantaraportit ilmestyivét el okuussa
2006 (LVM julkaisuja 37/2006) ja toukokuussa 2007 (LVM julkaisuja 26/2007).
Seurantaraportin rakennetta uudistettiin vuonna 2007 melko perusteellisesti.
Aikaisempien seurtantaraporttien yksityiskohtai set toimenpideseurannat koottiin
lukuun 3, joka alunperin esitettiin taulukkomuodossa. Tavoitteiden toteutumisen
seuranta taas nostettiin omaksi luvukseen 2, joka on tiivis, taulukoihin ja
tilastoihin perustuva katsaus liikennesektorin ymparistétyon tuloksista
seurantavuonna. Raportin loppuun on liitetty vuosille 2006-2010 péivitetyt, koko
hallinnonal aa koskevat tyéohjelmat, jotka toimivat seka seurannan véalineena etta
tulevan ympéristotyOn suuntaajana.

Raportin kokoamisesta ja kirjoittamisesta liikenne- ja viestintaministeri0ssa ovat
vastanneet ylitarkastgja Saara Jadskel @nen jaliikenneneuvos Risto Saari. Tiedot
hallinnonalan toimista ja toimien vaikutuksista ovat perdisin hallinnonalan
ymparistbvastaavilta (ns. LIHAV A —yhteistyéryhmd). Muut tilastotiedot ovat
perdisin Tilastokeskuksestaja VTT:sta. Raportin kokoagjat kiittavét kaikkia
tietojen toimittamiseen osallistuneita henkil Gita.

Helsingissé 13.8.2008

Saara Jaaskel dinen



Liikenteen toimintalinjat ymparistokysymyksissa vuoteen 2010
— seuranta 2007

Sisallysluettelo

1 JORAANTO...ucceeeireiiiiiticniinninntineecneiseecssessssssssessssssssesssassssesssassssessssssssssssassssssssassssesssassssssss 4

2 Keskeiset toiminta-alueet, tavoitteet ja toteumat liikkenne- ja viestinti-ministerion

YIMPALISTOLYOSSA 2007 ccuvrerruerersrercsssnrcssnncssssssssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssasssssases 5
2.1 Ympéristondkokulman siséllyttiminen liikennejarjestelmatyohon..........cccveeevveriienciieecieenieennen. 5
2.2 Kasvihuonekaasupiéstdjen vihentdminen ja ilmastonmuutokseen sopeutuminen..............ce.c...... 7
2.3 llmanlaatua heikentévien padstojen VAhENtAMINEN ..........ccueerveeriierienieiie et 9
2.4 Melun ja tArinan hallinta...........ccooveiiiioiiiiiiecc et re e et sere e b e etae e ebeesareeenens 11
2.5 Materiaalien kdyton tehostaminen ja jatteiden synnyn €hKaiSy .........ccceevverveeeiiieiiienieenierieseenenens 12
2.6 Vesien ja maaperan pilaantumisen €hKAISY ........ccoecvveevieriierienieiie e eie e see e seresneeneees 13
2.7 Aiemmin pilaantuneiden maiden ja sedimenttien selvittiminen ja kasittely.........c..cccceeveveeeennnns 14
2.8 MeriymMPAriStON SUOJEIU.....iivvieitiiiiiiiieie et et estteete st e bt ebeesteesteeseaesevessseesseesseesseesssesssessseessensseens 15
2.9 LUONNON MONITUOTOISTUS ..c..eveeiteteeiietertteteeteeitenteettetesseetesteeseesbesseensesbeesesbesmeensesseensensesneensenne 17

3 Toimenpiteet vuonna 2007 18
3.1 Ympéristondkokulman sisdllyttdminen liikennejarjestelmatyOhon.........cccccveeeveevvieviieneeneenvenenns 18
3.2 Kasvihuonekaasupééstdjen viahentdminen ja ilmastonmuutokseen sopeutuminen....................... 21
3.3 Ilmanlaatua heikentidvien paédstojen VARENtAmMINeN .........ccoceevieeiiieiciiieiii e 24
3.4 Melun ja tArindn halliNta..........cccocciiieiiiiiiiie ettt e e et e e teeseresevesebessseesseessaeseens 26
3.5 Materiaalien kdyton tehostaminen ja jatteiden synnyn €hKaisy ..........ccocceeveeercieeiieniienieneeneenenns 27
3.6 Vesien ja maaperdn pilaantumisen €hKAISY .........ccccevviiiiiiriiiiieiieieeeee et 28
3.7 Aiemmin pilaantuneiden maiden ja sedimenttien selvittiminen ja kasittely.........c.ccccoceeveverennnns 30
3.8 MeriymMPAriStON SUOJEIU.....iivvieiiiiiiiiiiete et et et e te st e bt ebeeteesreestaestressseesseesseessaesssessseasseessensseens 30
3.9 LUONNON MONIMIUOLOISUUS ....cevveeueieteestiesiieeteeteesttesteeseeesaseeseesseeseeesasesnseeseesseesnsesnsesnseesseesseesseens 32

Liite 1: Liikenne- ja viestintiministerion hallinnonalan fyysisti liikennetti koskevat

YMPALIStOONJEIMAL ...uuveiiireiiirriiiiiniinsninisnrisssanissssnissssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 33
Liite 2: Liikenne- ja viestintiministerion hallinnonalan fyysisti liikennetti koskevat
ympiristotulostavoitteet VUONNA 2007 ......ccoceeervuricisancsssaresssanessnssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssas 34
Liite 3: TYOORJEIMAL «..ccueeeuerrrerinienneniininensteennecsenssnesssecsssesssnssssssssesssssssssssssssssssssssssassssssssns 35
1 Tyoohjelma pohjavesien pilaantumisen ehkaiSemiSeksi......c.occververiverieriiniiiieeieereesee e e 35
2 Tydohjelma pilaantuneiden alueiden kunnostamiSeksi..........ccccveveerieeiieniieniienieeie e 38
3 Tyo6ohjelma materiaalien kdyton tehostamiseksi ja jatteiden synnyn ehkdisemiseksi ..................... 40
4 Tydohjelma ilmanlaatua heikentdvien padstéjen vAhentamiseksi........ooevvverveercreniiieciienieerieseenenns 42
5 Tyoohjelma melun ja tarindn hallinnasta ............ccooceeiieiiiniinie e 45
6 Tyoohjelma ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi ja ilmastonmuutokseen sopeutumiseksi............... 48



1 Johdanto

Tie-, raide-, vesi- jalentoliikenne vaikuttavat ympéristéon monin eri tavoin. Lii-
kenteesta paésee maahan, ilmaan ja vesiin moniaihmisten terveydelle jaluonnol -
le haitallisia pdastdja. Liikenteen infrastruktuurin rakentaminen, hoito ja yll&pito
kuluttavat luonnonvaroja jatuottavat jatteita. Liikenne aiheuttaa myds melua seké
vaikuttaa luonnon monimuotoi suuteen.

Liikenteen ympéristbhaittoja on vuodesta 1992 pyritty vahentamaan liikenne- ja
viestintaministerion hallinnonalan organisaatioiden ympéristéohjelmien avulla.
Liikenne- ja viestintaministerion kolmas ympéristdohjelma” Liikenteen toiminta-
linjat ymparistokysymyksissa vuoteen 2010” hyvaksyttiin maaliskuussa 2005.
Liikenne- ja viestintaministerion ympéristoohj el maa tdydentévéat kunkin organi-
saation omat ympéaristbohjelmat (liite 1), tulostavoitteet (liite 2) ja hallinnonalan
yhteiset tydohjelmat (liite 3). Ohjelmien toteutumista seurataan vuosittain.

Liikenteen ympéristOhaitat ovat joiltakin osin kasvaneet liikenteen kasvaessa.
Erityisesti ovat kasvaneet liikenteen kasvihuonekaasupaéastot seké todennakdi ses-
ti myos liikenteen aiheuttamat meluhaitat. Liikenteen pakokaasu- ja hiukkaspéas-
tot ovat vahentyneet g oneuvo- ja polttoai neteknol ogian kehityksen ansiosta. Ve-
sien ja maaperan suojelun, materiaalien kayton vahentamisen tai luonnon moni-
muotoi suuden turvaamisen osalta suuria muutoksia el ole tapahtunut tai muutok-
sistael ole systemaattisesti kerattya tietoa.



2 Keskeiset toiminta-alueet, tavoitteet ja toteumat lilkenne- ja viestinta-
ministerion ymparistoty6ssa 2007

2.1 Ymparistonadkokulman siséllyttaminen liikennejarjestelmatyéhon

Tavoite: Liikenteen kasvu taajamaseuduilla on hidastunut.

Taajamaseutujen liikennemaérat ovat jatkaneet kasvuaan erityisesti suurten kau-
punkien keh& ja ulosmenovaylillajamuillalievealuellla. Suurten kaupunkien
keskustoissa liikennesuoritteet eivét juuri ole kasvaneet. Koko tieliikenteen kehi-
tyson pitkélti seurannut BKT:n kehitysta: BKT on kasvanut keskiméaérin 3-4 pro-
senttia vuodessa, tieliikennesuoritteet 2-3 prosenttia. Vuonna 2007 tieliikenteen
kasvu oli 3 prosenttia. Maanteill& kasvuprosentti oli 2,5 eli tagjamissa kasvua oli
yli 3 prosenttia.
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Kuva 1. Ajoneuvokilometrien ja BKT:n kehitys 1990-2006 (Lahde: Liikennetilas-
tollinen vuosikirja 2007 + Tilastokeskus)

Tavoite: Ymparistoystavallisten kulkumuotojen mar kkinaosuudet henkil6-
liikenteessa ovat kasvaneet tai pysyneet ennallaan naiden kulkumuotojen
edistdmiseksi laadittujen ohjelmien mukaisesti.

Y mpéristoystavallisiksi kulkumuodoiksi henkil6liikenteesséa lasketaan kévely,
pyoraly seké joukkoliikenne silloin, kun kéytettyjen liikennevalineiden téyttoas-
teet ovat hyvét. Liikenne- ja viestintdministerion vuonna 2002 hyvaksymassa
strategiassa” Joukkoliikenne — houkutteleva valinta” joukkoliikenteelle on asetet-
tu kolme péétavoitetta. Kaukoliikenteessa tavoitteeks on asetettu joukkoliiken-
teen markkinaosuuden kasvu. Kaupunkiseuduilla tavoitteena on kevyen liiken-
teen ja joukkoliikenteen yhtei sen markkinaosuuden kasvu. Maaseutuliikenteessa
paatavoitteena on palvelujen turvaaminen. Kavelyn ja pyoréilyn edistamiseksi e
oleviralisesti asetettuja tavoitteita, mutta vuonna 2001 val mistunei ssa ohjelma-



ehdotuksissa (" Uutta pontta pyorailyyn” ja” Kavely osaksi liikennepolitiikkaa” )
tavoitteeks on asetettu naiden kulkumuotojen suosion kasvattaminen sekaitse-
néi send kulkutapana etta luontevana osana matkaketjuja.

Y mpéristoystavallisten kulkumuotojen markkinaosuudet henkil 6liikenteessa ovat
2000-luvulla pysytelleet melko lailla samoissa lukemissa. Raideliikenteessa on
ollut havaittavissa pienta kasvua, bussiliikenteessa taas supistumista. Tuoreimpi-
en tilastojen mukaan (vuonna 2006) junilla kuljettiin noin 4,7 prosenttia kotimaan
henkilokilometreista (4,5 prosenttia vuonna 2005) ja busseilla noin 9,8 prosenttia
(9,9 prosenttia vuonna 2005). Kevyen liikenteen osuus paivittéin kuljetuista ki-
lometreistd on vuosituhannen vaihteesta vuosiin 2004-2005 hieman laskenut.

Joukkoliikennevuorot ovat vahentyneet erityisesti maaseudulla. Liikennditsijét
ovat lakkauttaneet liikennetta matkustuksen vahentymisen vuoksi. Laaninhalli-
tukset ovat karsineet ostoliikennettd méararahojen niukkuuden vuoksi. Vuorojen
vahentyminen on nakynyt etenkin kesdaikana, keskipaivalléa ja viikonloppuna
gjettavan litkenteen vahentymisena
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Kuva 2: Kotimaan liikenteen henkil 6kilometrien kehitys 1990-2006 (Lahde: Lii-
kennetilastollinen vuosikirja 2007)

Tavoite: Ymparistohaitat kuljetussuoritetta kohden ovat vahentyneet.

Y mpéristohaitat kuljetussuoritetta kohden riippuvat toisaalta kuljetusmuodon va-
linnasta, toisaalta erilaisista toimintatavoista valitun kuljetusmuodon sisdlla. Pé&-
saantoisesti vahiten ymparistohaittoja/ kuljetettu tonnikilometri tuottavat raide- ja
vesiliikenne. Kaikkien kuljetusmuotojen ympéristéhaittoja voidaan vahentda mm.
kalustovalintojen ja kuljettajien kouluttamisen avulla.

Kuljetukset ovat 2000-luvulla painottuneet selkeasti tieliikenteeseen. Vuonna
2006 tavaraliikenteen tonnikilometreista 65 % syntyi teillg, 27 % kiskoillaja 8 %
vesilla. Edelliseen vuoteen verrattuna vesi- ja rautatieliikenteen osuuksi ssa nakyi
kuitenkin lievaé kasvuajatieliikenteessa lievéa vahenemista



Tieliikenteessa otettiin vuosina 2006-2007 kayttéon kuljetusyritysten energia- ja
ympaéristtasioiden seurantgjarjestelma EMISTRA. Jarjestelméaén liittyneet yritté-
jat kiinnittavét erityistd huomiota yrityksensa ympéristasioihin ja energiatehok-
kuuteen. Tulokset ovat myShemmin mitattavissa mm. hiilidioksidipaastojen va
hentymisend/ kuljetettu tonnikilometri. EMISTRA-jarjestelmassi oli alkuvuonna
2008 rekisterditynd 241 yritystaja 1278 autoa.
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Kuva 3: Tavaraliikenteen tonnikilometrien kehitys 1990-2006 (L&hde: Liikenneti-
lastollinen vuosikirja 2007)

2.2 Kasvihuonekaasupaastojen vahentaminen ja ilmastonmuutokseen sopeu-

tuminen

Tavoite: Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan toimet tukevat kan-
sallisen ja kansainvalisen ilmastopolitiikan kehittamisté ja toimeenpanoa.
Liikenteen yhteenlasketut kasvihuonekaasupaast6t ovat korkeintaan vuoden
1990 tasolla.

Kansallisessa ilmastostrategiassa (2005) liikennesektorille asetettiin tavoitteeksi
litkennejérjestel mien tehostaminen, vahan hiilidioksidipaéstoja aiheuttavan tek-
nologian hyédyntéminen ja energiatehokkaiden liikennemuotojen kil pailukyvyn
parantaminen. Energiatehokkaiksi liikennemuodoiksi henkilliikenteessa laske-
kennevélineiden tayttbaste on hyva. Tavaraliikenteessa energiatehokkaimmat lii-
kennemuodot ovat yleensiraide- javesiliikenne.

Energiatehokkaiden liikennemuotojen kayttod el viime vuosina ole kasvanut kan-
sallisessa ilmastostrategiassa asetettujen tavoitteiden mukaisesti. Joukkoliiken-
teen osuus matkasuoritteesta on 2000-luvulla ol lut hienoisessa nousussa, mutta
samaan aikaan kevyen liikenteen osuus matkojen maarasta on laskenut ja henki-
|6auton kaytto on kasvanut merkittavasti. Erityisen paljon on lisdantynyt yksin



ajaminen. Tavaraliikenteen puolella tiekuljetusten osuus kaikista kuljetuksista on
pysynyt melko korkeallatasolla. Liikenne- ja viestintaministerion ymparistooh-
jelmassa asetettu tavoite liikenteen kasvihuonekaasupaastojen pitamisesta vuo-
den 1990 tasolla on muuttunut mahdottomaksi saavuttaa ohjelmakauden loppuun
eli vuoteen 2010 mennessa.

Dieselkayttoisten autojen osuus ensirekisterdinneisté on kasvanut. Vuonna 2007
dieseleiden osuus uusien henkil Gautojen ensirekisterdinneista oli 28,5, kun se
vuotta aikaisemmin oli 20,3 prosenttia ja vuoden 2005 lopussa 17,0 prosenttia.
Uusien diesel kayttoisten henkil dautojen keskimaarai set CO2-paastot kasvoivat
kuitenkin vuosina 2000-2007, koska kuluttajat suosivat autovalinnoissaan entista
isompia autoja. Myoskadn bensiinikayttdisten henkil Gautojen paéstot eivét laske-
neet toivotullatavalla. Uusien henkil Gautojen keskimaaraiset hiilidioksidipaéstot
olivat vuonna 2007 dieselkayttoisilld autoillanoin 173 g/ km (175,9 g/ km vuon-
na 2006) ja bensiinikayttdisilla autoillanoin 179 g/ km (180 g/ km vuonna 2006).
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Kuva 4. Uusien rekisterdityjen henkil 6autojen CO2-padstot vuosina 1993-2007
(Lahde: AKE)

Kaiken kaikkiaan Suomen kotimaan liikenteen yhteen lasketut kasvihuonekaasu-
p&astot olivat tuoreimpien tilastojen (v. 2006) mukaan noin 14,4 miljoonaatonnia
CO2 ekv. (14,1 milj. t. CO2 ekv. vuonna 2005). Tama tarkoittaa noin 20 % maan
kaikista kasvihuonekaasupaastoista. Liikenteen paastot ylittivat litkenne- ja vies-
tintaministerion ymparistoohjelmassa ja kansallisessa ilmastostrategiassa asete-
tun tavoitetason (vuoden 1990 taso eli noin 12,8 milj. t. CO2 ekv.) noin kymme-
nella prosentilla.

Jos liikenteen péastoihin lasketaan mukaan myods kansainvalinen liikenne Suo-
men tal ousal ueella seké rautatieliikenteen vaatima sahkontuotanto, Suomen lii-
kenteen paastot olivat vuonna 2006 noin 17 miljoonaatonnia CO2 ekv. Kansain-
valisen liikenteen pdastot eivéat kuitenkaan kuulu kansainvélisten sopimusten so-
pimusalaan eika niita nain ollen raportoida sopimusten toteutumi sta seurattaessa.
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Kuva 5: Suomen liikenteen kasvihuonekaasupaastét vuosina 1990-2006 (milj. t.
CO2 ekv.) (Lahde: Tilastokeskus)

Tavoite: Hallinnonala on tietoinen ilmastonmuutok seen sopeutumisen edel-
lyttamista toimista ja aloittaa niiden toteuttamisen.

[Imastonmuutoksen vaikutuksia liikennesektorilla on viime vuosina sel vitetty
useassa eri yhteydessa. Tarkeimpié néisté ovat olleet MMM:n johdolla laadittu
kansallinen sopeutumisstrategia (2005), Tiehallinnon selvitys ilmastonmuutoksen
vaikutuksista tienpitoon (2007) seka Ratahallintokeskuksen selvitys ilmaston-
muutoksen vaikutuksista radanpitoon (kéynnissd). Merenkulkulaitoksen ja Fina-
vian selvitykset ilmastonmuutokseen sopeutumisesta kdynnistyvét vuonna 2008.

[lmastonmuutoksen vaikutukset liikenteeseen ovat ilmenneet monin paikoin jo
hyvin konkreettisina. Poikkeuksellisten leutojen talvien aiheuttama jatkuva kos-
teus tien pinnalla on paikoitellen nopeuttanut asfalttipaallysteiden urautumista.
Nollan tienoilla vaihtelevat |ampdtilat ovat lisanneet liukkautta ja vaikeuttaneet
litkennevaylien talvikunnossapitoa seka lisdnneet tété kautta myos liikenneonnet-
tomuuksien riskid. Lisééntyneet sateet jatulvat seké niiden aiheuttama eroosio
ovat paikoitellen johtaneet teiden sortumiseen. Uudet ohjeet teiden kuivatussuun-
nitteluun olivat vuonna 2007 Tiehallinnossa tekeilla. Liséksi muuttuvaan tilantee-
seen on tiepiireissa ryhdytty varautumaan mm. laatimalla toimintaohjeita tulvati-
lanteiden varalle.

2.3 llmanlaatua heikentavien paastdjen vahentaminen

Tavoite: Tie-, ilma- jarautatieliikenteen yhteenlasketut typen oksidien
(NOx) paastot samoin kuin niiden yhteenlasketut haihtuvien or gaanisten
yhdisteiden (VOC) —péaast6t vahenevat noin 75 % vuoteen 2010 mennessa
vuoden 1990 tasoon verrattuna.



Tavoite: Tidiikenteen hiukkaspaastdj a vahennetadn niin, etta terveyshaitat
minimoidaan (vahintaan 40 % vahennys nykytilasta).

Liikenteen terveydelle haitalliset typenoksidi-, hiilivety-* ja hiukkaspéastot ovat
vahentyneet kansallisessa ilmansuojel uohjelmassa (2002) asetettujen tavoitteiden
mukaisesti. Tieliikenteessa padsttt ovat vahentyneet ja tulevat edelleen vahene-
maan puhtaampien polttoai neiden ja tiukentuneiden EURO-normien my6té. Rau-
tatieliikenteessa paastot ovat vahentyneet jatulevat edelleen vahentymaan raide-
litkenteen sahkoistamisen ja dieselvetureiden kdyton vahenemisen vuoksi. Lento-
javesiliikenteessa typenoksidi-, hiilivety- ja hiukkaspéasttt eivét ole yhtéa selke-
asti vahentyneet (vesiliikenteen paastoista katso luku 2.8). Joidenkin yhdisteiden
osaltalento- ja vesiliikenteen paastot ovat jopa kasvaneet. Ymparistoohjelman ta-
voitteet tullaan paasttjen vahenemisen osalta kuitenkin saavuttamaan.
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Kuva 6: Tieliikenteen hiukkas- (PM), typenoksidi- (NOx) ja hiilivety- (HC) pads-
t6t vuosina 1980-2007 (2007=ennuste) (Lahde: VTT/ LIPASTO)

Paéstdjen vahentymisesta huolimatta liikenne vaikuttaa edelleen haitallisesti mo-
nien ihmisten terveyteen. Tutkimusten mukaan jopa kaksi miljoonaa suomalaista
karsii goittain hiukkasten ja muiden ilmassa leijuvien epdpuhtauksien aiheutta-
mista hengitysteiden oireista ja 200-1000 suomal aista kuol ee vuosittain ennenai-
kaisesti néiden epapuhtauksien johdosta. Kevét on ilmanlaadun kannalta erityisen
vaikea vuodenaika, koska litkenne nostattaa kevaisin ilmaan runsaasti talven ai-
kana levitettyd, polyks jauhautunutta hiekoitushiekkaa ym. epapuhtauksia.

Typen oksidien ja hiukkasten raja-arvojen ylityksia tapahtuu erityisesti suurten
kaupunkien keskustoissa syvissa katukuiluissa seka vilkkaasti litkenndityjen vay-
lien varsilla. lImatieteen laitoksen ilmanlaatuportaalin mukaan typpidioksidin ra-
jararvot ylittyivat vuonna 2007 39 seurannassa mukana olevan kunnan alueilla
yhteer;sé 9 kertaa. Hiukkasten rgja-arvot samoilla alueillaylittyivat yhteensa 285
kertaa’.

! Haihtuvien orgaanisten yhdisteiden suurin yksittéinen ryhma, jonka pééstéista liikennesektorilla on tietoa.
2 Y litykset on laskettu varmistamattomista mittaustul oksista.
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2.4 Melun ja tarinan hallinta

Tavoite: Uusien meluhaittojen syntymistd enkéistéan ja ymparistomelulle al-
tistumista vahennetaan.

Tavoite: Vuonna 2020 péivaajan yli 55 dB -melualueilla asuvien ihmisten
maar & on vahintaan 20 % pienempi kuin vuonna 2003. Véalitavoitteena on,
ettd vuoteen 2010 mennessd vuodelle 2020 asetetusta maar allisesté tavoit-
teesta olisi saavutettu noin 30 % eli noin 60 000 asukkaan osalta olisi liiken-
nemelulle altistumista kyetty vahentamaan alle 55 dB (LAeq7-22). Liiken-
nemuotokohtaiset tavoitteet on maaritelty meluntorjunnan toimintaohjel-
massa.

Tavoite: Liikenteen aiheuttamia ulkomelutasoja olemassa olevilla asuinalu-
eilla alennetaan pyrkimyksena korkeintaan 55 dB:n péivéaajan keskidanita-
S0.

Liikenteen melulle altistuvien ihmisten méarasta eri vuosinaei ole saatavillasys-
temaattisesti keréttya tietoa. VVuonna 2003 toteutetun selvityksen mukaan maan-
tielitkenteen yli 55 dB melulle altistui noin 350 000 asukasta. Rautatieliikenteen
melulle altistuvien ihmisten madaréksi arvioitiin noin 48 500 ja lentoliikenteen
melulle altistuvien mééraksi 28 000. Raide- jalentoliikenteen osalta melulle altis-
tuvien maérda on saatu hieman vahennetyksi, mutta tieliikenteen osalta luvut ovat
mita todenndkdisimmin entisestédn kasvaneet liikenteen kasvaessa. Tahéan suun-
taan viittaavat my6s vuonna 2007 toteutetut, EU-ympéaristomel udirektiivin mu-
kaiset selvitykset.

Tielitkenteen meluntorjuntatoimet toteutuivat uusien vaylien suunnittel ussa valta-
kunnallisen meluntorjunnan toimintaohjelman (2004) mukaisesti. Uusien vaylien
mel untorjunnan kustannukset katettiin osana hankkeiden kokonai skustannuksia.
Olemassa olevien teiden osalta meluntorjuntatoimet eivét viime vuosina ole juu-
rikaan edenneet. Investointgja on jouduttu vahentdmaan ja lykk&amaan perus-
tienpidon rahoituksen pienennyttya.

Lento- ja rautatieliikenteen meluntorjuntatoimenpiteet ovat edenneet seka uusien

etta olemassa olevien vaylien osalta.

Taulukko 1: Melualueilla (paivaajan yli 55 dB) asuvien lukumaarét melul dhteit-
téin (Lahde: Altistuminen ympéristomelulle Suomessa. Tilannekatsaus 2005)

1998 2003
Maantieliikenne 320 000 350 000
Rautatieliikenne 35000 48 500
Lentoliikenne (seka siviili- 65 000 28 000
etta sotilaslennot)
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Tavoite: Erityyppisten hiljaisten alueiden sdilymisté tuetaan.

Maininta hiljaisista alueista sisdllytettiin vuonna 2006 hyvaksyttyyn valtioneu-
voston periaatepagtdkseen meluntorjunnasta. Hiljaisten alueiden kartoittamistyo
maakunnissa on edennyt melko vaihtelevalla tavalla maakuntakaavojen uudista-
misen yhteydessa. Liikennesuunnittelussa hiljaiset alueet on mahdollista huomi-
oidalahinnavain niilla seuduilla, joillane on tunnistettu ja merkitty kaavoihin.

Tavoite: Tarinan haitat tunnetaan ja niita kyetddn mittaamaan seka sovi-
taan yhteisista toimintalinjauksista tarindhaittojen vahentamiseksi.

Suomessa ei ole tehty varsinaisia, |agjamittaisia asukasmaaréa arvioivia térindtut-
kimuksia. Tarindhaittaa aiheutuu erityisesti raideliikenteestd alueilla, joillarata
ylittda savipitoisia maitaja suoalueita. VTT:n arvion mukaan raideliikenteen ai-
heuttamalle tarinalle altistuu 100 000 — 150 000 asukasta. Téarindhaitat ovat suu-
rimpia liikenneosuuksilla Toijala-Turku, Lahti-Kouvola-Kotkaja Y livieska-Oulu.
Kaiken kaikkiaan liikennetarinalle atistuu Suomessa VTT:n arvion mukaan noin
150 000 - 200 000 asukasta.

2.5 Materiaalien kayton tehostaminen ja jatteiden synnyn ehkaisy

Tavoite: Luonnonvarojen kayttoa litkennesektorin maa- ja vesirakentami-
sessa tehostetaan. Ylijaamamaiden ja jatteiden syntya ehkaistaan.

Maa-ai nesten kayttomaarét liikennesektorilla vaihtelevat vuosittain suuresti eika
yhtenéi sta tilastointia kaikista kdytetyistd massoista ole saatavilla. Parhaiten tieto-
jaloytyy tiepuolelta: Tiehallinto on koonnut teiden rakentami sessa kaytettyjen
materiaalien maérid vuodesta 1998 alkaen. Tiehankkeissatielinjoiltairrotettujen
maa- ja Kiviainesten maérat (maal elkkausmassat) ovat vuosina 1998-2007 vaih-
delleet noin 12 ja 22 miljoonan tonnin valill& Varsinaiseen tienrakentamiseen
(ticlinjalle) kaytettyjen materiaalien médra on vaihdellut 5 ja 12 miljoonan tonnin
vdlilla Raidepuolella RHK:n materiaalien kayttdmaarien seurantajarjestelmaon
valmistumassa kevaalla 2008.

Luonnonvarojen kayttoa liikennesektorin maa- ja vesirakentamisessa on viime
vuosina pyritty tehostamaan. Tavoitteena on pdasta ns. massatasapainoon, toisin
sanoen siihen, ettd maa- jakiviaineksia e juurikaan tarvitsisi tuoda paikalle vay-
ldinjauksen ulkopuolelta ja etta linjan alta irrotettu materiaalimadara voitaisiin
mahdollisimman pitkélle hyddyntaa vaylan rakentamisessa. Tavoitteen saavutta-
miseen on kuitenkin viel& matkaa: esimerkiksi tielinjojen leikkauksissa syntynei-
t& maamassoja on 2000-Iuvulla jouduttu 1§jittdmaén muualle 1,7 — 4,9 miljoonaa
tonnia/ vuosi. Muualle |§itettévien ylijd8mamai den osuus tielinjalta leikatuista
massoista on ndin vaihdellut vuosittain noin 14:sté noin 23:een prosenttiin.
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Kuva 7: Tienrakentamisessa kéaytettyja materiaalimaaria vuosina 2002-2007
(milj. t)° (Lahde: Tiehallinto)

Tavoite: Yleissimpien infrarakentamiseen soveltuvien korvaavien materiaali-
en (mm. ylijdamamaiden, betonimur skan, masuunikuonan ja pur ettujen
paallysteiden) osuutta lisataan.

Vuonna 2007 tienrakentamisessa kaytettiin ns. korvaavia materiaalgja noin 25
prosenttia enemman kuin vuonna 2006 (noin 47 000 tonnia vuonna 2007, 37 000
tonnia vuonna 2006).

2.6 Vesien ja maaperan pilaantumisen ehkéaisy

Tavoite: Ymparistolle jaihmisten terveydelle haitallisten aineiden paasy
maaper 4a8n ja vesiin minimoidaan.

Liikennesektorilla kéytettévia, ympéristolle jal tai ihmisten terveydelle haitallisia
aineita ovat mm. erilaiset liukkaudentorjunta-aineet, rikkakasvien torjunta-aineet,
kyllastysaineet, maalit, liuottimet yms. Maaréllisesti eniten kdytetéén liukkauden-
torjunta-aineita, erityisesti suolaa. Vuonna 2007 maanteiden liukkaudentorjun-
nassa kaytettiin yhteensé 82 100 tonnia suolaa (83 200 tonnia vuonna 2006). Len-
toasemillayleisinta liukkaudentorjunta-ai netta, formiaattia, kaytettiin talvikaudel-
la 200607 yhteensé noin 1600 tonnia, muita aineita (asetaattia, betaiiniaja ure-
aa) huomattavasti véhemman. |Ima-alusten jaénestoon ja —poistoon kaytettiin
glykolia yhteensa vajaat 4000 m3.

3 Routimattomat materiaalit tielinjalla kuvaavat tiehen kéytettyjen materiaalien kokonaismaaraé (seka tielinjalta
leikattua etté ulkopuol elta tuotua), maal eikkausmassat tielinjalta taas kuvaavat tielinjaltairrotettua materiaaliméé:
réd, josta osa kdytetéén tierakenteissa ja osa sijoitetaan ylijédmamassoina l§jitysalueille.

13



Lampimét talvet jalahella nollaa litkkuvat lampdtilat ovat mahdollisesti lisénneet
liukkaudentorjunnan tarvetta tieverkollajalentoasemilla. Tiesuolan kaytto on
2000-luvulla hienoisesti lisdantynyt kaikissa tiepiireissa lukuun ottamatta Oulun
jaVaasan tiepiirgjd. Eniten suolaa kului rannikon ja Etel & Suomen tiepiirei ssa.

V arsinaista trendi & suolankdyttomaarissa on kuitenkin vaikea erottaa.

Liukkaudentorjunta-aineiden kayttomaarat lentoasemilla ovat olleet selkedmmin
nousussa, mutta toi saalta lentoasemien hoidossa on samalla siirrytty ympéristolle
vahemman haitallisten aineiden kayttoon.
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Kuva 8: Liukkaudentorjuntasuolan kaytt6 vuosina 1990-2007 (Lahde: Tiehallin-
to)

Vuosina 1996-2001 yleisille teille kiiregllisiin kohteisiin rakennettiin kaikkiaan
115 kilometria pohjavesisuojauksia. Perustienpidon rahoituksen pienennyttya néi-
tainvestointegja on jouduttu vahentdmaan ja lykk&&maan. Vuosina 2002-2007
pohjavesisuojauksia rakennettiin enad yhteensa 37 kilometria (vajaat 6 kilomet-
ria vuonna 2007).

Kemiallisten aineiden tarkoituksellisen kéyton liséksi ymparistdlle tai terveydelle
haitallisia aineita voi paétya vesiin ja maaperaan vahingossa naiden aineiden va-
rastoinnin ja kuljetusten seka liikennevalineiden huollon yhteydessa Hallin-
nonalalla el kuitenkaan seurantavuonna tapahtunut merkittavia ympéristovahin-
kojatai —onnettomuuksia.

2.7 Aiemmin pilaantuneiden maiden ja sedimenttien selvittaminen ja kasittely

Tavoite: Hallinnonalan or ganisaatioiden hallinnassa tai omistuk sessa olevat
pilaantuneet alueet tiedetaan.
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Liikennesektorin organisaatioiden hallinnassatai omistuksessa on varsinkin ai-
emmin ollut alueita (varikoita, tukikohtiatms.), joilla omastatai jonkun muun
harjoittamasta toiminnasta on aiheutunut maaperan pilaantumista. Hallinnonalalla
tapahtuneiden organi saatiouudistusten (Iahinna tilagja — tuottajapuolen eriyttami-
sen) vuoksi ndiden alueiden omistus on 2000-luvulla suurelta osin siirtymassa
muualle. Esimerkiksi Tiehallinnon hallinnassa olevat varikkokiinteistot luovute-
taan vuoteen 2008 mennessa Senaatti-kiinteistoille. Ensimmaiset varikkokiinteis-
t6t luovutettiin vuosina 2006 ja 2007, viimeinen eré luovutetaan vuonna 2008.
Tiehallinto on selvittanyt luovutettavien kiintei stdjen maaperan pilaantunei suutta
jaarvioinut puhdistamiskustannukset ennen [uovuttamista. Senaatti-kiintei stot
puol estaan on vastannut siirrettyjen kiinteistjen maaperén puhdistamisesta seké
siité aiheutuvista kustannuksista niissa tapauksi ssa, joissa pilaantunei suutta on
havaittu. Kiinteistdja on luovutettu Senaatti-kiinteistoille myos hallinnonalan

mui sta organi saati oi sta.

Kiinteist6ilta |6ydettyjen pilaantumien lisdks pilaantuneita maa-aineksia ja sedi-
menttej& on viime vuosina | dydetty myos monien tie-, vesi- ja raidehankkeiden
yhteydessi. Tiehankkeissa esiin tulleiden PIMA-kohteiden méaré oli vuonna
2007 12 kpl (5 kpl vuonna 2006). M erenkulkulaitoksen hankkeiden yhteydessa
selvitettiin kuusi kohdetta ja rataverkolla yhteensé 40 kohdetta (39 maaperasel vi-
tysta, yks sedimenttiselvitys).

Tavoite: Merkittavasti riskeja aiheuttavat kohteet on kunnostettu.

V dylahankkeiden yhteydessa | 6ytyneita kohteita on kunnostettu riskinarviointien,
ymparistélupaprosessien seka resurssitilanteen saétel emassa tahdissa. Luovutettu-
jen kiintei stojen osalta vastuu puhdistamistoimista on langennut Senaatti-
Kiinteistdille, kuten ylla mainittiin.

2.8 Meriympariston suojelu

Tavoite: Vaarallisten aineiden, erityisesti 6ljyn, kuljetusten aiheuttama ym-
paristoriski minimoidaan.

Itdmeren Oljykuljetukset ovat viidessa vuodessa kaksinkertai stuneet ja 10 vuodes-
sa nelinkertaistuneet. Liikenteen lisééntyminen liséé |ahtokohtai sesti myds onnet-
tomuusriskeja. Suomenlahden kansainvalisella merialueella riskien vahentami-
pakollistailmoittautumis- ja reittijakojarjestelmda (GOFREP). Alusliikennepal -
velu (VTS) valvoo ja ohjaa aludliikennetta Suomen aluevesilla kaikilla térkeim-
milla kauppamerenkulun kayttamill&a vaylilla. Automaattinen tunnistusj érjestelma
(AIS) tuli 1.2.2007 pakolliseksi kaikille aluksille, joiden bruttovetoisuus on yli
300 brt. Alusliikenteen valvontaa ja onnettomuuksiin varautumista kehitetaan jat-
kuvasti seké kansallisella etté kansainvélisella tasolla.

Liikenne ja viestintaministerid kdynnisti seurantavuonna hallitusohjelman mukai-
sen ltémeren meriturvallisuusohjelman laadinnan. Ohjelman tavoitteena on alus-
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litkenteen turvallisuuden lisé&minen. Ohjelma on lagja-alainen ja se laaditaan yh-
tei stydssa muiden ministerididen ja alan etujarjestdjen ja yritysten kanssa.

Tavoite: Aludliikenteen paastdja ilmaan ja vesiin vahennetaan.

V oimassaol evan lainséédannon mukaan alusten on satamassa kaydesséan jétetta-
vakaikki kiintedt ja 6ljyiset jatteensa maissa kasiteltaviksi. Alukset joutuvat tiet-
tyja poikkeuksia lukuun ottamatta maksamaan myos jatehuoltomaksua, jéttivét ne
jatteitamaihin tai el. Tallans. ei-erityismaksua—jarjestelmalaon pyritty varmis-
tamaan se, etta jatteiden laskeminen mereen e olisi taloudellisesti kannattavaa.
Itdmerella havaitaan kuitenkin vuosittain kymmenia laittomia 6ljypaéstoja.
Vuonna 2007 havaittiin yhteensa 76 6ljypéastda (58 vuonna 2006). Havaittujen
Oljypééstojen lukumaéran kasvua selittéd osin satelliittival vonnan tehostuminen,
0sin taas muut syyt. Havaittujen pastojen yhteenlaskettu 6ljymaéra pieneni edel-
lisestd vuodesta. Kaikkien vuonna 2007 havaittujen 6ljypaésttjen yhteenlaske-
tuksi tilavuudeksi arvioitiin noin 3,8 kuutiota, kun se edellisené vuonna oli noin
12 kuutiota.

Alusliikenteen hiilidioksidipaastot ovat 2000-luvullavaihdelleet 3,3:nja3,7:n
tonnin valilla Vuonna 2007 aludliikenteesta paas ilmakehaén noin 3,3 miljoonaa
tonnia hiilidioksidia (ennuste). Téama tarkoittaa noin 20 prosenttia liikenteen kai-
kista hiilidioksidipagstoista. Alusliikenteen osuus liikenteen kaikista hiilidioksi-
dipaastoista on viime vuosina ol lut laskusuunnassa, koska pdastojen kasvu tielii-
kenteen puolella on ollut huomattavasti nopeampaa.

Alusliikenteen typenoksidi- ja rikkidioksidipaastét ovat 2000-luvullajonkin ver-
ran vahentyneet. Paastomaarét olivat seurantavuonna 66 000 tonnia NO ja 17
000 tonnia SO, (ennuste). Alusliikenteen paastojen osuus liikenteen padstoista on
kuitenkin kasvanut, koska tieliikenteen vastaavat padsttt ovat samassa gjassa pie-
nentyneet nopeammin. Alusliikenteen osuus liikenteen rikkidioksidipaastoista oli
vuonna 2007 |dhes 100 % ja typenoksidi paastdi stéa noin 50 %.

Liikenteen typenoksidipadsttjen osuus Itdmeren rehevoitymiskehitykseen on
huomattava. Uusimpien arvioiden mukaan laivaliikenteesta on peréisin noin 10-
12 prosenttia Itameren kokonaistyppilaskeumasta, mikd vastaa noin 3 prosenttia
kaikesta Itéamereen tulevasta typpikuor mituksesta. Osuus on yha kasvamassa lai-
valiikenteen kasvaessa.

IImapaastdjen lisaksi myds alusliikenteen jateves padstot rehevaittavat [tdmerta.
V oimassaol evan |ainsdadanndn mukaan alukset saavat padstéa mereen kasittele-
maéattomia kdyma g étevesia 12 meripeninkulman ja kasiteltyja kéymal g dtevesia 3
meripeninkulman paéssa rannikosta. VTT:n selvityksen (2006) mukaan alusten
jatevesien mukana Itdmereen joutuu vuosittain arviolta 500 tonnia typpeéd ja 165
tonniafosforia. Tama tarkoittaa typen osalta 0,05 prosenttia ja fosforin osalta 0,5
prosenttia |tdmereen tulevasta kokonai skuormituksesta. Vaikka mééraei koko
Itdmeren mittakaavassa ol ekaan suuri, silléd on paikallisia vaikutuksia meriveden

kasvaessa.
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Tavoite: Vierasajien leviaminen Itamerelle alusliikenteen painolastivesissa
ehkaistaan teknisten mahdollisuuksien mukaan.

Itdmerelta on |0ydetty téhan mennessa yli 100 tulokaslgjia, joista 60-70 on kyen-
nyt muodostamaan ainakin jossain osissa ltamerta lisdantyvia kantoja. Lahes 20
lajia voidaan pitda ihmisen kannalta haitallisina. VTT ja monet muut tutkimuslai-
tokset ovat 2000-Iuvulla kehittdneet menetel mia painol astivesissa leviavien vie-
raslgien torjumiseks teknisin keinoin. Itamerelle sopivaa, taloudel listaja teho-
kasta menetelméaa ei toistaiseks ole 16ytynyt. Menetelmien kehittéminen on vii-

2.9 Luonnon monimuotoisuus

Tavoite: Liikennesektorin organisaatiot ovat selvilla oman toimintansa mer-
kityksestd luonnon monimuotoisuuden kannalta (uhat ja mahdollisuudet).

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan organisaatiot ovat selvilla oman
toimintansa merkityksesta luonnon monimuotoisuudelle melko vaihtelevassa
maarin. Eniten tutkimuksia ja selvityksid on teetetty Tiehallinnossa, jossa tutki-
mustuloksia on myo6s viety kdytantoon esimerkiks sisdllyttamalla uutta tietoa ja
toimintatapoja tienvarsien hoidon alueurakoihin. Seurantavuonna Tiehallinnossa
vamistui ns. MOSSE -ohjelman (L uonnon monimuotoisuuden tutkimusohjelma)
litkennetta koskevien hankkeiden loppuraportti ” El&inten liikkuminen tieal ueel -
la”. Muillavirastoillae seurantavuonna ollut aiheeseen liittyvéaa tutkimustoimin-
taalain sdatamia YV A-menettelyita lukuun ottamatta.

Tavoite: Liikennevaylahankkeiden suunnittelussa ja toteuttamisessa seka
vaylien yllapidossa ja hoidossa edistetéan luonnon monimuotoisuuden séi-
lymista.

L uonnon monimuotoisuus huomioidaan uusien, suurten liikennevayldhankkeiden
suunnittelussa ja toteuttamisessa Y V A-lainséadannon sédtamalla tavalla. Naky-
vimpid seurauksia YV A-arvioinneista ovat olleet eréiden uusien vaylien uudet
linjaukset luonnon monimuotoi suutta huomioivalla tavalla seka vaylien yhteyteen
rakennetut elé@inkulut. Systemaattisesti keréttya tietoa el&nkulkujen maérista tai
kustannuksista el kuitenkaan (vield) ole saatavilla.

L uonnon monimuotoisuus huomioidaan liikenneal ueiden perustamisvaiheessa
sekd& hoitotoi menpitei ssd mahdollisuuksien mukaan. Liikennealueiden perusta-
mi svai heessa kiinnitetdan huomiota erityisesti paikalle levitettavan maa-aineksen
jasiemenseosten laatuun. L uonnon monimuotoisuuden kannalta parhaaseen tu-
lokseen péastaan, jos kohteessa kaytetdan alkuperai sta maa-ainesta muualta tuo-
dun runsasravinteisen mullan sijaan jajos vierasperaisten siemenseosten sijaan
kaytetddn kotimaista, kasvupaikalle tyypillista siementé. Tien pientareiden hoi-
dossa kiinnitetd8n huomiota niiton g oitukseen seké niitetyn kasvillisuuden pois-
korjaamiseen. Erityishoitoa vaativat kohteet ja niiden hoito-ohjeet kirjataan hoi-
tosopimuksiin. Useissa tapauksissa paikat merkitd&n myds maastoon.
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3 Toimenpiteet vuonna 2007

3.1 Ymparistondkokulman siséllyttaminen liikennejarjestelmatyohon

Toimenpide: Maankayton suunnittelun jaliikennegjarjestelmasuunnittelun
yhteensovittamista edistetaan.

Liikenne- ja viestintéaministerion vuonna 2007 val mistuneessa pitkan aikavalin
strategiassa” Liikenne 2030” maank&yttn suunnittelu todetaan erittéin keskel sek-
s keinoksi monien liikennepoliittisten tavoitteiden saavuttamiseksi. Hallin-
nonalata edellytetéén aktiivista yhteistyon tarjoamista seké konkreettisiayhteisa
toimia maankayton suunnittel usta vastaavien tahojen kanssa. Strategian vaatimis-
ta, konkreettisista toimista sovitaan mydhemmin yhteistyona laadittavissa toi-
meenpanosuunnitel missa.

Liikenne- ja viestintéministerion hallinnonala osallistui seurantavuonna maankay-
ton suunnitteluun erityisesti maakuntakaavojen, mutta myds joidenkin merkitté-
vimpien yleiskaavojen kyseessa ollen. Aktiivisimmin maankayton suunnitteluun
osallistuivat Tiehalinto (tiepiirit) ja RHK. Osallistumisk&ytantoina toimivat |&
hinn& maankaytto- ja rakennuslain mukaiset viranomaisneuvottel ut seka kaavoista
annetut lausunnot. Ministeridssa ryhdyttiin seurantavuonna pohtimaan myds uusia
mahdollisia yhtei stydmuotoja aiheeseen liittyen.

Seurantavuonna perustettiin ns. sektoritutkimuksen neuvottel ukunta sekd sen alle
neljaeri jaostoa: 1) alue- ja yhdyskuntarakenne jainfrastruktuuri, 2) kestéava kehi-
tys, 3) tyd, hyvinvointi ja osaaminen seké 4) turvallisuus. Aluegjaoston erdana ta-
voitteena on maankayton jaliikennesuunnittelun yhteensovittaminen ympéristéa
jayhteiskuntaa hyodyttavalla tavalla. Jaoston puheenjohtajuus on liikenne- ja
viestintéaministeriolla Myos jaoston sihteerit tulevat ministerion hallinnonalalta.
Jaoston ty0 kaynnistyy toden teolla vuonna 2009, kun jaostojen tutkimusohjelma-
luonnehdinnat valmistuvat ja tutkimushankkeet kaynnistyvét.

Toimenpide: Vaikutusarviointeja kehitetadn seka suunnitelma- ja ohjelma-
tasolla etta lilkennepolitiikan strategioiden valmistelussa. Huolehditaan siita,
ettd ymparistoa koskevat vaikutusarviot ovat paatoksentekijoiden kaytetta-
vissi oikeaan aikaan.

Kevadla 2007 valmistui raportti integroidun vaikutusarvioinnin kehittamisesta
osana ylei seurooppal aista ohjel maa liikenteestd, ymparistosta ja terveydesta
(ECE-WHO:n PEP-ohjelma). Raportin pohjalta voidaan kehittéa ohjeistusta lii-
kenteen terveys- ja ympéristovaikutusten arvioinneista.

Tiehallinnossa paéttyi vuosina 2002-2007 toiminut tienpidon vaikutusten hallin-
nan tutkimusohjelma (VAHA). Ohjelman paamaaranaoli tienpidon yhtei skunnal -
listen vaikutusten hallinta. VAHA tuotti tietoa tienpidon vaikutuksista ja niiden
merkityksesta seka kehitti vaikutusten arvioinnin menetelmia. VAHA tuotti uuden
menetelman vaikuttavuuden arviointiin, jatienpidon vaikutukset pystyttiin ku-
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vaamaan ensimmai sté kertaa jasennetysti tienpidon vaikutuskarttana. VAHA:n tu-
lokset ovat luettavissa i nterneti ssi osoitteessa www.tiehallinto.fi/vaha .

Toimenpide: Kaupunkiseutujen liikenteen kasvua hillitdan liikennejérjes-
telmasuunnittelua kehittamalla seka edistamalla joukkoliikenteen kilpailu-
kykya ja kevytta liikennetta.

EU:n komission vihred kirja kaupunkiliikenteesta (" Uutta ajattelua kaupunkilii-
kenteeseen” ) valmistui toukokuussa 2007. Vihredn kirjan avulla komissio pyrkii
selvittdmaan, voiko EU antaa lisdarvoa paikallistasolla jo toteutettaville toimille ja
josvoi, millatavalla. Tarkoituksena on alkusyksysta 2008 esitt&a toi mintasuunni-
telma, jossa esitetddn joukko konkreettisia toimenpiteitaja aloitteita paremman ja
kestédvamman kaupunkiliikenteen kehittamiseks.

Liikenne- ja viestintaministeri6 varautui toiminta- ja tal oussuunnitel massaan
2008-2011 siihen, etta valtio osallistuisi jatkossa entista tiiviimmin suurten kau-
punkiseutujen joukkoliikenteen kehittamiseen ja rahoitus arjestelyihin. Hallin-
nonal an budjettiin lisattiinkin seurantavuoden kevaalla téta tarkoitusta varten 9
miljoonaa euroa vuodesta 2009 alkaen.

Ministeri® hallinnonal oineen osallistui seurantavuonna suurimpien kaupunkiseu-
tujen liikenngj arjestel maty 6hon. Paédkaupunkiseudulla hyvaksyttiin uusi suunni-
telma PLJ 2007 maaliskuussa 2007. Tampereella oli kéynnissia Tampereen seudun
liikennejarjestelmatyd TASE 2025, jonka odotetaan val mistuvan vuoden 2008
loppuun mennessa. Turussa ja Oulussa uusien suunnitelmien laadinta oli seuran-
tavuonna kéynnistymassa. Néiden seutujen aiemmat suunnitelmat ovat perdisin
vuodelta 2006 (Turun seutu) ja 2003 (Oulun seutu).

Liikenne- ja viestintdministerion ns. Matkakeskus-hanke (www.matkakeskus.fi)
paattyi seurantavuonna. Hankkeen tavoitteena oli 23 matkakeskuksen toteuttami-
nen valtakunnalliseks verkoks vuoden 2007 loppuun mennessa. Vuodenvaih-
teessa valmiinaoli 9 matkakeskusta ja rakenteillatai suunnitteilla 14.

Liikenne- javiestintaministerio osallistui seurantavuonna valtakunnallisen matka-
palvel ukeskusverkon rakentamiseen. Matkapal vel ukeskukset (MPK) yhdistelevét
yhtei skunnan korvaamia matkoja kuten koulukyytejd, vammaisten kuljetuspal ve-
luja, vanhusten kotihoitoon liittyvia matkojaja terveyskeskuskaynteja. Kuljetuk-
set ovat samalla avointa joukkoliikennetta eli matkan voi tilata kuka tahansa.

M PK -hankkeen tavoitteena on luoda maahan kaikkiaan 20 MPK:n verkko vuo-
teen 2009 mennessi. M atkapal vel ukeskushankkeen kotisivut |6ytyvét osoitteesta
http://www.suomenmpk.fi/.

Liikenne- ja viestintaministeriossa mietittiin joukkoliikenteen erilaisia organisoin-
ti- jarahoitusmallgja seka henkil 6liikennelain uudistamista télta pohjalta. Tammi-
kuussa 2007 valmistui raportti ” Tulevaisuuden keskisuuri joukkoliikennekaupun-
ki” (LVM 4/2007). Raportissa todetaan mm., etta liikenteen jérjestdmisen haja-
naisuus eri kaupunkiseuduilla hidastaa joukkoliikenteen kehittamisté. Ratkaisuksi
esitetdan toimijoiden vélista lagjaa yhteisty6td, jossayks organisaatio vastaisi ko-
ko kaupunkiseudun joukkoliikenteesta.
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Kesdkuussa 2007 valmistui liikenne- ja viestintaministerion selvitys tienkaytto-
maksujen vaikutuksista Suomessa (LVM 35/2007). Selvityksessa todetaan, etta
koko tieverkkoa koskevat maksut eivdt Suomessa ole gjankohtaisia, mutta jollekin
tietylle tieosuudelle kohdistetut maksut tai kaupunkiseutujen liikennettéa ohjaavat
ruuhkamaksut saattaisivat olla lisdselvittamisen arvoisia liikennepoaliittisia keino-
ja

Seurantavuonna toteutettiin myds selvitys liitkkumisen pal vel ukeskustoiminnan
mahdolli suuksista ja organisoi ntivai htoehdoi sta Suomessa. Liikkumisen palvelu-
keskus on organisaatio, jonka tehtdvana on vaikuttaa ihmisten liikkumis- ja gjo-
neuvovalintoihin yms. tiedollisen ohjauksen ja markkinoinnin keinoin. Liikkumi-
sen ohjaus on useissa Euroopan maissa todettu varsin tehokkaaksi ja edulliseksi
keinoksi vaikuttaa ihmisten liikkumistottumuksiin. Hankkeen loppuraportti jul-
kaistaan LV M :n julkaisuja -sarjassa kevadlla 2008.

Kansainvdlista Autotonta péivaa vietettiin Suomessa 22.9.2007 kahdeksatta ker-
taa. Teemapéivaa edels 16.-22.9. jarjestetty Liikkujan viikko. Kampanjoilla pyrit-
tiin nostamaan esiin joukko- ja kevyen liikenteen etuja henkil Gautoiluun verrattu-
na. Liikenne- ja viestintaministerio yhdessa ymparistoministerion kanssa toimi
kampanjan kansallisena koordinaattorina.

Osana Liikkujan viikon suunnittelua liikenne- ja viestintaministeri 6ssa toteutettiin
kesdlla 2007 myos selvitys suurimpien kaupunkien pysakaintipolitiikoista seka
pysakoinnin hinnoittelusta. Selvityksen loppuraportti ilmestyi syyskuussa 2007
(LVM 47/2007).

Toimenpide: Liikenteen rauhoittamiseen taajama-alueilla kiinnitetéan huo-
miota.

Helsingissa selvitettiin mahdollisuuksia ottaa k&yttéon ns. ympéristovyohyke kan-
takaupungin alueella. Tarkoituksena on rajoittaa tiettyjen EURO-normien mukais-
ten ajoneuvojen liikennetta talla vyohykkeella Liikenne- ja viestintéministerio
osallistui asiaa pohtineen tydryhman tyohon. Kaytannon toimenpiteista Helsinki
paattéd myohemmin.

Y mpéristoministerion Elinympariston kehittamistyoryhmén (EL O-tyoryhmé) ra-
portti ” Parempaan elinymparistéon” valmistui lokakuussa 2007. Raportissa ohja-
taan mm. tagjamien keskustojen suunnittelua viihtyisémpadan suuntaan litkennetta
rauhoittamalla (esim. kavelykeskustat yms.). Liikenne- ja viestintaministerio osal-
listui EL O-ty6ryhman tydhon.

Toimenpide: Kuljetusketjujen ekotehokkuutta parannetaan.

Ks. kohta 3.2 jdjempéana
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Toimenpide: Rautateiden kilpailukykya ja lyhyen matkan merikuljetusten
edellytyksia par annetaan.

Rautateiden kilpailukykya on parannettu méarérahojen puitteissa mm. nopeuden-
nostohankkeilla, ratojen kunnostamisella ja akselipainojen korottamisella. Paino-
tava EtelaSuomen raideliikenteen kilpailukykyé parantava hanke oli Kerava-
Lahti — oikoradan avaaminen liikenteelle syyskuussa 2006.

Rautateiden kansallinen tavaraliikenne avautui kilpailulle vuoden 2007 alussa.
Uusiatoimijoita el vield seurantavuonnailmestynyt alalle.

Toimenpide: Tutkimus- ja kehittamistoimintaa tehostetaan liikennejérjes-
telmatyon ympaéristonak okulman vahvistamiseksi seka kayttadj aryhmien tar
peiden ja litkkumiseen vaikuttavien tekijoiden ymmartamiseks.

vuonna ns. Matkatuotos-hankkeessa, jonka tavoitteena on selvittéa matkatuotos-
tietoja maankayton jaliikenteen suunnittelua varten. Hankkeen avulla tuotetaan
tietoa mahdollisuuksista vaikuttaa liikenteen kysynt&an ja siten liikenteen haittoi-
hin. Hanketta rahoittavat mm. LVM, YM jaTiehallinto. Hanke on osans. Y mpé-
ristoklusterin tutkimusohjelmaa (www.ymparisto.fi/ymparistoklusteri).

Tiehallinnossa pééttyi seurantavuonnans. ASTAR (Asiakasryhmien tarpeet) —
tutkimusohjelma. Ohjelmatuotti runsaasti uutta tietoa ihmisten liikkumistarpeista
jaelinkeinoelaman kuljetustarpeista. Tutkimusohjelman paétavoitteena oli vuoro-
vaikuttei sen tienpidon edistéminen seka asiakastarpeiden selvittdminen ja siihen
liittyvien uusien menettel ytapojen kehittaminen.

3.2 Kasvihuonekaasupaastdjen vahentaminen ja ilmastonmuutokseen sopeu-
tuminen

Toimenpide: Kaupunkiseutujen liikenteen kasvua hillitaan liikennejérjes-
telmasuunnittelua kehittamalla seka edistamalla joukkoliikenteen kilpailu-
kykya ja kevytta liikennetta.

Ks. kohta 3.1 edella

Toimenpide: Energiansadstoa edistetdan taloudellisen ajotavan koulutuksen
seka lilkennetoimialaa koskevien ener giansaastosopimusten avulla.

Taloudellista ajotapaa edistettiin seurantavuonna kahden Motiva Oy:n toteutta-
man kampanjan avulla. ” Malttia ja viisautta teille” —kampanjan tavoitteena oli
tehostaa seké linja- ja kuorma-autonkuljettajien ettd henkil dautonkuljettajien ta-
loudellistajaturvallista ajotapaa. Kampanja paéttyi vuonna 2007. ” Malttia ja vii-
sautta teille” -kampanjasta saatujen kokemusten perusteella seurantavuonna aloi-
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tettiin uusi " Easy, Rider” —kampanja (http://www.easyrider.fi/). " Easy, Rider” —
kampanjaa rahoittivat liikenne- ja viestintaministerion liséksi my6s kauppa- jate-
ollisuusministerid seka Euroopan komission Intelligent Energy Europe (IEE) —
ohjelma.

Taloudellisen gjotavan koulutus siséllytettiin seurantavuonna my6s ammattikuljet-
tajien koulutukseen. Elokuussa 2007 voimaan tullut laki kuorma- jalinja-auton
kuljettajien ammattipatevyydesta edel lyttag, etta ammattikuljettajien on hankitta-
va téaydennyskoul utusta viiden vuoden valein. Tahan koulutukseen sisdltyy vahin-
tédn seitseman tuntia taloudellisen ja ennakoivan gjotavan koulutusta. Linja-auton
kuljettajien tulee tayttda uudet pétevyysvaatimukset syyskuusta 2008 alkaen ja
kuorma-auton kuljettagjien syyskuusta 2009 alkaen.

Liikenne- ja viestintaministerio, kauppa- jateollisuusministerio, ymparistominis-
terid, Suomen Paikallidliikenneliitto ry ja Linja-autoliitto ry allekirjoittivat maa-
liskuussa 2005 jarjestyksessdan toisen joukkoliikenteen energiansaastésopi muk-
sen. Sopimus kattaa linja-autoliikenteen liséksi myds raitiovaunuliikenteen ja
VR:n raideldhiliikenteen, ja sen tavoitteena on joukkoliikenteen energiankayton
tehokkuuden parantaminen viisi prosenttia vuoden 2000 tasosta vuoteen 2010
mennessa. Sopimuksen piirissd oli vuoden 2007 lopullanoin 45 % linja
autokannasta ja valtion rautateiden l&hiliikenne, raitiovaunuliikenne seké metro
kokonai suudessaan. Sopimusta uudistettiin seurantavuonna vastaamaan EU:n ns.
energiapalveludirektiivin (2006/32/EY) vaatimuksia.

Liikenne- ja viestintaministerio, tyo- ja elinkeinoministerid, ymparistoministerio
jaSuomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry hyvaksyivét kuorma- ja pakettiauto-
liikenteen energiansddsttohjelman vuonna 2003. Ohjelma oli jatkoa vuonna 1999
solmitulle kuorma- ja pakettiautoal an energiansaastosopi mukselle ja sen ohjelma-
kautta jatkettiin vuoden 2007 loppuun. Kuten joukkoliikenteen puolellakin, oh-
jelman tavoitteena oli tehostaa sopimuksen piiriin kuuluvien yritysten polttoai-
neenkulutusta viidella prosentilla vuoteen 2010 mennessa. Vuoden 2007 lopulla
ohjelmaan liittyneiden yritysten suorite kattoi 1&hes 70 % kuorma- ja pakettiauto-
jen kokonai ssuoritteesta. My6s kuorma- ja pakettiautoliikenteen energiansaasto-
ohjelmaa uudistettiin seurantavuonna vastaamaan energiapal veludirektiivin vaa-
timuksia

Seurantavuonna valmistui energiapal veludirektiivin edellyttama, ensimméinen
kansallinen energiatehokkuuden toimintasuunnitelma (NEEAP 2008-2010).
Suunnitelma on ensisijaisesti eri sektoreiden lahtdtilanteen jans. varhaisten toi-
menpiteiden kuvaus. Ennen direktiivin voimaantul oa toteutettuja varhaisia toi-
menpiteita voidaan kayttéa osin hyvaks ensimmaisellé kaudella 2008-2010 ta-
voitteiden saavuttamiseen. Suunnitelman litkenneluku on valmisteltu liikenne- ja
viestintamini steri6ssd kevaal|a 2007.

Toimenpide: Kuljetusten energiatehokkuutta parannetaan logistiikkaa ja te-
lematiikkaa kehittamalla. Mm. yhdistettyja kuljetuksia lisataan.

EU:n liikenneministerien neuvosto hyvaksyi marraskuussa 2007 pagatel mét tavara-
litkenteen logistiikan toimenpideohjel masta. Padtel missa lahdetdan liikkeelle siité,
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etta tavarakuljetusten haittoja on mahdollista vahentéa | ogistiikkaa kehittamalla.
Keskeisten terminaalien vélille on tarkoitus luoda” vihreité kdytavid’ . Ohjelmaan
sisdltyviatoimia ryhdytaan kasittelemaan pian.

Toimenpide: Henkildautojen hiilidioksidipaastoj & vahennetdéan autokannan
uusiutumisen kautta. Kuluttajien valintoihin autokaupoissa vaikutetaan ta-
loudellisella ohjauksella ja tiedottamisella.

Liikenne- javiestintaministerio osallistui seurantavuonna EU:n henkil6autojen
CO2-strategian kasittelyyn neuvoston tydryhmissa. Asiasta hyvaksyttiin neuvos-
ton padtelmét liikenne-, ymparist6- ja kil pailukykyministerineuvostoissa kevaal la
2007. Padtelmien pohjalta komissio esitti joulukuussa 2007 asetusehdotuksen
henkil 6autojen sitovaksi CO2-normiksi.

Valtiovarainministeridssa valmisteltiin seurantavuonna esitykset auto- ja ajoneu-
voveron muuttamiseksi. Autoverolakia koskevan muutosesityksen (HE 147/2008
vp) mukaan henkil Gautojen autoveroprosentti porrastettaisiin auton ominai spads-
tojen (CO-/km) mukaisesti. Autoveron keskimaéraista tasoa alennettaisiin samalla
noin kuudenneksella. Ehdotus tulisi voimaan vuoden 2008 alusta. Ajoneuvovero-
|akia koskevan muutosesityksen (HE 146/2007 vp) mukaan myds g oneuvoveron
perusosa porrastettaisiin auton hiilidioksidipadsttjen mukaan. Tama ehdotus tulisi
voimaan arviolta vuonna 2010, kun porrastetun veronkannon mahdollistavat tieto-
jarjestelmét saadaan AKE:ssavamiiksi. Eduskunta hyvéksyi esitykset joulukuus-
sa 2007 (lait 1292/2007 ja 1311/2007).

Kuluttgjien valintoihin autokaupoissa pyrittiin vaikuttamaan myos AKE:n yll&api-
tadman nettipalvelun www.ake.fi/ekoake avulla. EkoAkesta |6ytyvét tiedot kaikista
Suomessa myynnissa ol evista uusista henkil Gautoista, niiden kulutuksesta ja paés-
toista. Tietokannasta tuotetaan kahdesti vuodessa myds painettu opas, joka on saa-
tavilla uusia autoja myyvissa autoliikkei ssa. Tietoja gjoneuvojen paastoista |oytyy
myds Motivan sivuilta (www.motiva.fi).

Toimenpide: Suunnitellaan liikennesektorin omat sopeutumistoimet.

LVM rahoitti seurantavuonna ilmastonmuutokseen sopeutumisen tutkimusohjel-
massans. ACCLIM -hanketta (" Saan &ari-ilmiot nykyilmastossa™ ) (ks. hankkeen
kotisivut osoitteessa www.ilmatieteenlaitos.fi/organisaatio/yhteys 92.html).
Hanke tuottaa sopeutumistoimenpiteiden suunnittel ussa tarvittavaa perustietoa
hallinnonalan kaikkien toimijoiden kayttoon.

Tiehallinnossa vamistui kevadlla 2007 esiselvitys” lmastonmuutokseen sopeu-
tuminen tienpidossa” (Tiehallinnon selvityksia 4/2007). Samana kevéaana liiken-
ne- javiestintdministerio asetti vastaavanlaisten selvitysten teettdmisen tulosta-
voitteeksi my6s muille virastoille. RHK kaynnistikin oman sopeutumissel vityk-
sensa laatimisen vuoden 2007 loppupuoliskolla. MKL:n ja Finavian selvitykset
k&ynnistyvéat vuonna 2008.
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Muut toimenpiteet

Eduskunta hyvaksyi helmikuussa 2007 hallituksen esityksen laiksi biopolttoainei-
den kayton edistamisesta liikenteessa (446/2007). Laki tuli voimaan 1.1.2008. Se
asettaa liikennepol ttoaineiden jakelijoille vahimmai svel voitteen biopolttoaineiden
vuotuiseks toimitusosuudeksi. V uotuinen vahimmai sosuus | askettuna polttoai-
neen jakelijan kulutukseen toimittamien moottoribensiinin, dieseldljyn ja biopolt-
toaineiden energiasisallon kokonaisméarasta on 2 % vuonna 2008, 4 % vuonna
2009 ja 5,75 % vuonna 2010.

Euroopan neuvosto saavutti joulukuussa 2007 poliittisen yhteisymmarryksen ns.
lentoliikenteen paastokauppadirektiivista. Direktiivin tavoitteena on, etta lentolii-
kenne tulisi mukaan EU:n paastokauppaj arj estel maan viimeistéan vuonna 2010.
Liikenne- javiestintaministerio koordinoi ehdotuksen kasittelya Suomessa.

L okakuussa 2007 pidettiin kokous kansainvélisen lentoliikenteen ja merenkulun
paéstdjen seurannasta. Tavoitteena on liittéa nama paéstét mukaan uuteen valmis-
teilla olevaan globaaliin ilmastosopimukseen, joka on tarkoitus hyvaksya K 66-
penhaminassa syksyll&a 2009. Kansain-valinen siviili-ilmailujarjesté (ICAO) ja
Kansainvalinen merenkulkujérjesto (IMO) on velvoitettu jatkamaan ty6ta paasto-
jen vahentami seen téhtaévien toimenpideohjelmien laatimiseksi, jotta téllaiset oh-
jelmat voitaisiin liitté8 osaksi uutta ilmastosopi musta.

3.3 llmanlaatua heikentavien paastdjen vahentaminen

Toimenpide: Kaupunkiseutujen liikenteen kasvua hillitéan liikennej érjes-

telmasuunnittelua kehittamalla seka edistdmalla joukkoliikenteen kilpailu-
kykya ja kevytta liikennetta siten, kuin nadisté laadituissa kansallisissa toi-

mintaohjelmissa on esitetty.

Ks. kohta 3.1 edella

Toimenpide: Osallistutaan EY -lainsdaddannon valmisteluun (erityisesti hen-
kil6- ja pakettiautojen EURO5- ja EUROG-nor mit seké raskaiden ajoneuvo-
jen EUROG6-normi).

Seurantavuonna hyvéaksyttiin henkil 6- ja pakettiautojen EURO5- ja EUROG6-
normit (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007). Komissi-
on ehdotus raskaiden gjoneuvojen EURO6 —normiksi valmistui joulukuussa 2007.

Toimenpide: Liikenteen pienhiukkaspaastdjen vahentamiseks hyddynnetéan
kansallisen ja kansainvalisen pienhiukkastutkimuksen tuloksia (erityisesti
Tekesin pienhiukkastutkimus-ohjelma FINE, EU:n pienhiukkastutkimusoh-
jelmat PARTICLE jaARTEMIS).
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Joulukuussa 2007 pééttyi litkenne- ja viestintaministerion ym. tahojen rahoittama
ns. VIEME-hanke. Hankkeessa tutkittiin mm. hiljaisten paéllysteiden kayton vai-
kutuksiailmanlaatuun. Hankkeen loppuraportti ilmestyi LVM:n julkaisuja—
sarjassa (4/2008). Eras hankkeen olennaisimmista | 6yddista ilmanlaadun kannalta
oli, etté hiljaiset padllysteet ovat yhta kestévia kuin standardip&éllysteet ja siten
hiljaisista padlysteisté ei aiheudu sen enempaa polya kuin tavanomaisistakaan
padllysteista.

Toimenpide: Selvitetddn mahdollisuudet edistéa hiukkassuodattimien yleis-
tymisté lilkennevalineiss suunniteltua nopeammin.

Liikenne- javiestintaministerio ja AKE rahoittivat seurantavuonna Stadian ja
Tampereen teknisen yliopiston ns. retro-fitting —hanketta. Hankkeessa esitetdan
arvioita siitd, miten kustannustehokkaalla tavalla voitaisiin kannustaa tekemaan
vanhoi hin gjoneuvoihin jakiasennustoimenpiteitd ja miten paljon tallaisil|a toi-
menpitellla voitaisiin vahentéa henkil dautoliikenteen paastdja Suomessa.

Toimenpide: Edistetdan puhtaampien raskaan liikenteen ajoneuvojen kayt-
toonottoa (esim. maakaasubussit) seka selvitetaan tar vittaessa mahdollisuu-
det edistda erilaisten jalkikasittelylaitteiden asentamista raskaan liikenteen
ajoneuvoihin.

Polttoainemaksulain (379/2006) muutos seka autojen ja perdvaunujen rakenteesta
javarusteista annetun asetuksen muutos yhdessa jo vuonna 2004 toteutetun gjo-
neuvojen verotusta koskevan uudistuksen kanssa ovat lisanneet maakaasun kayt-
toa liikenteesss, etenkin paikallislinja-autoissa

Toimenpide: Edistetdan hallinnonalan ns. vihreité hankintatapoja, esim. va-
hapaastoisella kalustolla tehtavia toita. Edistamiskaytannot maaritellaan tar-
kemmin hallinnonalan hankintamenettelyohj eissa.

Euroopan komissio antoi joulukuussa 2007 ehdotuksen direktiiviksi ympéristoys-
tavéllisten ja energiatehokkaiden gjoneuvojen hankinnoista. Direktiiviehdotus
edellyttad, etta hankintayksikot sisdllyttavat gjoneuvojen hankintaan vertailupe-
rusteen, joka ottaa huomioon ajoneuvon kaytonaikaisen energiankul utuksen, hiili-
dioksidipaasttjen seka saastepaastdjen kustannukset. Lisaksi direktiiviehdotus
edellyttad, ettajulkisen liikenteen palvelut, jotka perustuvat julkisen viranomaisen
myontamaan lisenssiin, lupaan tai auktorisointiin toteutetaan liikennevalineill§,
joiden hankinnassa sovelletaan téta periaatetta. Tavoitteena on edistda ympéris-
toystavallisten ja energiatehokkaiden ajoneuvojen kayttda julkisella sektorilla. Di-
rektiiviehdotusta on Suomessa kasitelty ymparistoministerion johdolla toiminees-
sa epavirallisessa tydryhmassa, jossa mukana on ollut myds liikenne- ja viestin-
taministerion edustgja.

Tiehallinnossa valmistui seurantavuonna selvitys ” Ekotehokkuus investointien ST-
hankinnoissa” (Tiehallinnon julkaisuja49/2007). Selvityksessa esitelldén ehdotus
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ekotehokkuuden (ml. urakoitsijoiden kdyttamét ajoneuvot) huomioon ottamiseksi
investoinneissa.

3.4 Melun ja tarinan hallinta

Toimenpide: Uusien meluhaittojen synnyn ehkaisemiseks ja ympéristéme-
lulle altistumisen vahentdmiseks tehdaan yhteistyéta kuntien kanssa. Uusia
vaylia suunniteltaessa huolehditaan siita, etta ne eivat lisdd melulle altistu-
mista ja meluhaittoja. Erityyppiset hiljaiset alueet otetaan suunnitteluvai-
heessa huomioon ja niiden sdilymisté tuetaan.

Tiehallinto, RHK ja Finavialaativat seurantavuonna EU:n ympéristomel udirektii-
vin jaympdristonsuojelulain edellyttdmét ymparistomel usel vitykset. Selvitykset
tehtiin vilkkaimmin liikenndidyistd maanteisté’ ja rautateista® seké Helsinki-
Vantaan jaHelsinki-Mamin lentoasemista. Selvitysalueille laskettiin melu-
vyohykkeet seka niilla asuvien henkil 6iden ja oppi- ja hoitolaitosten lukumaérat.
Nyt selvitetyille kohteille tehddan vuoden kuluessa meluntorjunnan toi mintasuun-
nitelmat, joissa esitetéén kaytossa olevat ja suunnitellut meluntorjuntatoi menpi-
teet.

Tiehallinto ja Ratahallintokeskus sovittavat meluntorjuntatoi menpiteiden suunnit-
telun ja toteutuksen yhteen kuntien meluntorjuntatoimenpiteiden kanssa. Tiehal-
linnon resurssien puute on kuitenkin osaltaan hidastanut my6s kuntien meluntor-
juntahankkei den toteutusta, koska hankkeiden kustannuksia jaetaan kuntien ja
Tiehallinnon kesken.

Toimenpide: Kaupunkiseutujen liikenteen kasvua hillitaan liikenne arjes-
telmasuunnittelua kehittamalla seka edistamalla joukkoliikenteen kilpailu-
kykya ja kevytta liikennettd. Lisaks etsitadn keinoja liikenteen rauhoittami-
seksi taajamissa.

Katso kohta 3.1 edella.

Toimenpide: Liikenteen meluntorjuntatoimenpiteisté laaditaan teemapaket-
tgjq, joille jarjestetadn riittava rahoitus.

Liikenne- ja viestintéaministerion ns. mel uteemapakettitydryhman esitys valmistui
toukokuussa 2007 (LVM julkaisuja 28/2007). Teemapaketilla on tarkoitus tukea
valtakunnallisessa mel untorjunnan toimintaohjel massa seké sen perusteella anne-
tussa valtioneuvoston periaatepadtok sessa asetettuja meluntorjuntatavoitteita.
Teemapakettiin siséltyy yhteensd 77 maantieliikenteen ja 9 rautatieliikenteen me-
luntorjuntahanketta. Tyoryhma esittéd, etté néihin hankkeisiin kaytettaisiin vuosi-
na 2008-2012 yhteensd noin 92 miljoonaa euroa. VVuosina 2013-2020 tie- ja rauta-

* Liikennemaéréa vuodessa yli kuusi miljoonaa ajoneuvoa eli noin 16 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Naité tiejak-
soja on Suomessa yhteensa noin 750 kilometria
® Rataosat Helsingisté Espooseen, Vantaankoskelle ja Riihimaelle. Naiden kokonaispituus on 96 km.
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tieliikenteen meluntorjunnan rahoitukseen tulisi varata noin 10 miljoonaa euroa/
vuosi. Rahalla saavutettaisiin noin 20 % vahenema melulle altistuvien ihmisten
maarassa vuoteen 2020 mennessi

Toimenpide: Uusien hiljaisten paallysteiden kayttoa lisataan erityisesti niilla
tieosuuksilla, joilla niiden kaytt6 on tarkoituksenmukaista ja tehokasta.

Hiljaisilla paallysteilla p&allystettyja kohteita oli seurantavuoden lopulla 23 kpl.
Kohteiden yhteispituus oli 107 kaistakilometria.

Toimenpide: Hiljaisten liikennevalineiden, laitteiden ja muiden tuotteiden
hankintaa ja valintaa varten kehitetaan kriteere &.

Euroopan komissio on kaynnistényt konsultaation rengasmeludirektiivin tiuken-
tamisesta. Tulevissa rengasmaardyksissa on tarkoitus sovittaa yhteen litkennetur-
vallisuus-, melu-, energiatehokkuus- ja muita paastomaarayksia.

Toimenpide: Melutietokanta otetaan kayttoon ja sitéa laaj ennetaan.

Y mpéristoministerion valtakunnallisen, kaikki ymparistomel uldhteet kattavan me-
lutietokannan valmistelu jatkui seurantavuonna. LVM, Tiehallinto, RHK jaFina-
via osallistuivat tietokannan rakentamistyohon.

Toimenpide: Tarinan hallinnalle kehitetdan toimintalinjauk set.

VTT:n toteuttama, térinéd koskeva tutkimushanke saatettiin seurantavuonna péé-
tokseen. RHK kehittd& omalta osaltaan radanpidon téarinasuosituksia.

3.5 Materiaalien kayton tehostaminen ja jatteiden synnyn ehkaisy

Toimenpide: Jatteiden hyodyntamista koskevia séadoksia ja lupakaytantoja
selkiytetadn yhteistydssa ymparistohallinnon kanssa. Taloudellisten ohjaus-
keinojen vaikuttavuus ar vioidaan ja toimitaan niiden kehittéamiseks.

Seurantavuonna toteutettiin osana Y M:n ympéri stoklusterin tutkimusohjelmaa
lagjaa kehitysohjelmaa " Infrarakentamisen uusi materiaaliteknologia” (UUMA).
Ohjelman erddna tavoitteena on, ettda UUMA-materiaalien ja rakenteiden tuote- ja
ympéristohyvaksynnalle on ohjelmakauden loppuun mennessa kehitetty ja otettu
kayttoon selkedt menettelytavat ja kriteerit. Tiehallinto ja RHK osallistuivat oh-
jelman rahoittamiseen/ ohjausryhman tydskentelyyn.

Toimenpide: Luodaan hallinnonalan materiaalien kayttoa koskeva ohjeistus
yhteistydssa hankinnoista vastaavien kanssa seka viedaan ohjeet kaytantoon.
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Maaliskuussa 2007 hyvaksyttiin laki julkisista hankinnoista (348/2007) jalaki ve-
si- jaenergiahuollon, liikenteen ja postipalvelujen alalla toimivien yksikéiden
hankinnoista (349/2007). Lakien mukaan hankintayksikdiden on pyrittava jarjes-
tadmaan hankintatoimensa siten, etta hankintoja voidaan toteuttaa mahdollismman
taloudellisesti ja suunnitelmallisesti sek& mahdollisimman tarkoituksenmukaisina
kokonai suuksina ympéristondkdkohdat huomioon ottaen. Lait tulivat voimaan
1.6.2007.

Tiehallinnossa valmistui seurantavuonna selvitys ” Ekotehokkuus investointien ST-
hankinnoissa” (Tiehallinnon julkaisuja49/2007). Selvityksessa esitellaan ehdotus
ekotehokkuuden huomioon ottamiseksi investoinneissa.

Toimenpide: Edistetdan korvaavien materiaalien kayttéa hallinnonalan tila-
uskaytannoissa.

Edella mainitun UUM A-ohjelman tavoitteena on, ettd ohjelman loppuessa tilagji-
en kaytdssa ovat ekologista kestavyytté tukevat suunnittelu- ja hankintamenette-
lyt, jotka mahdollistavat UUM A-rakentamisen tasavertai sena perintei sen raken-
tamisen kanssa. Myos Tiehallinnon vuonna 2006 val mistunut hankintastrategia
pyrkii edistdmaén korvaavien materiaalien kayttoa.

Toimenpide: Varmistetaan tiedon saatavuus siitd, missa ja millaisia korvaa-
via materiaalejajarakenteita on kéaytetty. Jarjestetadn hallinnonalan mate-
riaalien kayton tiedonkeruu.

Tiehallinnossa jatkettiin vuonna 2002 kayttton otetun materiaalien kéyton seuran-
talomakkeen kehittamista. Seurantalomake on tarkoitus saada kayttdon myaos
muissa vaylavirastoissa. Pisimmalle tyo oli seurantavuonna edennyt RHK:ssa,
jossalomake on tarkoitus saada koekayttoon kevaalla 2008.

3.6 Vesien ja maaperén pilaantumisen ehkaisy

Toimenpide: Uusia vaylia suunniteltaessa valtetaan linjauksia pohjavesialu-
eille.

Uusia hankkeita suunniteltaessa valtetdan linjauksia pohjavesialueille. Jos linjaus-

tatiehankkeessa el voida valttda, pohjaveden suojaus toteutetaan osana hanketta.

Toimenpide: Kemiallisten aineiden kayttoa vahennetaan erityisesti vaikutuk-
silleherkilla aluella (I jall luokan pohjavesialueet). Kemikaalien kaytolle
luodaan toimintapolitiikka.

Suolan kayttda pyritéan vahentamaén Tiehallinnon talvihoidon toimintalinjojen
mukaisesti erityisesti paikallisesti herkilla pohjavesialueilla(l jall luokan pohja-
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vesialueet). Tieston hoitoluokitusten nostaminen ja ilmastonmuutoksen aiheutta-
ma nollakelien ylei styminen saattavat kuitenkin 18hivuosina lisété suolan kayttoa.

Toimenpide: Tiesuolauksen riskirekisterin ja paikkatietojarjestelmien (eri-
tyisesti POVET -tietokanta) kayttoa tehostetaan.

Tietojateiden talvikunnossapidon pohjavesivaikutuksi sta tallennetaan séanndlli-
sesti ympéristohallinnon yll&pitamaan pohjavesitietojarjestelméan (POVET). Tie-
hallinto vastaa noin 50 POV ET-havaintopisteen seurannasta. Tiesuolauksen riski-
rekisterid ei enda juurikaan kayteta tiepiireissa elka alueellisissa ymparistokeskuk-
Sissa, sillarekisteri el toimi virastojen vakioidussa tietokoneympari stossa.

Toimenpide: Vaihtoehtoisten liukkaudentorjunta- ja rikkakasvien torjunta-
aineiden tutkimusta jatketaan.

Ns. MIDAS2 —tutkimus kaliumformiaatin pitk&aikai sen kdyton vaikutuksistaja
natriumkloridin k&yton lopettamisen vaikutuksista K auriansalmen tutkimusal ueel -
lajatkuu vuoteen 2009. Tutkimusta rahoittavat Tiehallinto ja Finavia.

Toimenpide: Pohjavesisuojausten rakentamista jatketaan kiireisiks luokitel-
luissa kohteissa. Suojausten rakentamisen laatuun ja rakenteiden kunnossa-
pitoon kiinnitetadn erityistd huomiota.

Perustienpidon rahoituksen pienennyttya pohjavesien suojausi nvestointeja on jou-
duttu vahentdmaan ja lykk&&maan. VVuonna 2007 pohjavesid suojattiin ainoastaan
5,8 kilometrin matkalla (11,9 km vuonna 2006).

Toimenpide: Maaper én ja vesien suojeluun liittyvat riskit, jotka aiheutuvat
ymparistélle haitallisten aineiden kuljetuksista, kaytdsta ja varastoinnista,
tunnistetaan ja minimoidaan.

Vaarallisten aineiden kuljetuksista aiheutuvien riskien pienentamista jatkettiin
seurantavuonna liikenne- ja viestintéaministerion vaaralisten aineiden kuljetusstra-
tegian linjaamallatavalla. Strategiassa painottuvat onnettomuuksien ja vahinkojen
ennaltaehkaisy, koulutus ja kohdennettu tiedotus.

Toimenpide: Liikenteen typen oksidipaastdja vahennetaan ilmanlaatu -
kohdassa mainituin tavoin ja alusliikenteen kaymal g atevesipaadstja vahen-
netdan meriympariston suojelu -kohdassa mainituin tavoin.

Katso kohdat 3.3 ja 3.8.
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3.7 Aiemmin pilaantuneiden maiden ja sedimenttien selvittaminen ja kasittely

Toimenpide: Jatketaan mahdollisesti pilaantuneiden alueiden selvityksia hal-
linnonalalla ja tehdaan kunnostussuunnitelmat.

Mahdollisesti pilaantuneiden alueiden selvityksid hallinnonalalla jatkettiin. Selvi-
tettdvia kohteita tuli esiin eniten erilaisten tie-, rata- ja vesivayldhankkeiden yh-
teydessa.

Toimenpide: Pilaantuneiden alueiden kunnostamiselle luodaan riskianalyy-
siin ja vastuukysymysten selkiyttédmiseen perustuva yleinen toimintamalli yh-
teistydssd muiden toimijoiden kanssa.

Valtioneuvoston asetus maaperan pilaantumisen ja puhdistustarpeen arvioinnista
(214/2007) (ns. PIMA-asetus) annettiin maaliskuussa 2007. Asetus tuli voimaan
saman vuoden kesdkuussa. Ministerio ja sen alaiset laitokset osallistuivat asetuk-
sen seka siihen liittyvan oppaan valmisteluun.

Toimenpide: Pohjaveden tilaja kunnostustar peet huomioidaan maaper an
kunnostusten yhteydessa.

Pohjavesien tila ja kunnostustarpeet huomioitiin pilaantuneiden maiden kunnos-
tuksissa tapauskohtai sesti.

3.8 Meriympariston suojelu

Toimenpide: Seurataan IMO:ssaja HEL COM :issa méaariteltyjen toimien
riittavyytta Itdmeren 6ljykuljetusten turvallisuuden parantamisessa seka 6l-
jypaastojen ehkéisemisessa. Onnettomuuksiin varaudutaan mm. 6ljyntorjun-
takalustoa parantamalla.

Suomenlahden kansainvélisella merialueellariskien vahentamiseks yll&pidetaan
yhteisty6ssi Suomen, Viron jaVeng an kesken alusliikenteen pakollista ilmoittau-
tumis- jareittijakojarjestelmaa (GOFREP). Suomen aluevesilla audliikennetté oh-
jaajavavoo audliikennepalvelu (VTS) kaikilla tarkeimmilla kauppamerenkulun
kayttamilla vaylilla. Automaattinen tunnistugarjestelma (AlS) tuli 1.2.2007 pa-
kolliseksi kaikille aluksille, joiden bruttovetoisuus on yli 300 brt. Alusliikenteen
valvontaa ja onnettomuuksiin varautumista kehitetdan jatkuvasti seké kansallisella
etta kansainvalisella tasolla.

Valtioneuvosto sopi syksyn lisétalousarvion yhteydessa 6ljy- ja kemikaalivahin-
kojen torjunta-al uksen tilausvaltuuksista. Valtioneuvostossa sovitulla rahoituksel -
laturvataan aluksen hankkiminen niin, etta se saadaan kayttoon vuoden 2010 al-
kuun mennessa
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Toimenpide: Toimitaan yhteistydssa muiden Itameren valtioiden kanssa si-
ten, etté Itamerelle vahvistetaan IM O:ssa ns. erityisen herk&n merialueen
(PSSA) statukseen liittyvia lisdturvatoimia.

[t&meri nimettiin erityisen herkdks merialueeksi (PSSA-status) IMO:n yleiskoko-

yksig jotka pienentavét oljykatastrofin riskia.

Toimenpide: Pyritdan no-special-fee - arjestelman taytantoéénpanon yhden-
mukaistamiseen |tameren alueella HEL COM -suositusten mukaisesti. Tutki-
taan mahdollisuudet saattaa | tamer ella voimaan kasittelemattémien kayma-
|4 atevesien paastokielto.

YM:ss§, LVM:ssdjaMKL:llavamisteltiin vuoden vaihteessa HEL COM:in vuo-
sikokoukselle aloitetta siitd, ettd aluksia kiellettéaisiin laskemasta kdymal § étevesi-
aan Itamereen. Aloitteen taustalla oli VTT:ssé vuonna 2006 toteutettu tutkimus
alusten osuudesta Itdmeren ravinnekuormitukseen. Tutkimuksen rahoittajina toi-
mivat mm. LVM jaYM.

Toimenpide: Toimitaan yhteistydssa kuntien, ymparistohallinnon ja satami-
en kanssa siten, etté alug atteiden vastaanottojarjestelmat yms. laitteistot sa-
tamissa saadaan asianmukaiseen kuntoon.

EU:n alugatedirektiivi (2000/59/EY) velvoittaa jasenvaltioita laatimaan kullekin
satamalle asianmukai sen jatteen vastaanotto- ja kasittelysuunnitelman. Direktiivin
mukaan nama suunnitelmat tuli saattaa voimaan niin lakien, asetusten kuin hallin-
nollisten méaéraystenkin osalta 28.12.2002 mennessa. L okakuussa 2007 Suomessa
oli hyvaksytty kuitenkin vasta 97,4 prosenttia kaikista tarvittavista suunnitel mista.
Tasta syysta johtuen Euroopan komissio haastoi Suomen Euroopan yhteisojen
tuomioistuimeen. Tuomioistuin ratkaisi asian komission hyvaksi.

Muut toimenpiteet

Marraskuussa 2007 hyvaksyttiin HEL COM:n Itdmeren suojel un toi mintaohjelma.
Ohjelmassa esitel|aén tavoitteet ja toimenpiteet |té&meren rehevoitymisen ehkai-
semiseksi, luonnon monimuotoisuuden turvaamiseksi, haitallisten aineiden vaiku-
tusten minimoimiseksi seka merellisten aktiviteettien turvaamiseks vuoteen 2021
mennessa. Liikenne- ja viestintaministerio sekd MKL osallistuivat seurantavuon-
na toi mintaohjelman val misteluun.

Euroopan unioni valmisteli vuonna 2007 Euroopan meristrategiaa ja meriymparis-
todirektiivig, jollaluotaisiin Euroopan merensuojelulle yhteiset tavoitteet jatoi-
mintatavat. Liikenne- javiestintaministerio seka MKL osallistuivat myds néiden
valmisteluun.

IMO:ssa on hyvaksytty vuonna 2004 kansainvélinen painolastivesi sopimus alus-
ten mukana kulkeutuvien vieraslajien leviamisen ehkaisemiseksi. Sopimus el kui-
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tenkaan ole vield kansainvdlisesti voimassa. Painolastivesien kasittelymenetel mi-
en puuttumisen ja Itdmeren erityispiirteiden johdosta sopimuksen ratifiointia It&-
meren ymparysvaltioissa on lykatty. HEL COM:in toimintaohjelmaan siséltyy rati-
fiointiin tahtééva tiekartta, jonka mukaan Itdmeren sopimusvaltioiden tulisi ratifi-
oida sopimus vuosina 2010-2013.

IMO:n sopimus haitallisten kiinnittymisenestomaalien eli ns. anti-fouling —
aineiden kaytosta sai syyskuussa 2007 25:n ratifioijansa. Sopimus tulee néin ollen
voimaan vuoden 2008 syyskuussa. Suomi ei vield ole ratifioinut sopimusta.

3.9 Luonnon monimuotoisuus

Toimenpide: Hallinnonalalla jatketaan luonnon monimuotoisuuteen liittyvan
tiedon hankkimista seka yhteisrahoitteisten tutkimusohjelmien kautta etta
omillatutkimuksilla.

L uonnon monimuotoisuuteen liittyvaa tietoa karttui hallinnonalalle 1&hinna seu-
rantavuonna kdynnissé olleiden YV A-hankkeiden kautta. Tiehallinnossa oli
vuonna 2007 kéynnissa 12 YV A-hanketta (6 hanketta vuonna 2006) ja RHK:ssa
yksi hanke (yksi my6s vuonna 2006). MKL:llae seurantavuonna ollut k&ynnissa
olevia YV A-hankkeita (vuonna 2006 hankkeita oli yksi).

Tiehallinnossa valmistui seurantavuonna koostejulkaisu (54/2007), jossa esiteltiin
moni muotoi suuden tutkimusohjelma M OSSE:n (2003-2006) liikenteeseen liitty-
neiden osatutkimusten tulokset. Tutkimuksissa keskityttiin |ahinna eléinten liik-
kumiseen erilaisissa tieymparistdi ssa seka liikkumisen ja luonnon monimuotoi-
suuden valiseen suhteeseen.

Toimenpide: Luonnon monimuotoisuutta koskeva tieto otetaan huomioon
sekd uusia vaylia rakennettaessa etta olevaa verkkoa parannettaessa ja hoi-
dettaessa. Tiedonkulun var mistamiseks hallinnonala luo toimintapolitiikan
biologisesti arvokkaiden elinympaéristtjen hoidolle ja suojelulle.

Valtatie 1:lle valille Muurla— Lohja valmistui seurantavuonna 2 uutta vihersiltaa
(Nalkdonlampi + Sammatti) sekéd 7 tunnelia, jotka toimivat myos viherkaytavina
vaylan ylitse.

Toimintapolitiikan osalta seurantavuonna el ollut toimenpiteita

Toimenpide: Liikenteen ja liikennevaylien biodiver siteettivaikutusten seu-

rantaa kehitetaan.

Ei toimenpiteité vuonna 2007.
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Liite 1: Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan fyysista liikennetta kos-
kevat ymparistoohjelmat

Organisaatio Voimassaoleva ymparistoohjelmatai - | Valmistu- | Aikajana
politiikka misvuosi

Ajoneuvohallintokeskus | - -

Liikenne- javiestinté- Liikenteen toimintalinjat ymparistoky- | 2005 2005-2010

ministerio symyksissa vuoteen 2010

Finavia IImailulaitoksen ympéristoohjelma (1I- | 2001 2001-
mailulaitoksen ympéristokasikirjassa)

[Imailuhalinto - -

Merenkulkulaitos Merenkulkulaitoksen ympéristbohjelma | 2004 2004-2008

Ratahallintokeskus Ratahallintokeskuksen ymparisto- 2004 2005-
politiikkaja-strategia

Rautatievirasto - -

Tiehallinto Kohti ekotehokasta liikenngjarjestelméda | 2006 2006-2010

— Y mpéristbohjelma 2010
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Liite 2: Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan fyysista liikennetta kos-
kevat ymparistotulostavoitteet vuonna 2007

Liikenne- javiestintdministerio: kaksi ymparistotul ostavoitetta
e Parannetaan liikenteen energiatehokkuutta.
e Vahennetdan liikenteen hiukkaspdastoja seka meluhaittoja.

Ajoneuvohallintokeskus: Ei ymparistétul ostavoitteita

[Imailuhalinto: Ei ympéristtulostavoitteita

Merenkulkulaitos: Yks ympéristétul ostavoite
e Vahennetddn ympéristohaittoja.

Ratahallintokeskus: Y ks ympadristétul ostavoite
e Vahennetdan ympéristohaittoja.

Rautatievirasto: Ei ympdristotul ostavoitteita

Tiehallinto: Yksi ympéristotul ostavoite
o Vdhennetddn ympéristbhaittoja.

34




Liite 3: Tybohjelmat

1 Ty6ohjelma pohjavesien pilaantumisen ehkaisemiseksi

Keino Toimenpiteet ja toimijat Toimenpiteet jatoimi- | Toimenpiteet jatoimi- | Toimenpiteet ja | Toimenpiteet
vuonna 2006 jat vuonna 2007 jat vuonna 2008 toimijat vuonna | jatoimijat
2009 vuonna 2010
Strateginen Asetus vesienhoidon jarjes- | Vesienhoitosuunnitel- V esienhoitosuunnitel- Ensimméisen
suunnittelu témisesta (YM, marraskuu - | mien laadinta alkaa mien laadinta jatkuu valtakunnallisen

06) (sis. myds pohjavedet)

(AYK:t, muut viran-
omai set)

(AYK:t jamuut viran-
omaiset, tiepiirit mu-
kaan lukien)

vesienhoitosuun-
nitelman on olta-
vavaltioneuvos-
tossa vahvistet-
tavanaviimeis-
téén 21.12.2009

RHK:n maaper& ja
pohjavesistrategia val-
mis (sis. linjaukset poh-
javesisuojauksiin)

Pohjavesistrate-
gian toteuttami-
nen

Tiehallinnon pohjavesioh-
jelmavuosille 2007-2011

Pohjavesiohjelman to-
teuttaminen

Jatkuu

Valtakunnallinen
pohjavesien klo-
ridiseuranta

Pohjavesidirektiivi (joulu-
kuu -06) (kloridi mukana
vahimmaisluettel ossa, jossa
oleville aineille on harkitta-
varga-arvoja)

Pohjavesidirektiivin
toimeenpano akaa: ris-
kiaineiden tunnistami-
nen jarga-arvojen maa
rittdminen (kloridi mu-
kana tassa |uettel ossa
tassd vaiheessa) (YM,
SYKE)

Pohjaveden hyvan tilan
arviointi, tilan méaritte-
ly ja hoitosuunnitelmien
teko (AYK:t); rgja
arvojen vahvistaminen
22.12.2008 mennessa
(SYKE)

Pohjavesidirek-
tiivin kansallinen
toimeenpano
16.1.2009 men-
nessa

Kloridiseurannan véliraport-

Kloridiseurannan véali-
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ti valmisteilla

raportti valmistuu

POVET:injaTSRR:n

yhteispaivitys (SYKE,
Tiehalinto)
Suolauksen vé- Tiehallinnon talvihoi- Talvihoidon toiminta- Uudistettujen Jatkuu
hentéaminen eri- don toimintalinjojen linjojen tarkistaminen toimintalinjojen
tyisesti herkilla tarkistaminen kéynnis- | valmistuu (Tiehallinto) | toteuttaminen.
alueilla tyy (Tiehdlinto) vaiheittain urak-
kakierron mukai-
sesti (Tiehallin-
to)
Pohjavesisuoja- | ”Pohjaveden suojaustien Suojausten toimivuuden ” Pohjaveden
usten rakenta- kohdalla’-ohje otettu kéyt- | seuranta seké kannatta- suojaus tien koh-
minen, valuma- | téon (Tiehallinto) vuuden arviointi (SY - dalla’- ohjeen
vesien kasittely KE, Etel&Savon ympé- vélitarkistus
ristékeskus, Tiehallinto) (Tiehallinto)
Selvitysteknistaloudellisista | Jatkuu Jatkuu Jatkuu Jatkuu
mahdollisuuksista valuma-
vesien kasittelyyn lentoase-
makohtaisesti tarvittaessa
(ILL)
Vaihtoehtoisten | MIDAS 2-seuranta jatkuu Jatkuu Jatkuu MIDAS 2 -
liukkaudentor - (SYKE, Tiehalinto, ILL) Seuranta paéttyy
junta-aineiden (SYKE, Tiehal-
tutkimusja kayt- linto, ILL)
toonotto K aliumformiaattiseuranta Jatkuu Kaliumformiaattiseu-

(SYKE, Tiehdlinto)

rantaraportti valmistuu
(SYKE, Tiehallinto)

TKK:n tutkimus liukkauden
torjunta-aineiden vaikutuk-
Sistaasfalttiin p&éttyy (ILL,

SYKE:n tutkimus liuk-
kaudentorjunta-aineiden
vaikutuksista asfalttiin

Jatkuu
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Tiehalinto) (LIUTA) akaa
Torjunta- Seurantatutkimuksen
aineiden seuran- TOPO 2002-2005 lop-
tajakorvaavien puraportti valmistuu
menetelmien (SYKE, Tiehalinto,
kayttoonotto RHK)
V aihtoehtoi sten mene-
telmien kehittéminen ja
tutkiminen kaynnistyy
(RHK)
Paikkatietojar- Y mpéristOpaikkatiedon tar- | Y mpéristopaikkatiedon

jestelmien entista
kattavampi kayt-
toonotto vayla-
laitoksissa

vekartoitus. selvitetddn omat
tietotarpeet ja ympaéristohal-
linnon paikkatietotarjonnan
valmiudet vastata vayldai-
tosten tietotarpeisiin (RHK)

aiempaa lagjempi hyo-
tykaytté (RHK, Tiehal-
linto)

Riskikartoitusten
toteuttaminen

Rataverkon pohjavesialuei-
den riskienhallinnan kehit-
téminen (RHK)

Jatkuu

Jatkuu

Jatkuu
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2 Tydohjelma pilaantuneiden alueiden kunnostamiseksi

Keno

Toimenpiteet jatoi-
mijat vuonna 2006

Toimenpiteet ja toimi-
jat vuonna 2007

Toimenpiteet jatoi-
mijat vuonna 2008

Toimenpiteet jatoi-
mijat vuonna 2009

Toimenpiteet ja
toimijat vuonna
2010

Strateginen suun-
nittelu

Ehdotus EU:n maape-
ransuojelun puitedi-
rektiiviks ja strategi-
aksi

EU:n puitedirektiivin ja
strategian valmistelu

Vamistelu jatkuu

PIMA-asetus valmis-
teilla(YM)

PIM A-asetus valmistuu
(YM)

K aatopai kkakel poi-
suuden rgjat sisdltava
sdados val mistuu
(YM)

RHK:n maaperé- ja poh-

RHK:n maaperé ja

javesistrategia valmis- pohjavesistrategia val-
teilla (RHK) mistuu (RHK)
Pilaantuneiden Maaperan tilantieto- | Maaperan tilan tietoj&r- | Maaperan tilan tieto-
alueiden selvitta- | jarjestelméntietojen | jestelman tietojen tarkis- | jarjestelmén tietojen
minen jatietojen | kokoaminen (Y M) taminen tarkistaminen jajérjes-
rekisterginti telmén kdyttéonotto
M aaperan pilaantu- MKL-selvitys Senaatille
neisuussel vitykset siirtyvista kiinteistoista
Senaatti-kiintei ston (MKL)
omistukseen siirtyvis-
takiinteististé (Tie-
hallinto)
Alueellisten kay- YM:n ympéristélupame- | YM:n hanke valmis-
tantgjen yhtenais- nettelyjen kehittdmis- tuu. Esimerkkitapaus-
taminen pilaantu- hanke k&ynnistyy (YM) | ten kokoelma + ratkai-
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neen maaper an
puhdistamista
koskevissa lupa-
kysymyksissa

sumallit keskustelta-
vaks HAPA —+yhmaan
(Tiehallinto, RHK,
ILL, MKL)

Saastuneiden sedi-
menttien ruoppausta

TBT-Batmanin mukai-
sen toiminnan ohjeistus

Y htendiset kaytannot
arvioitaessa saastune -

jalgitysta koskeva jakayttoonotto (MKL, den sedimenttien ruop-
menettelytapojakos- | YM/SYKE/Lupavirastot/ | paus- jal§itysvaih-
keva selvitys (TBT- AYK:t, satamat) toehtoja lupakasittelys-
Batman) valmistuu sa (MKL, YM ym.)
(MKL, YM ym.)
Pilaantuneiden Pilaantuneiden aluei- | Jatkuu Jatkuu Jatkuu Jatkuu

alueiden kunnos-
tus

den kunnostus hanke-,
ymparistolupa- ym.
paatosten edellytta-
massa alkataulussa
(Tiehallinto, RHK,
MKL, ILL)

Pilaantuneen PIRRE-hanke pééttyy, PIRRE 2-hanke pé&ét-
maaperan ris- jatkohanke PIRRE 2 tyy

Kinarviointi alkaa

TBT-ongelman IMO:n Antifouling- AFS-sopimuksella
selvittdminen sopimuksen (AFS) rati- | TBT:n maailmanlaa-

fiointi (LVM)

juinen kayttokielto
astuu voimaan 1.1.08

ORBI S-projekti
(SYKE, MKL, sata-
mat)

Selvitys TBT:n hajoami-
sesta Suomen olosuh-
teissa k&ynnistyy

Selvitys TBT:n hajoa
mi sesta paéttyy

Ruoppausmassojen
yhteidgitysalueita
koskeva selvitys (Sa-
tamaliitto, YM, MKL)

Selvitys yhteid gjitys-
alueista valmistuu
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3 Tydohjelma materiaalien kayton tehostamiseksi ja jatteiden synnyn ehkaisemiseksi

Keno

Toimenpiteet ja toi-
mijat vuonna 2006

Toimenpiteet ja
toimijat vuonna
2007

Toimenpiteet ja toi-
mijat vuonna 2008

Toimenpiteet jatoi-
mijat vuonna 2009

Toimenpiteet ja toi-
mijat vuonna 2010

Uusiomateriaalien
kayton lisdaminen

UUMA-
kehitysohjelma kayn-
nistyy (YM, TEKES,
Tiehallinto/Ekotuli,

Jatkuu

Jatkuu

RHK)
Kriteerien laatiminen | Valtioneuvoston ase- | Betonimurskan ja
korvaavien materiaa- | tuserdiden jétteiden | lento- ja pohjatuhkan
lien kaytdlle hy6dyntami sesta aiempaa joustavampi
maarakentami sessa ké&yttd maarakennus-
(YM) kohteissa

Y M:n ympéristolu-
pamenettelyjen kehit-
tamishanke k&ynnis-
tyy (YM)

Y M:n hanke valmis-
tuu

L uonnonvar ojen kay-
ton vahentaminen
hankintamenettelyja
kehittamalla

Tiehallinnon Hankin-
ta 2010 —strategia
vamis

Hankinnan menette-
lyjen kehittdminen
ymparistdasioiden
osalta jatkuu osana
Ekotuli-teemaa (Tie-
hallinto)

Jatkuu

Sivutuoteohje valmis-

Ohjeen mukaisten

Tiehallinnon koke-

tuu (Tiehalinto) aluedlisten jatiepii- | musten valittdminen
rittéisten luonnonva- | muille laitoksille
rojen ja sivutuottei-
den kayttosuunnitel-
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mien laatiminen alkaa
(Tiepiirit)

Materiaalien kayton
seurannan kehitta-
minen

V aatimus materiaali-
en kaytdn seurannasta
mukaan tarjouspyyn-
toihin jaurakka-
asiakirjoihin (RHK,
Finavia, MKL)

Materiaalien kayton
seurantalomake kayt-
t6on (Finavia, RHK)

Seuranta kayttéon
(MKL)
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4 Tyoohjelma ilmanlaatua heikentévien paastdjen vahentamiseksi

Keino Toimenpiteet jatoimijat | Toimenpiteet jatoimi- | Toimenpiteet jatoimi- | Toimenpiteet jatoi- | Toimenpiteet ja
vuonna 2007 jat vuonna 2007 jat vuonna 2008 mijat vuonna 2009 toimijat vuonna
2010
Strateginen Liikenteen terveysinteg- | Vaikutetaan asiaan Uuden ohjelmakauden Uusi PEP-ohjelma Ohjelman toteutta-
suunnittelu rointiteeman valmistelu; | ECE-WHO:n PEP- 2009-2014 vamistelu hyvaksytdan ECE- miseen osallistumi-
EU-seminaari Kuopiossa | ohjelman kautta WHO-ministeri- nen
syyskuussa 2007 (LVM) kokouksessa
Ilmanlaatudirektiiviehdo- | Direktiiviehdotuksen [lmanlaatudirektiivi Toteutus jaraportoin- | Jatkuu
tuksen kasittely alkaa késittely jatkuu vamistuu. Aloitetaan ti
kansallinen toimeenpa
no ja tehdaén tarvittavat
budiettipdatokset. (YM,
LVM)
NEC-direktiiviehdotus | NEC-ehdotuksen NEC-
esitell&an. kasittely. direktiiviehdotus ja
uuden kansallisen
ilmansuojeluohjel-
man valmsitelu.
Puhtaamman | Neuvottelut henkildauto- | Neuvottelut EUROS/6 — | HenkilGautojen EUROS | Henkil Gautojen Raskaan kaluston
ajoneuvo- ja | jen EUROS jaraskaiden | normeistajatkuvat —normin hyvaksyminen, | EURO5 —normi voi- | EURO6 —normi
rengastekno- | goneuvojen EUROG — raskaan kaluston maan 11/2009 voimaan?
logian tutki- | p&astonormeista alkavat EURO6 —normin késit-
musja kayt- tely jatkuu
toonotto Direktiiviehdotus ympé- | Direktiivi ympéris-

ristbystavéllisten gjo-
neuvojen hankinnoista

toystavdlisten gjo-
neuvojen hankinnois-
ta voimaan. Kansalli-
nen toimeenpano
(YM).
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Selvitys nastarenkaiden | NAVA —selvitysval-
ominaisuuksistajavai- | mistuu

kutuksista (NAVA)

k&ynnistyy (LVM)

RASTU —hanke kéynnis-
tyy

RASTU —hanke paéttyy

Arvioidaan jatkotut-
kimustarpeet ja kayn-
nistetéén mahdolliset
uudet hankkeet.

VIEME —hanke kéynnis-
tyy

VIEME -hanke péattyy

Retrofitting —hanke jal-
kikéteen asennettavista
hiukkassuodattimista
k&ynnistyy (LVM)

Retrofitting —hanke
paattyy

Puhtaampien
polttoaineiden
tutkimusja
kayttoonotto

Direktiiviehdotus bio-
polttoaineiden laatuvaa-
timuksista

Direktiivi polttoaineiden
laatuvaatimuksi sta voi-
maan. Kansallinen toi-
meenpano (Y M).

KTM:n biopolttoaineita
koskeva tutkimusohjel-
ma kaynnistyy (KTM)

Tutkimusohjelma jatkuu
(TEM)

IL:n selvitys biopoltto-
aineiden vaikutuksista
ilmanlaatuun kdynnistyy
(LVM)

Taloudellinen
jatiedollinen
ohjaus

Autokannan uusiutumista
seurataan ja raportointia
kehitetaan (AKE)

K&ynnistetdan toimenpi-
teet seurantajarjestelman
kehittdmiseksi EY -
vaatimusten mukai sesti
(LVM, AKE)

Selvitetéddn mahdolli-
suudet vayldmaksujen

Jatkuu

43




porrastamiseksi ympé-

ristoperustein (LVM,
MKL)
Tiedotetaan ilmanlaadus- | Jatkuu Jatkuu
ta yhteisty6ssa kuntien
kanssa. Varaudutaan oh-
jaamaan/ rgjoittamaan
litkennetta ilmanlaadun
kannalta hankalissa tilan-
teissa. (Tiehallinto)
Muut toimen- | Rautateiden sahkoisté- Jatkuu Jatkuu Jatkuu Jatkuu
piteet mistd jatketaan (RHK)
Selvitetdadn jarjestelyve- | Jatkuu Arvioidaan ja toteute-
tureiden ja suurten varik- taan selvityksen perus-
koalueiden aiheuttamaa teellatarvittavat toi-
paikallistailmalaadun menpiteet (RHK)
vaihtdua (RHK, VR)
Osdllistutaan kansainvég | Jatkuu IMO/MEPC hyvéksyy

liseen yhteisty6hon lento-
jameriliikenteen p&asto-
standardien kiristamisek-
s (LVM, lImailulaitos,
MKL)

tiukat ilmansuojeluta-
voitteet MARPOL 6 —
liitteen uudistamisesta
(LVM, MKL)




5 Ty6ohjelma melun ja tarin&n hallinnasta

Keino Toimenpiteet ja toimijat Toimenpiteet jatoi- | Toimenpiteet jatoi- | Toimenpiteet jatoi- | Toimenpiteet ja
vuonna 2006 mijat vuonna 2007 mijat vuonna 2008 mijat vuonna 2009 | toimijat vuonna
2010
Strateginen V altioneuvoston periaatepdsa- M eluntorjunnan
suunnittelu t6s melusta hyvaksytaan valtakunnallisen
toimintaohjelman
valiraportti
M eluntorjunnan tietojarjes- Jatkuu Jatkuu
telman kehitysty6 alkaa (Y M)
Kéynnistetdan ympdaristome- | Y mpéaristomeludirek- | Toimintasuunnitelmat | Raportoidaan
ludirektiivin mukaiset me- tiivin mukaiset selvi- | valmistuvat jane 18.7.2009 mennessa
luselvitykset (Tiehalinto, tykset valmistuvat ja | toimitetaan ympéris- | Euroopan komissiol-
RHK, IImailulaitos) ne toimitetaan ympéa | tonsuojelun tietojar- | le, kuinkaympéris-
ristonsuojelun tieto- | jestelmaan 18.7.2008 | tomeludirektiivin
jarjestelmaén mennessa ensimmaisen vaiheen
30.6.2007 mennessa.. mukai set teht&vét on
Ké&ynnistetdan direk- hoidettu (YM, LVM,
tiivin mukaisten toi- Tiehalinto, RHK,
mintasuunnitelmien Finavia)
vamistelu (Tiehallin-
to, RHK, Finavia)
Meluntorjun- | Tie-jaraideliikenteen melun- | Tie- jaraideliikenteen | Pyritd8n saamaan Jatkuu
tajahiljaisten | torjunnan teemapaketin val- meluntorjunnan tee- | meluntorjunnalle lis&
paallysteiden | mistelu alkaa (LVM, Tieha- | mapaketti valmistuu | rahoitusta valtion
kayton edis- linto, RHK) talousarvioesityksiin
taminen (LVM)

Asetetaan Tiehallin-
nolle meluntorjunnan
tulostavoite (LVM)
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Hiljaisten pdallysteiden kayt-
t6a edel lytetddn enenevassa
maarin, kun kilpailutetaan
teiden yll&pito- jainvestointi-
hankkeitayli 55 dB melualu-
eilla, joillaon asutusta (Tie-
hallinto)

Jatkuu

Jatkuu

M eluntorjuntatoi menpiteiden
vaikuttavuuden arviointi kyt-
ketdan kiintedmmin osaksi
maantielain mukaista hank-
keiden jdkiarviointia (Tiehal-
linto)

Jatkuu

Jatkuu

Ajoneuvot ja
renkaat

EY :n rengasmeludi-
rektiivin toiseen vai-

Euroopan komission
konsultaatiot EY:n

Uus direktiiviehdo-
tus?

heen tyyppihyvéksyn- | rengasmeludirektii-
tamadraykset tulevat | vista
voimaan

Ohjeistetaan gjoneuvojen me- | Otetaan ohjeistus

lupééstojen tarkistaminen kat- | kayttoon (AKE, kat-

sastuksen yhteydessa (AKE, sastusasemat)

LVM)

Selvitetdan, miten poliisi vois
tehostaa meluisien gjoneuvo-
jen valvontaa jatarvittaessa
poi staa meluisimmat & oneu-
vot liikennevirrasta.

Pohjoismainen EDEN —
rengastydryhma al oittaa tyon-
<

EDEN -ty0 jatkuu

EDEN -ty0 jatkuu

VIEME —hanke mm. erilaisten
renkaiden ja paéllysteiden

VIEME —hanke péét-
tyy

VIEME-hankkeen
tutkimustul osten hy6-

Kaynnistetéan mah-
dolliset jatkohank-
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mel uominai suuksista kdynnis-
tyy (LVM)

dyntéminen

keet.

NAVA —hanke nastae | NAVA —hanke pé&ét-
renkaiden ominai- tyy
suuksista ja vaikutuk-
sista kaynnistyy
(LVM)
Téarinan hal- | LIIKEVA —hanke jatkuu LIIKEVA —hanke LIIKEVA -hanke LIIKEVA -hankkeen
linta jatkuu paattyy tulosten hyddyntami-
nen
Runkomeluhanke Runkomeluhanke
kaynnistyy (RHK, jatkuu
Tiehallinto)
Selvitetddn aktiivisesti uusia | Jatkuu Jatkuu
rakenteellisia menetelmia t&-
rinantorjuntaan ja otetaan kei-
noja kayttoon ratojen peruspa-
rannuskorjausten yhteydessa
(RHK)
Muut toimet VR jasuomalaiset lentoliiken- | Jatkuu Jatkuu
neyhti6t uusivat kalustoa.
[Imailulaitos jatkaa lentolii- Jatkuu Jatkuu

kenteen ohjaustoimintaa ja
lentomel unhallintaty6téa suun-
nitel miensa mukai sesti.
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6 Tydohjelma ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi ja ilmastonmuutokseen sopeutumiseksi

Keno

Toimenpiteet jatoimijat
vuonna 2007

Toimenpiteet jatoimijat
vuonna 2008

Toimenpiteet jatoimijat
vuonna 2009

Toimenpiteet ja toimi-
jat vuonna 2010

Strateginen suunnittelu

EU:n ilmasto- ja energiapaketin
vamistelu kdynnissa

EU:n ilmasto- ja energiapa-
ketti annetaan 23.1.2008

Késittely EU:n toimielimis-
<

Kéasittely EU:n toimie-
limissa ja kansallinen
VOi maansaattaminen

Kansallisen ilmastostrategian ja
tulevai suussel onteon valmistelu
akaa (KTM, VNK, muut mi-

ni steriot)

Kansallinen ilmastostrate-
giavamistuu ja annetaan
eduskunnalle syksyll&a 2008

IImastopoliittinen tulevai-
suussel onteko annetaan
eduskunnalle kevaalld 2009

TEM:n energiatehokkuus-
toimikunta asetetaan,
LVM:ll&toimikunnan lii-
kenne-jaoston vetovastuu

Toimikunta valmistelee
kansallisen energiatehok-
kuuden toimintasuunnitel -
man toukokuuhun mennes-
Sa

Toimintasuunnitelman
toteutus

Hallinnonalan ilmastopoli- | Toimikunta valmistelee Toteutusohjelman toi-
tilkan toimikunta asetetaan | kansallisen ilmastostrategi- | meenpano ja seuranta
(LVM, koko hallinnonala) | an toteutusohjelman
31.1.2009 mennessa
Liikenne arjestelma- Liikennejérjestelmasuunnit- | Uudet ohjeet valmistuvat
suunnittelu/ litkenteen telun ohjeet uudistetaan
ja maankayton yhtaai- (LVM)
kainen suunnittelu Osallistutaan suurimpien kau- | Osallistutaan suurimpien Jatkuu
punkiseutujen liikennejarjes- kaupunkiseutujen liikenne-
telmasuunnitelmien laadintaan | jérjestelmasuunnitelmien
(Helsingin, Tampereen, Turun | laadintaan sekd hankkeisiin,
jaOulun seudut) jotkayhdistavét liikenne- ja
maank&yton suunnittelua
Liikenteen energiate- Energiapalveludirektiivin kan- | Energiapavelulaki valmis- | Vamistellaan hallinnonalan | Energiatehokkuusoh-

hokkuuden parantami-

sallinen toimeenpano alkaa,

fuu.

energiatehokkuusohj el mat

jelmien toteutus
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nen

ensimmai set energiapal veludi-
rektiivin mukaiset kansalliset
toimintaohjelmat valmistuvat
(KTM jamuut ministeriot).
Ohjelman toteuttamisesta ra-
portoidaan komissiolle vuosit-
tain (LVM)

(koko hallinnonala)

Vamistellaan uusi tavaralii-
kenteen energiatehokkuusso-
pimus kaudelle 2008-2012
(LVM)

Tavaraliikenteen energiate-
hokkuussopimus voimaan
23.1.2008. Ohjelman toi-
meenpano kaynnistyy

Markkinoidaan ja toteute-
taan uutta sopimusta

Sopimuksen véliarvi-
ointi jaenergiapalvelu-
direktiivin mukainen
raportointi komissiolle

Uudistetaan joukkoliikenteen
energiansaastoohjelma ener-
giapalveludirektiivin mukai-
seksi (LVM)

Joukkoliikenteen uuden
energiatehokkuussopi muk-
sen hyvaksyminen jatoi-
meenpano

Markkinoidaan ja toteute-
taan uutta sopimusta

Sopimuksen véliarvi-
ointi jaenergiapalvelu-
direktiivin mukainen
raportointi komissiolle

Esitelléén jajulkaistaan ohje Seurataan ohjeen toteumista | Jatkuu Jatkuu
ymparistoystavallisten jaener- | halinnonalallajakuljetus-
giatehokkaiden kuljetuspalve- | yrityksissa (LVM ja muut
lujen hankinnasta (LVM). hallinnonalan virastot).
Ajoneuvoteknologia Osdllistutaan EU:n uusien gjo- | Osallistutaan EY :n CO2- Késittely jatkuu Kansallinen voimaan-
neuvojen CO2-strategian kasit- | asetusehdotuksen kasitte- saattaminen
telyyn (LVM jaAKE) lyyn EU:n toimielimissa
(LVM)
Osallistutaan muuhun gjo- | Jatkuu

neuvoja koskevaan EY -
lainsdadannon val misteluun
(erityisesti renkaat jaympa
ristoystavalliset aoneuvo-
hankinnat) (LVM, YM,
AKE)

Biopolttoaineet ja vaih-

RES-direktiiviehdotus uu-
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toehtoiset polttoaineet

siutuvien energial dhteiden
kaytosta (liikenteen biopolt-
toaineille 10 % velvoite
vuonna 2020) (TEM)

Liikenteen biopolttoai nel aki 2 % osuus 4 % osuus Lain tavoitetaso 5,75 %
hyvéksytdan (KTM) saavutetaan

Il sukupolven biopolttoainei- Jatkuu Jatkuu

den tutkimusohjelma kaynnis-

tyy (KTM)

Seurataan muiden vaihtoehtois- | Jatkuu

ten polttoaineiden kaytt6onot-
tomahdollisuuksia (LVM)

Taloudellinen jatiedol-
linen ohjaus

Osallistutaan EU:n uusien gjo-
neuvojen ns. merkintadirektii-
vin uudistamiseen. Kaynniste-
t&an selvitys Suomeen sopivan
ecolabelling - &rjestelman
méérittelemiseksi (AKE ja
LVM)

Ecolabelling —selvitys val-
mistuu, jatkoselvitys pilot-
tivaihe kdynnistyy. EY:n
eco-labelling-
direktiiviehdotuksen kasit-
tely akaa.

EY :n eco-labelling-
direktiiviehdotuksen kasit-
tely jatkuu. Eco-labelling —
pilotti jatkuu.

K ansalliset siadokset
VOimaan

Autovero ja vuotuinen g oneu-
vovero porrastetaan CO2-
perusteiseksi (VM)

Autoveron porrastus voi-
maan 1.1.2008. Autoveron
vaikutuksia seurataan.

Autoveron vaikutuksia seu-
rataan.

V uotuisen ajoneuvove-
ron porrastus voimaan.

TREATISE —hanke taloudelli-
sen gjotavan, liikkumisen ohja-
uksen ja car sharingin edisté-
miseks kaynnistyy (LVM,
TIEH)

TREATISE jatkuu

TREATISE pattyy

Paékaupunkiseudun ruuh- Ruuhkamaksusel vitys péét-
kamaksuselvitys kaynnistyy | tyy
(LVM)

Toteutetaan selvitys liitkkumi-
sen ohjaus toiminnan organi-

Sovitaan litkkumisen ohja-
uksen organi soimisesta

Organisoidaan litkkumisen
ohjaus Suomessa (LVM,
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sointimahdollisuuksi sta Suo- (LVM) VM)
messa (LVM, Tiehallinto,
RHK, AKE)
Liikenteen paastokaup- | Osalistutaan lentoliikenteen Direktiiviehdotuksen kasit- | Jatkuu Kansallinen lainsé&a

pa

paasttkauppaa koskevan direk-
tiiviehdotuksen valmisteluun
(LVM, Finavia, IH, YM)

tely jatkuu, kansallisen toi-
meenpanon vamistelu al-
kaa (LVM, YM)

dant® voimaan. Lento-
yhtiéiden monitorointi-
velvoitteet voimaan.

Arvioidaan IMO:n jaEU:n
puitteissa mahdollisuuksia si-
sdllyttéa kv. meriliikenne mu-
kaan pasttkauppaan (MKL,
LVM)

Jatkuu

Kansainvalinen liikkenne

Vaikutetaan EU:n puitteissa

IMO:n jalCAQO:n toimen-

Osdllistuminen IMO:n ja

Uus kansainvainen

jaglobaalit ilmastoneu- | kansainvalisiin bunkkerineu- pideohjelmien valmistelu ICAQO:n tydhon (LVM, Sopimus ja toimeenpa-
vottelut votteluihin (LVM, Finaviaja (LVM, MKL, IH) MKL, IH) no

MKL)
Liikennejailmaston- Osallistutaan MMM :n koor- Jatkuu Jatkuu | STO-ohjelma paéttyy
muutokseen sopeutumi- | dinoimaan ilmastonmuutoksen
nen sopeutumisen tutkimusohjel-

maan (LVM). Toteutetaan

omia hankkeita (Tiehallinto,

RHK, MKL)

Véaylavirastot kaynnistavét tar- | Jatkuu

vittavat suunnittelu- ja kaytan-
non toi menpiteet
(Tiehalinto, RHK, MKL)
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