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ESIPUHE

Tahan julkaisuun on koottu liikenne- ja viestintaministerion teettdman tutkimus- ja kehittéamistoi-
minnan tulokset vuodelta 2007. Ministerion tutkimus- ja kehittéamistoiminnan kokonai skustannukset
olivat vuonna 2007 noin 5,6 miljoonaa euroa. | soissa ohjelmissa ja muissa hankkei ssa toteutettava
lagja rahoitusyhteistyd hallinnonalan ja sidosryhmien kanssa moninkertaisti tuon rahoituspanoksen.

Liikenne- ja viestintaministerion t& k-ohjelmat ja—projektit toimivat |agjassa yhtei stydssa kuntien,
yritysten, hallinnonal an virastojen, yliopistojen, korkeakoulujen ja tutkimuslaitosten kanssa. My6s
kansainvaliseen tutkimusyhtei styohon osallistuttiin aktiivisesti. Tutkimusrahoituksella mahdollistet-
tiin liikenne- ja vayldpolitiikkaa seka tietoyhtei skunta- ja viestintépolitiikkaa toteuttavia konkreetti-
sia hankkeita ja palvelujen kehittamista. Tutkimustoiminnasta saatavatieto on ollut monin tavoin
ideoita antavana ja toimintaa suuntaavana pohjana ministerion paatoksentek oprosessei ssa.

projektgjaja selvityksia Vuonna 2007 olivat kaynnissa mm. I TS Finland verkosto, Joukkoliikenne-
ohjelma JOTU, Ajantasaisen liikenneinformaation ohjelma AINO, Liikenneturvallisuusohjelma
LINTU, Itameren alueen kuljetus- jalogistiikkaohjelma TEDIM seké logistiikan ohjelma EGLO,
Tietoa liikenne- ja viestintaministerion ja hallinnonal an t& k-toiminnasta | 6ytyy osoitteesta
www.lvm.fi.

Helsingissa kesdkuussa 2008

Péivi Viippola
Hallintojohtaja


http://www.lvm.fi/
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1 ITSFINLAND VERKOSTO

Liikenne- ja viestintdministerié on vuonna 2003 yhdesséa suomalaisten yritysten jaliiken-
nealan viranomai sten kanssa perustanut I TS Finland -nimisen avoimen verkoston edistd-
maan liikenteen ongel mien ratkai semista tieto- ja viestintétekniikan keinoin. ITS on lyhen-
ne sanoista Intelligent Transport Systems eli alykkaat liikennejarjestelmét.

K olmivuotisen projektin tuloksena on perustettu Alykkaan liikenteen verkosto — ITS Fin-
land ry., jolla on noin 60 jasenté. Vastaavien kansallisten verkostojen eurooppal ai seen yh-
teistyohon osallistuu nykyisin 28 verkostoa, joilla on yhteensa noin 1500 j&senorgani saa-

tiota.

Y hdistyksen toimintasuunnitelma vuodelle 2008 kirjaa paétehtaviksi:

saattaa dykkaan liikenteen palvelujen kayttgjien ulottuville aktivoiden eri jakelukanavia,
koota ratkai sujen vaikuttavuutta koskeva tieto pééttgille,

huol ehtia liikennetel ematiikka-arkkitehtuurin kehittémisesta seka

vamistella kansallisia ohjelmia, hankkeita ja kehitysymparistdj &

ITS Finlandin keskeiset saavutukset vuonna 2007:
e kaynnistettiin kuusi kertaa vuodessa ilmestyva Alykkaan liikenteen uutiset sahkoiseen
gjankohtai stiedottami seen; uutisviesti leviga noin 1000 asiantuntijalle ja paattgjdlle

e toteutettiin tiemaksujarjestel mia koskeva arkkitehtuurity ja tulevai suustyoskentely,
jonka tuloksena julkaistiin Tiemaksumarkkinoiden kehityspolkuja, ITS Finland julkai-
suja 8/2007

e paivitettiin jajulkaistiin Alykkaén liikenteen kehittamisstrategia vuosille 2007-2011,
ITS Finland julkaisuja 9/2007

e laadittiin kannanotto liikennepoliittisen selonteon valmisteluun
o tavattiin keskeisia vaikuttajia eduskunnassa, hallinnossa ja elinkeinoel amassa

e osallistuttiin Alykkaan liikenteen ohjelman (ALLI) valmisteluun ja erityisesti ohjel-
maan tavoiteltavien kehitysympdriston suunnitteluun

e osdlistuttiin tieto- ja viestintétekniikan strategisen huippuosaamisen keskittyman (ICT
SHOK) valmisteluun ja perustetun Tivit Oy osakkaaks seka panostettiin Cooperative
Traffic ICT -tutkimusohjelman suunnitteluun

e toteutettiin Alykkaan liikenteen péiva, jossaoli tarjolla 40 luentoa ja johon osallistui
200 asiantuntijaa; ohjelmaan sisdltyi mm. kansanedustgjien paneelikeskustelu

e jarjestettiin: kevatseminaari, verkostoitumispéivé ja tyopajoja

e toimittiin kolmenateemaryhman& Teknologiaja arkkitehtuuri, Liiketoimintaja arvo-
verkkoyhteisty6 seka K aytettavyys ja kayttokulttuurit

tyshanke

e osdlistuttiin opintomatkalle ITS Netherlandsin vieraina Hollannissa



e osalistuttiin ITS World kongressiin Pekingisséa Kiinassaja I TS Europe kongressiin
Aaborgissa Tanskassa, yhteinen osasto pohjoismaiden vastaavien verkostojen kanssa

e Kkirjattiin, etta 1 TS Finlandin al oitteesta syntyneen Alykas liikenne nayttelyyn Heure-
kassa oli vuonna 2007 tutustunut 225.000 vierailijaa

Lisdtietoa verkkosivuilta www.its-finland.fi tai
toiminnanjohtaja Antti Rainio,
@its-finland.fi, p. 050 520 8605

2 AINO —AJANTASAISEN LITKENNEINFORMAATION
T&K-OHJELM A 2004-2007

Liikenne- ja viestintaministerion liikenteen telematiikan tutkimus- ja kehittamistyo ohjel-
matasolla jatkui vuosina 2004-2007 gjantasai sen liikenneinformaation tutkimus- ja kehit-
tamisohjelmana AINO. AINO:n pdéamaaranaoli kehittda liikenteen gjantasaisen tiedon
keruuta, hallintaa ja hyddyntamistd ja nain luoda edellytyksia konkreettisille liikennetel e-
matiikan palveluille, jotka parantavat liikennejarjestelman turvallisuutta, tehokkuutta ja
kestévyytta seka lisdévéat kansalaisten hyvinvointiaja Suomen elinkeinoelaman kilpailuky-
kya

Tehokkaan fokusoitumisen, verkottumisen ja organisoitumisen aikaansaamiseksi ohjelma
oli jaettu neljaén eri alaohjelmaan:

e joukkoliikennetieto,

e liikenneverkon tilatieto,

e kuljettgjan tuki ja

e palvelupuitteet.

K olmessa ensimmai sessa keskityttiin edistdmaén ajantasai sen tiedon keruuta, hallintaa ja
hyodyntamisté kyseisen aiheal ueen tel ematiikkapal veluissa. Viides, kuljetustieto-
alaohjelma kytkettiin yhteen EGL O-ohjelman kanssa vuoden 2005 syksyll&. Ohjelma péét-
tyi vuonna 2007. Ohjelman hakuihin tehtiin 172 hanke-ehdotusta, joista kaynnistettiin 77
hanketta. Noin kolmasosa hankkeista johti palvel ukonseptien kayttéonottoon. Talaisia
palvelujaolivat

e Joukkoliikennematkustajien informaatiopal vel ut
o joukkoliikenteen Omat 1&hd6t (" virtuaalimonitori™)

o joukkoliikenteen hairiotiedotus padkaupunkiseudulla

O

pysakeilld, internetissd jaltai matkapuhelimissa tarjottava joukkoliikenteen
matkustajainformaatio Tampereella, Jyvaskylass, Turussa, Espoossa

o joukkoliikennevélineissa tarjottava informaatio ns. tiedelinjalla paékaupun-
kiseudulla

e Tavaraliikenteen palvelut


http://www.its-finland.fi/

o tavaraliikenteen palveluverkoston informaatiojérjestelma
o meriliikenteen tietojarjestelman, Portnet, toinen vaihe

o Liikenteen jaliikkumisen hallinta etenkin kaupunkiseuduilla
o liikennevalojérjestelméan perustuva verkon liikennetilatieto
o tietyémaiden liikenteen halinta
o tiedon keruu liikenneverkon tilasta anturigjoneuvoilla
o tiesdan jakelin lyhyen gan ennustaminen
o kaupunkiseudun liikennetietopal vel uiden keskitetty tuottaminen
o tienkayttomaksujen dykas keré@minen

o Kuljettajien tukipal velut
o raskaan liikenteen varoitus- jareittipalvelu
o automaattinen hataviestipalvelu eCall oheispalveluineen
o autonkuljettajien varoitus tasoristeyksissa
o paaute autonkuljettgjien riskigosta

Osa konsepteista johti pysyviin palveluihin. Ohjelmassa syntyi myds monia edellytyksia

uuden gjantasai sen informaation palveluliiketoiminnan synnyttamiseksi. Merkittavimpia
naista olivat:

. Kevyen liikenteen reittioppaan tietopohja ja tarpeet

. Ramppiohjauksen esiselvitys

. Sahkadinen rahtikirjan méarittely

. Palveluiden ja hankkeiden arviointikehikko

. Julkisen sektorin tavoitteet

. Radiotagjuusselvitys

. Ajantasaisen litkenneinformaation palveluiden arkkitehtuuri
. Ajoneuvojen yleinen telematiikka-alusta

. eCall-testiympéristo (www.ecall .fi)

. Héiriotietojen keruu

. Ajotavan riskit
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. Tietopal veluiden turvallisuusvai kutukset

Ohjelman rahoitus toimi erityisesti palvel ukehityshankkeissa onnistuneesti toimintaa kata-
lysoivana siemenrahana. Liikenne- ja viestintaministerion 3,3 miljoonan euron suunnattuun
ohjelmapanostukseen yksityiset ja muut julkiset tahot vastasivat n. 5,7 miljoonan euron
omalla panostuksellaan.

AINO-ohjelman 77 hankkeeseen on hankkeiden omien ilmoitusten perusteella osallistunut
yli 130 tahoa, joukossa ministeritt, vaylavirastot jalaitokset (17 kpl), kunnallishallinto (14
kpl), korkeakoulut ja opistot (3 kpl), etujarjestét jaliitot (8 kpl) seka yritykset (86 kpl).

Ohjelman kevét- ja syystapaamisissa vélitettiin tietoa ja oppia ohjelman tuloksista ja hank-
keistalagjemmalle joukolle. Tapaamiset olivat suosittuja verkostoitumispaikkojajaniihin
osallistui sédnndllisesti yli 100 henkil 6a

AINON puitteissa tuotettiin tiedekeskus Heurekaan ” Alykés liikenne” —osasto osaksi pysy-
vaa nayttelya. Osasto on heréttanyt paljon huomiota ja muodostunut erééksi suosituimmis-
ta kohtei sta tiedekeskuksessa.

Avoimien hakujen kéayttd tarjouspyyntojen sijasta osoittautui erinomaiseks ratkaisuksi,
joka paransi hankkeiden innovatiivisuutta ja toisaalta vahensi ehdotusten tekijoiden teke-
man turhan tyon méaréa, kun noin 40 % ehdotuksista hyvaksyttiin (tarjouskierroksilla hy-
vaksytaan selvasti pienempi osa tarjouksista).

Ohjelman tarjoaman rahoituksen méara vaikuttaa merkittavasti ohjelman vaikuttavuuteen.
Vain riittdvan suuri panostus heréttéa alan reuna-alueilla toimivien tahojen kiinnostuksen

alan hankkeisiin, mika puolestaan toimii piristysruiskeena koko alan ja sen litketoiminnan
kehittamiselle. AINOn alkuvuosien ohjelmapanostus eli noin miljoona euroa vuodessa oli
riittdvan suuri téllaisen vaikutuksen aikaansaamiseen.

Ohjelman kansainvéliset arvioijat John Miles | sosta-Britanniasta ja Wim Broeders Alan-
komaista totesivat raportissaan AINOnN saavuttaneen hyvin vaikuttavuutta, osaamistaja
verkottumista koskevat tavoitteensa. Arvioijat pitivét ohjelmassa kehitettyja palvelujaja
niiden edellytyksia suurelta osin onnistuneina jajoiltakin osin kansainvalisestikin merkit-
tavina saavutuksina. Ohjelman arvioijat olisivat toivoneet aktiivisempaa yhteydenpitoa
EU:n tutkimusohjelmiin ja niiden hankkeisiin tulosten paremman hy6dyntamisen ja hank-
keiden tarkemman kohdistamisen vuoksi. Arvioijat olisivat myos toivoneet enemman tut-
kimuksellisia hankkeita ja selkeAmpaé fokusointia.

Listietoja Seppo Odrni p. 09 160 28545, @lvm.fi, koor-
dinaattori Risto Kulmala, VTT p. 020 722 4990, @vtt.fi tai
hankesihteeri Juhani Vehvilédinen, Jussa Consulting p. 040
556 2627, @kolumbus.fi

www.aino.info


http://www.aino.info/
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3 LINTU LIIKENNETURVALLISUUDEN PITKAN AlIKA-
VALIN TUTKIMUS- JA KEHITTAMISOHJELMA

teisen liikenneturvallisuustutkimuksen edellytyksia niin, etta valtioneuvoston asettamat
liikenneturvallisuustavoitteet saavutettaisiin jaldhestyttéaisiin litkenneturvallisuusvision
kuvailemaatilaatieliikenteesta.

Ohjelman rahoitukseen, suunnitteluun ja johtamiseen ovat osallistuneet liikenne- ja viestin-
taministerion ohella Tiehallinto ja Ajoneuvohal lintokeskus. 11man rahoitusosuutta ohjel-
man suunnitteluun ja ohjaukseen on osallistunut my6s Liikenneturva.

Kolmivuotisen (2003-2005) toiminnan jélkeen ohjelmasta suoritettiin arviointi. Ohjelmaa
paéatettiin jatkaa vastaavanlaisena myds vuosina 2006-2008. VVuonna 2007 ohjelma jatkui
uudelleen kéynnistamisen jalkeen toista vuotta. Ohjelmassa valmisteltiin ja kéynnistettiin
uusia hankkeita. Lintu-ohjelmassa valmistui vuoden 2007 aikana seuraavia tutkimuksia ja
raportteja:

e Summary of completed LINTU projects 2002 - 2005
e Yhteenvetoraportti toteutetuista LINTU-hankkeista 2002 - 2005

e Ajonopeuksien alentaminen kameraval vonnan puuttumiskynnysta madal-
tamalla, esiselvitys (VTT)

¢ Nopeudenhallinnan nykytila ja mahdollisuudet, Lintu 1/2007 (VTT)

e Liikennerikosten vaikutus liikennelupiin raskaassa liikenteessa, Lintu
2/2007 (Safety Futures Ky)

o Kuljettgjien sosiaaliset taidot liikenteessa, Lintu 3/2007 (Turun yliopisto)

e L oukkaantumisten vakavuus tieliikenneonnettomuuksi ssa— L oukkaantu-
misten vakavuuden luokittelu sairaal oiden hoitoilmoitusrekisterin avulla,
Lintu 4/2007 (Tilastokeskus)

Ohjelman tuloksia esiteltiin seminaarissa 19.9.2007.

Kevadlla)arjestettiin hankehaku, jonka pohjalta vuoden aikana kdynnistettiin yhteensa viisi
uutta hanketta:

e Alkolukon vapaaehtoisen kayton pilotoinnin suunnittelu ja valmistelu
(Ramboll)

e Ajo-oikeuteen liittyvét prosessit — esiselvitys (Liidea, Vamixa)

e Kolarikuolemat tagjamissa (TKK, TY, TTL) + Tagjamien onnettomuuksien
yhteydet maankayttoon (VTT)
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e Tehostetun kameraval vonnan ja puuttumiskynnyksen alentamisen vaikutus
turvallisuuteen

Lisétietojayli-insindori Leif Beilinson p. 09 160 28572
@lvm.fi tal koordinaattori Annu Korhonen p. 09 720 642
64, @lineafi, www.lintu.info

4 YMPARISTO JA AJONEUVOTEKNIIKKA

ACCLIM

Liikenne- javiestintéministerio rahoitti vuonna 2007 IImatieteen laitoksen vetdmaa kaksi-
vuotista ACCLIM -hanketta (S&&n aari-ilmiot nykyilmastossa ja uusimpiin mallikokeisiin
perustuvat arviot ilmastonmuutoksesta sopeutumistutkimuksia varten). Hankkeen ensim-
mainen vaihe paéttyi seurantavuonna, mutta hanke todennékdisesti jatkuu myds vuosina
2008-2009. Hanke on osa lagjempaa, eri rahoittaatahojen yhteista ilmastonmuutokseen
sopeutumisen tutkimusohjelmaa (ISTO). ACCLIM -hankkeessa laskettiin havaintojen poh-
jalta keskeisten sdéasuureiden &ériarvojen toistuvuusajat nykyilmastossa, paivitettiin Suo-
mea koskevat ilmastonmuutosskenaariot uusimpien mallitulosten mukaisiksi ja arvioitiin
muutosten todennakdi syysjakaumia. Hankkeen tuloksia hydynnetéén sopeutumistutki-
musohjelman muissa hankkei ssa seké ilmastopolitiikan taustatietona. Hankkeen kotisivut
jajulkaisut |6ytyvét osoitteesta

http://www.ilmati eteenl aitos.fi/organi saatio/yhteys 92.html.

Liikenne- ja viestintéministerio rahoitti osana Y mparistoklusteritutkimusohjel maa hanketta
Matkatuotokset maankayton ja litkennejérjestelman suunnittel ussa - opas matkatuotosten
arviointiin. Hanke oli vuodenvaihteessa 2007/08 val mistumassa. Maankayton suunnittel us-
saliikenteellisia vaikutuksia arvioitaessa tarvitaan matkatuotosl ukuja, joiden avulla voi-
daan arvioida aueelle suuntautuvien ja sielta | dhtevien matkojen maéaréd. M atkatuotosop-
paaseen on koottu saatavilla olevat toimintokohtaiset matkatuotostiedot. Opasta on néin
ollen mahdollista hyodyntéé seka liitkennepoliittisten tavoitteiden etta alueiden kéyton ta-
voitteiden saavuttamisen arvioinnissa ja toimenpiteiden suuntaamisessa. Oppaaseen onkin
kohdistunut suuri kiinnostus erityisesti kuntien suunnalta. Hanketta rahoittivat LVM:n li-
séksi YM, Tiehallinto jauseat kunnat. Lyhyt kuvaus hankkeesta |6ytyy Y mpéristokluste-
riohjelman kotisivuilta http://www.ymparisto.fi/default.asp?contentid=189224& |an=fi.
Kompensaatio infrahankke ssa —tutkimus kaynnistettiin vuonna 2005 ja se paattyy vuonna
2008. Hankkeen avulla on tarkoitus selvittda, millaisia kompensaatiogjattelun mukaisia
ratkai suja Suomen lainsdadanto sallii ja arvioida kompensaation soveltamismahdollisuuk-
sia suomal ai sessa suunnittel uprosessi ssa esimerkkihankkei den avulla. Hankkeessa ovat
mukana LVM, Tiehalinto, RHK jaMKL.

Liikkujan viikko ja Autoton péiva —kampanjan valtakunnallinen koordinaatio toteutettiin
16.-22.9.2007 yhteistydssa liikenne- ja viestintaministerion ja ymparistoministerion kans-
sa. Viikon tavoitteena oli heréttéa gjatuksia ja keskustel ua kestavasta litkenteesta ja tuoda
esiin ymparistoystavallisid jatervedlisialiikkumisvaihtoehtoja. Viikon erityisteemana
vuonna 2007 oli katutila. Teeman tiimoilta liikenne- ja viestintdministeri 6ssa tuotettiin
selvitys Pysakointipolitiikka ja pysakoinnin hinta Helsingissa, Turussa ja Tampereella
(LVM 47/2007). Selvityksen ansiosta pysakointipolitiikka nousi seurantavuonna nakyvasti
julkiseen keskusteluun yhtena vai htoehtoi sena keinona liikenteen kasvihuonekaasupaasto-


http://www.lintu.info/
http://www.ilmatieteenlaitos.fi/organisaatio/yhteys_92.html
http://www.ymparisto.fi/default.asp?contentid=189224&lan=fi
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jen hillitsemiseksi. Autottomana paivanad 22.9 jarjestettiin yhteensa 32 erilaista tapahtumaa
17 paikkakunnalla. Muina péivina Liikkujan viikolla jarjestettiin kaikkiaan 12 tapahtumaa
9 eri paikkakunnalla.

Liikenne- ja viestintaministerio rahoitti seurantavuonna Nuorten Akatemian ns. LITKKU-
VA-hanketta. Hankkeen tavoitteena on 13-19-vuotiaiden nuorten liikenneturvallisuuden
lisdéminen ja ympéristoystavéllisten ja tervedllisten liikkumistapojen edistéminen. Hank-
keessa tarjotaan kouluille ja oppilaitoksille liikenneturvallisuuteen, terveyteen jaympéris-
toystavalliseen liikkumiseen liittyvid materiaal eja ja toimintaideoita (mm. ns. LIIKKIS-
Kilpailu). Hankkeessa koulutetaan my6s kouluvierailijoita (ns. LIIKKUV A-lahettil &itd),
jotka opastavat oppilaita aiheeseen. Hanke kattaa lukuvuodet 2006-2007 ja 2007-2008.
Hankkeessa oli maaliskuuhun 2008 mennessa toteutettu 224 kouluvierailua ja niiden kautta
oli tavoitettu yhteensa 4258 nuorta.

Liikenne- javiestintaministerio, Tiehallinto, Ratahallintokeskus, AKE, YTV, HKL seké
Uudenmaan liitto teettivat seurantavuonna selvityksen liikkumisen palvel ukeskus -
toiminnan kaynnistamisesta Suomessa (LIHPALTO). Selvityksessa tarkasteltiin valtakun-
nallisen/ seudullisten litkkumisen palvelukeskusten vaikuttavuutta eréissa edell 8kévija
mai ssa seka keskusten perustamismahdollisuuksia ja perustamis- ja kayttokustannuksia
Suomessa. Palvel ukeskusten tehtavana on edistda kestavaa liikkumista tiedollisen ohjauk-
sen jamarkkinoinnin kautta. Palvelukeskukset kehittéavat myos eri kulkutapojen kayttod ja
yhdistamista hel pottavia palveluita. Liikkumisen palvel ukeskukset on useissa Euroopan
mai ssa todettu kustannustehokkaaksi ja nopeaks keinoksi vaikuttaa liikenteen kysyntaan.
Tata kautta niilléa on merkittava vaikutus litkennemaariin ja liikenteen aiheuttamiin kasvi-
huonekaasupaéstoihin. LIIPALTO -hankkeen loppuraportti on parhaillaan painettavana ja
jatkotoimenpiteet harkittavina.

Vierintamelun vahentamiseen tahtaava VIEME —hanke paéttyi tammikuussa 2007, jolloin
hankkeesta jarjestettiin loppuseminaari. Loppuseminaarissa esiteltiin hankkeen keskei-
simmaét tulokset ja pohdittiin jatkotutkimusmahdollisuuksia. Hankkeen tuloksena saatiin
paljon kaytannon |aheisté tietoa hiljaisista pdéllysteista ja renkaista. Tallaista tietoa on esi-
merkiksi, etta hiljaiset paallysteet ovat tehokas meluntorjuntakeino (keskiméérin 3 dB va
hennys melussa) silloin, kun nastarenkaat eivét ole kaytdssa; hiljaiset paéllysteet ovat yhta
kestavia kuin standardipaallysteet ja siten hiljaisista pdallysteista ei aiheudu enemman ka-
tupdlyd kuin tavanomaisista padlysteistd; ja hiljaisten paéllysteiden kitkaominaisuudet
ovat hyvéat. Hyvédaatuisissa renkaissa ja hyvista pienirakeisista kivista rakennetuissa paal -
lysteissa voidaan yhdistéa siten hyvét melu-, turvallisuus- ja muut ympéristbominai suudet.
Hankkeen rahoitukseen osallistuivat LVM:n liséksi Tiehalinto, Tieliikelaitos, Nokian ren-
kaat, SKANSKA, Tikkanasta Oy, Lohjan Rudus Oy, Helsingin, Espoon ja Vantaan kau-
pungit.

Euroopan komissiolle kesdkuussa 2007 annettavien ympéaristomel udirektiivin mukaisten
meluselvitysten tueksi liikenne- ja viestintaministerioé on rahoittanut VTT:n tutkimushan-
ketta, jonka tavoitteena on antaa Tiehallinnolle ja Ratahallintokeskukselle asiantuntija-
apua meluselvitysten laadintaa varten. Toimeksiantoon sisdltyi osallistuminen tarjous-
pyynnon laadintaan, tarjousten arviointiin (sisdltéden tydohjelmien laadun arvioinnin), tyon
laadun valvontaan seka tyon yhteydessd muodostettavaan johtoryhmaan. Taman lisaksi
VTT ontehnyt tie- etta raideliikenteelle tarkistusmittauksia erilaisissa kohteissa. Hanke
jatkuu vuonna 2008 selvityksella siitd, miten lasketaan tagjamaympéristossa liikenteen
ymparistomel ulle altistumista (esim. miten pihan puoleisissa huoneissa arvioidaan meluta-
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soa ja miten jaetaan huonei stokohtainen asujaimisto eritasoiselle melulle altistumisen suh-
teen). LVM osallistuu hankkeen rahoitukseen myds vuonna 2008.

Liikenteen energiankulutuksen vahentamiseksi liikenne- ja viestintaministerio rahoittaa
liikenteen pé&asttjen ja energiankulutuksen tietojarjestelméan (EMISTRA) yll&pitoa ja kehi-
tystyota. Jarjestelma otettiin kayttdon marraskuussa 2005 (www.emistra.fi), mutta jarjes-
telman yll&pito ja kehittdminen edellyttavét liikenne- ja viestintaministeriolta jatkuvaa ra-
hoitusta. Lisdksi liikenne- ja viestintdministerio rahoittaa Motivan hankkeita, joiden avulla
pyritédn saamaan tietoa siitd, miten tehokkaita ja toimivia vapaaehtoiset energiansddsttso-
pimukset tavarankuljetusten ja joukkoliikenteen toimialoilla ovat olleet. Liikenne- ja vies-
tintdministerio on myds rahoittanut ns. INTERACTION—pilottihanketta, jonka avulla tuo-
tetaan tietoa siitd, miten kuljetusyritykset ja kuljetuspalveluja tarvitsevat yritykset voivat
yhteistydssa tehostaa kuljetusten energiatehokkuutta. Hankkeen avulla tuotetaan tietoa
kuormarauto- ja pakettiautoliikenteen energiansaasttohjel man uudistamistyota varten.

LIPASTO-paastolaskel maj arjestelman yksikkdpaastdindeksien kehittamishanke kaynnistet-
tiin vuonna 2007. LIPASTO-jérjestelméan nykyiset yksikkopaastot ovat auttamatta vanhen-
tuneet mm. gjoneuvokannan ja muiden kulkuvalineiden uudistumisen johdosta. LIPASTOn
yksikkopéaasttindeksien paivityksen ensimmaista vaihetta vuonna 2007 LVM rahoitti yk-
sin, mutta vuonna 2008 kaynnistyvaa toista vaihetta rahoittavat LVM:n ohella YM, AKE,
YTV, Helsingin kaupunki ja mahdollisesti my6s LVM:n hallinnonalan virastot ja laitokset.
Tallainen lagjempi yksikkopaastoindeksien péivitys LIPASTOon on tehtdva noin kerran
vuosikymmenessg, jotta LIPASTONn tiedot pysyisivét gjan tasalla. Liséksi LIPASTOon on
vuosittain tehtdva useita pienempia tarkistuksia (mm. liikennesuoritteet ja polttoaineiden
kulutus), jotta LIPASTOn vuositietoja voidaan péivittaa.

Ajoneuvojen ymparistomerkki —hanke. SYKE, VTT jaMotiva kaynnistivat marraskuussa
2007 liikenne- ja viestintaministerion ja AKEnN rahoittamana selvityksen siita, miten ko-
dinkoneista tuttua ABCDE-ympéristomerkkijarjestelmaa voitaisiin soveltaa henkil Gautojen
hankintojen ohjaami sessa ympéristdystavallisempaan ja energiatehokkaampaan suuntaan.
Hankkeen tavoitteena on tukea vuoden 2008 al usta voimaan tullutta autoveron porrastusta.
Raportti valmistuu huhtikuussa 2008 ja sen pohjalta on tarkoitus uudistaa EkoAke —
tietokantaa niin, etté sen avulla tarjotaan autokaupan kaytt6on ymparistomerkkitietoa. Y m-
paristomerkkitieto saatettaisiin todenndkdisesti pakolliseksi osaksi autojen kuluttajainfor-
maatiota osana EY -sdaddsten taytantéonpanoa (autojen CO2-asetusehdotus).

Osana FINE-tutkimusohjelman jatkotutkimushankkeita liikenne- ja viestintaministeri6 ja
AKE rahoittavat Stadian ja Tampereen teknisen yliopiston tekemaa ns. retro-fitting —
hanketta. Tutkimushankkeen tavoitteena on arvioida, miten ja kuinka paljon jalkiasennuk-
sen ja biopolttoaineiden avulla voitaisiin vahentda dieselkayttoisten henkildautojen hiuk-
kaspaéstdja. Hankkeessa vertaillaan todellisia ja laboratorio-ol osuhtei ssa mitattuja paastoja
toisiinsa. Lisdks hankkeessa esitetddn arvioita siitd, miten kustannustehokkaalla tavalla
voitaisiin kannustaa tekemaan vanhoihin gjoneuvoihin jékiasennustoimenpiteitd ja miten
paljon tallaisilla toimenpitellla voitaisiin vahentda henkil Gautoliikenteen pédsttja Suomes-
sa. Néin tutkimushanke tukisi osaltaan LVM:n ympéristéohjelmaan kirjattua toimenpidet-
ta, ettd ministerion tulisi selvittdd mahdollisuutta edistdd hiukkassuodattamien ja muun
jalkiasennusteknologian kayttéonoton edistdmiskeinoja.  Tutkimushankkeen esiselvitys
valmistuu kevaalla 2008, mutta hanke jatkuu vieléd vuodet 2008-2010.


http://www.emistra.fi/
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Hiukkasmittaudlaitteiden vertailuhanke on osa EY:n ilmanlaatudirektiivien taytantéonpa-
noa tukeva tutkimushanke. Tutkimushanketta rahoittavat YM ja LVM. EU:n uusin ns.
CAFE-ilmanlaatudirektiivi edellyttda, etta kaytdssa olevat mittalaitteet on osoitettu toimi-
viksi kunkin jasenvaltion olosuhteissa jatdlla IImatieteen laitoksella teetettavalla tutki muk-
sella tuodaan tietoa direktiivien kansallista toimeenpanoa varten. EU:n ilmansuojelulain-
séddannon uudistukset tuovat uusia mittaustarpeita seka kunnille etté toiminnanharjoittajil-
le. Tutkimushankkeen avulla on tarkoitus tuottaa tietoa siitd, mitkd Suomessa kaytettavét
hiukkasmittauslaitteet toimivat EU:n vaatimalla tavalla ja miten hiukkaspadsttjen mittaus-
tulokset (PM 10, PM2.5) voidaan raportoida komissiolle.

Runkomelu —hanke on VTT:ll& teetettéva lagja tutkimushanke, jota rahoittavat YM, LVM,
RHK ja TIEH. Hankkeen tavoitteena on selvittda, millaisia vaikutuksiatie- jarautatielii-
kenteesta kantautuvalla runkodanella ja tarindlla on rakennusten rakenteisiin ja miten run-
komelu siirtyy rakenteissa, miten runkomelua voidaan mitata jatorjua. Hanke toteutetaan
vuosina 2008-2010.

Lisdtietoja liikenneneuvos Risto Saari p. 09 160 28878,
@lvm.fi jaylitarkastaja Saara Jéaskeldinen , p. 09 160
28560, @Ivm.fi

Raskas ajoneuvokalusto: turvallisuus, ymparistominaisuudet ja uusi tekniikka

K olmivuotisessa raskaan ajoneuvokal uston RA ST U-tutkimushankkeessa oli tutkimus-
vuonna 2007 mukana viis tutkimusosapuoltaja 19 rahoittajaa. Tutkimushankkeen vastuu-
yksikkonatoimii VTT javiestintdd hoitaa Motiva. Tutkimusvuoden 2007 keskeisié tutki-
musai heita olivat: raskaan kaluston perdvaunujen kevytrakennetekniikka, moduuliyhdis-
telman stabiliteetin parantaminen renkaiden avulla, g oneuvojen kuorma- ja liukkauden-
tunnistus, kuorma-autojen ja kaupunkibussien paastomittaukset, raskaiden gjoneuvojen
renkaiden vaikutus polttoaineen kulutukseen ja g oneuvoyhdistelmien energiatehokkuus.
Hankkeen tavoitteena on hankkia tietoa raskaan kaluston ympaéristovai kutuksista, hakea
gjoneuvoteknisia ratkai suja energiankul utuksen vahentamiseksi ja kehittda informaati otek-
niikan sovelluksia energian sdastoon seka turvallisuustason parantamiseen. Tutkimushank-
keessa |aadittiin vaihtoehtoisten polttoai neiden kehitystilanneraportti, jossa kuvataan eri
liikennepolttoaineiden suorituskykyé ja paastovai kutuksia. Tutkimusraportit julkaistaan
Motivan verkkosivuilla.

Lisatietoja erityisasiantuntija Juhani Hienonen p. 09 160
28507, @lvm.fi

Uuden ajoneuvotekniikan hiukkaspaastojen muodostuminen ja ominaisuudet

K olmivuotisessa hankkeessa sel vitetdan uudistuvan gjoneuvotekniikan vaikutusta paasto-
hiukkasten muodostumi seen, méaéraan ja ominaisuuksiin. Tutkimusvuonna 2007 tutkittiin
jalkikasittelytekniikan (hapetuskatal ysaattori ja avoinrakenteinen hiukkassuodin) ja voite-
luaineiden vaikutusta hiukkaspaastoon. Hankkeessa saatujen tul osten mukaan myos péé-
osin nestemaisilla nukleaati ohiukkasilla on kiinted muutaman nanometrin kokoinen ydin.
Tama saattaa olla merkittava tekija hiukkasten terveysvaikutusten kannalta. Tulokset osoit-
tivat my0s, etté avoinrakenteinen suodatin poistaa tehokkaasti nanokokoiset ytimet. Myos
noki hiukkasten reduktio avoinrakentei sessa suodattimessa oli hyva.
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Hankkeessa on mukana kaksi tutkimusosapuolta (TTY, VTT) javiisi rahoittajaa, joista
kolme teollisuusyrityksia.

Hankkeen tutkimustul oksia hy6dynnetdan hiukkasten kemiallisten ja fysikaalisten ominai-
suuksien selvittamisessa seka jalkikasittelylaitteiden ja voitel uaineiden kehittamisessa.

Lisétietoja erityisasiantuntija Juhani Hienonen p. 09 160
28507, @lvm.fi

5 TAVARALIIKENNE JA LOGISTIHKKA

Logistiikka- ja kuljetusmarkkinat

Kauttakuljetukset Suomen kautta Vengjdlle tai Vengjalta lanteen tuottavat seka hyotyja etta
haittoja. Transiton taloudelliset vaikutukset selvitettiin ja samallaluotiin péivitettava las-
kentamalli. Vuonna 2006 Suomessa kauttakul kuliikenteen myyntitulot olivat yli 300 mil-
joonaa euroa ja arvonlisdys noin 200 miljoonaa euroa. www.mintc.fi/oliver/upl926-
Trama.pdf

Tiekuljetuksia uhkaa paheneva tyévoimapula. LOGHO2-Hankkeessa selvitettiin Logistiik-
kaj arjestelman vaikutukset tiekuljetusten toimintamalleihin, litkenneturvallisuuteen jaalan
houkuttel evuuteen seka kehittymiseen. Tiekuljetusalaan vaikuttavista toimintaymparistéte-
kijoista korostuivat erilaiset vastuukysymykset (mm. lastagjan ja g ojérjestelijan vastuun
lisdantyminen, kuljetusketjun vastuiden "harmaat alueet” seké teknologian kehittdminen ja
kayttoonotto), erilaisten EU-sd8adosten vaikutukset, kabotaasiliikenteen vapautuminen
1.5.2008, ammatti patevyysdirektiivin tulo, tiedonkulku toimitusketjussa seka kuljettajan
ammatin houkuttelevuus ja sen my6ta alan tulevaisuus. Raportti julkaistiin AKE:n tutki-
muksia ja selvityksia -sarjassa (14/2007). www.ake.fi > Tutkimus > Tutkimuksiaja selvi-
tyksia> 2007 > Tutkimuksiaja selvityksia 14/2007

Kuorma-autoliikenteen yleinen satama-asi ointiohje on julkaistu ministerion tuella myos
englanniksi javendaksi. Eri kieliversiot |0ytyvat Suomen Satamaliiton internet-sivuilta
www.finnports.com.

Ministeri6 osallistui kuorma-autoliikenteen kustannusindeksin péivitykseen. Uusi perus-
vuos on 2005. Indeksia julkaisee Tilastokeskus www.stat.fi.

Ministeri6 tuki valtakunnallisen sdhkoisen VALLU liikenneluparekisterin kehitystyota.
Logistiikan uudet ratkaisut

Kuljetusalan sahkoisen liiketoiminnan tydryhman edustgjat osallistuivat kansainvaliseen
sanomaty6hon. Hankkeissa kehitettiin standardeihin perustuvia XML-tietosisdltéja ja nii-
den soveltamisohjeita. Ajantasainen tieto olemassa olevista ratkai suista ja suosituksista

|6ytyy TIEKE Tietoyhteiskunnan kehittémiskeskus ry:n kotisivuilta (www.tieke.fi).

Uudessa SOMAF - Service Oriented Mobile Application Framework —hankkeessa pyritéan
tuottamaan konkreettisia tuloksia liikenteen ja kuljetusten informaation vaihdon tehostami-


http://www.mintc.fi/oliver/upl926-Trama.pdf
http://www.mintc.fi/oliver/upl926-Trama.pdf
http://www.ake.fi/
http://www.ake.fi/AKE/Tutkimus/
http://www.ake.fi/AKE/Tutkimus/Tutkimuksia+ja+selvityksi�/
http://www.ake.fi/AKE/Tutkimus/Tutkimuksia+ja+selvityksi�/
http://www.ake.fi/AKE/Tutkimus/Tutkimuksia+ja+selvityksi�/2007/
http://www.finnports.com/
http://www.stat.fi/
http://www.tieke.fi/
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seksi uusillamobiiliratkaisuilla. Tavoitteena on kuljetusten seurannan avuksi nopeasti
kayttdon otettava, tehokas tyokalu, jonka avulla tiedon linkitys koko kuljetuksen toiminta-
verkkoon tehostuu.

Kuljetusten turvallisuus- ja ymparistokysymykset

BALTIC AIS TRIAL -hankkeessa suunnitellaan ja kokeillaan kdyténndssa alusten auto-
maattisen tunnistugarjestelman AIS:n uusia mahdollisuuksia yhdessa Itémeren rantavalti-
oiden kanssa. AlS voi seka |dhettda ettd vastaanottaa tietoa. Jarjestelman tietojenkasittely-
kapasiteetti on rgjoitettu ja tietosisdllosta padtetdan IMO:ssa. Useat toimijat ovat esittaneet
tietosi sal toihin muutosehdotuksia.

Hankkeen tulosten perusteella Suomi, Ruotsi, Viro ja mahdollisesti muita Itdmeren maita
tekevét yhteisen ehdotuksen IMO:lle AlS-koodin uudeks standardiksi. Ehdotuksella on
hyvét 18pimenomahdollisuudet, kun sen tueks voidaan esittéd kdytdnnon kokeissa saadut
tulokset.

Lisdtietojayli-insindori Jari Gréhn p.
09 160 28501, @Ivm.fi

Vendja-hankkeet

Vendjan eurooppalainen valinta: EU:hun vai sen kanssa 2004-2007 -hanke oli osa Suo-
ndjan valisesta suhteesta runsaasti tietoa, jota voidaan hyddyntééd Suomen ja Vengan vali-
sessa liikenne-, ulko-, ja turvallisuuspolitiikassa. Hankkeessa mukana olleet nelja tutkijaa
ovat julkaisseet lukuisia artikkeleita ja konferenssipapereita. Hankkeen yhteydessa on
vamistunut myos Katri Pynndniemen véitoskirja’ International transport corridors at the
conjunction of geography and politicsin Russia’. www.upi-fiia.fi

Sustainable Transport in the Barents Region STBR |1 —hankkeen tarkoitus oli Barentsin
alueen liikenteen toimivuuden parantaminen, kuljetuskustannusten alentaminen rajanyli-
minen seka kestavan liikenteen kehityksen tukeminen. Hankkeessa luotiin Barentsin alu-
eelle yhtendinen liikennestrategia, joka kattaa kaikki liikennemuodot (maantie-, rautatie-,
lento- ja meriliikenne). Hanke tuki Suomen BEATA (Barents Euro-Arctic Transport Area)
-puheenjohtajuutta 2005-2007. Suomi osallistui EU/Interreg 111 B/TACIS —rahoitusta saa-
neen hankkeen tukirahoitukseen yhdessa Norjan, Ruotsin ja Vengan kanssa
(www.barentsinfo.fi/stbr/)



http://www.upi-fiia.fi/
http://www.barentsinfo.fi/stbr/
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6 VAARALLISTEN AINEIDEN KULJETUS

VAK 2007 tutkimukset
SMGS-sopimuksen liitteen 11 (2007) erojen analysointi VAK-2007 maarayksiin nahden

Vaaradlisten aineiden rautatiekuljetuksia 1V'Y -mai ssa koskeva uusittu SMGS-sopimuksen
liite 1 tuli voimaan vuonna 2005. Liitteen |1 ma&araykset ovat rakenteeltaan samat kuin
lantiset RID-méaardykset ja Suomen kansalliset VAK-maaraykset.

Suomen ja Vendjan valisissa vaarallisten aineiden rautati ekul jetuksi ssa noudatetaan mai-
den vélista kahdenkeskisté sopimusta. Tété sopimusta ollaan harmonisoimassa SMGS-
sopimuksen liitteen 11 ja RID-maéraysten kanssa.

Tyo6ssd analysoitiin SMGSHiitteen |1 méaréyksien (2007) ja VAK-2007 méaraysten erot.
Tyon tuloksena saatiin myds SMGS-sopimuksen liitteen 1 k&annos vend ésta suomeksi.

Sdadoshakuohjelma

Vaarallisten aineiden kuljetusta koskevat sédnnokset ovat kattaviajalagjoja, jokaista kulje-
tusmuotoa kohti n. 1000 sivua. Séaddsten kayton hel pottamiseksi kehitetty tiekuljetuksia
koskeva internet-sé&ddshakuohjelma on muutettu vastaamaan vuonna 2007 muuttuneita
saadoksia. Sdadoshakuohjelman avulla kéayttgjien on helppo |6ytéa kutakin ainettaja aihe-
piirid koskevat keskeiset sdannokset. Nain sd8nndksien noudattaminen helpottuu ja niita
noudatetaan tarkemmin. Samalla ndiden aineiden kuljetusturvallisuus my6s paranee.

Vaarallisten aineiden ro-ro-kuljetukset: Itdmeren yhteistyopoytakirjan vaikuttavuusarvi-
ointi

Vaarallisten aineiden merikuljetuksia kappal etavarana séétel ee |M D G-s88nnosto. Itdmerel -
|4 on kuitenkin poikkeuksena tasta voimassa ns. Itéameren yhtei styopdytakirja (Memoran-
dum of Understanding), jossa annetaan ne erityissdannot, joiden mukaisesti maakuljetuksia
sadtelevia kansainvalisia maarayksia (ADR ja RID) voidaan soveltaa vaarallisten aineiden
kappaletavara- ja séilitajoneuvo- ja sdilidvaunukuljetuksissa ro-ro- jaro-pax-liikenteessa
Itdmerella. IMDG-sdanndston tultua pakolliseksi vuoden 2004 alusta, IMO on myontanyt
jatkoaikaa Itdmeren yhtei sty6poytakirjalla vuoden 2013 loppuun asti.

Tassa selvityksessa on arvioitu Itémeren yhtei stydpdytakirjan mahdollisen kumoamisen
vaikutuksia Suomen kemianteollisuuteen, huolinta- ja rahtiliikkeisiin seka varustamoihin.

Y hteistyopoytakirjan merkitys on vahenemass, silla eri kuljetusmuotojen vaatimukset
(ADR, RID jalMDG) ovat huomattavasti |&hentyneet toisiaan gjan my6ta. Tasta huolimat-
ta yhteistyopoytakirjatuo selkedn kaupallisen edun helpottaessaan logistiikkaa ja vientia.

Y htei sty6poytakirjan kumoamisen merkitys olisi kansantal oudel lisesti pieni, mutta kustan-
nukset yksittéisille yrityksille voisivat olla mittavat. Erityisesti vientiin valmistaville teolli-
sille pk-yrityksille ja kansainvélista séiliokuljetustoimintaa tekeville yrityksille kumoami-
sellaolis haitallinen vaikutus kil pailukykyyn.
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Kuljetettavien kaasuséilididen onnettomuuksien torjuntaval mius Suomessa ja muualla Eu-
roopassa

Selvityksen tavoitteena oli tuottaa tietoa, jonka perusteella voidaan arvioida nesteytetyn
(palavan tai myrkyllisen) kaasun siirtokuormaukseen tarkoitetun laitteiston tarpeel lisuutta
kuljetusonnettomuuksien hoidossa. Selvityksessa on pyritty luomaan alustava nakemys
Siitd, mité laitteistoa on olemassa ja miten sitd mahdollisesti saataisiin kdyttéon onnetto-
muuden sattuessa.

Suomessa kaasukuljetusonnettomuuksi en torjuntaval miuden voidaan katsoa olevan talla
hetkell&a kohtuullinen. Nesteytetyille kaasuille sopivaa torjunta- ja siirtokuormauskal ustoa
|6ytyy tietyssd médrin seké pel astustoimelta etté yrityksilta. Tieto olemassa ol evasta kalus-
tosta tulisikin saattaa pel astuslaitosten ja hétékeskusten tietoon luomalla rekisteri, joka
sisdtéis tiedot siirtokuormauskal ustosta ja vaarallisten aineiden asiantuntijoista. Selvityk-
sessé luotiin alustava toimintamalli onnettomuustilanteiden hoitamiselle.

Kansainvélisesti kemikaalitorjuntavalmius on osittain paremmin koordinoitu kuin Suomes-
sa. Suomessa on kuitenkin kaikki torjuntaval miuteen ja kaasun siirtokuormaukseen tarvit-
tavat osat olemassa. Tehostamalla tiedotusta ja yhtei sty6té ol emassa ol evista resursseista
voidaan niiden hyddyntémistd huomattavasti parantaa.

Suojavaunujen vaikutus VAK-rautati evaunujen vahingoittumi seen onnettomuustilanteessa

Tassa raportissa tarkastellaan suojavaunujen kayttoa turvallisuustoimena. Suomen nykyi-
nen lainsadadanto vaatii suojavaunujen kayttda useammissa kuljetuksissa kuin kansainvali-
nen RID-saannosto. Laki perustuu pitkalti 1970-luvulla tehtyjen tutkimusten suosituksiin.
Silloinen tutkimustulos oli, ettd suojavaunut muodostavat suhteellisen helpon ja kohdenne-
tun tavan liséta turvallisuutta niissa kuljetuksissa, missa sité eniten tarvitaan, kuten esimer-
kiks myrkyllisten kaasujen kuljetusten yhteydessa.

Rautati ekul jetuksessa on tapahtunut mittavia muutoksia viimeisten kolmenkymmenen
vuoden aikana. Turvallisuutta on kehitetty niin teknisilla ratkaisuilla kuin organisatorisella
tasolla koulutuksen ja turvallisuuskul ttuurin parantamisen muodossa. Niinpa ymparisto,
jossa suojavaunuja kaytetéan, on selvasti muuttunut.

Tulokset osoittavat, etta suojavaunujen kaytto voi edelleen lisita vaarallisten aineiden kul-
jetusturvallisuutta. Erityisesti suojavaunujen vaikutus onnettomuuden leviamisen rajoitta-
misessa nayttaisi lisddvan kuljetusturvallisuutta. Varsinkin niissa tapauksissa, missa mah-
dollinen vahinkotapahtuma voisi johtaa suuronnettomuuteen, suojavaunut ovat edelleen
varteenotettava riskienhallintakeino. Paakriteerina téssa on ollut vahingon leviamisen ra-
joittaminen jaitse aineen vaarallisuus. Niinpé raportissa suositellaan suojavaunujen kayton
jatkamista myrkyllisten ja hel posti syttyvien kaasujen kuljetuksissa. Kayttoa tulisi myos
harkita muiden suuronnettomuusvaarallisten kemikaalien kanssa.
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7 MERENKULKU JA VESILITKENNE

Shortsea Promotion Centre Finland

L &himerenkulun edi stdmiskeskus (Shortsea Promotion Centre Finland) on vuonna 2000
komission kaynnistysavustuksella perustettu EU-vetoinen valtakunnallinen yksikko, joka
tukee vesiliikenteen kayton edistéamista EU-alueella tiedotuksen ja tutkimuksen seké tut-
Kimustul osten levittamisen avulla ldhei sessa yhteistydssa alalla toimivien sidosryhmien ja
muiden intermodaaliseen kuljetusketjuun osallistuvien tahojen kanssa. SPC:n yleisendta-
voitteena on edistéd vesikuljetusten toimintaedel lytyksi, ottaen samalla huomioon Suo-
men erityisolosuhteet. Ministerion ohella myds elinkeino (varustamot, satamat, operaattorit
jne.) osallistuu lagja-alaisesti toiminnan rahoittamiseen.

SPC Finland on osa Euroopan |agjuista |éhimerenkulun verkostoa (European Shortsea
Network). Vastaava keskus on perustettu kaikkiin Euroopan merenkulkumaihin. VVuoden
2007 aikana SPC Finland valmistautui toi minnan lagjentamiseen |dhimerenkulun ohella
intermodaalikuljetusten edistamiseen. EU:n liikennepoliittisten tavoitteiden mukaista laa-
jentamista valmisteltiin kartoittamalla sidosryhmien tarpeita. Selvitys tuki toiminnan ta-
voitteiden ja toimintasuunnitelman laatimista. SPC Finland valittiin yhdeksi Euroopan
komission rahoittaman CIPROC (Co-operative Intermodal Promotion Centres) -hankkeen
demonstraati okeskuksi sta.

Vuoden 2007 aikana tydssa keskityttiin erityisesti vesikuljetusten esteena olevien ” pullon-
kaulojen” tunnistamiseen ja pyrittiin |6ytamaan keinoja esteiden purkamiseksi. SPC jarjesti
my0s tahén liittyvia seminaarejajaraportoi pullonkaulatapaukset tiedoks komission 18hi-
merenkulun jalogistiikan pullonkaulaselvityksiin. Tyossa keskityttiin erityisesti tulliin
liittyvien pullonkaul ojen selvittdmiseen. SPC Finland on yksi tavaraliikenteen logistiikan
Focal Pointeista.

SPC Finlandin sdannollisesti laadittava varustamobarometri julkistettiin touko- ja marras-
kuussa 2007. Keskus jarjesti Veng an kuljetuksia kasittelevan workshopin yhteistydssa
Belgian SPC:n kanssa.

Y hteisty6 ministerion ja komission kanssa oli tiivista. SPC Finland antoi lausunnot gjan-
kohtaisiin aloitteisiin, kuten yhteinen eurooppal ainen merialue ja merten moottoritiet.
Hanke jatkuu vuonna 2008-2010 |éhimerenkulun ja intermodaalikuljetusten edistamisena.

Suomen Meriklusteri

Y hteisty6ssd mm. kauppa- ja teollisuusministerion, Merenkulkulaitoksen, Suomen Merite-
ollisuusyhdistyksen, varustamoiden, satamien ja erdiden muiden sidosryhmien kanssa
k&ynnistettiin tutkimus, jossa péivitetdén vuonna 2003 laadittu tutkimus Suomen meriklus-
terista. Tutkimuksen péarahoittaja on Tekes ja sen toteuttamisesta vastaavat Etlatieto Oy ja
Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus. Tutkimus valmistuu ke-
vadlla 2008.
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Itdmeren meriliikenteen turvallisuus (BaSSy €li Baltic Sea Safety)

Hankkeen tavoitteena on parantaa It&meren meriliikenteen turvallisuutta jariskien hallintaa
kehittamalla riskianalyysi, jonka puittei ssa voidaan arvioida jatkuvasti kasvavan laivalii-
kenteen onnettomuus- ja ympéaristoriskej&. Inhimillisten tekijoiden huomioon ottamisella
on erityinen painopiste tydssa. Tarkea osa tutkimusta on kehittaa erillinen riskien tietokan-
ta, jonka avulla voidaan hyddyntda saatuja kokemuksia. Tutkimuksen tuloksista informoi-
daan myds Itémeren suojelukomissiota (HEL COM).

Suomesta tyohon osallistuu Valtion teknillinen tutkimuskeskus (VTT), minkalisaks siihen
osallistuu tutkimuslaitoksia Ruotsista ja Tanskasta. Tutkimus jatkuu ainakin vuoteen 2008.

Lisdtietojaylitarkastaja Harry Favorin p. 09
160 28492, @Ilvm.fi

8 TEDIM TELEMATICS, EDUCATION, DEVELOPMENT
AND INFORMATION MANAGEMENT 1995-2007

Vuonna 1995 kaynnistyneella TEDIM-ohjelmalla tuetaan kuljetuksiaja logistiikkaa palve-
levien telemaattisten ratkaisujen kehittamista ja kayttoonottoa Itémeren alueella. Ohjelman
keskeisena tavoitteena on lagjojen Itémeren alueen kehitysprojektien kdynnistaminen. TE-
DIM-yhteistyota toteutetaan EU-ohjelmien ja kansainvalisten rahoituslaitosten sekd mui-
den kansainvélisten toimijoiden resurssegja hyddyntaen. (www.tedim.com)

Ohjelman strategia uudistettiin Riiassa vuosille 2004-2008. Vuonna 2007 ohjelman kierté
va puheenjohtguus oli Suomella ja keskeisena asiana oli jatkon strategian valmistelu.
Osoittautui, etta EU:n lagjennuttua ja EU:n ja Vengan valisten uusien yhtei stydmuotojen
ilmaannuttua, e TEDIM-ohjelmalle ole entisen kaltaista tarvetta. Maaliskuuhun 2008
mennessa yksikéén maaei ole ollut valmis vastaanottamaan kiertéavaa puheenjohtajuutta.

Vuonna 2007 paéttyneitéa hankkeita olivat mm. DaGoB, BaSIM ja LogOnBaltic. Ensin
mainitussa selvitettiin vaarallisten aineiden kuljetusten viranomaiskaytantdja Itameren eri
maissa seka parannettiin viranomaisyhteistyota (www.dagob.info). BaSIM-hankkeessa
selvitettiin [tdmeren ylittdvan tavaraliikenteen yhteisen tiedonsiirtoalustan edellytyksia
(www.basim.org) . LogOnBaltic mm. kartoitti logististen ja tietoteknisten valmiuksien
valkutusta eri alueiden kehittymiseen (www.logonbaltic.info).

kv. asioiden sihteeri Tuija Maanoja p. 09-
160 28686, @Ivm.fi
www.tedim.com


http://www.tedim.com/
http://www.dagob.info/
http://www.basim.org/
http://www.logonbaltic.info/
mailto:tuija.maanoja@mintc.fi
http://www.tedim.com/

22

9 EGLO —-ENHANCING GLOBAL LOGISTICS 2004-2007

EGL O-ohjelman tavoitteena oli tukea Suomessa toimivien yritysten globaalia kilpailuky-
kyalogistiikkaa tutkimalla ja kehittamalla. EGLO oli liikenne- ja viestintaministerion kol -
mas | ogistiikan kehittamisohjelma. Y hdessa Teknol ogian jainnovaatioiden kehittéamiskes-
kuksen (Tekes) kanssa toteutettiin vuosina 1998-2001 Kuljetusketjujen toiminnan ja tek-
nologian kehittémisohjelma KETJU ja vuosina 2001-2004 oli vuorossa ministerion Ver-
kostojen gjantasainen logistiikka VAL O-ohjelma.

EGL O-ohjelman painopisteina olivat verkostojen rakenne ja toimintamallit seka toiminnan
operatiivisen ohjauksen kehittdminen kansai nvalisessa toi mintaympéristossa. Tavoiteltu
ohjelman kokonaislagjuus oli kdynnistettédessa 5 miljoonaa euroa.

Vuoden 2007 aikana ohjelmassa paéttyivét seuraavat hankkeet, joiden raportit ovat saata-
villa ohjelman kotisivujen (www.eglo.info) kautta:

e Hankintatoimen tilaja kompetenssit globaalissa vertailussa HAGLO (L appeenran-
nan teknillinen yliopisto).

e Logistiikkapal velukokonai suuden kehittéminen valmistavalle pk-teollisuudelle -
LOIKKA (HUB Logistics Oy, Chiller Oy, Manufacturing Europe Oy, VTT Tuot-
teet ja tuotanto).

e Kuormankantajien hallinta Suomessa, mukanayli 20 yritysta, toteuttajana
EDI Management Finland.

o Edédllisten lisdks kaynnissaon vuoden 2007 jalkeen seuraava hanke:
e FREIGHTWISE (Management Framework for Intelligent Intermodal Transport),
syksylla 2006 k&ynnistynyt 3,5 vuotinen EU-projekti, jossa suomen osuutena on
yks  9:sté casesta (Traficon Oy, Tieliikelaitos, Tietotalo Oy ja Mobisoft Oy).

EGL O-ohjelman loppuseminaari pidettiin 30.5.2007.

Lisdtietojayli-insindori Jari Gréhn p.
09 160 28501, @mintc.fi www.eglo.info .

10 JOUKKOLIITKENNE
Matkakeskusverkko 2007

M atkakeskusohjelmassa on vuonna 2007 osallistuttu kahden matkakeskuksen toteuttami-
seen (Mikkeli ja Vaasa) ja kahden suunnitteluun(Kuopio ja Riihimaki). Toteutettu toimin-
tapolitiikka on ministerion nédkemyksen mukaan ollut valtion joukkoliikenteen kehittdmis-
rahoituksen osalta riittévaa. Ohjelman toteuttamista on hidastanut |dhinnd kaavoituksen
keskeneréaisyys valitusten takia (Oulu), paikallisen tason matkakeskusten toteuttamista
koskevat erilaiset ndkemykset ja Ratahallintokeskuksen riittdméttomat mahdol lisuudet
rahoittaa matkakeskukseen kiinteasti liittyvien ratapihojen jalaitureiden rakentamista.

Lisdtietojaylitarkastaja Kari Korpelap. 09
160 28456, @lvm.fi


http://www.eglo.info/
http://www.eglo.info/
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Matkailuliikenne

K otimai sten ja ulkomai sten matkustajien matkailusta on olemassa

runsaasti perustietoa. Tieto on kuitenkin hyvin hagjallaan ja eri toimijoiden

hallussa. Valtakunnallisen matkailuliikenteen kokonaisuuden

nakokulmastatietoja e ole aikaisemmin riittavan lagjasti koottu yhteen.

Tilastokeskus teki v. 2007 liikenne- ja viestintaministeriolle seka Tiehallinnolle
valtakunnallisen liikenteen ja matkailutil astojen kokoomaraportin.

Tutkimuksessa on pyritty antamaan yleiskuva matkailun rakenteesta Suomessa koko valta-
kunnantasolla. Matkailuun liittyvasta tietomassasta on poimittu keskeismmét asiat, jotka
liittyvét tavallatai toisella matkailuliikenteeseen, tai ainakin auttavat hahmottamaan mat-
kailuliikennettéa koko maan kattavanailmiona. Eri aineistojen mahdollisuuksiajarajoituk-
siaon kasitelty matkailuliikenteen nakokulmasta.

Siihen on koottu tilastollisesti yleistettévét rakennetiedot suomalaisten ja ulkomaisten mat-
kailijoiden matkojen méaaristd, matkustajien demograafisista tiedoista, |&hto- ja maérapai-
koista, matkojen syisté, matkojen kestoista, ajoittumisesta, kustannustiedoista.

Tietoldhteind on kaytetty mm. Tilastokeskuksen suomalaisten matkatutki musta,
maj oitustilastoa, rajahaastattel ututkimusta seké ilma-, maantie- ja rautatieliikenteen toimi-
joiden matkustajarakennetta koskevia tietol dhteita.

Tutkimuksen tavoitteena oli jasentda olemassa ol evista tietol dhteisté saatava
informaatio seka kohdentaa tutkimusal ueen jatkotutkimustarpeita ja niiden toteutustapaa.

11 JOUKKOLIITKENTEEN TUTKIMUSOHJELMA JOTU
2004-2007

Tutkimusohjelmassa asetettiin tavoitteeks:

= analysoidajoukkoliikenteen yhteiskunnallisia, ympéristollisia, ta-
loudellisiaja sosiaalisia vaikutuksia seka kehittda menetelmig, tapo-
jajatyokaluja naiden vaikutusten arvioimiseen,

= sdlvittéalitkennemuodon jaliikkumistavan valintaan vaikuttavia syi-
tatavalla, joka mahdollistaa liikennepoliittisten toimien nykyista pa-
remman kohdentamisen ja tehokkaamman joukkoliikenteen markki-
noinnin ja

= kasvattaa joukkoliikenteen suunnittelun ammettilaisten, tutkijoiden
japaattgien joukkoliikenteeseen liittyvaé osaamista seké alan ope-
tuksen maaréé ja laatua Suomessa.

JOTU-ohjelmallatavoiteltiin lisaks kaytannon tyon ja tieteellisen tutkimuksen kuilun ka-
ventamista joukkoliikennejarjestelman kehittamisen ja tutkimuksen aoilla.

Ohjelman rahoittamat tutkimukset voidaan jakaa kahteen painopisteal ueeseen kuuluvaksi.
= joukkoliikenteen arvioinnin kehittéminen
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= [liikennemuodon jaliikkumistavan tutkimus

Ohjelman painopisteal ueet ovat muodostuneet liikenne- ja viestintdministerion joukkolii-
kennestrategian (Joukkoliikenne — houkutteleva valinta) arvioinnin (Arviointi Suomen
joukkoliikennejarjestel masté ja ministerion joukkoliikennestrategiasta) huomioista ja suo-
situksista.

Tutkimusohjelmassa tavoitel tu toimintatapa on tutkimusyksikkojen, konsulttien, viran-
omaisten, paéttdjien ja muiden alan toimijoiden verkostoituminen. Ohjelman toimintata-
voillatuettiin uusien tutkimusyhtei styémuotojen ja -tapojen syntymista.

Tutkimusohjelmaan sisdltyi 27 tutkimushanketta, jotka on raportoitu liikenne- ja viestinta-
ministerion julkaisusarjassa. Tutkimusohjelmasta on laadittu ulkopuolinen arviointi.

Professori Jorma Mantysen johtama tutkimusohjelman johtoryhma kiteytti tutkimusohjel-
man tulokset kymmeneen teesiin:

1 Ilmastonmuutos pakottaa uusiin valintoihin liikenteessa

2 Joukkoliikenteen strateginen merkitys on tunnistettava

3 Joukkoliikenteeseen kannattaa sijoittaa

4 Julkisen liikenteen padtoksenteko seudulliseksi

5 Maankayton suunnittelun tulee vahvistaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
6 Uusiajoukkoliikennemuotoja maaseudulle

7 Liikkumisvalinnat vaihtelevat ian ja el@mantilanteen mukaan

8 Kaoettu laatu ja hinta ratkaisevat

9 Joukkoliikennetté tulee markkinoida

10 Kilpailevista liikennemuodoista yhtei stytkumppaneita

Ohjelman tiedottamisessa on kaytetty padasiassa neljda eri kanavaa: verkkosivuja, séhko-
postitiedottami sta seké tapahtumia ja seminaareja. Va mistuneista hankkei sta on tiedotettu
liikenne- ja viestintdministerion tiedotteilla ja néista on uutisoitu eri viestimissa.

Vuonna 2007 ei jarjestetty hankehakua. Ohjelmassa kdynnistettiin kaksi jatkohanketta toi-
sen hankehaun tutkimukselle Liikkujaryhmét suomalaisissa kaupungeissa:

= Liikkujaryhmét valtakunnallisessa henkil 6liikennetutki musai nei stos-
sa
= Liikkujaryhmét Turun seudun aluerakenteessa

Ensimmaéisen hankehaun tutkimusta Joukkoliikenteen palvelutason arvottaminen jatkettiin
laatimalla opasjulkaisu Joukkoliikenteen vaikutusten arviointi. Yleisohje. Lisaksi kaynnis-
tettiin tutkimus Liityntapysakointi osana paakaupunkiseudun liikkumisen ohjausta. Ohjel-
ma osallistui Jyvaskylan yliopistossa laaditun pro gradu -tyon Etel despoolaisten autoilijoi-
den nékemykset Lansimetrosta ohjaukseen.

Tutkimustul osten kokoamiseksi ja kirkastamiseksi koottiin yhteen Astar- ja JOTU-
ohjelmien keskeiset tulokset raporttin Asiakasko valitsee? JOTU- ja Astar-
tutkimusohjelmien tuloksia seké laadittiin CD-ROM -artikkelijulkaisu, jotalevitettiin ke-
vadla 2007 Helsingissa jarjestetyssa Ul TP-maailmankonferenssissa. Artikkelikoste jul-
kaistiin suomeksi kirjana Joukkoliikenteen tulevai suus—kymmenen puheenvuoroa. Tutki-
mustul oksia esiteltiin lukuisissa kansallisissa ja kansainvélisissa seminaareissa ja konfe-
renssei ssa.



25

Tutkimusohjelman paétteeksi jarjestettiin ohjelman tulosseminaari Helsingin Séatytalolla.

Lisétietoja ylitarkastaja Katariina Myll&rniemi p. 09 160
28759, @lvm.fi tai tutkimuskoordinaattori VesaVerronen p.
08 8810 300, @liidea.fi, www.jotu.fi

12 LITKENNETALOUS

Liikenteen hinnoittelu

Liikenne- javiestintdministerio laati vuonna 2007 esiselvityksen tienk&yttdmaksujen vai-
kutuksista Suomessa. Selvityksessa arvioitiin neljan skenaarion avulla, miten tienkaytto-
maksut voisivat vaikuttaa liikenteen maaréan, valtion verokertymaan jatieliikenteen péas-
t6ihin Suomen ol osuhtei ssa vuoden 2015 liikennemaaréll1a. Tarkastellut skenaariot osoitta-
vat, ettd koko tieverkkoa koskevat kuorma-autoliikenteen tai henkilGautoliikenteen tien-
kayttomaksut eivét ole viela gjankohtaisia Suomessa. Potentiaalisin kohde kuorma-
autoliikennettd koskevalle tiekohtaiselle maksulle olis valtatie 7, jolla on paljon kansain-
valista raskasta liikennetta. Tulokset viittasivat my6s siihen, etté ohjaava ruuhkamaksu
olis jatkossa otettava kaupunkiseuduilla keskustel uun yhtend mahdollisena liitkennepoliit-
tisena keinona.

Esiselvityksen perusteella liikenneministeri Anu Vehvildinen asetti elokuussa 2007 tyo-
ryhman, jonka tehtéavana oli laatia suunnitelma raskaan liikenteen tienk&yttomaksun kokei-
lemisesta Suomessa. Ty6éryhman esitykseen tuli sisaltyd ehdotus maksujarjestelméksi ja
arvio sen kustannuksista ja vaikutuksista sekéa endotukset kokeilun vaatimista lainmuutok-
sista. Tydryhman ty6 valmistuu kevaalla 2008.

Liikenteen kansantaloudelliset vaikutukset

Liikenne- ja viestintaministerion ja Valtion taloudellisen tutkimuslaitoksen yhteinen kol-
mivuotinen tutkimusohjelma Liikenteen kansantal oudelliset vaikutukset jatkui. Tutkimus-
ohjelmassa tarkastellaan liikennetté kansantal ouden kannalta ja pyritéén arvioimaan liiken-
nejarjestelman ja sen kehittamisen merkitysta kansantaloudelle.

Tutkimuksen painopisteal ueina vuonna 2007 olivat tie- jaratainfrastruktuuriin sitoutuneen
padoman arvon laskeminen seka infrastruktuuri-investointien vaikutuksen arvioiminen
yksityisen sektorin tuottavuuteen. Lisdks tutkimuksessa selvitettiin liikenteen, logistiikan
jayritysten toimintojen valisia syy-seuraussuhteita.

Lisétietoja neuvotteleva virkamies Tuomo
Suvanto p. 09 160 28551, @Ivm.fi
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13 VIESTINTAPALVELUT

Uusien sahkoisten liiketoimintamallien kartoitus: Eurooppa-USA-Aasia

Kartoituksessa selvitettiin uusia séhkoisia liiketoimintamalleja USA:ssa, Euroopassa ja
Aasiassa. Raportin alussa kuvataan keskeisia uusien sahkoisten liiketoimintamallien edel -
lytyksena oleviatekijoité teknologian kehitysta, liiketoi mintaympériston muutosta ja ku-
luttaj akayttaytymisen muutosta.

Tyo6ssd arvioitiin keskeisia uusien sahkoisten liiketoimintamallien toteuttamiseen liittyvia
toimijoitajanéiden kehitysta. Keskeisind mahdollistgjina kasiteltiin ohjelmistojen valmis-
tgjia, integraattoreita, maksuoperaattoreita, logistiikkaoperaattoreita, tel eoperaattoreita ja
rahoittgjia.

Tyon case-analyysiosuudessa kuvattiin konkreettisia esimerkkeja liiketoimintamalleista,

eri toimijoiden rooleista seka uusien liiketoimintamallien hyotyjista ja havigjista. Selvityk-
sen pé&dpaino oli USA:n

markkinoilla. Euroopassa ja Aasiassa olevia liiketoimintamallgja tarkasteltiin painottaen
innovatiivisimpia mallgjaja naden eroja verrattuna USA:n tilanteeseen.

Raportissa arvioidaan myds uusien sdhkaisten liiketoimintamallien kehityssuuntia seka
niiden vaikutuksia suomalaisiin toimijoihin jaregulaatioon.

Televisio lastenohjelmatarjonta syksylla 2006

Selvityksessa kuvataan Suomen valtakunnallisten tel evisiokanavien lastenohjel matarjontaa
syksylla 2006. Tarkasteluissa ovat mukana kaikki analogisessatai digitaalisessa lahetys-
verkossa nakyneet kotimaiset maksuttomat televisiokanavat, joilla oli lastenohjelmatarjon-
taa: YLETV1, YLETV2, YLE Teema, YLE FST5, MTV 3, Nelonen ja Subtv. Raportti
perustuu yhden esimerkkiviikon (30.10.— 5.11.2006) ohjelmatarjonnan maarélliseen jalaa-
dulliseen tarkasteluun. Paatul okset ovat seuraavat:

1) Tarkasteluviikolla lastenohjelmia esitettiin kaikkiaan 33 tuntiaja 19 minuuttia. Tasta
ohjelma-gasta 4 tuntia 12 minuuttia oli ohjelmia, joita esitettiin samanaikaisesti kahdella
Yleisradion kanavalla, joten

erillisialahetyksia oli kaikkiaan 29 tuntiaja 7 minuuttia. Arkipéivina lastenohjelmat kes-
Kittyivét [ahinnd aamuihin, iltapéiviin jaakuiltoihin. Viikonloppuisin lastenohjelmia esi-
tettiin aamuisin ja aamupéivisin. Parhaaseen katseluaikaan el tarkasteluviikolla | hetetty
lainkaan lastenohjelmia.

2) Lastenohjelmista 20 % oli makasiiniohjelmiaja 56 % animaati osarjoja. M akasiinioh-
jelmien sisdlla esitetyt animaati ot mukaan lukien animaatioiden osuus oli 65 % lastenoh-
jelmien l8hetysajasta. Y leisradion |astenohjelmista 46 % ja kaupallisten kanavien ohjelmis-
ta 80 %.
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3) Ulkomaisen fiktion osuus lastenohjelmien kokonaisldhetysagjastaoli 71 %. Yleisradion
lastenohjelmista 47 % ja kaupallisten kanavien ohjelmista 90 % oli ulkomaista fiktiota.
Animaatioiden osuus ulkomaisesta fiktiosta oli 89 %.

4) Kotimaisten ohjelmien osuus lastenohjelmatarjonnasta oli 27 %. Y leisradion |astenoh-
jelmistaldhes puolet oli kotimaista alkuperéd, kun kaupallisten kanavien |astenohjelmista
kotimaisiaoli vain

kymmenesosa. Kaupallisten kanavien ohjelma-gjasta 58 % koostui pohjoisamerikkalaisista
ohjelmista,

Suomalainen tv-tarjonta 2006

Selvityksessa kuvataan kymmentéa valtakunnallista vapaasti saatavilla olevaa kanavaa, jot-
kaovat: TV1, TV2, YLE24, YLE Teema, YLE FST5, MTV 3, Nelonen, Subtv, Urheilu-
kanavaja The Voice. Analogisiaja digitaaisia kanavia tarkastellaan yhtena jarjestel mana.

Patul okset ovat:

1) Vuonna 2006 kymmenen tv-kanavan ohjelmatarjonta oli keskim&arin 955 viikkotuntia
eli yli 136 ohjelmatuntia vuorokaudessa. Kanavien ohjelma- ja muu tarjonta (kuten uu-
tisikkunat, chatit ja mobiilipelit) muodostivat yhteensa miltei 1400 viikkotuntia eli 200
tuntia paivittain. Formaattiohjelmialdytyi 1&hinna kaupallisilta kanavilta, mutta niiden
osuus kanavien koko tarjonnasta oli suhteellisen pieni.

2) Vatakunnallisen tv-tarjonnan suurimmat yksittéiset ohjelmatyypit olivat viidenneksen
tuneet kanavat Urheilukanavaja The Voice. Merkittavia ohjelmatyyppeja olivat myos ul-
komainen fiktio seké ajankohtais- ja asiaohjelmat, jotka saivat kukin noin kymmenyksen
koko tarjonnasta.

3) Suomalainen kymmenen kanavan tv-jarjestelma rakentuu yhdistel masté erikoistuneita ja
yleiskanavia, joiden profiilit asettuvat laveasti informatiivisen ja viihdepai nottei sen tarjon-
nan jatkumolle. Julkisen palvelun erikoistuneiden kanavien YLE Teeman jaYLE24:n tar-
jontaoli informatiivisinta, janiita seurasivat tayden palvelun TV1, YLE FST5, MTV3 ja
TV2. Yleisesti ottaen kaupalliset kanavat painottivat viihteellisid ohjelmistoja. Kanavien
ohjelmaprofiilien kirjo on pysynyt hyvin samankaltai sena informatiivisuus-viihteellisyys-
aksdlilla mitattuna ensimmai sesta téydesta digivuodesta 2002 asti.

4) Suomalaisten tv-kanavien tarjonta oli kokonai suutena ohjelmatyyppivalikoimaltaan hy-
vin monipuolista. Julkisen palvelun kanavat tarjosivat kokonai suutena jopa monipuolisem-
paa ohjelmistoa kuin koko kymmenen kanavan jarjestelma yhdessa. Kaupalliset kanavat
nayttaytyivéat puolestaan hieman kapeampina kuin vuotta aiemmin. Samoin kaikkien kana-
vien yhteinen diversiteetti oli laskenut vuodesta 2005. Tahan on osin syyna The VVoicen
ottaminen mukaan analyysiin, silla sen tarjonta korostaa viihdeohjel miston osuutta. Kana-
vakohtai sessa tarkastel ussa parhaiten selviytyivét téyden palvelun kanavat TV1jaYLE
FSTS.

Aaniradion tulevaisuus — onko se radio?

Muistion tarkoituksena on hahmottaa ja arvioida daniradion tulevai suuden kehityssuuntia.
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Y hteenvetona keskei sist& havainnoi sta voidaan esittéa seuraavaa:

- Nykyisella anal ogisella radiotoiminnalla on vankka asema. Suomalaiset viettavét radion
parissa pidempaan kuin minkdan muun median parissa.

- Lagjaja vakiintunut radio-ohjelmisto, valmiit tuotantokoneistot, valmis ja toimiva lahe-
tinverkko, valtava vastaanotinten maéré seka vai htoehtoisen toiminnan keskeneraiset teki-
janoikeuskysymykset muodostavat niin voimakkaan muutoskitkan, etté lyhyella téhtdimel-
| on vaikea kuvitella anal ogisten |ahetysten lopettamista. Kannattaa myds panna merkille,
etté useimmissa uusi ssa kannykkamalleissa on analoginen radio.

- Aéniradiokin muuttuu, vaikkakaan ei kertaheitollaniin kuin televisio. DAB-ldhetykset
lopetettiin

Suomessa syksylla 2005. Kuljettiin loppuun tie, jossa digitaalisesta radiovastaanottimesta
kuunnellaan digitaalisia radioldhetyksia digitaalista radiota varten varatuilta |&hetintaa-
juuksilta. Sen sijaan aniradiolle on tilaa muilla alustoilla, kuten DVB-H jainternet.

- Analogisen radion rinnalle ja sen kanssa kil pailemaan syntyy lagjakirjo digitaaisia paéa
telaitteita ja alustoja, jotka valittavat seka perinteisté radiota etta uusia audiosisaltoja

- Internet on voimakkaassa kehitysvaiheessa ja saattaa muuttuessaan mobiiliks tarjota 8-
niradiolle alustan, jonka painoarvo kasvaa nuorten ikdpolvien kayttotottumusten myo6ta.

- Suuri harppaus irti gjasta ja paikasta on nyt aluillaan, kun tietokoneeseen ohjelmoidut
alykkaéat valintaohjelmat seka M P3-soittimet ja multimedi apaétteet luovat uusia audioym-
paristdja ja radionkuuntel ukaytantdja. Se luo myds uuden, kuuntelijaystavallisen tavan
asiasisaltojen jalaatuohjelmien kuunteluun.

- Radiovastaanotin erillisena laitteena saattaa keskipitkal la tahtayksella véi stya samalla,
kun radion ja sen kaltai sten audiosiséltdjen valitys toimintona voimistuu erilai sissa paate-
laitteissa.

Posti- ja pienkuljetustoiminnan tilasto 2006

Tilasto on Tilastokeskuksen laatima ja Tilastokeskuksen ja Viestintéviraston yhdessa jul-
kai sema tilastojulkaisu. Tilastoinnin kehittémisty6sséd on mukana liikenne- ja viestintami-
nisterion viestintépalveluyksikko. Tilaston avulla seurataan postitoimialalla vallitsevaa

kil pailutilannetta seka tuotetaan tietoja EU-tilastoihin ja muihin tietotarpeisiin. Tilasto pal-
velee Euroopan unionin pyrkimyksia kehittéé postitilastointia.

14 VIESTINTAVERKOT

Kansallinen | aajakaistastrategia

Hallituksen lagjakai stastrategiana on ol lut kilpailun edistdminen kaikissa viestintaverkoissa
jaeri viestintaverkkojen valillg, palvelujen ja sisdltdjen tarjonnan edistdminen, |agjakaistan
kysynnan edistaminen seké erityistoimenpiteiden jatkaminen alueilla, joillael synny riitté
vaa kysyntéd kaupalliselle |agjakai statarjonnalle.

Paéttéessaan kansallisesta | agj akai stastrategiasta 29.1.2004 hallitus hyvaksyi toimeenpan-
tavaks 50 toimenpidetta seka tarkentavalla periaatepadtoksel1a 3.2.2005 yhdeksan lisétoi-
menpidettd ja linjaukset panostusten lisddmiseksi kiintedn verkon lagjakaistaa téydentéavien
seka sen kanssa joustavasti yhteentoimivien, mobiilien |agjakai staratkai sujen kehittami-
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seen. Edelleen valtioneuvosto edellytti sisdlto- ja palvel utuotannon kehityksen vauhditta-
mista seka kilpailun esteiden poistamista.

L agjakai statydryhma on seurannut strategian taytantéonpanoa ja esittéd loppuraportissaan
arvion sen toteutumisesta sekad kertomuksen tehdyisté toimenpiteista. L agjakaistastrategian
alkuperdiset tavoitteet on saavutettu. Strategian tavoitteeks asetettu miljoonan liittyman
rajaylittyi jo syyskuussa 2005. Tammikuussa 2007 liittymi& on noin 1,5 miljoonaa. Kiin-
tedn verkon lagj akai stapal vel ujen saatavuuden piti nousta vahintdan 95 prosenttiin. Saata-
vuusluku on 96,1 prosenttia tammikuussa 2007. Kolmantena tavoitteena oli, ettd Suomi
sdilyisi Euroopan unionin liittymavertailussa vahintééan neljantend. Suomi on tammikuussa
2007 kolmantena.

Strategia on onnistunut erityisesti |agjakaistayhteyksien lukumaéran kasvattamisessa, hin-
tojen laskemisessa ja alueel lisen saatavuuden parantamisessa. Strategiaan sisaltynyt kilpai-
lun merkitysté korostava

peruslinjaus on osoittautunut hyvaksi viestintdverkkopolitiikan yleisperiaatteeksi. Strategi-
an toteutuma on selkeasti osoittanut, etta kilpailu on toimiva keino huolehtia edullisistaja

Selvityksesta on myds tehty ruotsin- ja englanninkielinen versio.

Kotitalouksien telepal vel uiden alueellinen saatavuus

Tutkimuksessa selvitettiin kotital ouksille térkei den tel epal vel ujen saatavuutta Suomen
kunnissa. Tavoitteena oli tarkastella erityisesti |agjakaistaliittymien ja matkaviestinverkon
nopeiden tiedonsiirtopal veluiden alueellista saatavuutta. Muita tutkimuksessa tarkasteltuja
telepalvelujaolivat

kiintean puhelinverkon liittymien ja puhepal vel ujen saatavuus sekd muiden matkaviestin-
palvelujen saatavuus. Tutkimus toteutettiin kysely- ja kirjoituspoytétutkimuksena marras-
kuussa 2006.

Tutkimustuloksia on verrattu vuoden 2004 tutkimustul oksiin.
L agjakaistaliittymien saatavuus on parantunut Suomessa edelleen merkittévasti.

Suomen telemaksujen hintataso 2006

Tutkimuksen aiheena ovat Suomen keskei sten tel epal vel ujen hinnoittelu ja hintojen muu-
tokset. Tutkimus rajoittuu kotital ouksille tarkoitettuihin tuotteisiin ja puheviestintéén. Nii-
den liséksi mukana ovat myds | agjakai stapal velujen hinnat. Kaikki hintatiedot pohjautuvat
julkisiin hinnastoihin.

Tutkimus kartoittaa telemaksujen hintatason 1.1.2007 ja tarkastel ee hintakehitysta edelté-
van vuoden aikana. Aikasarjojen avulla hintakehitysta on tutkittu myds kuluneen vuosi-
kymmenen gjanjaksolta. Liikenne-

javiestintaministerié on vuosittain teettényt vastaavaan hintatutkimuksen jo vuodesta 1992
lahtien.
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Olennai sta telemaksujen hintakehitykselle vuonna 2006 on ollut se, ettd matkapuhelu- ja
|agj akaistapal velujen kaksi vuotta kestanyt hintojen voimakas lasku on pysahtynyt. Laaja
kaistaliittymien hinnat ovat

jopa hieman nousseet edellisesta vuodesta. Viime vuonna puheviestinnan hinnat nousivat
keskimaéarin 0,3 prosenttia edellisvuoden

Price level of the Finnish telecommunications charges 2006 (vain verkkojul kaisu)

Matkapuhel uhinnat 2007

Tutkimus koostuu kahdesta osasta. Ensimmainen osa koskee GSM-liittymien hintakoriver-
tailua jatoi sessa osassa luodaan lyhyt katsaus 3. sukupolven liittymien kayttokustannuk-
sin.

GSM: Tutkimuksessa on hintakorianalyysin avulla kartoitettu 18 Euroopan maan matka-
puhel uhintojen kehitys huhtikuusta 2006 kuluvan vuoden 2007 maaliskuuhun. Hintakori-
analyysi on toteutettu vuosittain vuodesta 2001 |&htien. Kaikkien GSM-tutkimuksessa mu-
kana olevien maiden korihinnan keskiarvo on laskenut tutkimusvuoden aikana 1 %. Maa-
liskuun 2007 halvin yksittéisen maan GSM-hintakori on edelleen.

3G: Tutkimuksen kohteena on Suomen ja yhdeksdn muun Euroopan maan operaattoreiden
3G-palvelut huhtikuussa 2007. Jokai sesta maasta on valittu yksi operaattori, joka edustaa
hyvin maan 3Gliittymétilannetta.

3G-tutkimuksessa selvitetdan eri maiden kuluttgjille tarkoitettuja pal vel upaketteja, joissa
on mukana mobiililiittym&, puhelut, tekstiviestit, mobiilidatasiirto sek matkapuhelinkone.
Tarkastelukohteena ovat kuukausikustannukset euroina verot mukaan lukien. Hintavertai-

lintaan.

Englanninkielinen versio: .Prices of Mobile Callsin 2006 (vain verkkojulkaisu)

Ehdotus sdhkoisen viestinnan tietosuojalain muuttamiseksi

Tyodryhman tehtavana oli laatia endotus vaérinkaytdssddnnoksen muuttamiseksi luvatto-
man kayton ja yrityssalaisuuksien paljastamisen tilanteissa. Tyéryhma on kiinnittényt eri-
tyista huomiota perusoi keuksien tasapai noi seen toteutumiseen. Ehdotetut tunnistamistieto-
jen kasittelyoikeudet eivét koske viestien sisdltoja. Kasittelyoikeudet on pyritty rajaamaan
siten, etté puuttuminen luottamuksellisiin viestintaé koskeviin tunnistamistietoihin olisi
mahdollisimman vahéista. Perustud akivaliokunnan kaytannon tai kéytettavissa olleiden
selvitysten perusteella el ole saatavissa tarkkaa kuvaa perustuslain sisall 6sté endotettujen
muutosten kannalta.

Tyoryhma ehdottaa, etta yhteisttilagjat saisivat kasitella tunnistamistietoja maksullisten
tietoyhteiskunnan palvelujen luvattoman kadyton tai sellaisen viestintdverkon taikka viestin-
tapalvelun luvattoman kayton havaitsemiseksi, joka on omiaan aiheuttamaan merkittavaa
haittaa tai vahinkoa yhteisotilagjalle ja yhteisttilagjien oman tai yhtei stydkumppanin elin-
keinotoiminnan kannalta keskei sten yrityssalaisuuksien

paljastamisen selvittamiseksi.
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Kasittelyoikeus olisi viimesijainen. Y hteisttilagjan tulisi ensisijaisesti
pyrkia suojaamaan viestintaverkkonsa ja palvelunsa seka yrityssal ai suudet asianmukaisella

kayttgjahallinnollaja asianmukaisin tietoturvatoimin seka verkon kayttgjille annetuin oh-
jen.

Tunnistamistietojen kasittelyn perusteet ja viestintéaverkkojen ja -palvelujen kaytosta anne-
tut ohjeet tulisi ottaa kasiteltaviks tyopaikoilla yhteistoiminta-menettelyssa ja niista tulisi

lysté ja sen perusteista. Toimintaa valvois tietosuojavaltuutettu.

Tyoryhma pitéa perusteltuna, etta ehdotetui sta muutoksista hankitaan perustuslakivalio-
kunnan lausunto, jos asia saatetaan hallituksen esityksella eduskunnan késiteltavaksi.

Analogisten tel evisiotaajuuksien kaytto siirryttaessa digitaaliseen jakeluun

Televisiopalveluiden digitaalinen siirto on tagjuuksien kdyttn osalta paljon analogista siir-
toatehokkaampaa. Analogisten televisioldhetysten padttyessa 31.8.2007 jéa televisiopal ve-
lujen siirtoon varattuja tagjuuksia vapaaksi. Taman ns. tagjuusylijddman (digital dividend)
tulevasta kaytosta ja kdyton harmonisointitarpeesta keskustellaan paljon my6s Euroopan
Unionin yhteistydssa.

Euroopan unionin tasolla on tullut yleismmin esille seuraavat k&yttémahdollisuudet:
e perinteisten televisiopal veluiden liséaminen,

teravapiirtotelevisio (HDTV),

aluedlinen ja paikallinen televisiotoiminta,

multimedia (ml. DVB-H),

digitaalinen radio,

matkaviestinverkot,

langaton | agjakaista.

Selvityksessaan tyéryhma ehdottaa, etté paétoksia tehtéessa on otettava huomioon mm.
soveltuvin osin Euroopan unionin suositukset, pagtdkset ja aikataul ut
televisiotoiminnan kehitysnakymét

matkaviestinverkkojen jalangattoman |agjakai stan tulevai suuden tarpeet
televisiopal veluiden siirron teknol ogiakehitys, kuten MPEG4, DVB-T2 jne.

Tyoryhman ndkemyksen mukaan tagjuusylijéaman kéytosta tehtévien padtoksien on kyet-
téva ottamaan joustavasti huomioon muuttuvat tulevai suuden tarpeet, teknol ogiakehitykset
jaylimenokaudet.

Salvityksestd on tehty myos englanninkielinen versio.

Kohti esteettnta viestintaa. Toimenpideohjelman seurantaraportti

Liikenne- ja viestintdministeri6ssa on vuonna 2004 |aadittu toimenpideohjelma nimeltd ” K ohti
esteetonta viestintdd’ . Ohjelmalla on pyritty lisédmaén tietoi suutta ikééntyneiden, vammaisten
jamuiden erityisryhmien ongel mista seka purkamaan esteita kansal aisten tasavertaisuudelta
viestintasektorilla.
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Liséks toimenpideohjelmalla on pyritty liséédmaan asiassa merkityksellisten tahojen, kuten
viranomaisten, vammai g érjestdjen, viestintdpal velun tarjogjien seka kuluttajien vuorovaikutus-
ta. Toimenpideohjelmalla on myds kerétty tietoa viestintdpal vel uiden esteettomyyteen talla
hetkell&liittyvistéd ongel mista.

Esteettomyyden toimenpideohjelmassa on lueteltu 16 konkreettista tavoitetta ja toimenpi detta,
joilla pyritéén edistamaan viestintépal vel uiden esteettomyytta. Toimenpiteiden toteutumisesta
ovat olleet vastuussa muun muassa eri ministeriot, Hatékeskus-laitos, Viestintavirasto, Kulutta-
javirasto, Stakes sekd vammai g érjestit.

Toimenpideohjelman painopisteal ueita ovat:
1) digitaalinen televisio,
2) lagjakaistapalvelut,
3) internet-sivustot,
4) hatapalvel ut,
5) luettelopalvelut seka
6) paatelaitteiden hel ppokayttbisyys..

Viestintaverkko- ja viestintdpalveluyksikko ovat lisdksi osallistuneet vuoden 2007 aikana
rahoittajina seuraaviin hankkeisiin:

Viestintaverkko- ja viestintdpalveluyksikko ovat lisdksi osallistuneet vuoden 2007 aikana
rahoittajina seuraaviin hankkeisiin:

COINS - hanke ( Dynamics of Competition on Innovation in the converging Internet and
Mobile) tutkimushankkeeseen:

COINS — hanke ( Dynamics of Competition on Innovation in the converging Internet and
Mobile) tutkimushankkeeseen: Tutkimushankkeessa kerétdan uutta tietoa Internetin ja mo-
keessa anal ysoidaan mobiilitoimialan rakennemuutosten vaikutuksesta liiketoimintamal -
lethin. Tutkimushankkeen vetgjand on Helsingin Teknillinen Korkeakoulu. Hankkeen mui-
tarahoittgjiaovat; TEKES, DNA Finland Oy, Digita Oy, Elisa Oyj, Nokia Oyj seka Te-
liaSonera Finland Oy. Tutkimushanke valmistui vuonna 2007.

| P-verkkojen luotettavuuden ar viointimenetel mét

I P-verkkojen luotettavuuden arviointimenetel mét. Tutkimushankkeen vetgana on Valtion
teknillinen tutkimuskeskus. Hankkeessa kehitell&&n menetel mi& luotettavuuden eri aspekti-
en kvantitatiiviseen maarittamiseen. Téata kautta myotavaikutetaan |uotettavuuden paran-
tami seen seké tarjoamiseen yhteiskunnalle ja viranomaisille valineita tietoliikenne-
infrastruktuurin luotettavuuden arviointiin. Hankkeessa ovat mukana myds NokiaOyj, Eli-
sa Oyj TeliaSonera Oy, Finnet TDC-Song, Fortum, Ericsson sekéa TEKES.

Lisdtietojatutkija Mikael Akermarck, p.

09 160 28396, @lvm.fi

Raportit 10ytyvat www.mintc.fi/julkaisut ->
Julkaisuja-sarja
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15 MAHTI-ASIANHALLINTAJARJESTELMA

Liikenne- ja viestintéministerion, valtiovarainministerion, valtioneuvoston kandlian, ty6- ja
elinkeinoministerion (vuonna 2007 kauppa- ja teollisuusministerio) ja oikeuskanslerin vi-
raston yhtei sessé asianhallinnan kehittéamishankkeessa kil pail utettiin teknisesti yhtei skayt-
t6inen jarjestel mé organisaatioiden asian- ja dokumentinhallintaan. Kilpailuttagjana toimi
valtioneuvoston tietohallintoyksikko, joka tarjoaa tietojarjestel mépal vel un organi saatioiden
kayttoon. Toimittajaks valittiin Hewlett-Packard Oy, jokatarjosi Triplan Oy:n TWeb-
asianhallintaj arjestelmadan ja Meridio-arkistojarj estelmaan pohjautuvaa asianhallintaratkai-
sua.

Liikenne- ja viestintéministerion asianhallintajarjestel man toteuttamis- ja kayttdonottohan-
ke kdynnistyi hankintapaatoksen jalkeen organisaatioiden yhteisen toteuttami sprojektin
osahankkeena. Hankkeen tehtdvana on méaritel |4, toteuttaa ja testata asianhallintgjérjes-
telman yhteisten ja ministeriokohtai sten osuuksien toiminnallisuus jatietosisalto yhteis-
ty6ssa ministerididen MAHTI-yhtei shankkeen ja valitun toimittajan kanssa.

Tavoitteena on:

- avoimuuden, yhteistyon seka padtoksenteon ja prosessien |apinakyvyyden kehittdminen
- edistéa toiminnan tuottavuutta sahkoistamallé litkenne- ja viestintéaministerion ydinpro-
sessgja, muita toimintaprosesseja ja tukiprosessej a.

- dokumenttien, asiakirjojen ja niiden kasittelyvaiheiden 10ytyminen sahkoisesti yhdesta

jarjestelmasta

- séhkoisen pitkaai kai sarkistoinnin mahdollistaminen

- asioiden etenemisen seurannan hel pottaminen

- toiminnan jaljitettdvyyden ja séadostenmukai suuden mahdol listaminen

seké sdhk6isen asioinnin edistaminen.

Asianhallintajarjestelma noudattaa viranomaisen asiakirjahallintoa koskevia lakia, asetuk-
siajanormeja (mm. julkisuuslaki ja Kansallisarkiston SAHK E-mé&aréys), joiden mukaan
asiat janiiden kasittelymenettel yt on rekistertitava luotettavasti ja hyva tiedonhallintatapaa
noudattaen. Jokaisen ministerion virkamiehen tydskentelyn kannalta tavoitteena on help-
pokdaytttinen jarjestelma, joka tehostaa tyta ja selkeyttda henkil 6ston tyonjakoa seka vas-
tuita tiedonhallinnassa.

Lisdtietoja:

Y hteishanke: Projektipdéllikkd Jaana Koi-

vunen puh. 160 32563 jaa-

na.koivunen@vm.fi

Liikenne- ja viestintéministerion hanke:

Tietopal velupaallikkd Anne Miettinen puh.
160 28394 anne.miettinen@lvm.fi
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Liikennetutkimus tutkimuksen 7. puiteohjelmassa (2007-2013)

Komission 7. puiteohjelman yhtei styd-ohjelman teeman liikenne jailmailu ohjelmakomi-
teassa kasiteltiin 7. puiteohjelman ensimmaéisen haun tuloksiaja viimeisteltiin vuoden 2008
tydohjelma. Toinen hakukierros avautui 30.11.2007.

Tavoitteena on jatkaa turvallisempien, ympéristoystavallisempien ja” @lykkédmpien” eu-
rooppal aisten liikennej &rjestel mien kehittamista kaikkien kansalaisten hyddyksi.

Liikenne temaatti sena al ueena sisdltéa lentoliikenteen, kestdvan pintaliikenteen eli rautatie-
, tie- javesiliikenteen seka satelliittinavigointijarjestelma Galileon tuen. Lentoliikennetut-
kimuksen tavoitteena on ympéristoystavallisyys, gjankdyton tehokkuus, matkustajaturvalli-
suus ja-tyytyvéisyys, kustannustehokkuus, lentokoneiden ja matkustajien suojelu seka
tulevaisuuden lentoliikenne. Pintaliikenteen tutkimuksella pyritddn myds lentoliikenteen
tavoin ymparistdystavallisyyteen seka kannustamaan kulkutavan muutokseen ja ehkéise-
maan ruuhkia, tavoitellaan kestdvad kaupunkiliikkuvuutta, turvallisuuden paranemistaja
Kilpailukyvyn vahvistamista.

Liikenneohjelman lisdks liikenneaiheita on my6s puiteohjelman muissa osissa, kuten ICT-
, ympéristo-, energia. ja turvallisuusohjel massa.

Lisdtietoja liikenneneuvos Martti Makeldta
(etunimi.sukunimi @lvm.fi) seka verkkopal-
velusta
http://cordis.europa.eu/fp7/home_en.html ja
Tekesin (www.tekes.fi/eu) EU-sihteeristtn
sivuilta

ERA-NET TRANSPORT

Tutkimuksen 6. puiteohjelmasta rahoitetun hankkeen ensimmaéi sessa vaiheessa on luotu
perusta kansallisten t& k-rahoittajien kansainvaliselle yhteistydlle. Priorisoitujen teemojen
ympérille on perustettu yhtei stydryhmié tietojen vaihtoon, yhteisten tutkimusaiheiden méa-
rittelyyn jayhteisiin hankkeisiin.

Vuonna 2007 avattiin uudistetut ERA-NET TRANSPORT —verkkosivut ja valmisteltiin
syyskuun 27. péiva pidettya padtoskonferenssia, johon osallistui noin sata liikennetutki-
muksesta kiinnostunutta asiantuntijaa. 7. puiteohjelman puitteissa jatkettiin ERA-NET
TRANSPORT Il jatkohankkeen suunnittelua.

Lisdtietoja: liilkenneneuvos Martti Makela ja
neuvotteleva virkamies Anne Niemi (etuni-
mi.sukunimi @lvm.fi)

EUROPOLAR ERA-NET

EUROPOLAR verkoston kolmantena vuonna julkaistiin painetut raportit tiedonkeruusta
liittyen eurooppalaisen polaaritutkimuksen infrastruktuuriin (tutkimusasemat, tutkimuslai-
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val ja -lentokoneet). Samaan aikaan vamistui projektin kotisivu (www.europolar.org).
Vuonna 2007 kaynnistyi verkoston varsinainen tyo yhteisten tutkimusohjelmien aikaan-
saamiseksi. Ty6ta tehdadn niin tutkimusohjelmien méarittelemiseks kuin organi soimisek-
si. Kahta tutkimusohjelmaa kehitetdan; ilmastoon liittyvaa (European Partnership in Polar
Climate Science, PolarCLIMATE) ja napa-alueiden teknologiaan liittyva ohjelma. Tekno-
logiaohjelman sisdllosta on laadittu luonnos mutta sen kasittely on viela kesken. llmasto-
ohjelmaan on jo sitoutunut suurin osa verkostoon osallistuvista maista. I1lmasto-ohjelma
koostuu kolmesta osa-al ueesta:

Climate variability - northern and southern hemisphere oscillations,

The current status of snow and icein the Polar regions,

Impacts of climate modification on ecosystems and bio-systems in extreme environ-
ments.

Ohjelman organisointi jatarjousten arviointi toteutetaan ESF:n toimesta.
Vuonna 2007 kaynnistettiin myos selvitys neuvoa-antavan elimen perustamisesta polaari-
alueiden tilan seuraamiseksi, The Polar Alert. Tavoitteena on toteuttaa mekanismi, minka

avulla tieto polaariaueilla tapahtuvista ilmidistéa saadaan nopeasti tieto eurooppalaisille
paattaville elimille. Aiheesta on valmistunut esiselvitys hollantilaisen partnerin toimesta.

Lisdtietoja Kgj Riska, p. 050551498

http://www.europol ar.org/

OECD / ITF JTRC

OECD/ International Transport Forum ITF (entinen ECMT) tutkimuskeskus JTRC (Joint
Ttransport Research Center) on Pariisissa toimiva yksikko, joka organisoi tyéryhmia,
"Round Tables’, tyOpajojaja seminaareja liikennepolitiikan kannalta ajankohtaisista ai-
heista. Tydryhmissa tehddan myds omaa tutkimusta mutta kaikissa toimissa on olennaista
koota tutkimustul oksia johtopd&toksineen seka politiikkasuosituksineen eri maissata kan-
sainvélisissa ohjelmissa (esim. EU:n puiteohjelmat) tehdyista tutkimuksistatai saaduista
k&ytannon kokemuksista.

JTRC:l1& on 3-vuotinen tytohjelma 2007 — 2009. Suomalaisia oli vuonna 2007 mukana
seuraavissa tyoryhmissa:

Greenhouse gas reduction strategies in transport sector

Surface transport networks: improving reliability and levels of service
Ambitious safety targets padttymassa

Rail safety and regulatory reform

IRTAD (onnettomuustietokanta) group

Uusia suomalaisia kiinnostavia tyéryhmié oli k&ynnistymassa seuraavista aiheista:
e Globalisation and trade: freight transport supply chains and maritime gateways
e Intermodal rail terminals. increasing competition and improve level of service
e Mobility management: satellite, mobile and other technology applications
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e Workshop on motorcycle safety
e Pedestrian safety

JTRC:n tyon tuloksia esitelléén I TF:n johtokunnalle. Suomi oli vuonna 2007 ITF:n pu-
heenjohtajamaa. Tarkoituksena on jérjestda jatkossa vuosittainen I TF ministerikonferenssi.
JTRC pyrkii tuottamaan néihin tausta-aineistoja ja jarjestdd konferenssien yhteydessa ty6-
pajoja.

Lisdtietoja:

Martti M&kela

http://www.internati onal transportforum.org/
home.html

NTF Nordisk Transport Forskning

Nordisk Transport Forskning- organisaation tavoitteena on edistéa Pohjoismaiden liikenne-
tutkimukseen liittyvaa yhteistyoté. Liikenne- ja viestintaministerio

osallistuu NTF:n johtokuntaan. Térkein toimintamuoto on seminaarien jarjestdminen

joko litkennepolitiikan kannalta gjankohtaisista tai tutkijoiden verkottumista edistavista
aiheista. NTF on pyrkinyt entistéa voimakkaammin saamaan ailkaan myos lagjempiayhtels-
rahoitteisia hankkeita

Vuonna 2007 NTF jérjesti vain yhden seminaarin aiheenaan Innovative Logistics. Lisaksi
tuettiin vuoden 2006 New Public Transport Management seminaarin yhteydessa syntyneen
tutkija- ja asiantuntijaverkoston toimintaa. Verkosto laati NTF:lle ehdotuksen yhteispoh-
joismaiseks julkisen liikenteen kehittamisen hankkeeksi.

Innovative Logistics seminaarin pohjalta haettiin NordForsk:in NORIA-net rahoitusta, joka
on tarkoitettu pohjoismaisten rahoittajien ohjelmayhteistyon kehittéamiseen. Rahoitusta
saatiin ja vuoden 2007 aikana aloitettiin logistiikkaohjelmien verkottamishankkeen ” Coor-
dination of Funding for Research in Freight Transport and Logistics’ valmistel ut.

Vuonna 2005 kaynnistettya Itdmeren meriturvallisuusohjelmaa Baltic Sea Safety (BaSSy)
jatkettiin. Ohjelma kytkettiin osaksi |agjempaa yhteiseurooppalaista ERA-NET Transport
konsortion SURSHIP ohjelmaa. BaSSy tekee Itdmeren alueen riskikartoituksia ja tekee
taman pohjalta suosituksia mm. reittijakosysteemeista vaarallisille aueille.

Lisdtietoja liikenneneuvos Martti Makela p.
09 160 28637, @lvm.fi
http://www.ntf-research.org/
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