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ESIPUHE

Selvitys on osa Elsa-hankekokonai suutta, jokaon liikenne- javiestintaministerion poikki-
hallinnollinen esteettdman liikkumisen tutkimus- jakehittdmisohjelma.

Elsan tavoitteena on turvata esteettémét julkisen liikenteen palvelut jaliikenneinfrastruk-
tuuri. Selvityksessa on tarkasteltu joukkoliikenteen laatukdytéviaja esteettomyytta tavoit-
teena. Tavoitteenaon ollut arvioidalaajentaako | aatukdytévan esteettomyys avoimen jouk-
koliikenteen kéyttdmahdollisuuttajamiten esteettomyys | aatukaytavassatoteutetaan.

Hanketta ovat rahoittaneet liikenne- ja viestintaministeri® Elsa-tutkimusohjelman puit-
teissa, Kouvolan seudun kuntayhtyman M aankdyton osasto, Tampereen kaupunginY hdys-
kuntapal vel ut, Tampereen kaupungin liikennel aitos sek& Hameen ja K aakkois-Suomen tie-
piirit.

Ty6ta on ohjannut ohjausryhma:

Hannu Koverola Kouvolan seudun kuntayhtyma

Kari Halme Kaakkois-Suomen tiepiiri
KeijoViljakainen Kaakkois-Suomen tiepiiri

Risto Pennanen Etel&Suomen |18aninhal litus
JukkaKyrola Tampereen kaupunki

MikaPeriviita Tampereen kaupungin liikennelaitos
Tero Haargjéarvi Hameen tiepiiri

SeijaSiitonen Lansi-Suomen [&&ninhallitus

Ty06n etenemi sté on seurannut jakommentoinut Irja Vesanen-Nikitin Liikenne- javiestintd
ministeriosta.

Konsultteinaty6hon ovat osallistuneet Heimo Rintaméki, JP Transplan Oy:std sekéd Hanna-
KaisalLahtisalmi jaHeljaAarnikko Tieliikelaitoksesta

Helsingissa 17.6.2005

IrjaVesanen-Nikitin
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1 JOHDANTO

Liikenne- javiestintaministerion pitkan aikavalin liikennepolitiikan tavoitteeks on asetettu
dlykasja kestavaliikkuminen, jossa térkedna osana on sosiaalisen oikeudenmukai suuden
tavoite. Tdma tavoite painottaa kaikkien ihmisten oikeutta ja mahdollisuutta liikkua. Es-
teettdmyyden parantamisella parannetaan i hmisten tasavertaisia osallistumis- jatoiminta-
mahdollisuuksia. Liikenng érjestelmavoi sisdtéaneljan tyyppisiaesteital) fyysiset esteet
2) informaation puute 3) kustannukset 4) luottamuksen puute. Liikenne javiestintéministe-
rion linjauksiin on erikseen kirjattu, ettajulkisen litkenteen esteettémyytté tul ee parantaa.

Joukkoaliikenteen laatukaytévien kehittamisellatuetaan seka maankaytdllisia ettaliikenne-
poliittisiatavoitteita. Toimivassayhdyskuntarakenteessatoi mintoja keskitetédan maankay-
ton painopisteaksel eille. Maankaytolliset akselit tarvitsevat kil pailukykyiset liikennejérjes-
telyt, joista joukkoliikenteen laatukaytavakonsepti on yksi merkittavimmista Toisinpain
katsottunariittévan kokoiset maankayton akselit antavat mahdol lisuuden yll&pitéa kil pailu-
kyistajoukkoliikennetarjontaa.

Liikennepolitiikassatavoitellaan joukkoliikenteen markkinaosuuden séilyttamista ja kau-
punkiseuduillasen kasvattamista. L aatukaytavakonseptin toteuttamisessaon tavoitel tu jouk-
koliikenteen hel ppokayttoisyytta, sujuvuutta sekalaadukkaita matkustajapal vel uja. Tehdyt
laatuk&ytavasuunnitel mat ovat arvokkaita ensimmaisen kierrokset suunnitelmia, joissaon
madritelty laatukaytavien rajaukset jalaadittu reittien ja pysakkien teknisid ratkai sujakos-
kevia parantamissuunnitelmia.  Suunnittelussa ovat osapuolina useimmiten olleet alueen
kunnat, Tiehallinto, l&&ninhallinto ja bussiyrittdjat. Esteettomyys on tarkasteluissa ollut
mukana erityisesti saavutettavuuden (pysakkien kaytettavyys, pysakkipalvelut) jamatkan
aikaisen informaation osalta. L aatukaytavien esteettdmyyden |agja-al ainen kasittely on tar-
peen, jotta tunnistetaan konkreettisemmin joukkoliikenteen kéytdlle esteeks koetut asiat
jatarkastel u lagjennetaan myds heilkkojen ryhmien nakokulmalla. Analyysien pohjaltamaé:
ritell&én kehittdmistyon avuksi hyvaks todettuja toimintatapoja laatuk&ytavien toteutuk-
sen edistémiseksi.

Ty6ssaarvioitiin miten hyvin laatukéytavahankkei ssa on otettu huomioon esteettémyyden
eri ulottuvuudet. Ratkaisujen esteettomyytta arvioitiin jatehtiin esitys siitd, miten vastaa-
vissa hankkei ssa kannattaa edeta ja miten esteettémyys kannattaa ottaa huomioon jo hank-
keiden suunnittel ussa. Tyon aikana syvennettiin toi mintatapojapil ottikohteissajaarvioitiin
erilai sten toteuttami sta edi stévien menetel mien tehokkuutta. Tydssalaadittiin konkreettisia
kuvauksiasiitamiten esteettdmyystul ee ottaa huomi oon hankkei den suunnittel ussaja pdéa-
toksenteossa.



2 LAATUKAYTAVAN SUUNNITTELU

2.1 Mikéaon laatukaytava?

Joukkoliikenteen laatuk&ytavallatarkoitetaan korkeatasoi stayhteyttd, jokapal vel ee kau-
punkiseudun al uerakenteen padsuuntaa. L aatukdytavallajoukkoliikenteen pal velutaso on
selvasti korkeampi kuin alueen muillayhteysvéleilla Sen merkitysta korostetaan keskit-
tamall&joukkoliikennettd kehittévéat toimenpiteet ensisijaisesti sille.

L aatukaytavalle on ominaistamm.

*  runsas vuorotarjonta

» korkeatasoinen matkustusympéristo (pysakit, autot, asemat, yhteydet
pysakeille, kunnossapito, yhteinen ulkoasu)

» korkeatasoinen matkustajainformaatio

* suUjuvat gjoreitit.

Joukkoliikenteen laatu koostuu useasta osatekijasta. Tavoitteellinen laatutaso suhteutetaan
joukkoliikennereitin merkittavyyden mukaan. M aank&yton pdasuunnissalaaduntulisi olla
niin hyv, ettd joukkoliikenteen kaytto koetaan tasavertaiseksi mm. henkil Gauton kayton
kanssa. Y leisesti kaytetty laatuk&ytavan nékokul ma on tarjontal htoinen: laatukdytavalla
on runsaampi vuorotarjonta, fyysisesti jainformaatioltaan |aadukkaasti toteutettu. Kysyn-
nan gjatellaan muodostuvan reitin varrella ol evistariittavi st maank&yton massoista.

2.2 Liikenngarjestedma

Liikennepolitiikka on kannanotto eri kulkumuotojen roolista ja tehtavéasta tulevai suuden
liikennejarjestelmassa. Liikennepolitiikkakertoo, kuinkahaluttu liikennemuoto joukkolii-
kenne onjaliikennejarjestelméakuvaakonkreetti sesti, miten joukkoliikenne kytkeytyy alue-
rakenteen kehitykseen. Liikennepolitiikalla otetaan kantaamyds siihen, miten asukkaiden
erilaiset liikkumistarpeet huomioidaan. Y ksi liikkumistarpeitakuvaavistanakokulmistaon
esteettomyys - kuinka térkedks paéttdjdt arvostavat ikaantyneiden, toimimisesteisten ja
lasten tarpeet? Liikennejarjestel ma on tyokal u, joka toteuttaa kaupunkiseudulle asetettuja
liikennepoliittisatavoitteita. Liikennejarjestelmassa kuvaaa uerakenteestavastaavien maan-
kayton jaliikenteen toimijoiden yhtei set nédkemykset kaupunkiseudun kehittamisesta.

Liikennejarjestelméan suunnittel ussa pyritéén avoimuuteen, osal li stumiseen javuorovaikut-
tei suuteen. Vuorovaikuttei suus vahentdd ennakkol uul ojajaliséétietoisuuttaongel mistaja
niiden ratkai sumahdollisuuksista.

Liikennejarjestelméan muodostavat liikenneinfrastruktuuri jasitakayttavét henkil 6- jatava
raliikenne. Liikenne &rjestel massa on perintei sesti joukkoliikenteen laatuk&ytavien avulla
kuvattu niit&maank&yton kehityssuuntia, joi den suunnittel ussajoukkoliikenteen edellytyk-
set erityisesti huomioidaan.



Liikennejarjestelman? suunnittel ussa voidaan joukkoliikenteen toimintaedel lytyks & paran-
taa mm.

1. joukkoliikennekaistoilla

2. joukkoliikennekaduilla

3. joukkoliikenne-etuisuuksillaliikenneval oissa
4. etugjo-oikeudellapysakiltaldhdettdessa

5. liittymienkaistgjarjestelyilla

Liikenne &rjestelméa on tyokalu, joka toteuttaa kaupunkiseudul le asetettuja liikennepo-
liittisia tavoitteita. Liikennejarjestelméssa kuvataan joukkoliikenteen rooli ja esitetdan
keskei set kehittdmistavoitteet.

Esimerkkeja esteettdmyyden huomioimisestaliikenngjarjestelmissa:

Kuopion seudun litkennegj érjestelméa - Kuopion seudullaliikenne &rjestel mén suunnitte-
lussayhtenakeskei sené pitkén aikavalin tavoitteenaon ollut kaikille soveltuvaliikenne &r-
jestelmé. Liikennejarjestelman esteettoman suunnittelun ja toteutuksen tavoitteeksi on
mainittu tarkoituslagjentaaniiden ihmisten joukkoa, joilleliikennej &rjestelmatarjoaa mah-
dollisuuden itsenéiseen liikkumiseen. Lyhyellaaikavalillatavoitteenaon reittien jamatka-
ketjujen parantaminen esteettomiksi suurimmat epékohdat poistaen. Matkaketjujen lisaksi
liikennejarjestelméssaon tarkasteltu liikkumisen tarvettajasyyta

Salon seudun liikenngj arjestelma - Liikenne &rjestel méan vaikutusten arvioinnissaon ar-
vioitu suunniteltujen toimenpitei den vaikutuksi a esteettomyyteen. Esteettomyytta paranta-
viatekijoitdovat esimerkiksi matal al attiabussien pysakit, esteettomét jatkoreitit pysakeilta,
talvihoito, yhdyskuntarakenteen eheyttéaminen jalahipal vel ujen tukeminen. Esimerkkinaon
tarkasteltu linjaa Sal o-Halikko esteettémyyden nékokulmasta. Linja-auton reitti tukee pal -
velujen saavutettavuutta (sairaal a, Salon keskustan kautta Halikkoon), linjallaovat kéaytds-
s matal al attiabussit ja pysakkiympériston esteettdmaan saavutettavuuteen on Kiinnitetty
huomiota. Joukkoliikenteen jamatkaketjujen esteettdmyyteen vaikuttavinakeinoinaSalon
seudun litkennej arjestel méssa on huomioitu: palveluliikenne, informaation saanti jatiedon-
kulku, henkil 6kohtai nen palvelu jafyysinen esteettomyys. Joukkoliikenteen laatukaytaval -
|a esteettomyyttatukevinakeinoinaon esitetty

- linja-autopysakkien kehittéminen

- yhteidiput

- yhdistelmé&aikataulut

- akatauluinformaation esittaminen internetissa
- pysakkiaikataulujen toteuttaminen

- joukkoliikenteen laatuk&ytévan kehittdminen

Liikennegjarjestelmaon tyokal u, jokatoteuttaa kaupunkiseudul le asetettujaliikennepoliitti-
Satavoitteita. Esteeton liikennejarjestelmélagjentaaitsend siéliikkumismahdol lisuuksia.



2.3 Joukkoliikenteen toimijat

Liikenne-javiestintaministerion tehtavanaon hallinnonalansaylimpénaviranomaisena
ohjataliikennepolitiikkaa. Ministeritn keinoinaovat séaddsten kehittéminen, budjettipoli-
tiilkka, toimiluvat seké al ai stensavirastojen jalaitosten ohjaaminen. Ministerion tehtévana
on yhteen sovittaaeri liikennemuotojen palvel uitaja edistéd joukkoliikenteen kayttomah-
dollisuuksia parantavaaliikennesuunnittel uaja-tutkimusta. Ministerié myontaéléaninhal -
lituksillejoukkoliikenneavustuksia, joista séédetédn asetuksella.

Vuodesta 1994 on joukkoliikennel upien myontaminen kuulunut 1&aninhallituksille. L&&
ninhallitukset toimivat joukkoliikenteen lupaviranomai senakuntargjat ylittavassiliikenteessa
sekéd kunnan siséisessiliikenteessd, mikai kunnallaei olelupatoimivaltaa. L&énissikoordi-
noidaan kuntatason suunnittel ua, ohjataan kuntien yhtei styotéaja suunnitellaan kuntien véa-
listaliikennetta.

Henkil6liikennelain mukaan kunnan tehtdvana on mééritel|1&a ueensajoukkoliikenteen pal -
velutaso tarvittavilta osin. Kuntien tulee toimiayhtei sty 6ssé toi stensa kanssa ja ottaa huo-
mioon eri vaestoryhmien tarpeet. Suurimpiakaupunkejalukuun ottamatta (mm. Tampere)
kunnat elvét itse hoidaliikenndinti&, vaan niissé harjoitetaan yhteistyotaliikenneyritysten ja
kunnan kesken. Kunnat voivat sopimuksen nojalla hoitaatehtéviaén myodsyhdessa. Tehta
vavoidaan antaajonkin kunnan tai kuntayhtyman hoidettavaksi.

Liikenteenharjoittajilla suunnittelun pai nopiste on liikenteenhoidon suunnittel ussa. Oman
linjaston ja aikataulun suunnittelu on lahtokohtana liikennelupahakemuksille ja edelleen
liikenndinnin suunnittelulle. Litkenndinnin suunnittelu kattaa henkil 6ston jakal uston kéay-
tOn suunnittelun.

Joukkoliikennepal vel ujen maksujen maardytymisperiaattel den ja -ehtojen yhtei snimitys on
tariffi. Sopivan maksu- jarahastus &rjestel man valintakaupunkimai seen joukkoliikenteeseen
vaatii harkintaajakompromisseja. Joukkoliikenteen kil pailutilanteellamuiden kulkumuoto-
jen kanssajapyrkimyksall&sos aaliseen tasa-arvoon on merkitystariffinmaérityksessa.

Joukkoliikenteen edellytysten parantaminen liikennesuunnittel ussakoskee paitsi kaupunki-
en jakuntien teknistatointamydstiepiirgja. Tiehallinnon strategiassa " Tienpidon linjaukset
2015" maaritelldan tienpidon tavoitteiksi mm. edistda joukkoliikennetté etenkin suurilla
kaupunkiseuduillajaturvata henkil dliikenteen toimintaedel lytykset eri vaestéryhmille kau-
pungei ssa, tagjamissajahaja-asutusal ueilla.

Huhtikuussa 2000 hyvaksyttiin Tiehallinnon joukkoliikenteen erityistarpeita koskevatoi-
mintalinja" Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen”.



Tiehallinnon tehtéviajoukkoliikenteeseen liittyen ylei sten teiden osaltaovat mm.

joukkoliikenteen tarpei den huomioon ottaminen teiden jaliittymien suunnittel ussa
jarakentamisessa

joukkoliikenteen kadyttémien vaylien hoito jakunnossapito

pysakkien rakentaminen, hoito jakunnossapito

matkustajien odotustilan rakentaminen ja harkinnan mukaan sadekatoksen rakenta-
minen, hoito jakunnossapito

pysakkien liitynté jasaattoliikennejrjestelyjen seka

liikenteenohjaus

joukkoliikenne-etuuksi en toteuttaminen.
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3 ESTEETTOMYYSJOUKKOLIIKENTEESSA

teiskunnan peruspalveluksi, jonka tulisi olla kohtuuhintaan kaikkien saatavilla. Pitkalle-
ka&an autoistuneessayhtei skunnassaeivét kaikki voi itse gjaaautoa. Joukkoliikenne on valt-
tdmaton mm. nuorten, vanhusten jatoi mimisestei sten liikkumi smahdol li suuksien turvaami-
seksi. Palvelutasomégrittel yt 1ahtevét ol etuksesta, ettajoukkoliikenne on kaikkien tavoitet-
tavissa. Kuitenkaan henkil 6auton kanssa kilpailukykyiset matka-gjat tai gjallisesti osuvat
liityntayhteydet kaukoliikenteen tarkeimmille yhteyksille eivét autayksil 6ité, jotka syysta
tai toisestaeivét pysty kdyttamaan joukkoliikennettd. V aeston ikaantymisen myoétayhteis-
kunnan korvaamien kuljetusten kustannukset ovat olleet jatkuvassa nousussa. Omatoimi-
nen liikkuminen paitsi séastéa yhtei skunnan kustannuksia, edesauttaa ikaantyvan vaeston
hyvinvointia. Sosiaalinen tasa-arvo merkitsee joukkoliikenteen mahdol lisuutta ol lakaikki-
en ryhmien kaytettavissa olevastavarallisuudesta, kunnostajaiastariippumatta. Tassé hank-
keessa selvitettiin, millaedellytyksillalaatukéytéava on mahdollisimman esteeton jakenen
tulee kantaa vastuu néiden edellytysten toteutumisesta.

Joukkoliikenne mielletéan yleisesti yhtei skunnan peruspalveluksi, jonkatulisi ollakoh-
tuuhintaan kaikkien saatavilla. Kun viela muutama vuosikymmen sitten gjateltiin, etta
joukkoliikennettatarvitaan tdydentdamaan henkil Gautoiluun perustuvaaliikennej érjestel -
maa, on gjattel utapa nykyisin pdinvastainen. Katsotaan, etté joukkoliikenne on yhdys-
kunnan perusliikennejarjestelma, vaikka sen liikennesuoriteosuus olisikin
vahaisempi.(Teknillistieteelliset akatemiat 2000)

3.1 Esteettomyyskasitteend

Liikenne- javiestintamini sterion esteettomyysstrategi asse? méaaritell&an litkenng &rjestelman
sisdltamat liikkumisen esteet
o fyysiset esteet, kuten jalankulkuympériston tasoerot tai kulkuvalineeseen paasy
» informaation puute, kuten riittamattomét tai vaikeaselkoiset tiedot joukkoliikenne-
palveluista
* kustannukset, kuten matkan tai kulkuvalineen hinta

» |uottamuksen puute, kuten epétietoi suus koko edestakai sen matkan onnistumisesta
tai tarvittavan avun saamisesta.

Liikkumisesteet vaikuttavat kaikkiin, muttarajoittavat erityisen voimakkaasti liikkumis- ja
toi mimisestel sten henkil 6iden liikkumismahdollisuuksia

Liikkumisesteet vaikuttavat kaikkiin, muttarajoittavat erityisen voimakkaasti liikkumis- ja
toimimisestei sten henkil6iden liikkumismahdollisuuksia. Esteettomyydessé tarkastel laan
joukkoliikennej érjestel man kaytettavyytta kokonai suudessaan.

Fyysiset esteet joukkoliikenteessa liittyy kalustoon, rakenteisiin, laitteisiin jakulkureittel -
hin. Suunnittel ussa, toteuttami sessajakunnossapidossal&htokohtanaovat kaikkien liikku-
jaryhmien tarpeet. ESimerkkinavoidaan mainitapysakeillejohtavat esteettomat kulkureitit,
korokkeelliset pysakit hel pottamassa linja-autoon nousemi stajamatal al attiabussit. Esteet-
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tomét matkaketjut puolestaan muodostuvat matkanteon sujuvuudesta, kulkuneuvojen hy-
vasta saavutettavuudestajaaikataul ujen yhteensopivuudesta.

Asuinympériston esteettomyyteen vaikuttaa pal vel ujen médrad, monipuolisuuttajaniiden
Sjaintiajasaavutettavuutta. Kaavoituksessaluodaan edellytykset tarjottaville paveluilleja
niiden saavutettavuudelle eri kulkumuodoilla. Riittavan suuri asukasmaéraon edellytys sekéa
joukkoliikenteen ettd pal vel ujen tarjonnalle. Y htei skunnan tarjoamat julkiset palvelut tulisi
ollakaikkien kansalai sten saavutettavissa. Julkisten jayksityisten pal velujen sijoittaminen
joukkoliikenteen laatukdytavan | ahei syyteen parantaaliikkumisen sosiaalistatasa-arvoa.

Esteettomyys merkitsee avoi muuttajavuorovaikuttel suutta asukkai den kanssaliikenne ér-
jestelméa suunniteltaessa. Liikkumisen alueellinen ja sosiaalinen tasa-arvo takaa kaikille
vaestoryhmilleliikkumismahdollisuuden henkil 6n ominai suuksistatai asuinpaikastariippu-
matta. Liikkumisen sosiaalinen tasa-arvo liikennej arj estel massa tukee autottomien liikku-
misedel lytyksiatarjoamallahenkil Gautol e vai htoehtoi sia kulkumuotoja. Joukkoliikenteen
sosiaalista tasa-arvoa tarkastel taessa on huomioitava etenkin ikaantyneiden, litkkumis- ja
toi mimisestel sten seké | asten tarpeet. Joukkoliikenteessa perittévamatkan hinnan kohtuul -
lisuus kuuluu sosi aali seen tasa-arvoon.

Liikkumisen alueellinen tasa-arvo asettaa keskenaén samankal tai set al ueet samanarvoi seen
asemaan. Liikkumisentasa-arvo e siistarkoita hgja-asutusal ueella kasvukeskuksen palve-
lujatai joukkoliikennetarjontaa. Sen sijaan yhdyskuntarakenteeltaan samanlaisillaaueilla
tulis siisollatasavertaiset liikkumismahdollisuudet. Joukkoliikenteen laatukaytavien pal-
velutasokaan ei siten ole kaikillaalueillasamanlainen vaan pal vel utasoon vaikuttaayhdys-
kuntarakenne, jossalaatukéytavasijaitsee. K ehittamallakaikille avointajoukkoliikennetta
ikdantyneille soveltuvaks, tuetaan heidan osal listumismahdollisuuksiaan jakotonaasumis-
taan.

3.2 Maankéayton suunnittelu

M aank&yttta ohjataan maankaytto- ja rakennuslain mukaisilla kaavoilla— maakuntakaa-
voilla, yleiskaavoillajaasemakaavoilla. Kaikillakaavatasoillaon vaikutustajoukkoliiken-
teen toimintaedel lytyksiin jaesteettomyyteen.

M aak untak aavan | aatimi sessaon mukanalukuisiatahoja, muttalaatimisen paavastuu on
maakuntien liitoilla. Joukkoliikenteen kannalta muita térkeita osapuolia ovat liikenne- ja
viestintaministeri®, ympari stoministeri6, |aéninhal litukset, ratahal lintokeskus, Tiehallinto,
VR Osakeyhtio, Linja-autoliitto ry, Oy Matkahuolto Ab jayksittdiset liikennditsijét.

Maakuntakaava pitéa sisdl&an aluevaraukset valtakunnallisiliejaseudullisill e litkennehank-
keille. Uusien aluei den ké&yttdonotto yhdessa ol emassa ol evan maankayton kanssamaarit-
ta& seudullisten liikennevirtojen suuruuden. M aakuntakaava vai kuttaa keskei sten tagjami-
en jamuiden asunto- jatyOpaikka-alueiden sijaintiin suhteessaliikennevayliin. Maakunta-
kaavallapystytaén luomaan edellytykset voimakkaillejoukkoliikennekaytaville.
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Esmerkkejaesteettomyyden tai joukkoliikenteen laatukaytavan ilmaisemisesta maa-
kuntakaavoissa:

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava

Pohjois-Pohjanmaan val mi stel tavana ol evassa maak untak aavassa on kehittami speriaatemer-
kinta" Kaupunkirakenteen laatukaytava" . Oulun seudun kaupunkirakenteen |aatukay-
tava. Kaupunkirakenteen laatukéytavaa koskevalla merkinnalla osoitetaan Oulun lento-
aseman, kaupungin keskustan, Oulun yliopiston jamuiden Oulun kaupunkiseudun suurten
tyopaikka: japalvelualueiden valisté, kaupunkimaisesti rakennettavaatie- jayritysympéris-
ton vyohyketta. Kaupunkirakenteen laatukaytavad koskevan maakuntakaaval uonnoksessa
esitetyn suunnittel umaarayksen mukaan alueelle tulee pyrkiékuntien yhtei stydll&luomaan
sellaisiayhtenéi siasuunnittel u-periaatteita, joillaturvataan vyohykkeen kehittamisedel ly-
tykset yritystoiminnan, kaupallisten pal vel ujen javapaa-ai kapal vel ujen alueena. Joukkolii-
kenteen edistamiseen on vyohykkeella kiinnitettava erityista huomiota. Kaupunkira-
kenteen laatukaytavan perustanaon eri liikkumismuotojen vaylét. Niiden varaan rakentuu
paikkojen jareittien monimuotoinen, kerroksellinen verkosto ja siihen kytkeytyva maan-
kaytto.

Kuopion seudun maakuntakaava
(Luonnos 1.4.2005)

M aakuntakaavassa on al uevarausmerkinnall & osoitettu kaupunkiseudun al uerakenteen paéa-
suuntaa palvel evatehokkaan joukkoliikenteen varaan kehitettavaa ue. Joukkoliikennevy6-
hyke merkinté pitéa siséll8an siten mydsjoukkoliikenteen pal vel utasotavoitteen. Joukkolii-
kennevydhyke merkinnan tavoitteena on tukea joukkoliikenteen kehittymista kilpailuky-
kyiseksi vaihtoehdoksi henkildautolle niin ty6- kuin asiointiliikenteessa. Joukkoliikenne-
vyo6hykkeen osoittaminen omalla merkinnalléén ottaa samalla kantaan siihen, mihin jouk-
koliikenteen kehittamistoimenpiteet suunnataan. Vyohykkeen osoittaminen kertoo myos
sen, minne korkeatasoi sta joukkoliikennetta ei voida osoittaa.

M aakuntakaavassatodetaan, ettajoukkoliikenteen yhteysvalin kehittémisessa kiinnitetdan
vuorotarjonnan ohellaerityista huomioita pysakkien esteettomyyteen, turvallisuuteen, py-
sékkipalveluiden laatuun ja litkenteen sujuvuuteen. Maankayton suunnittelussa huo-
mioidaan joukkoliikennekaupungin suunnittel uperi aatteet.
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Huopion seudun maakuntakaavan kehittamisperiaatemarkinnat
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Kuva 1. Kuopion seudun maakuntakaavan [uonnos.

Lahde Kuopion seudun maakuntakaava http://pohjois-savo.ip-finland.com/assets/pdf/
ksmk1405.pdf

M aakuntakaavassailmaistaan joukkoliikenteen kehittami speriaatteet. M aankaytol liset pai-
nopi steal ueet, joillejoukkoliikenteen kehittami stoimenpiteet suunnataan, voidaan kuva-
ta osoittamalla kaupunkirakenteen kehittamisvyohyketai joukkoliikennevydhyke. Mer-
kintdan voidaan liittéa esteettomyys tavoitteena, jolloin esteettomyys toteutuu kaikkien
toimintojen suunnittel ussaja pal vel ujen saavutettavuudessa.

Y leiskaavan laativat kunnat jakaupungit. Joukkoliikenteen kannalta on tarkedtd, ettélaa-
timisessatehdaan yhtei styota kunnan joukkoliikenneasiantuntijoiden jaliikennditsij6iden
kanssa.
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Y |leiskaava si sdltaa periaatteet alueen kayttamisestaeri tarkoituksiin. Aluevarausten toteu-
tuminen ratkaisee liikennevirtojen méaéran seké suuntautumisen kaupunkirakenteessa ja
vaikuttaa keskei sesti joukkoliikenteen jarjestamismahdol lisuuksiin. Y lei skaavassa méaari-
telldén milta osin pyritéén kil pail utasoi seen ja korkean laatul uokan omaavaan joukkoliiken-
teeseen. Y | el skaavatasollavoi daan keskittaa paljon henkil 6liikennetté ai heuttava maankayttd
alueille, joillaon hyvét joukkoliikenneyhteydet. Tiivis rakentaminen ja pysakit suunnitel-
laan toistensalahelle. Y leiskaavassatehddan myostarvittavat varaukset joukkoliikenneka-
duille, pysdkointialueille jakevyen liikenteen véylille. Y leiskaavatasol | atarkistetaan, etta
alueiden kayttoonotto tapahtuu siten, ettéjoukkoliikenteen jarjestamismahdol lisuudet ovat
koko ajan hyvét.

Y leiskaavaon joukkoliikenteen kannaltamerkittéva kaava. Y leiskaavaan tulis ainaliit-
tyajoukkoliikennesuunnitel ma— kokonaisselvitys siité, miten joukkoliikenne on gjateltu
hoi dettavan. Y | ei skaavoituksessa tul ee tarkastella uuden maankayton sijoittel ua sen mu-
kaan, miten sen joukkoliikenne on hoidettavissaja miettiaetenkin asunto- jatyopai kko-
jenseka julkisten palveluiden valisiajoukkoliikenneyhteyksia

Asema- jarakennuskaavan laativat kunnat jakaupungit. Joukkoliikenteen osaltayhteis-
tyotatehdaén kunnan joukkoliikenneasiantuntijoiden jaliikennditsij6iden kanssa.

Asema- jarakennuskaavat tehddan al ueiden yksityiskohtaistajarjestémistajarakentamista
varten. Laki antaa mahdollisuuden méaérittééa alueitamm. katujajamuitayleisialiikenne-
vaylig, rautateitd, raitioteitd, linja-autoasemia, goneuvojen pysakoimispaikkojaja muita
erityisaliikennetarkoituksiavarten. Tallakaavatasollasuunnitel|laan kavely-yhteydet pysé-
keilleympéroiviltaaueiltamahdollismman lyhyiks, sujuviks jaturvalisiks sekévarataan
joukkoliikenteelle sen tarvitsemat kééntopaikat japysakit jaotetaan huomioon niiden liitty-
minen paikalliseen maankayttdon. Asema- jarakennuskaavoituksessa suunnitellaan termi-
naalien |&hiympdristo niin, ettdjoukkoliikenteen jarjestdminen on hel ppoajamatkustajien

litkennepal vel ujen alueella paikkojatarvitaan vahemman.

Asemakaavan mukaan rakennetaan, joten se on ratkaisuiltaan lopullista. Kaduilla, joilleon
linja-autoliikennettd, tulee ollakatual uettariittavaa g orataa, hyviajakakaytaviajapysak-
kitilojavarten. Asemakaavassatul ee harkita pysakkien sijainti jamatkustajan jatkoyhteydet
jalankulkuverkkoon. Etenkin kevyen liikenteen eritasoratkai sut ovat pysakkien sijoittelun
kannaltaongelmallisia. (Saarlo etc 1995)

Asemakaavassa estettavéat rakentami sen yksityiskohdat vaikuttavat etenkin joukkoliiken-
teen fyysi seen saavutettavuuteen ja esteettomien kul kurei ttien muodostumi seen.

3.3 Laatukaytavan palvelutaso

Joukkoliikenteen peruspalvelutaso léahttkohtana

Liikenne- javiestintéaministeri® on julkai ssut mietinnon " Julkisen liikenteen peruspal veluta-
s0", jossatavoitteel lista peruspal vel utasoa on tarkastel tu val takunnal lisesti. Julkisen litken-
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teen peruspal vel utaso on luokitel tu kolmeen tasoon: minimitaso, peruspal vel utaso jatavoi-
tetaso. Liikenne- ja viestintaministerion aiemmin asettama tyoryhma (18.9.2001) totes,
ettaeri lilkennemuotojen palvelutasoaei tule tarkastella erikseen vaan koko liikennej érjes-
telmén kattavana kokonai suutena.

Joukkoliikenteeseen tarvitaan liséa matkustajia my6s maaseudull a, jotta peruspal vel utaso
pystytaén sdilyttamaan. Uusiamatkustajia on tavoitteena saada yhtei skunnan maksamista
erilliskuljetuks stakaikille avoimeen joukkoliikenteeseen. Peruspal vel utasoisen julkisen lii-
kenteen tarvitsijoitaovat koululaiset, opiskelijat, autottomat, ikééntyneet sekéliikkumis- ja
toimimisesteiset. Tarvitsijat asuvat tyypillisesti hgja-asutusal ueel | a, tagjamien reuna-alueil -
laseka pienissitag amissa. Peruspal vel utaso koskee ensisijai sesti maaseudun seka maaseu-
dun jakaupunkien valistaliikennetta. Peruspal vel utason tavoitteenaon kuvata, mitaperus-
pal vel utasoi nen joukkoliikenne on jamik& sen mukainen pal vel utaso vahintéan tulee olla.
Kaupunkiseuduilla peruspal vel utaso toteutuu kaupunkimai sessa paikallisliikenteessa.

L aatukaytavien tavoitteenaon tarjota korkeatasoisiajoukkoliikenteen yhteyksi & kaupunki-
seudulla. Tasta nékokulmastalaatukdytévan pal velutason tulisi tayttaatavoitteel lisen julki-
sen liikenteen peruspal vel utason vaatimukset. L aatukaytavét sijaitsevat hyvin erityyppisis-
sayhdyskuntarakente ssakulkien my6s maaseutumaisillaalueilla.

My6s kaupunkiseuduillaikaéntyneen vaeston jatoi mintaestei sten erilliskuljetusten tarveja
kustannukset ovat kasvaneet. Lisaks joukkoliikenteen kayttdjamaérat ovat olleet laskussa
yhéuseamman siirtyessa henkil Gauton kéayttgjaksi. Kaupunkiseutujen maankaytollinen laa-
jentuminen, julkisten pal vel ujen keskittyminen jaldhipal vel ujen katoaminen lisdévét kaikki-
enliikkumistarvetta.

Kuntien lakisaatei set vel voitteet

Kunnat ovat henkil6liikennelain mukaan velvollisiamaérittamaan joukkol iikenteen palve-
lutason tarvittavin osin. Kuntien kuljetusten jarjestamistéa koskevat velvoitteet liittyvat vain
erityislainsdadanndssa mainittuihin kuljetuksiin, joitaovat koululai skuljetukset javaikea-
vammai sten kuljetuspalvelut. Lisaks kunnat ovat velvollisiajarjestamaan kehitysvammais-
ten erityishuollon saamiseksi edellyttéamat kuljetukset tai korvaamaan kuljetusten kustan-
nukset. Kansanel akelaitos on puolestaan velvollinen korvaamaan sairausvakuutuslain ja
kuntoutuslain mukaisia matkoja seké lukioiden jaammatillisten oppilaitosten opiskelijoi-
den koulumatkoja. L akisaétei sten velvoitteiden mukainen joukkoliikenne edustaa perus-
pal vel utason minimié

Palveluliikenne on julkista litkennetta

L aatukaytavien yhteydessa on perintei sesti tarkasteltu vakiovuoroliikennetta. Julkiseen lii-
kenteeseen siséltyy vakiovuoroliikennetta laajempi joukkoliikenteen tarjonta. Palvelulii-
kenne on kaikille avointa joukkoliikennettd, joka toimii joko joustavinareitteind tai kut-
suohjattunaliikenteend. Palveluliikenteellavoidaan hoitaayhtei skunnan kustantamiakulje-
tuksia(esimerkiks sosiaalihuolto- javammaispal velulain mukai set kuljetukset) kustannus-
tehokkaasti. Y ksilokuljetuksiin néhden edullisempi palveluliikenne mahdol listaakuljetus-
mahdollisuudet lagjemmalle joukolle etenkin vanhusten javammai sten osalta. Pitkalaaika
vdillapalveluliikenne véhentdé esimerkiksi kotipalvelun asiointikéyntejajatukeeikaanty-
neiden omatoi mistaselviytymista
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M atkojenyhdistel ykonseptin tavoitteenaon yhdistel | erilai siakuljetuspal vel utarpeita ket-
juttamallajaohjaamallamatkustajiaerilaisiin kuljetusmuotoihin. Matkojenyhdistely paran-
taaitsekannattavan joukkoliikenteen toimintaedel lytyksidjatukeeliikennepal vel uiden séi-
lyttamista erityisesti haja-asutusalueilla.

Tavoitteellisen peruspalvelutaso jalaatukaytava

Tavoitteellisen peruspal vel utason turvaavi ssa toi menpitei ssa on tarkastel tu myésjoukkolii-
kenteen esteettomyytta. Joukkoliikenteen esteettomyyden kehittéminen néhdaan valttamat-
tomaksi, jotta uusia matkustgjia olisi mahdollista saada erilliskuljetuksista kaikille avoi-
meen joukkoliikenteeseen. Esteettomyyteen liittyvét tavoitteet peruspal vel utason maarit-
telyssa soveltuvat myoslaatukdytévien esteettomyyden arviointiin.

"Turvataan kattava alueellinen julkisen liikenteen verkko"
"Kehitetédan kuntien sisaista liikennettd"

Tavoitteen mukaan julkisen litkenneverkon pitéaisi kattaakaikki kuntien kuntakeskukset tai
merkittavét taajamat janiiden valiset yhteydet. Myo6s | aatukaytavan nykyisen méaritelman
mukai senatavoitteenaon tukea kuntien valista tyossakayntiliikennetta. Aikataulun mukai-
nen sadnnollinen runkoliikenne parantaaautottomien, el erilliskuljetuksiin oikeutettujen liik-
kumismahdollisuuksia (liikkumisen sosiadlistatasa-arvoa). Jottaalueellistajulkisen liiken-
teen verkkoavoidaan hyodyntéé erilliskuljetuksi ssa, on esteettomyyteen kiinnitettévahuo-
miota. TAmatarkoittaa kaikkiakayttdjaryhmidpal velevien yhteyksien kehittamista. Eri liik-
kujaryhmien tarpeet pitéisi huomioidakalustossajaasiointi- jaliityntdyhteyksien jarjesté
misessi. Relttien suunnittel ussakiinnitetd8n huomiotasiihen, mihin palveluihin erilliskul je-
tuksianykyisin jarjestetéan.

"Luodaan sujuvia julkisen liikenteen matkaketjuja”

Mikali laatukaytavaliittyy valtakunnalliseen verkkoon, on liityntéyhteyksi ssé huomioitava
esteettomyys.

"Varmistetaan, etté yksikaan joukkoliikenteen matka e jaa tekemétta tiedon puutteen vuoks."
L aatukaytavan maaritel maén sisdltyy korkeatasoi sen informaation tarjonta.
" Suunnittel uyhtei styon kehittéminen”

Asukkai den mahdollisuus osallistumismahdol lisuus joukkoliikennepal vel ui hin pal vel utason
suunnittel uvaiheessa, ostoliikenteesta paétettéessa ja joukkoliikenteen vuorojalakkautet-
taessa tukee sosiadlista esteettomyytta. Lisaksi vuorovaikutus lisda tietamysta joukkolii-

"Litkennepal vel uihin osoitettu julkinen rahoitus kaytetdan mahdollisimman tehokkaasti"

Joskaikille avoimen joukkoliikenteen kaytettavyytta voidaan | agjentaa, parantaa se nykyi-
sin erilliskuljetusten varassaolevien liikkumismahdollisuuksia. Erilliskuljetusten mééra kuu-
kausitasolla on rgoitettu, avoimen joukkoliikenteen kaytto on rajoittamatonta.
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Palvelutason arviointi

ja sen tavoitteet jakautuvat selvasti eri tavoin. Palvelutasot on jaoteltu kolmeen luokkaan:
minimipal vel utaso, peruspalvel utaso jatavoitetaso. Minimipal vel utasollatarjotaan julkisen
vallan velvollisuuksinaolevien henkil 6litkennekuljetusten hoitamista kaikkiallajakaikkina
gjankohtina. Peruspal vel utaso turvaaihmisten jokapéivai set liikkumistarpeet kuten

* koulumatkat tarpeen mukaan

tyomatkat keskustaan tyon alkaessa ja paattyessa

* asiointiyhteydet keskustaan péivittéin (1-2 edestakai stavuoroa)
liityntdyhteydet kaukoliikenteen tarkeimmille yhteyksille

Tavoitetasossa pyrkimyksena on tarjota muihin kulkumuotoihin néhden kil pailukykyinen
julkinen liikenne. Tavoitteenaon houkutellajoukkoliikenteelle uusia kayttdjia.

Palvel utason arvioinnissa painottuvat joukkoliikenteen tarjonta, informaation saanti, kéve-
lyetéisyydet pysakeille, ja matka-ajat. Muita joukkoliikenteen palvelutasoon vaikuttavia
tekijoita ovat pysakkien varustelu, hinta, kalusto ja palvelu.

1) Informaation saanti

Joukkoliikenteestatarjottavan informaatio vai kuttaa keskei sesti siihen, kuinkamahdollise-
najoukkoliikenteen kayttoa pidetdan. Informaatio on térkedad seka joukkoliikenteen kayt-
tgilleettapotentiaalisille kayttgjille. Joukkoliikenteen ei-kayttdjille lisdinformaation tarve
jatietous joukkoliikennejarjestelmasté on erityisen tarkeda. Huolellisesti suunnitellut py-
sakki- javaunukilvet, kartat, aikataul ut jamuut j&rjestel mastatiedottavat valineet hel potta-
vat kaikkien matkustajaryhmien tiedonsaantia.

I nformaatiota on tarjottava matkan suunnittel utilanteeseen, pysakillatai terminaalissa, kul-
kuvélineessd, vaihtojen suunnittelua varten ja maaranpaassa. | nformaatioon kuuluu mah-
dollisuus antaa pal autetta. Tama merkitsee sitg, etta informaati ota tul ee saada ennen mat-
kaa ja matkan aikana. Ennen matkaa saatavan informaation (esim aikataulukirjat) perus-
teella matkustgja voi suunnitella matkansa ja tarvittavat vaihdot. Aikataul uinformaation
tulee olla yhdenmukai sta muun joukkoliikenneinformaation kanssa. Aikataulussa olevat
maarapai kkanimet tulee | dytyalinjakartalta, pysakkikylteistajavaunuista.

Aikataulut voidaan jakaa kahteen paétyyppiin eli taskuai kataul uihin ja pysakkiaikataul ui-
hin. Molemmilla aikataulutyypeill& on oma funktionsa, eik& toinen niista korvaa toista.
Aikataulu- jareitti-informaatioon pitaisi siséltyatietoakaikille kayttdjille soveltuvistakul -
kureiteista (esteettomat kulkureitit) esimerkiks pysékkien jaterminaalien osalta.

Esimerkiksi kohokar ttojen kayton on todettu lisdavan sokei den jaheikkonakdi sten henki-
|6iden mahdollisuuksialiikkuaitsendisesti. Junaliikenteessd VR:naikatauluhaku parantaa
ndkdvammai sten informaati on saantia. Junavuorot kuitenkin luetellaan tauottomanalistana
jalisdinformaatiota kaivattiin raidetietojen osalta. Yks merkittévimmista informaation
muodoistanakdvammai sten kannaltaon liikennevalineessi saatavat pysakkikuulutuksia.®
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yhdenmukainen ja hel ppokayttinen. Koko jarjestelmassatulisi kayttéayhdenmukaistaesi-
tystapaa, tunnuksia, varejajanimi&. Reaaliaikaistainformaatiota voi daan antaa matkusta-
jille pysdkeill 4, terminaal eissa, kotona, liiketiloissatal joukkoliikennevalineissa

Kirjoitetun informaation luettavuus on erittéin tarkeda Tekstin luettavuus edellyttéa sopi-
van tekstikoon, -tyypin, jakontrastin liséks oikeanlaistavalaistusta. L ukuvalon tarve kas-
vaaian myota. Heijastukset vahentavét helkkonakdi sten lukukykya merkittéavasti.

2) Kavelyetaisyyspysakille/pysakilta tulee olla suhteessa kaupungin kokoon. Ohjeel liset
maksimiarvot ovat yli 50 000 asukkaan kaupunkiseuduillakerrostal oal ueella400m, pienta-
loal ueella600 m jahaja-asutusal ueella 1000 m.*

On mahdotontaesittda kaikille kayttg aryhmille soveltuviaohjeellisiakavel yetéisyyden ar-
voja. Esimerkiksi rollaattorillaliikkuvalle kilometrin kdvelymatka talvella on liian pitk&a
Lyhytkin k&velymatkavoi ollaestejoukkoliikenteen kayttamiselle, joskavelijallaon vaik-
kapakauppakass kannettavanaan. Kilometrin k&velyetéisyyson liikkumis- jatoimimises-
teisille sekauseimmilleikaéntyneilleliian pitka. Kavelyetéisyyden pituudeks on kaavailtu
jopa 180 metria (esteetOn etdisyys). Kavelyetdisyyden liséksi pysdkin saavutettavuuteen
vaikuttaa jalankulkureitin ominaisuudet. Saavutettavuutta helkentévia tekijoitd ovat mm
kulkureitin makisyys, erillisen jalankulkuyhteyden puuttuminen, pintamateriaalin epétasai-
suus, puutteellinen tal vihoito ja val ai stuksen puuttuminen. Toisaalta pysakkien saavutetta-
vuutta parantaa pol kupydrapysak6innin mahdol lisuus.

3) Matka-ajat

Tavoitetason joukkoliikenteessd, jossatavoitteenaon kil pail ukykyisyys henkil 6auton kans-
sa, matka-gjallaon merkitysta uusien kayttgjien houkuttel emiseksi. Ikaantyneiden, liikku-
mis- jatoimimisestei sten kannaltamatka-ajan lisaksi painottuu joukkoliikenteen kaytetta-

vyys.

4) Joukkoliikenteen tarjonta

Vuorovali vastaa ohjearvoja, jos se on yli 50 000 asukkaan kaupunkiseudulla kerrostal o-
alueella 10-30 minuuttia ja piental oalueella 20-60 minuuttia. Y1i 100 000 asukkaan kau-
punkiseuduilla ohjearvot ovat muuten samat, mutta kerrostal oalueella vuorovdlin ei tule
ylittd&a 20 minuuttia.

Erilliskuljetuksiin oikeutettujen matkustamistarpeitaarvioidaan lain perusteella— kuljetuk-
siamyonnetdan tietty maéra kuukaudessa. Mikdli kaikille avointa joukkoliikennetté olisi
mahdollisuus kayttaa, tarjonnan ylittéessa kuukausittaisen erilliskuljetusten |akisdétei sen
maaran, parantuvat erilliskuljetusten varassaolevien liikkumismahdolli suudet.
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Muut palvelutasotekijat

Pysakke & on pal vel utason yhteydessa tarkastel tu | 8hinné vai kutusal ueen, sijoittelun, py-
sakkivalien jakéavelyetéisyyksi en nakokul masta. Pysdkkien varustelu vaikuttaajoukkolii-
kenteen houkuttel evuuteen [8hinna viihtyisyystekijana. Joukkoliikenteen esteettomyyden
kannalta pysakkien varustelu vaikuttaaviihtyisyyden liséks joukkoliikenteen k&yttomah-
dollisuuteen.

Esteettomasté bussi pysakin ominai suuksi staon saatavillamalliratkai sujaesimerkiksi Pai-
kallidliikenneliiton sivuilta http://www.paikallisliikenneliitto.com/liitteet/kortti_13.pdf ja
SuRaK u-korteista http://mwww.hel .fi/hel sinkikaikille/ohjekortit.html. K eskeisia esteettéman
bussipysakin ominaisuuksia ovat: katos ja sen riittéava varustelu, korotettu odotustila, in-
formaatio jajalankulkuyhteydet. Malliratkai suissa on em. ominaisuuksille méaritelty tar-
kempiaesteettomyyden "ihannearvoja’.

Esteettoman bussipysakin katos on riittévan suuri, jos my6s apuvalineita kayttavét saavat
tarvittaessa suojan tuultajasadetta vastaan. Katoksen varustelu on riittéavajandkdestei sel -
le hel posti kepill& erotettavissa (penkit, val aisimet, opasteet, roskakori). Esteettoman bus-
sipysakin katoksessa el ole kynnyksidtai tasoeroja.

= Mahmalinan sakhkdinan niytiolaulu
- Mahciolirsan sokecan informaatio

Sadavede! kaioksen Reittiopaste Aikstaulu. | =30
taalsa vigmariin Hadat | 'E_/h' =
| - Bu=gin l.ulnl-uunnm_
Raoskakor ja " ' | punleinen sivieseing
tuhka-asiia keskkafkeus |£ 3000 mm lapindkyvd
katoksen 140K mm | kdsijohteat
ikapuclebla -, L o 3
i kiisijhtent , ; || 200 mm
. = == —1; hahvwat 180 | I“-' B0 0-T00 mmm
ARTTr Dy lapiniikyilla } . penkki 520 m i
luigha 5% ’ T (=30060 | 0 Wbl . -
: 180-200 {Jos bussin alu- tai inkayliys merse reurakiven yigsa, on reunakiven korkeus 700}
Kuva 2. Esteettoman bussipysakin ominaisuuksia (Paikallisliikenneliitto).

Wnpan I:um.l-l.nrkuud.
=3 25 m ¢, B

Ajarata Cokisia !

H E =
160- 200k P A AT b By 31
3 o L-'\'dk.'l }B?ﬁ-!l ﬁ?ﬂ ﬁlﬂ ffgﬁ:

Esimarkioji Kulkuviylin
mimmitllaniarpeasta;

= pyardtuokn Akkuminen 0,5 m

- pyhrasuain kasniymisieveys 1.5 m

= pyonstucien, stsTvauncen @ malkaslsukogs

kargrdnn hmnklciden koiiaaminegr 1.8 m
- Wenaal s Iahdhacalo 2,25 m

Esteettoman bussi pysékin odotustilakorotetaan gjo-
rataa korkeammalle, jotta paésy kulkuneuvoon ja
siité poistuminen voi tapahtua sujuvasti myos apu-
valineitd kayttavilta tai lastenvaunuja tyontavilta.
Odotustila mitoitetaan valjasti, mika mahdollistaa
pyorétuolien kohtaamisen jakaantymisen, turvalli-
sen siirtymisen autoon tai poistumisen autosta seké
koneellisen talvihoidon. Odotustila ja kulkuvayla
tehdaan eri pintamateriaaleista.

Kuva 3. Esteettoman bussipysakin ominaisuuksia
(Paikallidliikenneneliitto).
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Esimerkki pysdkkiymparististd
Estetyt ralkalsul oval kaylidkelpoisia er ympansioissa

ja wrilaisissa pysakkitrypeinsh i
1J Mgorala (nsTaltibelonikveys)
ot kohokyio 2 Dot {|jakakiyiavasia pokkeava maseriaalt
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2 i oo e |3 Jubeakiiyliviiipyieilie shiatian adulustitn akaa

. Valaisinpyivas on miakeilain
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3.-' B s s MR h!ﬂ'rrdr.wufm nslamiseksi
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N e voiitaan kinndLAA rreds valaisngylvabaeen

Kuva 4. Esimerkki pysakkiymparistosta (Paikallisliikenneliitto).

Esteettomall& bussi pysakill& on informaati otamonipuolisesti, oikein sijoitettuna, riittavalla
tekstikoollajakontrastillailmaistuna. Esimerkiksi linjakartat, aikataul ut

PyadkkikyHei
bussin tulnsuurraan

Kuva 5. Esteettoman bussipysakin pysakkikyltti (Paikallidliikenneliitto).

Kuljettajapalvelu, joka koostuu asiakaspalvelusta ja gjotavasta, on gomatkan laatuun
valkuttavatekija. Kuljettajien gjotaitoaja pa veluhal ukkuuttaarvostetaan. (Ojala& Pursula

1994)

Julkisen liikenteen peruspal vel utason méarittel yssa pai notetaan matkaketjujen esteettt-
myytta. Esteettomyysl|agentaavakiovuoroliikenteen kéyttomahdol li suutta vahentden exil-
liskuljetusten tarvetta.
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4 LAATUKAYTAVIEN TARKASTELU

Ty6ssa arvioidaan kahta erilai sta laatukdytéavahanketta K ouvol assa ja Tampereella. Arvi-
oinnissatarkastel laan laatukaytavan maankayttoa, pysakkien saavutettavuutta, pysakkiym-
paristdja jajoukkoliikenteen tarjontaa. Esteettomyytta arvioitiin jo tehtyja suunnitelmia
tarkastelemalla (Tampere), maastokdynneilldjavuorovai kutuksessa esteettémyysryhmien
kanssa.

4.1 Arviointimenetemat

Suunnitelmat, kartoitukset

Esteettomyysryhmét arvioivat |aatukaytavien nykytilaajakehittéamistarpeita. Ryhmaan kut-
suttiin litkunta- jatoi mimisestei sten sekéikaantyneiden edustajia. Sopiviahenkil Gitétavoi-
tettiin vammais- ja vanhusneuvostojen kautta seka asukasfoorumien valityksella Tampe-
reella ryhmaan kutsuttiin myo6s laatukdytavan varrella sijaitsevista suurista tyépaikoista
edustajia, mutta asia el heréttanyt kiinnostusta. Esteettdmyysryhma havainnoi nykytilaa
pitamallank esteettomyyspaivakirjaa(liite 1). Paivakirjan tavoitteenaoli auttaa havainto-
jen jasentami sessaja sdannollisten havai ntoj en tekemisesss, jotta olennaisimmat esteetto-
myyspuutteet tunnistettaisiin. Havainnointi ei rgjoittunut fyysisen ympariston tarkkailuun
vaan tavoitteenaoli saadatietoaesmerkiks informaation jatoimintojen sijainnin vaikutuk-
sistaesteettomyyteen. Esimerkkipaikkakunnillajarjestettiin ryhmille esteettomyysty6paja,
jossaarvioitiin nykytilaajakehittémistarpeita. Péivéakirjan jatyOpajan tuloksistaon tarkem-
min kerrottu kappaleessa 5.3.
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5 KOUVOLA

5.1 Laatukdytavan esittely

Kouvolan seudulla matkatuotos on noin 0,05 joukkoliikennematkaa vuorokaudessa, kun
saman kokoluokan kaupunkiseuduilla Suomessa tehdéén keskiméérin 0,1-0,2 joukkolii-
kennematkaavuorokaudessa. K eskimaarai sté vahai sempi joukkoliikenteen kysyntéon osit-
tain nahtévissa seurauksena korkeasta autoi stumisasteesta. Kouvolan seudulla joukkolii-
kenteen k&yton kannaltaon myos olennaista, etté pyoréilyetéi syyden ulkopuolellaolevien
|ahi 6iden médra on vahanen. Merkittdva osavaestostd asuu kévely- tai pyorailyetaisyydel-
la tyopaikasta ja keskustan palveluista. Tydmatkoista noin puolet on pituudeltaan alle 2
km, mistdjohtuen kévely japyoraily ovat yleisimmét kulkumuodot.

Joukkoliikenteen ongelmaKouvolan seudullaon perustarjonnan takaaminen autottomille
asukkaille. Kuntayhtyman kotital ouksi sta 33% on autottomia. V &eston ikéantyminen tulee
kasvattamaan téta ryhmaéldhivuosina.

K ouvolan seudullajoukkoliikenteen saavutettavuus on todel linen ongel ma suurten tagja-
mien ulkopuoldla. Tiiviissakaupunkirakenteessa pidetdan yleisesti hyvaksyttavana kavely-
etai syytena pysakille 500 metria. Harvempaan asutulla alueella yleensa hyvaksytaan 750
metrin kavelymatka. Joukkoliikenteen perustarjonnan takaaminen joukkoliikennekaytéavi-
en ulkopuolelle on alueellahaaste. Y li kilometrin kavelyetéi syydell&joukkoliikennepal ve-
[uistaasuu noin 14 000 henkil6a eli 14% alueen vaestosta. Néi st henkil 6ista 8% asuu yli 2
km:n etéisyydellajoukkoliikenneyhteydestédja6% yli 3 km:n etéisyydella. V ahintdan perus-
tasoi sen joukkoliikenteen piirissaon 70% al ueen asukkai sta. V ahintéén tavoi tetasoi nen jouk-
koliikenne palvel ee 53 % alueen asukkaista.

PendelGinti

Kouvolan seudulla asuu yli 40 000 tydssakdyvaa henkil6a. Heista hieman yli 36 000 on
ty6ssd K ouvolan seudulla. Kymmenen prosenttia K ouvolan seudun tydllisisté kay siistyos-
sa seutukunnan ulkopuolella.

K ouvolan seudun voimakkai mpia pendel 6intisuuntiaovat K otkan-Haminan seutu, Lahden
seutu ja padkaupunkiseutu. Néille seutukunnille suuntautuu K ouvolan seudulta enemman
tyossadkayntidkuin niiltdvastaavasti k&ydaan tydssa K ouvolan seudulla. Kouvolan seudulta
k&ydaan eniten tydssa padkaupunkiseudulla (1 041 henkil 68) jaldhes yhta paljon K otkan-
Haminan seudulla (946 henkil 68). K ouvolan seudulle tullaan eniten tyohon K otkan-Hami-
nan seudulta (724 henkil 68).

Seudun sisdinen pendel 6inti on voimakkaintaK ouvolan jaKuusankosken valilla. Yl el seti
Kouvolaan tullaan enemman téihin kuin mita K ouvol asta kéydaan tydssa seudun muissa
kunnissa



Taulukko 1. Tydssakaynnin suuntautuminen Kouvolan seudulla (Kymenlaakson liitto).
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Kouvolaon Kouvolan seudun ty6pai kkakeskittyma. Tyossakayntivirrat muista Kouvolan
seudun jalahialueiden kunnistaovat selvasti suuremmat Kouvolaan péin kuin Kouvolasta
muuallatydssakéayvien marét. Seudun siséiSista pendel Gintivirroistamerkittévimmét suun-
tautuvat Kuusankoskelta, Valkeal asta, EliméaeltdjaAnjal ankoskelta K ouvol aan seké K ou-
volastaKuusankoskellejaVakeal aan.

Kouvolan seudulta kohdistuu merkittéavinté tyossékayntia padkaupunkiseudulle, K otkan-
Haminan seudulle ja Lahden seudulle. Kouvolan seudulle tullaan eniten toihin Kotkan-
Haminan seudultaja L ahden seudulta.




Kuva 6. Kouvola on Kouvolan seudun ty6pai kkakeskittyma.

Joukkoliikenteen kannaltaedullisiksi maank&yton kehittamisalueiksi on esitetty tavoiteta-
soisen joukkoliikenteen (kuva7) piirissaolevat kaupunkia ueet Kouvol a-K uusankoski-K oria-
ValkealasekaAnjaankoskeltal nkeroinen, Myllykoski jaAnjala. Palvel utasoméérittely teh-
tiin " Joukkoliikenne maankayttssd' oppaan mukaisesti vuonna 1996.

Kuva 7. Tavoitetason joukkoliikenne Kouvolan seudulla.
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Pilottikohteeks Kouvolan seudultavalittiin joukkoliikenteen laatukdytéva K uusankoskelta
Kouvolan kauttaAnjalankoskelle. (Kuva8)
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Kuva 8. Pilottikaytava Kuusankoskelta Kouvolan kautta Anjalankoskelle.

LaatukaytavalaAnjalankoski — Kouvola — Kuusankoski on p&&osin perustasoinen jouk-
koliikenteen tarjonta. L aatuk&ytavan alueellaon runsaasti kuntien valistépendel intid, mika
maankayton kehittémisen rinnallatukee laatukdytavéan edellytyksi &

Véaest6 Kouvolan seudulla (16,9%) on hieman iakk&ampaa kuin koko Suomessa (15,9%).
AnjalankoskellajaKuusankoskellayli 65 vuotiaiden osuus on suurempi kuin Kouvolassa
(18-19%). Vakimaaran K ouvolan seudullaon arvioitu vahenevan vaestéennusteiden mu-
kaan.

5.2 Maankaytto laatukaytavan varrella

L aatukaytavan varrellaon kolme selkedatiivistd, tagjamamaistaa uetta: Kuusankoski, An-
jalankoski ja Kouvola. Kouvolaja Kuusankoski ovat miltei kasvaneet yhdyskuntaraken-
tellisesti toisiinsakiinni. Sen sijaan KouvolastaAnjalankoskellelaatukaytavan varrellaon
maaseutumaisia, lahes asumattomiaalueita
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® vl 200 asukasta (41 kpl)
® i 400 asukasta (20 kpl)
® i 60D asukasta (12 kpl)

Asukasluku 300 m sateelld
laatukaytavan pysakeista

KOUVOLAN SEUDUN KUNTAYHTYMA MAANKAYTTO 2005

Kuva 9. Asukasluku 300m sateel 18 laatukaytéavan pysakeista.
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5.3 Esteettomyysryhman nakemykset

Nakemyksidjoukkoliikenteen esteettomyydesta kartoitettiin kyselyll&, jokapostitettiin vam-
mais- jaelakeladi sneuvoston sekad asukasyhdistysten edustajillelaatukaytavan varrella. Ky-
selyyn vastasi seitseman henkil6a (14 kartoitettua matkaa).

Kouvolassa vastagjissaoli ikéantyneiden lisdks (>60v) tytikéisig; yhtalukuun ottamatta
kaikillavastagjillaoli jokin liikkumis- tai toimimiseste. Liikkuessaan he kayttavét erilaisia
apuvdlineita Pagsdantoisesti vastagjat liikkuivat muillakulkumuodoillakuin linja-autolla,
mutta vain yks (pyorétuolillaliikkuva) vastagja ilmoitti, ettei koskaan kayta linja-autoa.
Joukkoliikenteen hel ppokayttdi syyteen vaikuttavinatekijoind mainittiin:

* joustavuus

 akataulujen yhteensopivuus

* kulkureitti pysakille

* linja-autoon sisdlle padseminen: kuljettajan apu tai matal al attiabussi
* Saavutettavuus

Suurimpinajoukkoliikenteen kayttamattomyyteen vaikuttavinatekijoinamainittiin:

 akataulut

* sag, talvihoito

* pysakkien saavutettavuus
* lipunhinta

Tyytymattémimpiavastagjat olivat aikatauluihin, vuorotiheyteen jatiedonsaantiin aikatau-
luistajareiteista. Lipun hinnalaei ollut yhtasuurtamerkitysta. Linja-autojen osaltaheik-
konapidettiin kulkureittia pysakillejasen turvallisuutta, turvallisuuttapysakillajapysakin
varustel ua. Itse matkustamistalinja-autollapidettiin turvallisenajapaveluahyvana. Rauta-
tieaseman sijaintiajakulkureittidasemalle pidettiin hyvana. Tyytyméttomiavastagjat olivat
asemaltajunallejohtavaan kulkureittiin, sen talvihoitoon jaturvallisuuteen. Rappujajaluis-
kaa pidetaan liian jyrkkana. Rautatieaseman varustel uajaturvallisuutta pidettiin parempa-
na kuin linja-autopysakkien. Sen sijaan rautatieaseman kuulutukset eivéat kaikuvassa ase-
mahallissaerotu riittavasti.

Esteettomyyden tyOpajaan kutsuttiin samat tahot, joille kysely oli postitettu. TyOpajaan
osallistui 10 asiasta kiinnostunutta henkil 64, jotka edustivat asukasyhdistyksig, vammais-
jarjestojajaikaantyneitdAnjalankoskel ta, Kouvol astaja K uusankoskel ta. Mukanaoli myds
litkennoitsijan edustaja, Etel&Suomen linjaliikenne Oy:sta. Tilaisuusoli luonteeltaan kes-
kusteleva, jossa Kouvolan seudun vammai § &rj estjen puheenjohtaja, Keijo Kaskiaho piti
lyhyen alustuksen esteettémyyden nykytilasta Kouvolan seudulla. Kaskiaho toi puheen-
vuorossaan esile sen, etté K ouvol aa koskien on vuoden 2005 aikana val mistumassa esteet-
tomyysselvitys. Han painotti my6s sitd ndkokul maa, etté K aakkois-Suomen vaesto vanhe-
nee muuta Suomeavoimakkaammin. Liikkumisen esteettomyytta parantavinatekijoinahan
mainits matal alattiabussit, terminaalien japysakkien toimivuuden, tukipal vel uistaesim saat-
tajapal velu seka palvelu- jataksiliikenne. Kaskiaho piti riittamattomanayhtei skunnan tuke-
mien vammai skuljetusten maérag, 9 kertaa/ kuukausi. Nk normaali-ihminen tekee kuukau-
dessa Kaskiahon mukaan 60-90 matkaa. Raideliikenteen esteettdmyyden merkittévin on-
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gelmaon liian matalalaituri (korotus, 35 cm, puuttuu) seka puuttuvat hissit valilaitureille.
Nykyista kulkuyhteytta tasoylikéytavien kautta pidettiin pitkénajatalvisin turvattomana.

Joukkoliikenteen esteettomyyteen vaikuttavia tekijoita arvioitiin kahdessa ryhméssa tar-
kastel emallakyselylomakkeessa esitettyjavaittamiajakeskustelemallasen perusteella. Seu-
raavassaon ryhmitelty teemoittain esitettyjamielipiteitalinja-autolla matkustamisesta:

1. Hinta, tarjontajainformaatio

Hintaa pidettiin melko kalliina- tosin vammai gli pulla matkustettaessa kohtuul lisena.
VuorotiheysAnjalankoski-Kouvolavdlillaon liian harva, etenkin keséll§, jolloin
koululaisvuorot eivét kulje (1krt/tunti). Linja-autovuorojaon Kouvolan seudulla

Osallistujat eivat myoskaan tienneet, ettel aikataul ukirjaaendajaetajokakotiin. Tata
pidettiin heitkennyksenainformaation saatavuuteen. Osallistujat toivoivat tietoasiita,
missajamilloin matalalattiabussit liikkuvat. Aikataul ukirjaan toivottiin selkokielista
informaatiota- osallistujat arvioivat ikdantyneillaolevan ongelmiatekstin
ymmarryksessa.

Kouvolan seudulla, KuusankoskellajaAnjalankoskellaon asuinalueita, joiltaei ole
toimivaajoukkoliikenteen reittiajanykyisillereiteilleonliian pitk& matka. Esimerkki-
namainittiin KuusankoskellasijaitsevaVoikkaan alue. Liian harvoin linja-autoja
osallistujien mielesta kulkee Sairaalanmaelle (Anjalankosken sairaal alle).

2. Kulkureitit pysékeille

Pysékin sijaintiapitéisi osallistujien mukaan arvioida suhteessa asuinpaikkaan. Kulku-
reittien tason koettiin vaihtelevan hyvin paljon essmerkiksi joissain paikoissapysakille
paaseminen rollaattorillaon mahdottomuus. Linja-autopysakkien talvihoidossasuurin
puute on pysakkien auraamattomuus - lumivallit pysakkikatoksissatai pysakkien
kohdallaheikentavét niiden kaytettavyytta.

3. Pysakinjalinja-auton varustelu

Pysakin vahimmai svarustel una pidettiin korokettalinja-autoon nousemi sen hel potta-
miseksi. Merkittavinatekijoina pidettiin myos katosta, penkkiajaaikatauluinfoa.
Etenkin Kuusankosken keskustan pysakeilletoivottiin korotusta pysakeille.
Pysakki-informaation ylldpitdminen koettiin ongel maksi, koska aikataul ut vaihtuvat
jopa 3 kertaa vuodessa. Kouvolan kaupunki on paikkakunnista ainoa, jokayllapitéa
akataulujapysakeilla

Y leensé ottaen pysakin varustelun | 8htokohtanapitdisi ollaympéristd, jossase sijait-
see. Pysakkien ulkonddssavois toteuttaa paikallistaomal eimaisuuttaja kannustaa
esim kylayhdistyksiapysakkien rakentamiseen. Pysakkien nykyistavarusteluapidettiin
heikkonaja huononatavoitetilaan ndhden.

M atal al atti akal ustoa pidettiin hyvanajatarkeanatekijanaliikkumisen esteettomyyden
ndkokulmasta. Linja-autojen kéytavétil ojakin pidettiin toisinaan ahtaina.
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4. Matkustamisen turvallisuus jamukavuus

Keskusta-alueillaliikkumisen turvallisuutta haittaavaksi tekijaksi koetaan "laitapuolen
kulkijat". ESimerkiksi rautatieaseman ympéristo koetaan viikonloppuiltaisin sosiaalises-
ti uhkaavaks ymparistoksi.

Itse matkustustapahtumaa linja-autossa pidetdan turvallisena sen jakeen, kun on paés-
syt penkille istumaan. Kuljettajan huomaavai suudesta on kiinni, ehtiikd penkille istu-
maan ennen linja-auton litkkeellel8htoavai ei.

Junalta-bussiin vaihdossatulee kiire/ my6éhastyy, mikali junaon myohassa. Aikataulut
on sovitettu niin tiukasti yhteensopiviksi, etté pelivara puuttuu. Tiedottaminen linja-
auton jajunan kesken myohastymisistaei vaikutatoimivan.

Merkittavindkohteina, jotkalinja-autollapitdis seavuttaapidettiinjulkisiajakaupalisia
palvelujajarautatieasemaa. | kaéntynei den nakdkul mastamerkittéaviakohteitaovat myos
esim hautausmaa, pal vel ukoti javanhainkoti.

Raideliikennettatarkasteltiin erillisendkokonai suutena. Rai deliikenteesté osallistujat esitti-
vét seuraaviandkemyksia

1. Hinta, tarjontajainformaatio

Mielipiteet lipun hinnastavaihtelivat. Aikataul uissatoivottiin parempaayhteen sopi-
vuuttalinja-autoliikenteen kanssa. Esimerkiksi Kouvolan asemallamyohéastyesséan
jatkoyhteydesta (linja-autosta) joutuu useimmiten odottamaan tunnin seuraavaa
vuoroa. |nformaation tarjontainternetissa on junaliikenteen osaltariittavaa.

2. Kulkureitit matkakeskukseenjalaitureille

M atkakeskuksen sijaintia pidettiin hyvana, osallistujat pitivét positiivisenaasianamyos
linja-autojen jajunan sijainnin"saman katon alla'. Kulkureitti asemallejalaitureille
sen sijaan on hankala. Myds kulkureittien tal vihoi dossa koettiin ol evan parantamisen
varaa. Puutteistajohtuen ei kulkureittia pidetty erityisen turvallisenakaan.

3. Matkakeskuksen jajunan varustelu

Varustel ultaan matkakeskusta pidettiin kohtuullisena- lattian pintamateriaalin todet-
tiintalvellaolevan liukas. Mielikuvat matkakeskuksen ympéristostéa ovat negatiivisia,
mika ai heuttaa etenkin ilta-aikaan koettua turvattomuuden tunnetta.

4. Matkustamisen turvallisuusjamukavuus

Itse matkustami stapahtumaa junassa pidettiin mukavana, kunhan on |6ytanyt oikean
vaunun. Nykyisissa |l C- junissakaytettavét nayttdnumerot vaunujen ulkopuolellaovat
heikkonakdisten kannaltaongelmallisia. Pelkotilojajaturvattomuuden tunnettaliittyy
junan vai htamiseen - ehdinko gjoissa.
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Y hteenvetoa K ouvol an esteettomyysryhman nakemyksista, mita on esteettomyysjouk-
koliikenteen laatuk&ytavassa:

e Olis edes pysakki!

*  Kulkureittien ja pysékkien talvihoito niin linja-autoon kuin junaan padsemiseksi
tarkeaa.

e Lisda matalalattiabusseja!

»  Joukkoliikenne ei saavuta kaikkia, vuorotiheys ja verkko ei oleriittéava

» Aikatauluinformaatiota e oleriittavasti saatavilla

5.4 Pysdkkiympariston nykytila

Y hteysvalilla Kuusankoskelta K ouvolaan pysakit ovat fyysisesti kohtuullisen esteettt-
mid. Kaikilla pysdkeilla on katos, mika on merkittva esteettomyyteen vaikuttava tekija
(Kuva 10).
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Kuva 10.  Tyypillinen pysikki Kuusankosken ja Kouvolan valilla. Kuusaantie, Katsastusaseman
kohta. Odotustila on korotettu, katos tarjoaa suojan ja levahdysmahdollisuuden, pysékille on
jarjestetty yhteys, linja-autoilla ei ole ongelmia pysahtya odotustilan viereen. Informaatio on puut-
teellista.

Toinen tarkeatekijaon pysakkikoroke, jokamadal taa askel maa pysakiltalinja-autoon. 20%:lta
tdman yhteysvain pysake sté puutuu koroke! (Kuva 11) Merkittévad on myads pysakin muo-

suuntai sesti kuihtuu etu matal al attiabussin matalammastaaskelmasta. (Kuva12)
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Kuva1ll. Pysakki, jolla katos ja kevyen- Kuva 12. Bussin ajokulman vaikutus
liikenteen yhteys, mutta jolta puuttuu askelmaan.

pysakkikoroke ja matkustajainformaatio, Kuu-

saantie, Nevakujan ja |somaen tien valilla.

Noin 20%:1le pysékeistajohtaakevyen liikenteen yhteys, jollaon suuret korkeuserot (Kuva
13).

Kuva 13.  Pysdkki, jolle johtavalla kevyen liikenteen vaylall& suuret korkeuserot, Hameentien
liittym&, Kouvola. Heikosti liikkuvilla on suuria vaikeuksia paasta pysakille ja liukkaalla yhteys
on vaarallinen.



32

Muutamilla pysékeilla on havaittavissa korjausta vaativia kulumia ja rikkoutumia (Kuva
14). Tédlai set yksityiskohdat voivat katkai staliikuntargjoittei siltakokonaan paésyn pyskille,
jokamuutoin olisi esteettomasti saavutettavissa.

Kuva 14.  Pysakki, jolle johtavalla kevyen liikenteen yhteydell& pahoin vaurioitunut paallyste,
Sairaalantien liittyma, Kuusankoski.

Miltaén yhteysvéin pysdkeista el |0ydy informaatiotapysakkiapavelevistalinjoistatai ai-
katauluista.

Kouvolan matkakeskuksen linja-autoter minaalissa on linja-autoliikenteen esteettomyys
hyvaverrattuna muuhun seutuun sekéjunaliikenteen esteettomyyteen matkakeskuksel la.

Ajantasainen informaatio (Kuva15) parantaatiedonkulkua, pienentéd odotusaikojajaliséa
luottamustajoukkoliikenne) &rj estel maan.

M atkakeskuksen linja-autopysakit ovat mitoitukseltaan esteettémiaja niiden varusteluun
kuuluu roskakorit, kartat ja penkit.

Junaliikenteen esteettomyys el matkakeskuksessa ol e yhta hyvissé kantimissa. Padsy laitu-
reille on jyrkkien ramppien kautta liikuntaesteisille erittéin vaativa ja edellyttéé taitavaa
auttgjaa. (Kuva 16)
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Kuva 15.  Ajantasaista informaatiota Kouvolan matkakeskuksella.

Kuva 16.  Liikuntaesteisille osoitettu liian jyrkk& kulkureitti laitureille matkakeskuksella.

Y hteysvalilla Kouvolasta Myllykoskelle pysakit ovat paasaantoisesti pelkkiatolppiaja
levennyksiatien varressa. (kuval7)



Kuval7.  Tyypillinen pysakki Jokisillantiella Myllykoskelle péin.

Erityisesti etelasuunnan pysakeilta puuttuvat padsdantoisesti kevyen liikenteen yhteydet
kokonaan. Pysakeillael ole katosta, koroketta etk&a minkaén laistainformaatiota. Pohjois-
suunnan pysakeille on paikoitellen paremmat kevyen liikenteen yhteydet ja pysakkikorok-
keet (Kuva18). Kevyen liikenteen yhteyksissa esiintyy paikoitellen vakavia puutteita, ku-
ten Kuvassa 19.

=

Kuva 18.  Pysakki Jokisillantiella Kouvolaan pain. Kevyen liikenteen vaylalta tasoero korok-
keelle on luiskattu, mik& helpottaa lastenvaunujen kanssa liikkuvaa.
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Kuva19.  Pysakki Myllykoskentiella. Pysakille el johda jalankulku yhteytté takaa kulkevalta
kevyen liikenteen vaylalta.

Myllykoskellapysakeille onjonkinlaiset yhteydet kevyen liikenteen vayliltajapysakeillaon
vanhat katokset, joissa penkit. Pysakeilldon hyvakoroke madaltamassa askelmaan bussiin
noustaessa ja siita poistuttaessa.(Kuva 20)

Kuva 20. Pysakki Myllykoskella. Pysakki on muutoin toimiva, paitsi linja.-autoa on erittain
vaikea pysayttaa korokkeen suuntaisesti.
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Vt 15:n kautta kulkevalla reitilla tien var-
ressaon pysakeillaainoastaan tolpat japie-
net pysakkilevennykset.

Y hteysvalilla Myllykoskelta Inkeroisiin
pysakeilta puuttuu 70 prosenttisesti korok-
keet. Myllykosken | &histoll e on rakennettu
korokkeita, joille paésy on apuvélineiden
kayttégillevaikeaa. (kuva2l)

Kuva 21. Pysakki  Myllykosken ja
Inkeroisten valilta. Murske vaikeuttaa padsya
pyséakkikorokkeelle, jolle johtaa kapea |uiska.

Inkeroisten terminaalilla pysakkien taso on hiukan seudun muita osuuksia korkeampi.
Pysakeillaon korokkeet ja osalla pysakei stéd vanhat katokset. K atoksettoman kaukoliiken-
teen pysakin kilpi on jaéanyt kasvillisuuden sekaan. (Kuva22)

Kuva22.  Kaukoliikenteen pysakki Inkeroisten terminaalilla.
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Terminaalial ueen suojatei std osaon madall et-
tu reunakivettdomiksi kuten kuvassa23. Tama
ratkaisu helpottaa apuvalineiden kanssa kul-
kevia, muttavaikeuttaavastaavasti nékdvam-
maisten kulkemi sta. Esteettomalla pysakkial u-
eella suositellaan kaytettéavaksi matal aa reu-
nakivea.

Kuva 23.  Suogjatie ilman reunakived, jolloin
nakoesteiset eivat hahmota suojatien
alkamiskohtaa.

I nkeroisten terminaalin pysakkikatokset ovat
vanhat jaransistyneet eikaniistaldydy mitéén
aikataulutietoja. Liikenndintisuunnat 16ytyvét
pysakeiltd, muttaliikennoivialinjojaei. Ter-
minaalial ue vaikuttaa pysakkikatosten kunnon
johdosta epasiistilta (Kuva 24). Se el heréta
luottamaustajoukkoliikennejarjestel man toi-
mivuuteen eika lisaa turvallisuuden tunnetta
autoa odottaessa.

Kuva24. Pysakkikatokset | nkeroisissa.

Y hteysvélillalnkeroisista Anjalaan pysakeis-
téanoin 50%illaon pysakkikoroke, muttaei ka-
tosta. Toiselta50%:|ta puuttuu sekéa katos, ettd
pysakkikoroke.

Kuva 25. Pysakki Inkeroisten sillan vieresta
Anjalaan pain. Ei katosta, e informaatiota, mut-
ta kevyen liikenteen yhteys pysakille ja koroke.
Tosin koroke on epatasainen ja kalteva seka
mitoitukseltaan liian lyhyt.




38

K ouvolan seudun kuntayhtyméassa sel vitettiin samanai kai sesti |aatukdytévan pysakkien [&
hiymparistéa, |ahiympériston palvel ujen jatydpaikkojen sijoittumista sekd asukasmaéraa.
Tietokannan pohjana olivat Kaakkois-Suomen tiepiirin linja-autopysakkien pisteytys ja
kuntien rekisterit, joitataydennettiin Maankdyton omallakartoituksella. Selvityksen yhtey-
dessa pysakit myos nimettiin janumeroitiin. Jatkossarekisteriavoi hyodyntaa ai kataulujen
laadinnassa seka pysakkien esteettomyyden kehittémisessa ( Liite 1 Pysakkirekisterin ra-
kenne).

5.5 Yhteenvetolaatukaytavasta

ol ¥ I'I:r;m‘tl:'.-"-" o

Kuva 26.  Pilottikaytévan jako osiin pysakkien nykyisen palvelutason mukaan.

Saavutettavuus

L aatukaytavaon sijoitettu pd&osin olemassa ol evaan rakenteeseen. L aatukdytavallaon taa-
jamien kohdallatiivistaasutustajapal velujalaatukaytavan | 8hei syydessé. Uuttamaankayt-
téaon taydennyskaavoituksen yhteydessa kohdi stettu | aatukaytavan varteen. Y hdyskunta-
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rakenteen tiiviyslaatukdytévan varrellavai htel ee huomattavasti, Kouvolan jaAnjalankos-
ken valillaon maaseutumainen jakso.

Joukkoliikenteen tarjonta

Kouvolan seudulle ollaan perustamassa M PK :ta eli matkapal vel ukeskusta, ainakin Kuu-
sankoskellaon erillisidpalvelureitteja ajaviavuoroja.

Junaliikenteestd on saatavillahyvin informaatiota. Linja-autoliikenteestdon laadittu yhdis-
telmaaikataulu, jotaei kuitenkaan enédéjaetakoteihin.

Kuljettajien asiakaspal vel uosaamiseen pitéis kiinnittda enemman huomioita. Kuljettajan
kayttaytyminen jaesiintyminen niin kuljettajana kuin asiakkaiden palvelijanavaikuttaavoi-
makkaasti matkustajien arvioihin joukkoliikenteen mid lyttévyydestd, sujuvuudestajakayt-
tdmahdollisuuksista

Pysakkiymparistot
Y hteenvetona voidaan todeta, etté yhteysvdlilla Kouvolasta Kuusankoskelle (numero 1

kuvassa 26) pysakkien nykytaso on parempi kuin yhteysvélillaK ouvolastaAnjalankoskelle
(numero 2 kuvassa 26).

Tarkastelun kohteenaolevallalaatukaytavall & pysakkien janiiden |&hiympériston | aatutaso
vaihtel ee voimakkaasti. Onkin syyta méaritell& mika on realistinen tavoitetaso Kouvolan
seudun joukkoliikenteen laatuk8ytévien varren pysakellle.
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6 TAMPERE

6.1 Laatukaytava

Tampereen pilotin tarkastel ukohteena on joukkoliikenteen laatukaytava Tampereen Kes-
kustoriltaNokialle. Tampereen |ansi puolisten al uei den taydennysrakentami stargj oittaa osal -
taan liikenteen valityskykyongel mat Pispal an kannaksella. Joukkoliikenteel|l&.on keskeinen
merkitys Tampereen keskustan saavutettavuuden turvaamisessalannesta. Vlillaliikenndi
lukuisia Tampereen kaupungin liikennel aitoksen vuorojaseka Paunun vuorojaNokialleja
LansilinjojenvuorojaY |gjarvelle. Pispalan valtatiellaon tehty mittaviajoukkoliikennejar-
jestelyjajalaatukorridorin siirtamisesté Paasi kiventielle on keskustel tu.
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Kuva 27.  Nokian suunnan laatukaytava Tampereen seudulla.

Liikennejarjestel masuunnittel ussaon maaritelty maankayton pai nopistesuuntiin joukkolii-
kenteen laatukaytavét. L aatukaytdvamaérittel ylla on hal uttu ohjata kehittamisen resursseja
laatukaytéville. Joukkoliikenteen laatukaytavien méarittely jasijoittuminen liikenne érjes-
tel méssa perustuvat seudun ty6ssakaynnin tukemiseen. Nokian ja Tampereen valillaon run-
saasti saannollista tydssakayntiliikennetta (ks Tilastokeskuksen lukema). Laatukaytévan
fyysisdlagjoittel ullaon pyritty tukemaan sujuvaajoukkoliikennettajakil pail ukykyis @amatka:
aikojahenkil6auton kanssa.

Henkil 6autotiheyden kasvaessa joukkoliikenteen osuus matkoista ja liikennesuoritteesta
on vahentynyt. Usein viitataan joukkoliikenteen noidankeh&an, jossa pal vel utason heikke-
neminen ai heuttaa matkustajamaérien vahenemistd, liikenteen kannattavuuden a enemista
jahenkil Gautoi stumi sen edistymistd, jotka edelleen vaikuttavat heikentévasti joukkoliiken-
teen pal vel utasoon.

K&ynnissé ol evassakoko kaupunkiseutua koskevassaliikennepoliitti sessa ohjel massaj ouk-
koliikenteen runkoyhteyksien kehittdminen on yksi keskeisista teemoista erityisesti jouk-
koliikenteen nopeuttamiseksi.
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Tampereella joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus matkaryhmittéin on esitetty taulukossa
2.

Taulukko 2. Joukkoliikennematkojen osuudet kulkumuotojakaumasta. (Liikennejarjestel man muu-
tosten seka asumisen, tydssakaynnin ja palvelujen sijoittumisen vaikutukset matkustus-
kayttaytymiseen, Kalenoja, Murto 2000)

matkaryhma osuus havaintoaineistossa
kotiperaiset tydomatkat 20%

kotiperaiset koulumatkat 33%

kotiperai set ostos- ja asioi ntimatkat 13%

muut kotiperaiset matkat 15%

ei-kotiperéi set matkat 9%

6.2 Laatukaytdvan vaikutukset maankayttoon

Joukkoliikenteen huomioiminen ylei skaavoituksessa on lisdantynyt voimakkaasti viimeisen
vuos kymmenen aikana. Joukkoliikennekdytavien varrelle pyritéan osoittamaan yleiskaa-
voituksessariittavavaestbpohja.

Tampereen kantakaupungin ylel skaavaon va mistunut vuonna 1998. Nokian suunnan jouk-
koliikenteen laatukaytavael ehtinyt kantakaupungin ylei skaavaan mukaan. Y leiskaavan luon-
neoli kuitenkin voimakkaasti kantakaupunkiatiivistava, mikaon joukkoliikenteen kannal-
ta hyva vaihtoehto. Kaavassa méariteltiin 140 taydennysal uetta kantakaupungin alueelle.
Nokian suunnan laatuk&ytévan vaikutusal ueell e ndistd osuu jokunen. L aatuk&ytéavan vaiku-
tusalue on niin tiiviisti rakennettua, ettd sitd e yleiskaavassa kovin merkittavasti pystytty
tiivistémaan. Taydennysal ueet | aatuk&ytévan vaikutusalued lasijoittuivat 18helle Nokian rgjaa.
Taman kantakaupungin yleiskaavan jalkeen ei laatukdytévan vaikutusal ueelle ole valmistu-
nut osayl eiskaavoja.

Liikennegj arjestel masuunnittel ussa on méaritelty maankayton pai nopistesuuntiin joukkolii-
kenteen laatukaytavét. L aatukaytavamaérittel ylla on hal uttu ohjata kehittamisen resursseja
laatukaytaville. Laatukaytavistaon laadittu pienid kehittéamistoimenpiteitd koskevat toteut-
tami ssuunnitelmat. Toteutuksen hallintaon ollut puutteellistajamonet asiat ovat i sGnnétto-
mina j&aneet toteutumatta.

Joukkoliikenteen etui suuksien toteuttaminen laatukaytavilla on edennyt Tampereen ruuh-
kaisella Pispalan kannaksella on toteutettu joukkoliikennetuisuudet Pispalan valtatiella
K eskustel uja kdydaan Tampereen itéi sen sisaéantul otien (K ekkosen-Paasi kiventie) joukko-
liikenne-etuisuuksista.

K&ynni sséol evassa koko kaupunkiseutua koskevassaliikennepoliitti sessa ohj el massaj ouk-
koliikenteen runkoyhteyksien kehittdminen on yksi keskel sista teemoista erityisesti jouk-
koliikenteen nopeuttamisen | dhtokohdista.
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6.3 Esteettomyysryhman nakemykset

Néakemyksi ajoukkoliikenteen esteettomyydestakartoitettiin kyselyll&, jokapostitettiin vam-
mai s- jael 8keld sneuvoston sekd asukasyhdistysten edustgjille laatukéytévan varrella. Tam-
pereellakyselyyn vastasi seitseman henkil6a (41 kartoitettua matkaa). Tampereella kahta
lukuun ottamatta kaikillavastagjillaoli jokin liikkumis- tai toimimiseste. Ainoastaan yksi
vastagjaoli antanut palautettajoukkoliikenteesta (kuljetuspaallikolle). Useimpien vastagji-
en mielesta pal autteenantomahdollisuuksiaolisi parannettava. Vastagjille esitettiin joukko
ominaisuuksia, joiden toteutumista heidan piti arvioida (hyvin/ huonosti / en osaa sanoa-
asteikolla) lomakeliitenro. Vastagjat olivat tyytyvaisiavuorotiheyteen, pysakin sijaintiin ja
kulkureitteihin pysakeille, turvallisuus koettiin hyvaks niin pysakillakuin linja-autossakin.
Parannettavaanahtiin lipun hinnassa, aikataul uissajakulkureittien talvihoi dossa.

M atkapai vakirjavastauksi ssa merkittéavin syy joukkoliikenteen kayttamattomyyteen oli se,
ettareittiamaadranpaghan el ollut, seoli epdmukavatai matkaan olisi siséltynyt montavaih-
toa. Pispalan valtatien ruuhkaisuustai runsas vakimaéralinja-autossamainittiin usein mat-
kalla havaittuna ongelmana. Kuljettgjan k&yttaytyminen (palvelu) vaikutti merkittavasti
matkustajien kokemaan matkan onnistumiseen. Kuljettajan toykeys sai huonolletuulelle -
kohteliaisuus ja iloisuus tarttuivat: "Onnistunut aamu, kuljettaja sanoi hyvaa huomenta’,
totes er&svastagja. Matkapéivakirjan pitgjat mainitsivat erillisendhavaintonasen, joskul-
jettajael pysaytysmerkista huolimattaottanut matkustajaakyytiin.

TampereellaPispal an valtatien laatukaytavassa perusasiat olivat vastagjien mielestdyleises-
ti ottaen kunnossa. Joukkoliikenteen tarjontaa pidettiin riittévana, aikataul uissa, lipun hin-
nassajakulkureittien tal vihoidossa sen sijaan néhtiin parantamisen varaa. Péivakirjavasta-
usten perusteella kuljettgjan kayttaytymista tarkkaillaan ja silla on huomattava vaikutus
matkustajien viihtyisyyteen.

Esteettéomyyden tydpajaan kutsuttiin samat tahot, joille kysely oli postitettu. TyOpajaan
osallistui 7 asiastakiinnostunutta henkil 68, vammai sneuvostosta, Invalidiliitostajaasukas-
yhdistyksista Tampereelta. Mukanaoli liikennditsijoiden edustgjista TKL jaVand Paunu
Oy. Tilaisuusoli luonteeltaan keskusteleva, jossakonsultti piti lyhyen alustuksen selvityk-
sen tarkoituksesta ja esteettomyyteen vaikuttavista tekijoista.

Keskustelua kaytiin vilkkaasti ja osallistujat esittivét useita parannusehdotuksia, jotkaon
ryhmitelty teemoittain:

1.  Kulkureitti pysakille

Pysakillejohtaviin kulkureitteihin pitéis kiinnittéd huomiotapysakke & sijoitettaessa.
Ikaéntyneet eivét jaksa kiivetéa korkealle méelle. Pysakille johtavat suojatiet pitéisi
ollaturvallisia, esimerkiksi liikenteenjakajan sijoittaminen siten, ettel se muodosta
nakyvyysestetta.

2. Pysdkinjalinja-autonvarustelu

Katos, aikataulut jaroskikset koettiin pysakin viihtyisyytta parantavinatekijoina. Py-
sakelllaolevat mainokset eivét saa peittéa nakyvyyttalinja-auton saapumissuuntaan.
"Korkean" pysakkivarustel uatarvitsevinakohteinamainittiin keskusta-al ueen pysakit
jaterveysaseman kohta.
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Pysakki pitéisi ollakorokkeellinen, jottamatalalattiabussi voisi toimiatarkoituksen-
mukai sesti.

Linja-auton varustelun osaltatoivottiin eri korkeuksillaoleviaistuimiajakédensijoja,
joistavoi ottaa tukea. Istuimien materiaalin todettiin olevan useimmiten liian "liu-
kas', mika aiheuttaa koetun turvattomuuden tunnetta. Matkustajat pelkaavét liuku-
vansaliukkaaltapenkilta kaytavalle.

Linja-autoissalisdvarusteena ol evien pyorétuoliluiskien kayttomahdollisuuksistaja
niihinliittyvistahankal uuksi stakeskusteltiin. Nykyiselléén pyoratuoliluiskien kayttod
on pientd. Syyna tahan voi olla huoltamisen puute tai kuljettajan osaamattomuus
kayttadluiskaa. L uiskan kayttamistavaikeuttaamyos se, etté kuljettgjael voi poistua
paikaltaan jatullaauttamaan. Osallistujat toivoivat, ettdesim vammaig arjestilletie-
dotettaisiin [uiskien kayttoon liittyvisté ongel mista. Tiedottamattomuus johtaa kasi-
tykseen kuljettajan pal vel uhal uttomuudesta.

3. Informaatio

Osdllistujat elvét tiennest, etta kaikillaon mahdollisuus ké&yttdé pal vel ulinjoja. Palve-
lulinjojen reiteistakaan el ol lut kasitysté eik&tietoa, missireiteistatiedotetaan. Tilai-
suudessatodettiin, ettd asiasta pitéis tiedottaa vield enemman. Ajatuksenaesitettiin
my0s, ettd pal velulinjojen aikataul ut esitettéisiin aikataul ukirjassa. Aikataul ukirjassa
pitdis ollalinja-autojen aikataulut mahdollisimman lagjasti.

Tampereen kaupungin liikennelaitoksen internet-sivuillaolevainformaatio jareitti-
palvelut olivat osallistujille tuntemattomia. Useimmat heistaeivét aio niitajatkossa-
kaan kayttéa - joko helllael oleinternet-yhteyksiakayttssatai esittamistapaa pidet-
tiin vieraana.

Aikatauluihin toivottiin tiedottamistamatal al attiabussien kulkureitei sta.

Tampereellakaytossa ol eviareaaliaikaisia ndyttttaul uja pysakeilla pidettiin hyvina
Parantami sehdotuksena esitettiin, ettd nayttd toimisi molempiin suuntiin (nyt nayttod
vaintoiseen suuntaan). Lisaks pidettiin tarpeellisena, etta rautatieaseman sisétil oissa
olisi reaaliaikainen nayttétaulu.

Tarkeanainformaatiomuotona pidettiin myos pysakkikohtai sta kuul utuspal velualin-
jarautoissa. Kuulutuspalvelu parantaisi etenkin nakdvammai sten matkustamisen es-
teettomyytta.

4.  Kuljettgapavelualan tyontekijana
Kuljettgjan hyvélla asenteellajapal vel ualttiudella voidaan korjata monta epakohtaa.
5.  Liikenteen sujuvuus

Pispalan valtatien liikenneruuhkat koettiin matkustusmukavuutta hei kentévinateki-
j6ina- myo6s ruuhkai suus linja-autossa koettiin matkustusmukavuutta jamatkustami-
senturvallisuutta heikentévaksi tekijaks.

Vuorotiheytta pidettiin pdéosin riittévand, sen sijaan bussien "perdkkan ajaminen”
koettiin erityisen arsyttéavaks. Joitakin parannusehdotuksia esitettiin myds linja-au-
tojenreitteihin.
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Reittiyhteyks sté keskustel taessa osallistujat toivoivat yhteyttaesim asuinalueiltaLie-
lahteen, missasijaitsee huomattavamaara kaupallisiapal veluja. matkan hintaaei niin-
kaan pidetty liikkumisen esteend. Osallistujat toivoivat pidennyksiael ékeldislippujen
voimassaol oaikoihin. Seutulippu on onnistunut palvelu jamaksukorttia pidettiin k&
tei std parempanamaksuvélineena.

Osdlistyjien taholtapidettiin Tampereen kaupungin litkennel aitoksel lakéayttdon otettua
osallistuvan suunnittelun kulttuuriahyvana. Toimintatapaa, jossaerityisryhmien né
kemykset otetaan huomioon jo suunnittel uvaiheessa, koettiin hyvaks kdytannoksi.

Y hteenvetoa Tampereen esteettomyysryhman nékemyksisté, mita on esteettomyys
joukkoliikenteen laatukaytavassa:

. Pyséakkikoroke ja matalalattiabussi - bussiin paaseminen.

. Lisaa informaatiota palvelulinjojen kayttdmahdollisuuksista.
. Kuljettajan palvel uhal ukkuudella merkittava vaikutus

. Vaihtaminen vahentaa linja-auton kayttajia

. Osallistuva suunnittel u tukee esteettomyytta

6.4 Laatukaytavalleesitetyt toimenpiteet

Liikennejarjestelmasuunnittel ussalaatukdytavaméaérittel yllaon hal uttu ohjata kehittamisen
resurssejalaatukaytéville. Laatukaytavista on laadittu pieni&kehittamistoimenpiteitd kos-
kevat toteuttamissuunnitelmat. Toteutuksen hallinta on ollut puutteellista ja monet asiat
ovat isannéttdmina j&aneet toteutumatta.

Joukkoliikenteen etuisuuksien toteuttaminen laatukaytavilla on edennyt Tampereen ruuh-
kaisella Pispalan kannaksella on toteutettu joukkoliikennetuisuudet Pispalan valtatiella
K eskustel uja kdydaan Tampereen itéi sen sisaantul otien (K ekkosen-Paasikiventie) joukko-
lilkenne-etuisuuksista

Elokuussa 1999 julkaistussa Nokian ja Yl¢jarven laatukaytavét, Toimenpide-esityksessa
on nimetty 52 toimenpidetta tassa tyoss tarkastel tavalle laatukaytavél le. Niiden jakautu-
minen toimenpideryhmiin on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Laatukaytdvan toimenpiteiden jakautuminen.

nopeuttamistomet 5
sujuvolttamistoimet pysikeilld 6
matkustajaintormaatio 19
pysikkipalvelua parantavat toimet 5
kevven liikenteen jarjestelyt 11
it 6

vht. 52
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Nopeuttamistoimenpiteet eivét vaikuta joukkoliikenteen esteettomyyteen merkittavasti,
mutta ne voivat madaltaa ty6ikai sen vaeston estettd kayttaa joukkoliikennettd, koska mat-
ka-gjastatuleekilpailukykyisempi henkil 6autoilun kanssa. Sujuvoittamistoimenpiteet vai-
kuttavat niin ikaan linja-autojen nopeuteen. Ne edesauttavat ikaantyneiden jatoimintara-
joitteisten linja-autoon nousua, koska ne takaavat linja-auton pysahtymisen [ahelle reunaki-
ved oikeassakulmassa

M atkustajai nformaatiota parantaviatoimenpiteitd ovat mm. karttojen jaseutuliikenteen ai-
kataul ujen lisd&minen pysakeille seké pysakkien nimedminen yhdenmukai sesti. Pysakkipal -
velua parantavia toimenpiteitd ovat mm. uudet katokset ja odotustilan leventamiset.

Kevyen liikenteen jarjestelyihin on siséllytetty katosten siirtojajapyorétien ohjaamistapy-
sakkien takaa sekajaankulkuyhteyksien parantamisiapysakeillejakokonaan uusiaerillisa
kevyen liikenteen vaylia.

M uissatoimenpiteissd on viitattu |&hinnatiedossa oleviin muutoksiin, jotkavalillisesti kos-
kevat myo6sjoukkoliikenteen olosuhteita.

Taulukossa4 on tiivistel matoi menpidesal vityksessa mai nitui statoi menpitei stéajakommentti
niiden toteutuksesta. Y hteenvetona voi todeta, etté ehdotetuista toimenpiteista on viiden
vuoden aikana toteutettu noin 30%. Tampereen puolella toteutumisprosentti on parempi
kuin Nokialla, missé parannuksiaon tehty ainoastaan Pirkkal aistorilla.

Paikoin erittdin laadukkaalta | aatukaytavalta | 6ytyy myos luokattomia paikkoja, jotkaon
jéaneet korjaamatta suunnitelmista huolimatta. Esim. Likolammen pysékille e edelleen-
ké&an ole kevyen liikenteen yhteytta, korokettatai katosta (kuva 28).

,Jl‘ 3 t,-‘.::_ul_ e

Kuva 28.  Likolammen pysakin puuttuvat kevyen liikenteen yhteydet. Kevyen liikenteen vayla
kulkee toisella puolella katua, mutta suojatie puuttuu.
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Nokiallasaneeratuilta Pirkkal aistorin pysakeilta puuttuvat edelleen suunnitelmissamaini-
tut reittikartat seka pysakkien nimet jatiedottavat kyltit. Aikataulutiedotkin ovat vajavai-
sa

Taulukko 4. Linjana2- raportissa, ( 1999), mainittujen parantamistoimenpiteiden toteutuminen

laatukaytavalla.

1Py ssi ki sl e ngiicee Lok s
keskusion lmiheradueen karat £l
Iahikiikenbern o katsalut ok
| Ml kafug ok
mkatinlur 1
Aleksanlena kickko kalirkisem sinrto (o prednilian elgasmingn akan 1k
lgnld nokeas dliunlein Kalos 0]
ik alug ok
Sokianbe 56 ysibekakoyleim ot kminen ju raivass e
knhakn pysikiakyitin kiinthmisen (pokian souniaant el
Jurvalanknius pryefitien ohjasmieen py=ikin lnkns ci
Wamha kickkotie adotastalan leventiminen el
jalankulkuybterdon parastamenen i
Willli s Knlos i
mkatinaluf zi
Likilarmgm jalankulkuyBiedon parmlanenin il
tarvsies, byhin kESmiiinanen {keskustorin sountan | el
Salmenrniita jalankulkuyidevden parstaminen Ei
fubovissicen loivennus {nokians suunien b 2
T4t ki e mioain jmlankulkuyitsviden pamstanines (keskustonn suuntaan 2
byl Klintiminen | kesinsion) ok
Mikfnierm ik tubovismcen lovenns &i
Samantie nimedmminen ja kvl e
[Lirkticpysiicki-pari knioksicn surio pybicitien lakan o
2 memelbeprsiikkei tas level keskizaarke zi
uﬂl&l |man sl s e bk ko,
rysikksen nimesimingn g bisdoinesl Kylil ol
Firkkalsisiann
(pysikhipan 12 kockvalasoesia kalosia o
reifllikarial ai
kadun kaventaminan s sucgaliclle keskisin bl ik
v edikboen nimedioninen g edomsvs Byl el
minea missd foleutunut:
Makian valste wihllia rasif s pysikkn Nokan
| Sarpaniee Masinuakoa |6 ksioksen sile i pdiclicn ofjeamines Kalokses taka Einlaan
rysdbksen mumaiaminen ajemiapyaibeika &
nimedminen ja kvl el
aikatanlug liimn peneet, n pysiickikebi.
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Tampereen kaupungin liikennel aitoksen ja Tampereen kaupungin teettamassa TKL:n lin-
jaston pienet kehittamistoi met, Toimenpideohjelmavuosille 2001- 2003 on nimetty kolme
kohdettatarkasteltavallelaatukaytavélle. Kaikki toimenpiteet liittyvét linja-autoliikenteen
nopeuttamiseen. Joukkoliikenteen esteettémyyteen ne vaikuttavat matka-ajan lyhentymi-
sené

6.5 Pysakkiympéariston nykytila

Tampereen Keskustori paikallisen linja-autoliikenteen terminaalialue, jokaon hiljattain
saneerattu. Saneerauksen yhteydessa toteutetut ratkaisut paransivat pysakkikatosten va-
rustel utasoa (Kuva30). Viisi ensimmai sté pysakkia K eskustoriltalanteen (Tuulensuu, Met-
so, Pyynikintori jaAmmattikoulu) ovat nykyaikaisiatoimiviapysakke g, joiltal ytyy aika-
tauluinformaatiota, toimivat odotustilat jne. Kuvassa 29 a on ajantasaista pysakki-infor-
maatiota Tampereen Pyynikintorilta.

Osuudella Ammattikoululta Nokian rajalle 67%:l1a Nokian suunnan pysakeista el ole
katettua odotustilaa (esim. Kuva29 b). KaikillaTampereen kaupungin alueellasijaitsevilla
pysakeillaon kuitenkin selkeasti kerrottu pysakkia pal velevien linjojen numerot jamaéra-
paét. Tampereen suunnan pysakeillaon pagsaantoisesti katetut odotustilat. Winterin alueen
pysakilta puuttuu katos tilan puutteen vuoksi (Kuva 29 b). Ensimmaéiset pysakit Nokian
rajan jalkeen Tampereelle pain ovat niin ikaan katoksettomia pienien nousijamaérien vuok-

Kuva 29. a) Ajantasaista pysakki-informaatiota Pyynikintorilla ja b) Winterin alueen pysakki,
jolle e suurten korkeuserojen vuoksi mahdu pysakkikatosta.
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0
. M*..
Kuva 30.  Keskustorin uudet Kuva3l.  Tyyppikatos Kaarilassa.
pysakkikatokset.

Paéosalta Nokian suunnan laatuk8ytévan pysakei stal oytyy linjakarttajapysakkikohtainen
aikataulu sekatietoalippujérjestelmasta (kuva 31). Katokset ovat nykyaikaisial8pinakyvi-
ne seinineen jaistuimineen.

Kuva 32.  Nokian suunnan pysakki, Vanha Kirkkotie.
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Esteettomyyden ongelmat liittyvét
tallayhteysvalillaenemman pysakil-
le paésemiseen. Pispalan seudullaon
suuria korkeuseroja, jotka vaikeut-
tavat mm. liikuntaesteisten kulkua
pysakille. Kuvassa 33 on esimerkki
tasta Jurvalankadun pysakkiavasta-
paata. Vastaaviapaikkojaloytyy Pis-
pal asta useita.

Kuva 33. Portaat asuinalueelta
Jurvalankadun pysakillejohtavalla kul-
kureitill&.

Nokian puolella pysékkien laatuta-
so romahtaa Tampereeseen verrat-
tuna. Pysdkeilla on paésaantoi sesti
vain tol ppamerkkina pysakista. Py-
sékelltaei 16ydy tietoaliikenndivis-
talinjoistata akatauluja. Kuvassa
34 on tyypillinen pysakki Nokian
puolella. Esteettomyytta parantaa
pysakkikoroke, syvennysjakevyen
litkenteen vaylan kulku pysakin ta-
kaa.

Kuva 34. Tyyppipysakki Nokian
puolelta heti Tampereen rajan takaa.
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Pirkkalaistori Nokian ter minaalina muodostaa poikkeuksen nokial ai sten pysakkien jou-
kossa. Pirkkalaistorillaon modernit |8pinakyvét katokset istuimineen jakevyt liikenneon
ohjattu odotustilojen takaa (kuva 35).

Pirkkalaistorin pysékeilldon aikataul utietoa, muttael riittavasti jaerittéain pienellakirjasin-
koolla. Linjakarttoja e ole nahtavissa. Heti pysékkien takaa nousee jyrkét portaat ostos-
keskukselle, elkaliikuntargjoitteisille olelahella parempaakulkureittia (kuva 36). Pysakki-
katokset ovat niin lahellareunakived, etta apuvalineiden tai lastenvaunujen kanssaon vai-
kea ellei mahdoton péésté katokseen sateen suojaan odottelemaan linja-auton saapumista.

Kuva 35.  Pirkkalaistorin pysakkikatos Nokialta.

Kuva 36. Pirkkalaistorin pysakin tausta.
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6.6 Yhteenvetolaatukaytavasta

Saavutettavuus

Maankayton tai bussi pysakkien sijoittaminen suhteessapal vel uihin jaasutukseen e ainaole
optimaalisesti mahdollista esmerkikss maastollisten olosuhteiden vuoksi. Laatuk&ytava on
Sjoitettu pdéosin olemassa ol evaan rakenteeseen. Y hdyskuntarakenteen tiiviyslaatukaytavan
varrellavai htel ee huomattavasti - Tampereen tiivisydinkeskustastavaljaén piental oal ueeseen.

L aatukaytavan vaikutus palvelujen sijoittamiseen on vaikea arvioida. Uutta maankayttoa
on tdydennyskaavoituksen yhteydessa kohdi stettu | aatukdytavan varteen.

Joukkoliikenteen tarjonta

L aatukaytavan joukkoliikennetarjontaataydentavét Tampereen alueellapalvelulinjat, mika
tukee liikkumisen sosiaalistatasa-arvoa. Laatukaytéavallavakiovuoroisen joukkoliikenteen
tarjontaon 1- jaksollaja osin myds jaksolla 2 tavoitetasoista.

Joukkoliikenteesta on hyvin saatavilla ennakkoinformaati ota seké ai kataul ukirjana ettain-
ternetisté. Seutuliikenteen aikataul ujen esittami stapa kai paa sel kiinnyttéamista

Kalustostamerkittdva osaon matal al attiabusseja. Kalustotietojael ole siséllytetty aikatau-
[utietoihin. Kaytettavalle kalustolle el ole esitetty | aatuvaatimuksialaatukadytavan kehitta-
missuunnitelmissa

Kuljettajien asiakaspal veluosaamiseen pitéis kiinnittda enemman huomioita. Kuljettajan
kayttaytyminen jaesiintyminen niin kuljettajana kuin asiakkaiden palvelijanavaikuttaavoi-
makkaasti matkustajien arvioihin joukkoliikenteen mid lyttévyydestd, sujuvuudestajakayt-
tdmahdollisuuksista

Pysakkiymparistot

Terminaal el ssa (esitetty kuvassa 37 ympyrall8) ja Tampereen keskusta-al ueel lapysakit ovat
hyvin varusteltujajakohtuullisen hyvin saavutettavissa. Pispalan valtatiella (jaksol) pysak-
kien varustelu el ole tasapainossa joukkoliikenteen tarjontaan nahden. Laatukaytavalla
maasto-olosuhteet ovat paikoitellen hankalat - jaksolla 1 on voimakkaita korkeuseroja,
jolloin kulkureitit pysékeille ovat hankalia. Pysakkien varustel utaso on selkeésti puuttedlli-
sempi jaksolla2.

Kuva 37.  Tampereen seudun laatukaytavan jaksottelu pysakkien palvelutason mukaan.
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7 LAATUKAYTAVIEN TOIMENPIDE-EHDOTUKSET

7.1 Laatukaytavien kehittamisperiaatteet

L aatukaytavien kehittamisen perustana on palvel utasotavoitteen asettaminen. Tavoitteen
asettamisessa arvioidaan, mille alueellejamille asiakaskunnalle joukkoliikenteen tarjonta
kohdistuu. Joukkoliikenteen tarjontaa arvioi daan kokonai suutenaeri liikennemuodot huo-
mioiden. Tarkastel un tul oksena saadaan itsekannattavan joukkoliikenteen vaikutusal ue, jonka
lisdksi on arvioitavatarvittavat tdydentavéat toimenpiteet kuten ostoliikenteen tarve. L aatu-
kaytavillajoukkoliikenteen saavutettavuutta voidaan | agj entaa esteettomyytta parantamal -
la. Ohessa on esitetty esteettomyytté parantavia toimenpiteita ja kehittémisvastuul liset ta-
hot.

Esimerkkinatarkastellut kaksi laatukaytavda kuvastavat, kuinkaerilaisissayhdyskuntara-
kenteissalaatukdytavét voivat sijaitajamiten erilaisialaatukdytavét ovat luonteeltaan. Tam-
seudulla vuorokaudessa. Joukkoliikenteen vuorotiheyden perusteella Kouvolan seudulla
on tarjonnal taan | 8hinna peruspal vel utasoi sta (laatukaytaval l8). L aatukaytavan pysakkien
varustel utasossa on merkittavasti parannettavaa etenkin Kouvolan seudulla.

Informaatio

Tampereen seudullainformaation tarjonta on monipuolista: aikataulukirja, internet ja py-
sakki-informaatio kasittéen aikataul ut jareaaliaikai set ndyttotaul ut. Kouvolan seudullalin-
jarautoliikenteen aikataulukirjaon julkaistu vuosittain, mutta sitd ei enadé jaetajokatalou-
teen. Liikennepal velujen informaati otatarjoavissa oppai ssa kerrotaan kanavat, joistainfor-
maatiotanykyisin saa, mitayhteyksidon kaytettavissa, mitapalvelujaon saatavillajamiten
eri tilanteissavoi toimia. Olennaistaon, ettd oppaat paivitetéén jatkuvasti. Joukkoliikenne-
matkojen esteettomyystiedot sisdllytetddn ai kataul ujulkai suihin jamuuhun aikataul uinfor-
maatioon. | nterneti ssainformaatiota on tarjollauseassaeri paikassa, joistapitéisi tiedottaa
lagjemmin. Internetissa julkaistavan tiedon tulee olla hel ppokayttéista ja huomioida mm
nakdestei sten tarpeet. Pysakki-informaation tarjonnassaon usein puutteita: joko sitdei ole
tai se on toteutettu puutteel lisesti.

Vastuutahot: Liikenne- ja viestintdministerio avustaa ensimmaisten oppaiden tekoa. Lii-
kenteen harjoittajat ja tilaajat, RHK, l&aninhallitus.

Hinta

Suuremmilla kaupunkiseuduillaon mahdollisuus kertamaksu-pohjai seen hintaan, jokaon
edullisempi kilometripohjaiseen hinnoitteluun verrattuna. Merkittavasti edullisempi hinta
onyli kymmenen kilometrin matkoilla. Lyhyillamatkoillakiintedhintainen kertamaksu voi
hieman vahentaa kayttgjamaaria. Hinnoitteluatulis kaupunkiseuduittain kehittéa siten, etta
hintael oleestejoukkoliikenteen kéyttamiselle.

Vastuutahoina kunnat.



53

Potentiaalinen asiakaspohja

L aatukaytavan vaikutusal ueella ol evaa potentiaali sta asiakaspohjaa arvioidaan tarkastel e-
malla asukkaiden médréd. Kuvassa X sivulla36 on esitetty asukasmaératiedot |aatukaytéa-
van |8heisyydessa (300 metrin etdisyydel18). Jaottelemalla asukkaat ikéryhmiin, voidaan
tarkemmin arvioida parantamistarpeita. Jos ikaéantyneiden méaéra on suuri, korostuvat es-
teettomien kévely-yhteyksien japysakkiympéristdjentarve.

Vastuutahoina Kunnat, Tiehallinto, laaninhallitus.

L aatukaytavan jaksottelu

Laatukaytavaei ole "tasalaatuinen” putki vaan laatutaso my6téailee yhdyskuntarakennetta,
jossareitti kulkee. Tiiviin asutuksen vyohykkeilla pysakkien varustel uun ja saavutettavuu-
teen kiinnitetaan erityistd huomiota.

Pysakkien priorisointi

Kaakkois-Suomen tiepiiri on laatinut yleisten teiden varsilla ol evista pysékei std merkitté
vyysarvioinnin. Merkittavyyden arvioinnissa on huomioitu mm pysakkien vuoroliikenne,
asiakasvolyymi, koulut, yhdyskuntarakenne. Pysakkien parantamistarpeen arvioinneissatulis
huomioidaik&antyneiden, liikkumis- jatoimimisestei sten kannaltamerkittavét pal velut eten-
kin alueilla, joissajoukkoliikenteen vuoroja uhkaalopettaminen. Merkittavyysarviointeja
tulis tdydentda siten, etta pisteytysei perustu ainoastaan massaan vaan kéayttgjien japalve-
lujen "laatuun/ luonteeseen”.

Pysakkiymparisttn esteettomyyden parantaminen

Pysakin varustel utason vahimmai stavoitteena on varustaminen vahintéén korokkeella ja
linja-merkillasekaturvallisellajalankulkureitill& Suunnitelmanéiden toteuttamisestatéar-
keys arjestyksen mukaisesti eli essimerkiksi terveyskeskusten, sairaal oiden, palvelutalojen,
hautausmaiden, joiden |8hei syydessi sijaitsevat ovat ikdantyneiden jaliikkumis- jatoimimi-
sesteisten kannaltatarkeita

Pysdkeille pitéisi johtaaturvalliset jalankulkureitit. Kulkureitin el tarvitse véalttamattaolla
erillinen kevyen liikenteen vayla, koskasitd el ole mahdollistakaikkialle toteuttaa. Linja-
autoliikenteen reitit on usein huomioitu talvihoitoluokissa luokitusta nostavana tekijana.
Ajattelutapaei kuitenkaan aina pida sisallaan linja-autopysakillejohtavien jalankul kureit-
tien talvihoidon merkittéavyytta. Jalankulkijoiden turvallisuuteen vaikuttaa pientareiden
kohdalla pinnan tasaisuusjatalvihoito eli pientareiden auraaminen auki.

Pysakit jaetaan tavoitetason mukaan kolmeen luokkaan, peruspysakkiin, katokselliseen
peruspysakkiin jalaadukkaasti varusteltuun pysakkiin. Perustasonkin pysakeill & esteetto-
myyden ndkokulmasta kriittisimpien tekijoiden pitaisi toteutua. Peruspysékeillé pysakki-
alue on esteettdman pysakin ohjeiden mukaan rakennettu siséltéen odotustilan (korotettu
tai tasossa), yhteydet pysakille, pysakkimerkin, linjanumerot jalinja-autojen pysdhtymis-
alueen (gjorata/ syvennys). Katoksellisessa peruspysakissé on peruskatos, jossa penkki,
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roskakori ja aikataulukaappi, korotettu odotustila ja valaistus. Laadukkaasti varusteltu
pysakki on varusteltu liséksi laadukkaallakatoksellaja pysakillaontilat saattoliikenteelle
(pp-pysakaointi, |ahistolla pai kka henkil autoll atapahtuvaan saattoliikenteeseen).

Mallikuvat liitteissa 4, 5ja6.

Pysakkiympariston parantamisen vastuutahoina ovat kunnat, Tiehallinto.

7.2 Toimenpide-ehdotukset Kouvolassaja Tamperedlla

Kouvolan seudun laatukaytava

Kouvolan seudullatulisi litkenne &rjestel méssa ottaa sel keasti kantaasiihen, kuinkalagjalle
kaikille avoimen joukkoliikenteen pal velujaon mahdollistatarjotaesimerkiks kuvaamalla
joukkoliikenteen vyohykkeet. Joukkoliikenteen parantamiseks esitettévét toimenpiteet
keskitetaan joukkoliikenteen vyohykkeelle. Toimenpiteiden keskel sendtavoitteenaon po-
tentiaali sten asiakkai den houkuttel eminen joukkoliikenteen kayttgjiksi. Potentiaalinen asi-
akasryhmaon nykyisin erilliskuljetuksin hoidettavat asiakkaat, joiden tavoitteleminen avoi-
men joukkoliikenteen asiakkaiksi edellytt& esteettomyyden huomioi mista kehittéamistoi-
menpiteissi.

Kouvolan seudun laatuk&ytavan kehittamiseks esitetéén laatukaytavan jaksotteluaja py-
sakkien priorisointia. Jaksoille méaritell88n ymparoiva maankaytto jakayttdamaérat huo-
mioiden erityyppisiamallipysakke &, joillaon huomioitu keskeisesti esteettomyytté paran-
taviatekijoita Jaksottelu tukee parantamistoimenpiteiden realistisiatoteuttamismahdolli-
suuksia.

K ouvolan seudun kuntayhtyman kerdaman pysakkirekisteriainei ston perusteellaon arvioi-
tu fyysisten parantamistoi menpitel den suuruusl uokkaa. K oroke puuttuu |éhes puol elta py-
sakeistajavain kolmasosa pysakeistd on varusteltu katoksella. Erillinen jalankulkuyhteys
pysakille on 66 %. pysakeista. Korokkeen, katoksen tai jalankulkuyhteyden olemassaolo
el vieldoletae esteettdmasta toteuttami sesta, joten myds ndiden "varusteltujen” pysakkien
kohdallavoi olla parantamistarpeita. Jalankulkuyhteyden puuttumiset sijoittuvat tiiviiden
tagjamien ulkopuol elle haja-asutusal ueel le.
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Kouvolan seudun laatukadytévalle ehdotettavat tavoitetasot

* yhteysvdlillel

* yhteysvdlille2

» Kuusankosken keskustan jalnkeroisten terminaalin alueille, jotkaon merkitty
sinisellaympyréllakuvaan 39

» Kouvolan matkakeskukselle, jokaon merkitty punaisellaympyrallakuvaan 39.

Jaksoillakehitetdan pysakkiympdristdjajaksottel un jamerkittavyysarvioinnin perusteel la.
Pysakkiymparistoissdon merkittavasti parannettavaa K ouvolan seudulla. Jaksottelun avul -
laon haettu pysakkiympariston kehittami sen suuruusl uokkaa. Pysakkiympéristojen paran-
tamisen suuruusl uokkaa on arvioitu siten, ettaterminaal e ssa (keskusta-al ueen merkittavin
/ merkittavimmat pysakit) Kuusankoskella, Inkeroisissaja K ouvolan matkakeskuksellaon
toteutettu laadukkaat katokselliset javarustellut pysakkiratkai sut (mallipysakki 3, liite 6).
Jaksolla 1 Kuusankosken ja Kouvolan vélilla oleville pysakeille on esitetty katokselliset
pysakit tavoitteeks (mallipysakki 2, liite 5). Jaksolle 2 Kouvolanjalnkeroisten véilleolisi
toteutettava vahintéén korokkeel linen pysakkiratkaisu (mallipysakki 1, liite 4).

- Ruusaon
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Kuva 39.  Kouvolan seudun laatukaytavan jaksottelu pysakkien palvelutason mukaan.
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Kouvolan keskusta-alueella ja terminaal el ssa parempil aatui set pysakit, 35000 euroa, jak-
son 1 kehittdmiseen noin 25 000 euroa ja jakson 2 kehittémiseen noin 400 000 euroa.
Jaksolla 2 on paasaantoisesti ehdotettu pysakin varustetasoksi koroketta ja linjamerkkié.
Liséks pysakeille johtavissajalankulkuyhteyksisséd on puutteita. Parantamiskustannusten
suuruusluokka" perustasoisenkin™ esteettomyyden saavuttamiseksi on merkittava. Toimen-
piteiden Kiireellisyytta ja kohdentamista arvioitaessa on tarpeen tarkastella parantamisen
vaikuttavuuttalagjemmin.

I nformaation kehittaminen

Aikataul utietojen péivittéminen esteettdman informaation periaattel den mukai sesti. Nykyi-
sininformaatiotaon sekal aisesti netissi useassaeri paikassatarjolla. Informaation sijainnis-
tatulisi tiedottaalaajemminjainformaation siséltbaolis selkeytettava. Aikataulukirjan ja-
kaminen jokatal outeen on etenkin ik&antyneille térkeda.

Suunnitteluyhteistyon kehittaminen

Joukkoliikenteen esteettomyyden kehittdmiseksi tarvitaan paikallistason yhteisty6ta van-
hus- javammai sneuvostoj en sekd el akelds- javammai g érjestdjen kanssa. Vuorovai kutuk-
sessa saadaan konkreettista tietoa joukkoliikenteen saavutettavuuden parantamiseksi. Y h-
teistyd eri hallinnonal ojen vélilla on tarpeel lista esteettdmyyden parantamistoimenpiteita
suunniteltaessa. Y htel stydssa hallinnonal ojen kanssa voidaan tarkastella, onko alueita, jois-
saesteettomyytta parantamalla voi daan | agjentaa séanndl li sen joukkoliikenteen kdyttdmah-
dollisuuttajavahentdaerilliskuljetusten tarvetta.

Lippujarjestelmien kehittaminen

Kouvolan seudullaon otettu k&yttéon seutulippu, jonkavaikutuksiatulisi jatkossaseurata.
Lyhyiden, kaupunkiseudun siséi sten matkojen hinnoitteluperusteitaolisi kehitettéva

Tampere- Pispalan valtatien laatukaytava

Tampereen seudun kaltai sellatiiviill&akaupunkiseudullajoukkoliikenteen saavutettavuus el
sindll&én ole ongelma. Joukkoliikenteen kayttamattomyydelle ei monessakaan tapauksessa
ole syynapitkakavelymatka pysakille, kuten Kouvolan seudulla. Ikdantyneiden jatoimin-
targjoitteisten esteet ovat monesti fyysisia kavelymatkan, pysakin tai linja-auton ominai-
suuksia, tavallisten tydikaisten esteet liittyvét tyypillisesti tiedonpuutteeseen tai joukkolii-
kenteen imagoon.

Joukkoliikenteen kayttg amaérien vahentymisen pysdyttamiseks asiakkaitavoidaan tavoi-
tellamyoserilliskuljetusten kayttgjista Tampereellatoimii palveluliikenteen linjasto laatu-
kéytavan alueellakattavasti. "Normaalia' joukkoliikennettdjapalvel uliikennettatulisi tar-
kastellasamanaikai sesti.
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Pysakkien laatutasotavoitteen osalta ehdotetaan jaksottelua - Tampereen puolella maan-
kayttd on melko tiivista ja vuorotarjonta vilkasta. Pysakkien tasonkin voisi siten gjatella
olevan laadukasta. Nokian puolellaasutus laatukdytévan varrel laharvenee javuorotarjonta
on vahaisempad. Pysakkien toteuttamisessa tavoitteena voisi olla katoksellinen peruspy-
sakki - muutamalla"hyvin hiljaisella" pysakilla peruspysakin toteutusvoi ollaperusteltua.
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Kuva 40. Tampereen seudun laatukaytavalle ehdotettavat tavoitetasot.

Tampereen seudun laatukdytéavalle ehdotettavat tavoitetasot

» Keskustori - Pyynikintori, keskusta-alue

* Ammattikoulu - VanhaKirkkotie, vilkas vuorotarjonta
* Villila- Maatiaa, hiljaisempi jakso

* Nokian Kirkko - Pirkkalaistori, keskusta-alue

Jaksoillakehitetdan pysakkiympdristdjajaksottel un jamerkittavyysarvioinnin perusteel la.
Jaksottel ullaon haettu perustason méarittel yalaatukaytavalle asutuksen tiiviyden javuoro-
tarjonnan perusteella. Pysakkiympéri stdjen parantamisen suuruusl uokkaaon arvioitu siten,
etta terminaaleissa (Keskustori, Pyynikintori ja Pirkkalaistori) on toteutettu laadukkaat
katokselliset ja varustellut pysakkiratkai sut. Tampereen keskusta-al ueella laadukkaat py-
sakit (olemassaolevatilanne) jaNokian keskustan alueel lakatoksel liset ratkai sut. Joukko-
liikenteen tarjonnan osalta"vilkkaalla" valillaA mmatikoulultaVanhalle Kirkkotielle esite-
taéén toteutettavaks katokselliset pysakkiratkaisut. Villilasta M aati al aan on vuorotarjonnan
jaasutuksen tiiviyden osalta hiljaisempi jakso, jonne on esitetty korokkeellista pysakkia
perusinformaatiollavarustettuna. K ustannusten suuruusiuokkaon noin 110 000 euroa, jos-
ta padosa kohdistuu valille Ammattikoulu - Vanha Kirkkotie. Kustannuksissa on arvioitu
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pelkastadn pysakkien varustel utason kustannuksia. Lisakustannuksiasyntyy jalankulkuyh-
teyksien parantamistarpeesta.

I nformaatio

Aikataul utietojen paivittaminen esteettdman informaati on periaattei den mukaisesti. Y leen-
sd ottaen aikatauluinformaatiota TK L :n tarjonnasta on kattavasti. Seutuliikenteen aikatau-
tooikeudesta' pitéis tiedottaalagjemmin esimerkiksi vanhus- javammaisneuvostojen vali-
tyksella.

Suunnitteluyhteistyo

Suunnittel uyhteisty6ta on jonkin verran toteutettu el 8kel dis- javammai g arjestojen kanssa.
Asiakkaiden mééran lisédmiseks suunnitteluyhteistyotatulisi entisestéén tiivistda. Esteet-
tomyytta parantavien toimenpitei den vaikuttavuuden varmistamiseksi jopa asuinal uekoh-
tainen yhteisty0 olis tarkoituksenmukai sta.
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8 LAATUKAYTAVIEN ESTEETTOMYYS

Pilottikohtei den tarkastel ujen kautta on noussut esiin seuraavat paghavainnot:

- joukkoliikenteen laatukéytavét ovat eri seuduillahyvin erilaisessaroolissaja
kehitysvaiheissa

- joukkoliikenteen laatukaytava hoitaa maankayton padakselien runkoliikennetta,
jonka péaéfunktio on ty6- jakoululaisliikenteen hoito

- joukkoliikenteen laatuk&ytéavan palvel ualue on varsin suppeavaestoryhmaélle,
jollaliikkuminen on rajoittunutta

- joukkoliikenteen laatukaytévan kehittaminen on organisoitu teknisen toimen ja
kauttayhtei stydssa liikennoitsij 6i den kanssalliikennel upapolitiikan kautta, mutta
muut julkisen liikenteen pal vel uja hoi detaan muuta kautta pal vel ujakilpail ut-
tamalla.

Havaintojen perusteella ehdotamme seuraavia kehittémispainotuksial aatukaytavien
esteettomyyden edistéamiseksi:

- Esteettoman liikkumisen kannalta pel kka | aatukaytavéan tarkastelu el oleriittava
toimenpide, vaan on tarkastel taval aatuk&ytavan toi mintojataydentavia palvel u-
muotoja (pavelulinjat, kutsuliikennejne) , niiden kytkeytymista, palvelun
kohdi stumista ja kokonai suuden kustannustehokkuutta

- Laatukaytévien toteutustajalaadun parantamista on jatkettava nostamalla
laatuka&ytavien kehittaminen yhdeksi painotusalueeks seutu- ja kunta-
strategiassa. Ongelmanaon ol lut paétdksenteon moni mutkai suus hankkeiden
pienipiirteisyyden javastuual ueiden epavarmuuden vuoksi japelkét yksityiskoh-
tai set suunnitel mien toteutus on jaanyt keskeneréiseks.

- Esteettomyyden nékdkul maaon | aajennettava koskemaan my6s palvelujen
saavutettavuutta. Tamakin edellyttéd ai heen nostami sta strategiaprosessiin.

8.1 Joukkoliikenngjarjestelman suunnittelu

Liikenne &rjestelma on yhtei skunnan toi mintojen tukijarjestelmé (luuranko). Liikenne &r-
jestelmén palvelutason tulee olla riittava toimintojen liikennetarpeiden tyydyttamiseksi.
Toisaaltaliikennej &rjestelmén pal vel utason nostaminen tarvetason yl&puolelle el tuo suurta
lisdarvoaseudun vetovoimaisuudelle. Liikennejdrjestelméan rakenne muokkaapitkéllaaika
janteella aluerakenteen kehitystd.  Tavoiteltavaa on mahdollisimman monimuotoisten lii-
kennepal vel ujen aikaansaaminen.

Joukkoliikenteen esteettdmyyteen vaikututetaan jo suunnittel uvai heessa. Esteettomyydes-
sa pai notetaan kulkureittien katkeamattomuutta, tietoi suuttajavarmuuttatietyn laatutason
sdilymisesta koko reitin varrella. Liikennel upiamyonnettéess, ostoliikenteen tarvettaarvi-
oitaessajatil attaessa tehddan valintojajoukkoliikenteen esteettomyydesta. Toimintatapo-
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jen kehittami st pohdittiin niin maankayton suunnittelun, litkennesuunnittel un, kunnossapi-
don suunnittelun kuin liikenndinnin suunnittel un nakdkulmasta.

HUHA TOIMIr
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KAUPUNKISTRATEGIA VaLTuUTETUT

WIHEAMIEHET ¢
LIIKENNEPOLITIHKKA LAUTARUMT A
VELTUUTETUT
JL:N STRATEGINEN ASIANTUNTEVS
SUUNNITTELU "‘";;'f,;'”
JLN OPERATIVINEN STRATEGMEN
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Kuva4l.  Kaupunkiseudun kehittamistavoitteet ja joukkoliikenteen suunnitteluprosessi. Lahde
Joukkoliikenne eurooppalaisissa kaupungei ssa. Juha-Pekka Hayrynen. TTY/ Liikenne- ja kuljetus-
tekniikan laitos, tutkimusraportti 58.

Liikenngérjestelmé ja kaupungin tavoitetila

Joukkoliikenteen suunnittel un osalta on poliitti sessa padtok senteossa tehtévatietoinen va-
lintasiité, kuinkaesteetontajoukkoliikennettd kuntal aisille hal utaan tarjota? Kuinkavahva
tavoite kunnassaliikkumisen sosiaalinen tasa-arvo on?

Joukkoliikenteen vai kaupunkirakenteen laatukaytava?

Kaupunkirakenteen laatuk&ytéavan tavoitteena on kehittd8 samanaikai sesti toimintojen si-
joitteluajasaavutettavuutta. Joukkoliikenteen laatuk&ytéva on kaupunkirakenteen kehitté-
misgjatukseen verrattunairrallisempi elementti, jota |ahdetéén kehittdméaan omana koko-
naisuutenaan, irti kaupunkirakenteesta. Kaupunkirakenteen laatukdytava s sdltéanakemyksen
tyopaikka- japa veluvaltai sen dueen sjoittamisestavyohykkeel 18, miké parantaamyosjouk-
koliikenteen suunnittelua. Kaupunkirakenteen laatukdytévassa esteettomyys pitdis olla
kai kessa suunnittel ussaautomaeattisesti huomioitavalahtokohta. Joukkoliikenteen pysdkeille
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johtavien kavelyreittien esteettdmyysel siten vaatisi erillistatarkasteluavaan olisi osako-
konaisvaltai sta suunnittel ua. Kaupunkirakenteen laatukaytavassa joukkoliikennekadut ym
joukkoliikenne-etuisuudet ovat osa suunnittel utapaa.

JoukkoliikennevyGhyke

Laatukaytavien sijaan tai niiden rinnallajoukkoliikennevyodhykkeiden tarkastelu voisi olla
suositeltavaa pienemmilléjakeskisuurillakaupunkiseuduilla, joillasdannollisen vuorolii-
kenteen tarjontakoko seudun kattavasti ei olerealistisesti mahdollista. Joukkoliikennevy6-
hykkeen méarittely kuvaa, mihin joukkoliikenteen esteettémyytté parantavat toimenpiteet
tulis kohdistaa asiakaskunnan | aajentami seksi jamissaon tukeuduttavatul evai suudessakin
erilliskuljetuksin.

8.2 Laatukaytavien esteettomyysjaasiakkaat

Joukkoliikenteen kilpailukyky ja esteettomyys

Suurillakaupunkiseuduillajoukkoliikenteen laatuk&ytévan tavoitteenaon tukea pal vel uta-
soltaan kil pail utasoi sen joukkoliikenteen tarjontaa. Kilpailutasoiseen joukkoliikenteeseen
liittyvia mé&areitéa ovat mm. nopeus, sujuvuus, runsas vuorotarjonta. Esteettomyys ja sen
tavoitteet eivét voi ollaristiriidassajoukkoliikenteen kil pail utasoi sen pal vel utasotavoitteen
kanssa. Esteettomyyden tavoitteena on parantaa kaikkien kansal ai sten tasavertaisialiikku-
mismahdollisuuksiajamahdollisuutta sel viytya omatoi misesti jokapéivaisistaliikkumistar-
peistaan. Kriittisinaryhminé esteettomyyden ndkokulmasta.on tarkastel tu ik&antyneité, liik-
kumis- jatoimimisesteisia seka lapsia. Vaarantaako esteettomyyden ndkokulmasta toteu-
tettu joukkoliikenteen |aatuk&ytéva joukkoliikenteen kil pailukyvyn?

Esteettomyyslaatuk&ytavassa ndkyy kaikille kayttgjille mm. linja-autoon nousun hel pottu-
misena, informaation tarjonnan parantumisena, pysakille johtavien kulkureittien turvalli-
suuden parantumisena. Pysakkiympariston selkiytyminen jasitakauttaturvallisuuden tun-
teen parantuminen e voi ollajoukkoliikenteen imagoaheikentavatekija.

Laatukaytavan sijoittuminen ja vaikutusalue

Joukkoliikenteen laatukaytavan tavoite - tiivis maankaytt6 laatukéytavan varrellaei valtté
maétta tarjoa mahdollisuuksia nopeaan joukkoliikennereittiin, mutta riittavasti asiakaspo-
tentiaalia. Toisaaltalaatukdytavat nai ssa esimerkkitapauksissakulkevat sujuvaajalyhinta
vayldakuntien valisellaosuudella- eivét sielld, missakaupungin sisallé suurimmat asukas-
massat ovat. L aatukaytavien keskeinen funktio on palvellaseudullisen tydssakayntiliiken-
teen tarpeita, jolloin matka-aikaon melko olennainen tekijéhoukuttelevan jakil pail ukykyi-
sen vaihtoehdon tarjoamiseksi. Tamaohjaalaatukéytavien sijoittumistasujuviin liikenne-
vayliin osittaintiiviin asutuksen reuna-alueilletai ulkopuolelle. L aatukaytava pal vel ee pééa
keskuksienvélillg, jolloin aluekeskukset jdavéat osin ulkopuolelle.



joukkoliikennetté. Esteettomyyden erityisryhmien kannaltatarkastel tunalaatukaytévan fyy-
sinen vaikutusal ue on kuitenkin ainasuppeampi kuin "normaalin” litkkumiskyvyn omaavan
henkilon. Esteettoméastikaan toteutettu laatukdytava el auta ik&antynytta kantamaan ruo-
kakassiaan pidemmalle kuin fyysiset edellytykset antavat mydden. Joukkoliikenteen laatu-
k&ytavan sdannollinen vuoroliikenne el ratkaise koko vaan tarvitaan myos palveluliiken-
netta

e

LAATUKAYTAVA

| 9 bussilinjaa N
14 - 27 vuoroa / tunti
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Joukkoliikenteen potentiaalinen asiakaskunta

Joukkoliikenteen kayttégdamaarien lisddminen on keskeinen tavoite niin suurillakuin pienilla
kaupunkiseuduilla. Suurillakaupunkiseuduillaasiakasmaarien vahentymisen pysayttami-
nen on edellytystarjonnan tason séilyttamiseks kilpailukykyisenatai laadun parantamiseks
houkuttel evuuden lisd8miseksi. Pienemmill& kaupunkiseuduillaasiakkaiden liséaminen on
ainoamahdollisuusjoukkoliikennetarjonnan sdilymiselletai lakkauttamisen ehkéi semi sek-
si. Kuntien erilliskuljetuksin hoidetut asiakasryhmaét ovat yksi potentiaalinen mahdollisuus
avoimen joukkoliikenteen ké&yttgjina. Erilliskuljetuksien hoidettavien asiakkaiden sijainti ja
kuljetusten suuntautuminen laatuk&ytévan vaikutusalueella tulisi selvittéé. Potentiaalisia
asiakkaita tarkastel taessa on toisaalta huomioitava myds, ketka tulevai suudessa todenné-
koisesti ovat potentiaalisia erilliskuljetusten tarvitsijoita. Tietoja hyddynnetdan konkreet-
tisten toimenpitei den suunnittel ussajoukkoliikenteen kaytettavyyden parantamiseksi alu-
eilla, joissa kayttg dkuntaa on mahdollistalagjentaa. Joukkoliikenteen soveltuvuuserillis-
kuljetuksien asiakkaille edellyttéa paits kaikille soveltuviakulkureittejajapysakkiympéris-
toamyoskayttdjille soveltuvaakalustoa. Toinen tarkasteltava osa-alue on, palveleeko laa-
tukdytévan suuntautuminen niitareittitarpeita, joitahoidetaan erilliskul jetuksin.

Tl
-

Kuva 44.

Joukkoliikennetarjonnan kokonaisvaltainen tarkastelu

Liikennemuotojen palvelutasoaei tule tarkastella erikseen vaan koko liikennej arjestelman
kattavana kokonai suutena. Joukkoliikenteen osalta sé8nnéllisen vakiovuoroliikenteen li-
saksi tarkastel ussa huomioidaan | akiséétei sten kuljetuksen janiiden jarjestamisen tarve ja
kustannukset. Nakokulmatuo esille koko joukkoliikenteen kysynnan jatarpeet kokonais-
valtaisesti, jolloin voidaan arvioidavakiovuoroisen joukkoliikenteen lakkauttami sen vaiku-
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tuksia kokonaiskustannuksiin. Maankayton suunnittel ussa pyritéan tarjoamaan riittava asu-
kasmaérajoukkoliikenteen mahdollistamiseksi. Olemassa ol evan rakenteen osaltatulisi ar-
vioida esimerkiksi ikérakenteen kehittymista asuinal ueittain ja sen vaikutuksiajoukkolii-
kenteen jarjestémiseen.

Tavoitteenaon, ettéd koululaiskuljetukset hoidetaan ensisijai sesti kaikille avoimenajoukko-
liikenteen&dlinja-autoilla, pikku-busseillatai tilatakseilla. Pikkubusseissajatilatakseissavar
rataan muutama paikka muille kuin koululaisille. Jarjestely luo joukkoliikenteen kaytto-
mahdollisuuden alueilla, joillael olemuitajulkisen liikenteen palveluja. Suurillakaupunki-
seuduilla puolestaan koululai skuljetukset hoidetaan osanasédannollistéavakiovuoroliiken-
netta. Tyypillisesti koululai skuljetusten "ruuhka-aika" aamuisin on sijoittunut samaan gjan-
kohtaan vilkkaan tyomatkaliikenteen kanssa aamuisin aiheuttaen lisdvuorojen tarvetta.
K oulujen alkamisajankohtaa porrastamallaon voitu vaikuttaa normaalivuorojen riittavyy-
teen jajakaakuormitustahiljaisemmallevuorolle.

. ¥ k o, Leai gy

Kuva45.  Palveluliikenteen tarjonta.

L aatukaytavien yhteydessa on perintel sesti tarkastel tu vakiovuoroliikennettd. Julkisen liiken-
teen kasitteeseen sisAltyy vakiovuoroliikennettélagjempi joukkoliikenteen tarjonta. Palvelu-
liikenne on kaikille avointa joukkoliikennettd, joka toimii joko joustavinareitteina tai kut-
suohjattunaliikenteend. Pitkallaaikavalillapa veluliikenne vahentdaes merkiks kotipalvelun
asiointikaynteja ja tukee ikéantyneiden omatoimista selviytymistéd. Tampereen esimerkki-
hankkeen kohdallatodettiin, ettd jo nykyinen joukkoliikenteen suunnittelu perustuu nk nor-
maalin joukkoliikenteen tarjontaan ja sitataydentavaan pal vel uliikenteen verkostoon.

L aatuk&ytavan suunnittelu on perinteisesti kohdentunut kil pailukykyisen joukkoliikenteen
laatuputken kehittéamisedel lytysten tukemiseen. Pitéisiko laatukdytavan maarittamistatar-
kentaa siten, etté se pitaa sisallddn myds muun kuin vakiovuoroisen liikenteen tarjonnan?
Taloin tavoitteena e olisi ainoastaan kil pailukykyisen joukkoliikenteen tarjontatietyille
alueille vaan esteettomien joukkoliikennepal vel ujen tarjoaminen lagjemmalle aluedl le.
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8.3 Keinojalaatukaytavien esteettomyyden edistamiseks

L aatukaytavan toteutumisen edistdmien on ensimmainen tavoite kulkumuodon arvostuk-
sen jahoukuttel evuuden lisddmiseksi.

* suunnitteluyhtei styon kehittdminen eri hallinnonal ojen valillajoukkoliikenne
pal vel ujen kokonai starpeen ja-kustannusten arvioimiseksi

» laatukéytavien jaksottelu yhdyskuntarakenteen mukaan. Haja-asutusal ueel latai
vahéisten kdyttg amaarien alueillael oletarpeellistatarjota samaalaatutaso kuin
muualla.

o pysakkiymparistjen jakulkureittien kehittdminen esteettomiksi. Arvioidaan esi-
merkiksi ik&rakenteen japal velun mukaan merkittavéat pysakkia ueet. Asuinaueilla,
joillaon paljon ikdantyneitéavail htoehtokustannuksenaesimerkiksi erilliskuljetusten
tai palvelulinjan jarjestdminen tulevai suudessa. Pysakkiympdristdjen kehittéamisessa
huomi oi daan my6s kunnossapito - tal vihoi dossa tulee huomioidalinja-autojen
lisksi kayttgjien tarpeet.

 |&aninhallitukset vaativat joukkoliikenteen ostoi ssaan esteettomyyden huomioimista
kalustossajareiteilla Tarkastellaan seudullisesti, mitk&ovat reittej&, joillaesteet-
tomyytta kehittémallavoi daan lagj entaa séénndlli sen joukkoliikenteen kdyttémah-
dollisuuttajavahentdaerilliskuljetusten tarvetta.

* informaation kehittaminen. Ikaéntyneista merkittévéllaosallae edelleenkdén ole
internet- yhteyksiaeikavalmiuksiakayttdaverkkopalveluita. Liséks haja-asutus-
alueillaon vield puutteitalagjakai stapal vel uiden kattavuudessa. [ kééntyneitéa palve-
lee parhaiten paperinen, hel ppolukuinen jaselkedaikataul ukirja, jossakaikki
seudulliset yhteydet nakyvét. Lisanformaatiotaai kataul uihin kaivataan matal a-
lattiabussien osalta. M atkustettaessa kuul utukset linja-autossa parantavat turvalli-
suuden tunnetta. Kuulutusten jarjestéaminen on teknisesti mahdollista, kyseon
enemmankin pal vel ukul ttuurin muuttami sesta.

8.4 Johtopaatokset

Tyon tavoitteenaoli tarkastella paitsi tapoja esteettémyyden kehittémiseksi joukkoliiken-
teen laatuk&ytavissimyosvaikutuksia, joitasillaon. Laatukaytavien esteettomyyden kehit-
tami sessd ja sen vai kutuksi ssa paadyttiin kolmeen keskei seen johtopaétokseen:

- Laatukaytavien lisaks tarvitaan myos muitajoukkoliikenteen palveluja.
- Joukkoliikennepalvelujen tarjontaatulisi tarkastella kokonaisval tai sesti

L aatukaytavien esteettdmyyden parantaminen palvel ee laatukadytévan | ahialueellaasuvien
ikdantyneiden, liikkumis- jatoi mimisestei sten kdyttdmahdol lisuuksia. L aatukaytavan funk-
tiosta - seudullisen tydssakayntiliikenteen tukeminen - johtuen se suuntautuu ainakin osit-
tain eri tavoin kuin erilliskuljetukset
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LITE 1. Pysakkirekisterin rakenne

Kouvolan seudun kuntayhiymassd selvilettin laatukdyidvan pysakkien fyysistd estestidmyyttd,
lahiympdriston palvelupen ja tyopaikkojan sgnittumisia sskd asukaslukua. Tietokannan pohjana
alivat Kaakkois-Suomen  fiepirin  linja-autopysdkkien pisteviys ja  kuntien rekisterit, joita
tEydennetiin Maankaytdn omalka kariolluksella, Selvityksen yhieydessd pysakil myos nimetlin ja
numerziliin,  Jatkossa  rekisterd vol hyodyniad  alkalaulujen laadinnassa sekd  pysdkkien
astaeitdmyydan kehilldmisassa.
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Kuva Pysdkkirekistenn rakenne, Kalmsounmen pypsakin pmpdnstin asukasiiheys on
laatukdyiEvin suunimpia.

Katoksallisia pysakkajd, joiden yhteydessa on tavalisesti penkki, on noin 36 % pysakeista.
Katokset ovat keskittyneat tazjamakeskustoifin sekd joidenkin tyopaikkojan ja kouluan
lahaisyyteen. Odotuskorokkeellisia pysékkejd on 46 % pysakeistd. Erillinen jalankulkuyhteys
pysakille on 66 % dla pysdkeista.

Pysakeistd Wwikitbin mm. sauraaval asiat:

Ajoratojen maard PPJK-yhteys

Tyyppi (saatho-, jEHS-, terminaalipysakha) Fikawuarn

Katos Asukasiuku 300 m sSteelld

Pankki Agukasiuku 500 m sdtesld pysakista
Roska-astia Asukasiuku 1 km sdteeld pysakista
Cidatustila Lisatiedol, esim, koulun lahaisyys,
Odatuskoroke keskeiset tytpaikat ja patvelut

Valaistus
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Liite2

&  HATOS J& PENKKI PYSAKILLA (54 KPL)
& EIHATOSTA TAI PENKKIE (37 KPL)

Katoksel [4 penkil laatukiylivin pysikeills
KOUWVOLAN SEUDUN KUNTAYHTYMA (MAAHKAYTTO 2005
.
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Liite3

® ERILLINEN JALANKULKUREITTI PYSAKILLE (39 KPL)
% E1ERILLISTA REITTIA {52 KFL)
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