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ESIPUHE

Kevyen liikenteen laskentojen ja tilastoinnin kehittémishankkeen tavoitteena on luoda maahan
yhtenédinen menettely kevyen liikenteen mittaamiseksi, mittaustiedon hallitsemiseksi ja analy-
soimiseksi. Aikaisemmin on tehty selvitykset Kevyen litkenteen laskentojen kehittaminen.
Esiselvitys ja Kevyen liikenteen maarien laskentajérjestelman kehittaminen.

Tassa selvityksessa on médritelty alustavasti kevyen liikenteen laskentatietojen hankinta-,
hallinta-, yllapito- ja tietopalvelut. Selvityksessé on arvioitu palvelun kustannuksia ja tehty
esitys palveluiden hankinnasta. Tyo sisdltéd myos suosituksen kevyen liikenteen laskentapis-
teiden perustamisesta.

Tyon ohjausryhmaan kuuluivat Reijo Prokkola (puheenjohtaja), Pekka Réty ja Erika Helin
Tiehallinnosta, Harri Uusnakki ja Katariina Myllarniemi liikenne- ja viestintaministeriosta,
Antero Naskila Helsingin kaupungilta seké Eero Rouhiainen Espoon kaupungilta.

Tyo6sta on vastannut Tieliikelaitoksen Konsultointi, josta tyohén ovat osallistuneet Juha Lit-

manen, Kimmo Saastamoinen, Minna Kemppinen, Hanna Horppila ja Jutta-Leea Kérki. Cap-
Geminista tyohon on osallistunut Valtteri Rantala.
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MAARITELMAT

Automaattinen laskenta. Koneilla suoritettava laskenta. Jatkuvien- tai otoslaskentojen mit-
tausmenetelma. Kevyen liikenteen koneellisia mittaustekniikoita on kaytettévissa nykyisin
useita. Selvityksessd "Kevyen liikenteen méaarien laskentajarjestelman kehittéminen” on ku-
vattu tdman hetkisia ratkaisuja/2/.

Geometriatieto. Tassa tyossa geometriatiedolla tarkoitetaan [ahinnd vaylan sijainti-, pituus-
japystygeometriatietoa (makisyys) seka myds vaylan leveystietoa.

Hallintapalvelu. = Yll&pitopal velu.

Hankintapalvelu. Tiedon keruu. Kevyen liikenteen laskentatietojen lisdks tarvitaan mm.
sé&- ja kelitietoja ja vaylien geometriatietoja. Lisdks tietoihin voidaan yhdistda muiden tut-
kimusten tuloksia, esimerkkina Henkildliikennetutkimus (HLT).

Jatkuva laskenta. Laskentapisteessa kevyen liikenteen laskentatietoa kerdtdan jatkuvana tie-
tona ympari vuoden.

Laajennuskerroin. Laskentojen muuntaminen tunnusluvuiksi tehdéén laskentapisteen omi-
nai suudesta (vaihteluluokasta) ja laskennan gjankohdasta riippuvien kertoimien avulla. Selvi-
tyksessa " Kevyen liikenteen maérien laskentgjarjestelman kehittéminen” on kuvattu kertoimi-
en kaytto /2/.

L askentatiedon normalisointi. Eri léhteistd saapuva ja mahdollisesti eri formaateissa oleva
informaatio yhdenmukai stetaan tietojarjestelman méaérittel yjen mukai seen formaattiin.

Liikenteellisesti homogeeninen laskentavali. Liikenteellisesti homogeeninen vaylan osa,
jossa liikennemé&aré on sama (kaytanndssa vai htelee jonkin verran).

Manuaalinen laskenta. Kasin suoritettava laskenta. Otoslaskentojen mittausmenetelma.
Otoslaskenta. Laskenta suoritetaan tiettyné ajankohtana tietyn ajanjakson pituisena.

Proj ektilaskenta. Kehitettdvaan palveluun vietdva muut kuntien tai tiepiirien teettdmét las-
kennat, jotka eivét kuulu téman palvelun ” peruslaskentoihin”.

Reaaliaikainen laskenta. Nykytekniikalla voidaan jatkuvien laskentojen tietoja tarvittaessa
keréta reaaligjassa esimerkiksi tunnin valein.

Tietopalvelu. Yll&apitopalvelun tietojen jatkojalostaminen ja tietojen tuotteistaminen eri pal-
veluiks hyddyntgjille sisdltéen alustavat rajapinnat, tiedon hyodyntamisen tekniikat ja alusta-
vat tietosisallot.

Vaihteluluokka. Kevyen liikenteen maéra vaihtelee eri kohteissa sen mukaan, millaista mat-
kan tarkoitusta kevyen liikenteen véayla palvelee. Vaihteluluokat ovat tyématkaliikenne, asi-
ointiliilkenne ja tydmatka-/asiointiliikenne seka ulkoilureittiliikenne.

Yllapitopalvelu. Kerdtyn tiedon kasittely, puhdistus, koonti ja yll&pito tietoj &rjestel massa.
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1 TYON TAUSTA JA TAVOITTEET

Kevyen liikenteen méaérien kehittymisests, ajallisesta seka sd& ja kelivaihteluista tarvitaan
tietoa padtoksenteossa valtakunnallisella, seudullisella ja kuntien tasolla. Liikennepolitiikassa
tarvitaan tietoa kevyen liikenteen edistdmishankkeiden vaikutuksista. Kevyen liikenteen maa-
rétietoja tarvitaan myods suunnittelu- ja litkenneturvallisuushankkeiden tarpeiden arvioimisek-
si, hankeperusteluiksi ja hankkeiden priorisointiin. Luotettavaa laskentatietoa tarvitaan jo ny-
kytilanteessa, jotta voitaisiin arvioida hankkeiden vaikutusta kevyen liikenteen méaérien kehit-
tymiseen. Laskentatietoa tarvitaan myds esimerkiks vilkkaiden kevyen liikenteen véylien
mitoitukseen.

Tietoa kevyen liikenteen médrista ja niiden kehityksesta on saatavilla vaihtelevasti. Y ksittéi set
kunnat laskevat pyoréilijdiden ja jalankulkijoiden méaéria térkeimmissa kohteissaan. Myds
Tiehallinto teettda erittéin paljon kertaluontoisia laskentoja. Henkiloliikennetutkimukset ja
yksittéaiset liitkennetutkimukset tuottavat arvioita kevyen liikenteen suoritteesta. Eri osapuolten
tiedot elvét ole useinkaan vertailukelpoisia eivétka tiedot ole helposti kéytettéavisss, koska ne
Sijaitsevat eri jarjestelmissital paikoissa

Kevyen liikenteen laskentojen ja tilastoinnin kehittémishankkeen tavoitteena on luoda maahan
yhtenéinen menettely kevyen liikenteen mittaamiseksi, mittaustiedon hallitsemiseksi ja analy-
soimiseksi. Tama tyd on jatkoa selvityksille "Kevyen liikenteen laskentojen kehittaminen -
Esiselvitys’ /1/ ja”Kevyen liikenteen méarien laskentgjarjestelman kehittédminen” /2/, joissa
madriteltiin kevyen liikenteen tunnusluvut, tietojen laatuvaatimukset seké tunnuslukujen tuot-
tamista kuvaavat mallit ja ohjeet.

Tassa tyossd médritellaan alustavasti kevyen liikenteen laskentatietojen hankinta-, hallin-
ta-, yllapito- ja tietopalvelut (kuva 1.1.). Kokonaispalvelun hankinta aiotaan kilpailuttaa
myo6hemmin. Yll&pito- ja tietopalvelu on pyritty rakentamaan mahdollisimman kaytannonl&é
heisesti. Ty0 e sisdlatieto- ja yll&pitopalvelun vaatimaa tietojarjestelman vaatimusmadritte-
lya ja toiminnallista méarittelyd, koska ne todennadkoisesti annetaan palvelun tuottajan tehté
vaksi.

Tiedonkerays Hallinta ja tietopalvelut

—————
\\\\\
~

Hyddyntaminen

4
., N
4 .

Laskentojen Y Tiedon
teettajat: / ~_ o
J e \ tarvitsijat
Tiehallinto sfmjemgp| l1keNteEN ) a
! laskennat, Tuotteistetut E I
Kunnat e — LTS tietopalvelut palveI.UJen
\ lukujen , tuottajat
Muut ﬁ‘ IaSken.!:a’. ,,' jne'
7| raportointi e
4 \\\\ ’,",

-
- -
-
~ -
-
- -

Kuva 1.1. Kevyen liikenteen laskentojen hallinnan toimintamalli.
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Tyo6ssa keskitytaan polkupyordliikenteen laskentatietoihin, koska toistaiseksi on kehitetty las-
kentamenetelméa vain polkupyoraliikenteen tunnuslukujen tuottamiseksi. Jalankulkua ja muuta
kevytta lilkennetté e kuitenkaan rgjata pois, vaan tytssa kuvataan kehittémistarpeet niiden
mukaan ottamisesta yll&pito- jatietopalveluun.

Tyo6ssa rgjaudutaan laskentapisteiden maaran osalta eroteltuihin ja yhdistettyihin jalankulku-
japyorateihin. Tyossa esitettavét suositukset mm. kevyen liikenteen laskentapisteiden mééris-
ta eivat siten koske esimerkiksi jalkakaytaviata vaylia, joissa pyoréily jajalankulku tapahtu-
vat pientareella.
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2 LAHTOTIETOJEN TAYDENTAMINEN
2.1 Haastattelut ja aikaisemmat selvitykset

Aiemmissa selvityksissa oli tehty paljon haastatteluja seké jarjestetty seminaari ja tyopajoja,
joten téssa tyssa on jatkojal ostettu aikaisempien selvitysten tuloksia konsultin tydryhmassa.
Tietotarpeet kevyen liikenteen laskentatietojen osalta selvitettiin tydssa ”Kevyen liikenteen
laskentojen kehittaminen - Esiselvitys’” /1/, tunnusluvut ja tietosisdltd hankkeessa ”Kevyen
liikenteen méarien laskentajarjestelméan kehittdminen” /2/. Tietotarpeet tarkistettiin ohjaus-
ryhméssa. Tyon tulokset ahetettiin kommentoitavaksi tiepiirien kevyen liikenteen yhdyshen-

2.2 Ulkomaiden toimintamallit

Tyon alussa selvitettiin lyhyesti, 16ytyykd muista maista, 1&hinna Pohjoismaista ja Hollannis-
ta, vastaavia mallgja laskentatiedon hallinta- ja tietopalveluille ja miten ne ovat toimineet.
Selvitys toteutettiin haastattelemalla ohjausryhman jasenia ja hakemalla tietoa Internetista.
Asiaatiedusteltiin myds pohjoi smai selta liikennel askenta-asiantuntijoiden verkolta.

teessa muihin kulkumuotoihin samaan tapaan kuin suomalaisessa Henkildliikennetutkimuk-
sessa. Tilastotietojen liséks kerrotaan kaupungin gankohtaisista projekteista ja aloitteista
pyorailyn suhteen. Sivut on suunnattu pyoréilijille ja paétoksentekijoille. Selvitys tehdaan
kahden vuoden vélein. Keskeiset luvut ja pyoréilypolitiikka péivitetéén sivuille vuosittain.
Esimerkkina selvitettavista asioista voidaan mainita pyoréilykilometrit. Aiemmin ne laskettiin
K 66penhaminassa paétieverkon litkenteen perusteella. Vuonna 2004 laskentoja tehtiin yksit-
taisilla kaduillajatulokset |agjennettiin verkolle.

lijoihin ja kevyen liikenteen liikennevirrasta /4/. Uusia laskentoja on suunnitteilla esimerkiksi
Tukholmassa, mutta séanndllista keruuta ei vield ole. Laskentapisteitéd on kaikkiaan 175 kpl.

Norjassa on aikeita tehda laskentatietojen hallinta- ja yll&pitopalvelu /5/. Norjalaiset ilmoitti-
vat ottavansa mallia Tanskasta. Norjassa on kaksikymmenta laskentapistetta. Norjassa on ase-

nen’ ja automaattisten |askentapisteiden laaduntarkistus”.

Hollannista 10ytyi tietoa Iahinna laskentamallien kehittdmisestd, muttei tietopalvelusta /6/.
Hollantilaiset ovat kehitténeet myds kavelyn laskentamenetelmid. Hollannin tietoldhteené on
Swov institute for road safety research.

Y hteenvetona voidaan sanoa, etta Hollannissa, Norjassa, Ruotsissa ja Tanskassa tehddan ke-
vyen liikenteen laskentoja eri tarkoituksia varten. Saannollisimpia ja kattavimpia laskennat
ovat ilmeisesti Hollannissa. Tietoa asiakasryhmittéisten tietotarpeiden selvittdmisesta tai ke-
vyen liikenteen laskentatietojen tietopalvelun jarjestamisesta el téla lyhyella katsauksella
|Oytynyt.

! Utvikle metodikk for & beregne en sykkelindeks
2 Kvalitetssikre utstyret for automatiske sykkeltellinger
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3 PALVELUKOKONAISUUKSIEN MAARITTELY
3.1 Yleista

Palvel ukokonai suuksien méérittely sisaltéé tietopal vel ukokonai suudet asiakkaiden tietotarpei-
den ja hankinnan nakokulmasta seka esityksen siitd, miten tieto saatetaan tiedon tuottgjilta
asiakkaille ja miten tietoja yll&pidetéén. Palvelukokonaisuuksien méérittely sisaltéa kuvauk-
set: palvelut asiakasryhmittéin, tietopalvelun prosessikuvaus ja yllapitopalvelun kuvaus. Li-
séksi on tehty lyhyt kuvaus rajapinnoista.

Palvelut asiakasryhmittéin. Palvelukokonaisuuksien sisdltd asiakasryhmittéin selvitettiin
aikaisempien selvitysten ja ohjausryhman haastattelujen avulla. Palvelukokonaisuudet kuvat-
tiin pddasiassa tietovirtakaavioina jaltai prosessikuvaustekniikalla. Tuotteistamistyssa otet-
tiin huomioon palvelukokonaisuuksien hankinnan nakokulma, jotta palvelut olisivat mahdol-
lismman joustavasti ja kustannustehokkaasti hankittavissa ottaen huomioon eri asiakasryhmi-
en tarpeet, intressit jaresurssit, eli henkilt ja rahoituksen.

Yllapitopalvelun sisdltd. Palvelukokonaisuuksien méarittelyn perusteella kuvattiin yll&pito-
palvelun prosessi prosessikuvaustekniikan avulla: miten tietoa késitell&an, puhdistetaan, koo-
taan ja yll&pidetdan jarj estel massi mukaan |ukien asiakas- ja sopimustiedot.

Tietopalvelun prosessikuvaus. Palvelukokonaisuuksien méérittelyn perusteella kuvattiin
tietopalvelu prosessikuvaustekniikan avulla: miten tieto saatetaan tiedon tuottajilta asiakkaalle
maéarittamalla alustavasti rajapinnat, tiedon hyodyntamisen tekniikat ja alustavat tietosisall6t.

3.2 Tietotar peet

"Kevyen liikenteen laskentojen kehittdminen - Esiselvitys’ -tydssa on selvitetty kevyen lii-
kenteen maarien arviointiin liittyvét tietotarpeet ja mahdolliset menetelméat niiden méaérittami-
seksi /1/. Tietotarpeet voidaan jakaa valtakunnan, seutu- ja kuntatason seka hanketason tieto-
tarpeisiin. Menetelmid ovat haastattelu- ja kyselytutkimukset, liikennelaskennat ja muut ha-
vainnointitutkimukset, liikenteen mallintaminen, ennustaminen ja paikkatietojen hyddyntami-
nen seké verkko- ja vaylétietojen hallintamenetelmét. Y hteenveto tietotarpeista ja tiedon tuot-
tamisen mahdol lisuuksista on esitetty kuvassa 3.1.
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TIETOTARVE MENETELMAT JA KEHITTAMISKOHTEET
=Jalankulun ja pyordilyn kulkutapaosuudet, =HLT (& wuoden wakein)
osamatkojen esuwdet ja osuudet matkan =HLT- tietojen laajempi hyddyntdminen
| tarkoituksen mukaan =L askentoihin perustuva tetojarjestelma (laskentatietojen rekisterdinti
-Matkojen keskipiiuus ja matkaluvut ja suoritteet | valtakunnalliseen tietojarjestelmaan)
Valta -Matkopen ajallinen vaihtelu {tunti, paiva. =Laskentoihin perustuva amviointimenetelma (valtakunnallset
B kuukausi) laajennuskertcimet, aika- ja sadvaihteluun)
kunnan | -Saa- ja kelivaihtelu ~Matkatuoiostietojarjestelma
taso =\aestiryhma-, maankaytidtyyppi- ja “Vaylien geometriatietojen rekisteri {Digiroad)
ioimintckohtaiset matkatuoiokset (ennustaminen)
-Vaylatiedot karttapohjalia _/l
/— ~Alueeliset likennetutkimukset (haastatielu- ja kyselytutkimukset)
*HLT -tietojen laajentaminen seufu- ja kuntatasclle (esim.
Il seutukuntaryhmittehy)
=lalankulun ja pyordilyn pdakulkutapacsuwdet a | -HLT -tietoihin perustuvat ennusteet fmallit (esim. vaesiokehitys)
Seutu- | osamatkojen osusdet seudulla «Kevyen hikenteen osuuden arvicinti muiden paikulkutapojen
. =Alueelliset matkaluvut ja matkojen keskipituus kehityksen perusteslla
ja «Ppjk osamatkojen osuudet paakulkumuedsittain | -M3sripakkatutkimuksat
kunta- -Kewyen likenteen maanen kehittyminen -Hehalaskennat ja laskenioihin perustuva anvicinbmenetelma
taso -Seudulliset 533 ja kausivaihtelukertommet (seudulliset laajennuskertcimet = otoslaskentojen laajentaminen)
=Matkatuciokset maankiyitSryhmitidin =Muut havainmointitutkimukset (esim. pysakdintiutkimukset)
Werkon ominaisuudet (esim. padreitt “Maankayitd- ja verkkotietoihin perustuva arvicintimalli (515 -fiedot,
kunnossapitoluokitus) matkatuotostiedot
-Liikennemallit
\ ~Waylien padominaisuustiedot (Digiroad) _,/
-Pitkdmatkaisen likenteen osuus -Madrdpakkatutkimukset
M KW L-tieto (huipputuntiliikenne) «Lilkennelaskennat (kasinlaskenta. koneellinen laskenta,
-Matkojen ajallinen vaihtelu otoslaskentojen laajentaminen)
Hanke- *Ennen-jalkeen tieto (vaikutusten arviointi) =Asukasmadriin ja teimintojen sijoittumiseen perustuva
“Ylitys-falitustarpest potentiaalisen k3yttajamaaran arvicintimall
taso -Erityisryhmit (esteetidmyys) “Waylien ominaisuustietorekistersn kehittaminen
«Waylin geometria ja ominaisuudet ja
kuntotiedot

PARRYHMA, JOHON TARVE TAI MENETELMA LUTTYY: Haastattelu- ja kyselytutkimukset, Likennelaskennat ja muut
havainnointitutkimukset, Likenteen mallintaminen, ennustaminen ja paikkatieiojen hyddynt@minen, Vaylien ominaiswukssn Eityva tieto

Kuva 3.1. Kevyen liikenteen maarien arviointiin liittyvat tietotarpeet ja toimintatavat eri tar-
vetasoilla. /2/

Kevyen liikenteen laskentatietoja tarvitaan valtakunnallisella, seudullisella ja kuntien tasolla.
Tietoja tarvitaan kevyen liikenteen méarien kehittymisesta ja maarien gallisesta sekd séé- ja
kelivaihtelusta. Suurin tietotarve pienissa kunnissa ja tiepiireissa on suunnittelu- ja litkenne-
turvallisuushankkeiden tarpeiden arviointi ja priorisointi. Liikennepoliittisella tasolla tarvitaan
tietoa kevyen liikenteen edistamishankkeiden vaikutuksista.

Kevyen liikenteen laskentatietojen palvelukokonaisuuteen on sisdllytetty vain kevyen liiken-
teen laskennoilla nykytilanteessa saatavat tiedot, ottaen huomioon myds ldhitulevaisuuden
mahdollisuudet. Kevyen liikenteen laskentatietojen hankinta-, hallinta-, yll&pito- jatietopalve-
lu siséltéd siten padosin vain kuvassa 3.1. punaisella merkityt tiedot / tunnusluvut.

3.3 Laskentatietojen tietosisaltod

3.3.1 Tietosisaltd

Palvelukokonaisuudesta saatavat tietosisalot (vrt. kuva 3.2.) ovat tunnusluvut, muut tiedot,
vaihtelumuodot ja liikenteen kehitys. Lisdksi osa tiedoista yhdistetdan tukitietoina muutamista
mui sta tietol 8htei sta, jolloin tietoa voidaan esittéd verkkotason tietoina.

Tunnusluvut sisdltévét tietoa litkennemaaristd esimerkiks KVL-tietona. Muita tietoja ovat

esimerkiksi liikenteen nopeus ja suunta. Vaihtelumuodot antavat tietoa méaérien gjallisesta
seka sé& ja kelivaihtelusta. Liikenteen kehitys kertoo luonnollisesti liikenteen kehittymisen
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pistetietona tai alueellisina lukuina, kun taas verkkotason tiedot ovat geometriatietojen ja lii-
kennemaarien yhdistelmia

Tietopalvelu on rgjattu edella esitettyihin tietolgjeihin, koska kevyen liikenteen tiedonkeruusta
el nykyisilla menetelmilléa saada enempaé/l uotettavampaa tietoa. Esimerkiksi jalankulkijoita el
nykytekniikalla voida luotettavasti laskea automaattisilla laskentamenetelmilld. Osa tiedoista
saadaan muista tietolahteistd, kuten esimerkiksi Henkildliikennetutkimuksesta (HLT). Naita
tietoja voidaan yhdistella laskentatietoihin. Tietopalvelu on myds pyritty rakentamaan mah-
dollisimman realistiseks, jotta voitaisiin taata palvelun toimivuus, vaikka kevyen liikenteen
tietotarpeet ovat huomattavasti moniul otteisemmat.

Kuvassa 3.2. esitetyt tiedon keruun vaiheet (kuvan ain osa) on kuvattu luvuissa 3.5.3. (Tie-
don keruun kuvaus) ja 3.5.4. (Yll&pitopalvelun kuvaus). Tietopalvelut (kuvan ylin osa) on
kuvattu luvussa 3.5.5. (Tietopalvelun kuvaus).

Tilastopalvelut (web) Analyysipalvelut (formaatti vaihtelee)

Palvelun / otantamallien kehittéminen i Liikenteen informaatiopalvelut (web) |

Tietopalvelut

Kehittyminen (pistetieto,

seutu/kuntatieto)
A
c
3 Vaihtelumuodot
2 Verkkotason tiedot a (PP, JK)
© 0 '
o =
— @
5 g Tunnusluvut (pistetieto) Muut ominaisuudet (pistetieto)
; S Kesan KVL (PP, JK) Kulkumuoto (PP, JK, rullaluistelijat yms.)
- @ N [
8= Talven KVL (PP, JK) Kyparan kaytto (PP)
E Koko vuoden KVL (PP, JK) Nopeustieto (mopot, PP)
IE Huippuvuorokausilikenne (PP, JK) Suunta (PP, JK)
Vihreélla = nykyisin Punaisella = tulevaisuudessa
saatavilla oleva tieto saatava tieto
— Otos- Jatkuvat Projekti-

= Tukitieto: laskennat laskennat laskennat
Q Séaatiedot (keli) (IL) T y pmmmmm e -
S HLT (Tiehallinto) i Reaaliaikaiset !
S Verkkotiedot (DGRD) i laskennat
ko Manuaaliset Automaattiset ~
= laskennat laskennat Liikenne-

(PP, JK) (PP, JK) valot (PP)

Kuva 3.2. Kevyen liikenteen laskentatietojen hallinta-, yllapito- ja tietopalvelun tietosisalto ja
tunnusluvut.
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Tietopalvelusta saatavista tiedoista osa voidaan méaérittda olemassa olevilla menetelmilla, osa
vaatii mallien kehittamisen. " Kevyen liikenteen maarien laskentajarjestelman kehittdminen” -
tydssa on médritetty menetelmét tiettyjen polkupyordiikenteen tunnuslukujen méaarittamiselle
/2/. Jalankulun laskentojen lagjentamiseen menetelmid ei sen sijaan ole voitu maarittéa nykyi-
Sisté laskentatiedoi sta.

3.3.2 Tunnusluvut

Tunnusluvut ovat pistetietoa laskentapisteesta. Tietoja voidaan hyodyntdd mm. liikenteen
kehityksen arvioimiseen.

"Kevyen liikenteen méaérien laskentgjarjestelman kehittaminen” -tydssa on méaritelty saata-
villa oleviin laskentatietoihin perustuvat peruskertoimet, joilla laskentatiedot voidaan muuntaa
tunnusluvuiksi /2/. Tunnusluvuiksi on esitetty polkupydrdliikenteen osalta kesén, talven ja
koko vuoden keskimaardinen vuorokausiliikenne seké& huippuvuorokausiliikenne, jota tarvi-
taan vilkkailta vaylilta. N&iden tunnuslukujen tuottamisen mallit eli laskentakaavat on esitetty
kyseisessd selvityksessa. Jalankulun osalta tunnuslukujen tuottaminen edellyttéé jatkossa las-
kentojen maéran lisddmista ja lagjennuskertoimien maarittelyn niiden perusteella.

Palvelusta saatavat tunnusluvut ovat seuraavia:

— Kesdn keskimaarainen vuorokausiliikenne: KKVLpp, KKVLjk, KKV L ppgj.
Talven keskimaarainen vuorokausiliikenne: TKVLp,, TKV Lk, TKV L ppgjk
Koko vuoden keskimé&arainen vuorokausiliikenne: KV Lgp, KVLjk, KVLppeijk
Huippuvuorokausiliikenne: PPQ, JKQ, PP&JKQ

Jalankulun osalta kayttoon otettavat tunnusluvut tulee varmistaa, kun lagjennuskertoimia ryh-
dytdan maarittamaan.

3.3.3 Muut tiedot

1. kulkumuoto-osuus:. polkupyoréilijéiden, jalankulkijoiden tai rullaluistelijoiden osuus, esi-
merkiksi lukuméadrandtai prosenttiosuutena pisteen kokonai smaérasta.

2. kyparan kayttod: kyparda kayttaneiden pyoréilijoiden osuus laskentapisteen ohittaneista,
esimerkiks lukumaéranéatai prosenttiosuutena pisteen kokonai smaarasta.

3. nopeustieto: mopojen ja polkupyodrien nopeus laskentapisteen kohdalla, esimerkiksi mak-
siminopeus tai keskimaérainen nopeus.

4. liilkennevirran suunta: polkupyoréilijéiltajajalankulkijoilta.
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3.3.4 Vaihtelumuodot

Kevyen liikenteen méarét vaihtelevat sen mukaan, millaista matkan tarkoitusta kevyen liiken-
teen vayla palvelee. "Kevyen liikenteen maarien laskentajarjestelman kehittdaminen” -tydssa
on méadritelty kolme vaihteluluokkaa tyomatka-, asiointi- ja tyomatka/asiointiliikenne /2/.
Naistéa poikkeava vaihtelu on my6s ulkoilureittiliikenteessa. Selkeintéa vaihtelu on tuntiliiken-
nemaéarissi eri vuorokauden aikoina. Myds sé& ja keliolosuhteet vaikuttavat kevyen liiken-
teen méaariin.

Vaihtelumuodoista voidaan esittéa polkupyoréilijéiden ja jalankulkijoiden maarien vaih-
telu ajankohdan ja sédn mukaan laskentapisteessi. Esitystapana voi olla esimerkiksi ku-
vagja (graafi). Jalankulkijamaarien vaihtelu voidaan saada tul evai suudessa.

3.3.5 Liikenteen kehitys

Liikenteen kehityksen kuvaamisessa on tarkoituksena esittda esimerkiks taulukoiden ja gra-
fiilkan avulla laskentapisteiden kevyen liikenteen méarid ja ominaisuustietoja gjallisena tai
muiden ominaisuustietojen vuositilastointi, 2. useiden laskentapisteiden méarétietojen ja
muiden ominaisuustietojen lagjentaminen kunta tai tiepiirikohtaisks vuositilastoiksi, 3.
kuntatai tiepiirikohtaisten vuositilastojen yhdistdminen valtakunnallisiksi tilastoiksi.

L askentapisteen vuositilastointi voidaan esittéd esimerkiks yhden laskentapisteen koko vuo-
den keskimadrdisen vuorokausiliikenteen kehityksend, kuten KVLp,2005, KVL 2006,
KVL 2007, jne.

Pisteiden tietojen lagjentaminen kunta- tai tiepiirikohtaisiksi tilastoiks voidaan esittda vastaa-
vasti (esimerkiksi KVLp2005/kunta, KV L ,,2006/kunta, KV L ,,2007/kunta, jne.). Nama tiedot
voidaan saada tulevaisuudessa, sillé ne edellyttavét laskentojen médran lisdamista nykyisesta
tasosta.

Valtakunnalliset tilastot voidaan esittéa myos vastaavasti (esimerkiksi KV Lp,2005/Ité&Suomi,
KV L p2006/1té-Suomi, KV L,,2007/1t&-Suomi, jne.). Tiedot voidaan saada tulevaisuudessa, ja
niiden tuottaminen edellyttaa, ettd |askentatietoja on riittavasti/kattavasti kunta- ja tiepiirikoh-
taisten tilastojen tuottamiseen.

3.3.6 Verkkotason tiedot

Verkkotason tiedoilla tarkoitetaan kevyen liikenteen laskentatietojen yhdistamista vaylan
geometriatietoon. Tavoitteena on esittéa mitattua litkennemaarétietoa verkon liikenteel lisesti
homogeenisille laskentavéleille. Edellytyksena on, ettd pisteita on niin paljon, ettd kevyen
liikenteen verkko voidaan jakaa homogeenisiin valeihin. Kun laskentatietoa on riittavan kat-
tavasti, voidaan esimerkiksi koko kevyen liikenteen verkko esittéé kevyen liikenteen méérien
mukaisilla varikoodeillatms. Esimerkiksi vaylan kunnossapitoluokan, vaylan liikennemaérien
javaylan kelitietojen yhdistelméalla voidaan kohdentaa kunnossapitotoimenpiteité tai osoittaa
vaylan kunnossapitoluokan muutostarve.
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3.4 Tietotar peen arviointi

Ty6ssa paivitettiin aikaisemmissa selvityksissa méariteltyja kevyen liikenteen tietotarpeita.
Tietotarpeet arvioitiin lisaks tiedon kriittisyyden ndkokulmasta seké tietojen saatavuuden
kannalta (taulukko 3.4.1.).

Taulukossa on kuvattu tietojen kayttdjaryhmét, kaytttarkoitus ja saatavuus tietolgeittain.
Kéayttgaryhmien ja kayttotarkoituksen kohdalla numero 1 tarkoittaa, etta tieto on kyseisille
kayttgjille heidan toiminnassaan oledllista tietyll& paatoksentekotasolla. Jos tietolgjin kohdalla
on numero 2, se on hyvatietda ja jos 3, sille e juuri ole tarvetta. Jos tietolgjin saatavuus on
mahdollista heti palvelun valmistuttua, se saa arvon 1. Jos toteutus on todenndkoista [ahivuo-
sina, arvoks tulee 2. Sen sijaan 3 tarkoittaa, ettd toteutus on epatodenndkdisté seuraavien
kymmenen vuoden aikana.

Taulukossa reaalimaailman tilannetta on yksinkertaistettu. Kullakin kayttgaryhmélla ja viela
kunkin kayttdjaryhman sisdlla on todellisuudessa erilaisia kaytttarkoituksia samalle tiedolle.
Eri kayttg &t saattavat tarvita samaa tietoa eri muodossa tai karkeustasolla. My6s tiedon saata-
vuudessaon galisiajaaluedlisiaeroja.

Taulukko 3.4.1. Tietotarve kevyen liikenteen laskentatiedoista.

Kayttajaryhmat Kayttdtarkoitus Saata-
vuus

Kriittisyys TH Muut mm. Valta-
toiminnalle Tie- keskus- Maakunnall. Jéarjestét Liike- Muut vakuutus- | Hanke- Seutu- kunnan
(1,2,3) Kunnat piirit  hall. LVM  suunnittelu * elama ** yhtiét tasolla tasolla tasolla
Tunnusluvut 1 1 1 2 3 3 1 3 3 1 2 2 1
Muut tiedot 2 2 3 3 3 2 2 2 2 2 2 2 2
Vaihtelumuodot 1 1 1 2 3 2 2 1 1 1 1 1 2
Liikenteen
kehitys 1 1 1 1 1 1 2 3 3 1 1 1 2
Verkkotason
tiedot 1 1 1 2 2 1 3 3 3 1 2 2 3

* esim. Pyorailykuntien verkosto, Suomen latu
** yaltakunnan taso: Suomen Kuntaliitto, YM, STM, Liikenneturva

Edellisten selvitysten perusteella arvioitiin esimerkiksi, etté tietoja kevyen liikenteen piste-
kohtai sista tunnusluvuista tarvitaan etenkin kunnissa, Tiehallinnossa ja liike-elaméssa. Tietoja
kaytettaisiin eniten hanketasollaja niiden keruun toteutus on realistista ldhivuosina. Sen sijaan
liikenne- ja viestintaministeriéta kiinnostaa liikenteen kehitys, josta olisi hyva tietdd myos
valtakunnan tasolla. Tama edellyttéisi kunta- tai tiepiirikohtaisten vuositilastojen yhdistami-
nen valtakunnallisiksi tilastoiksi, mika lienee mahdollista |dhivuosina
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3.5 Tiedon keruun, yllapidon ja tietopalvelun kuvaukset
3.5.1 Yleista

Tavoitetilassa liikenteen laskennan perustiedot tarjotaan hyddyntgille valtakunnallisesti kes-
kitetyn, eri liilkennemuotojen yhteisen palvelun kautta. Tavoitetilassa tietopalvelussa on yhte-
naiset kuvaukset luovutettavista tietoaineistoista. Kustakin tietoai neistosta kuvataan tietosisil -
to, tietojen laatutiedot, metatiedot seké luovutusformaatti.

Koska tyon rgjaus on maaritelty sisdltavaksi kevyen liikenteen laskentatietojen hallinta- ja
tietopal velujen madrittelyn, on tydssa alustavasti méaritelty kevyen liikenteen laskentatietojen
hankinnan, hallinnan, yllapidon ja tietopalveluiden komponentit. Yll&pito- ja tietopalvelu
on pyritty rakentamaan mahdollisimman kaytannonldheisesti ja mahdollisimman ymmarretté-
vasti. Johtuen alkuperaisessi toimeksiannossa tehdysta suunnittelu- ja méaarittelytyon ulosra-
jauksesta on palveluiden komponenttirakenne pakostakin ylemmalla tasolla kuin varsinainen
tietojarjestelmamaarittely.

Yllapito- ja tietopalvelu on suunniteltu ja tuotteistettu padasiallisesti nykytilan automatisoin-
nista saatavien hyo6tyjen perusteella sulkematta pois mahdollisia tulevaisuuden tietojen ke-
réamisessa saavutettavia edistysaskeleita. Painopiste on kustannustehokkaassa ja investointi-
kustannuksiltaan jérkevan kokoluokan ratkaisussa, eik& pisimman aikavalin suuren luokan
ratkai sussa.

Taten kevyen liikenteen laskentojen yll&pito- ja tietopalvelun maarittel ytydssa paadyttiin 1&
hestyméan kokonaispalvelua vastuiden ja toimintojen nakdkulmasta. Nékokulma muistuttaa
tarkoituksellisesti Digiroad-tydssa tehtya kuvausta. Y hdenmukaiset kuvaustavat helpottavat
laadittavien mallien kommunikoimista eri sidosryhmille sekéa mallien uudelleenkayttod yhté-
lailla kuin mallien kayttamisté jatkotdiden pohjana.

Toiminnan prosessikuvauksissa kokonai sprosessit on pyritty jakamaan riittavan pieniin kom-
ponentteihin, jotta tarkoituksenmukaisimmin voidaan saavuttaa kuvattavissa oleva taso. Ko-
konai sprosessin ja sen palvelujen kuvaukset on jaettu seuraavasti:

a) ylatason toiminnan kuvaus

b) kokonaisprosessin kuvaus

C) prosessin osakomponenttien kuvaus

d) prosessin osakomponenttien valisten sidossuhteiden kuvaus

Edella kuvattu malli tuottaa méaritel mallisesti riittévan kuvaustason.
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Tiedon keruupalvelu, yllgpitopalvelu ja tietopalvelu on kuvattu seuraavassa ylétason proses-
simallissa (kuva 3.3.). Ylatason prosessikuva esittelee kokonaisprosessin pddosat, mutta el
niiden valisia suhteita. Nama suhteet ja tietojen siirto eri prosessikomponenttien vélilla on
kuvattu seuraavissa luvuissa. Lisaksi prosessikuvaukset sisdltdineen on esitetty liitteessa 1

(Kevyen liikenteen laskentojen kokonaisprosessi).

LASKENTATIEDON
KERAAMINEN

LASKENTATIEDON

YLLAPITO

LASKENTATIEDON
TIETOPALVELU

e —————n

Laskenta- ja tukitiedon

keruu

* Manuaaliset laskennat

(kadut ja yleiset tiet, JK/PP)

* Automaattiset laskennat

(kadut ja yleiset tiet, JK/PP)

« Otoslaskennat

« Projektilaskennat

« Jatkuvat laskennat

« Liikennevalolaskennat (PP)
« Tukitietojen keraaminen

— Séa- / kelitiedot
— HLT
— Verkkotiedot (Digiroad)

Laskentatiedon koonti

ja puhdistus

« Tiedon koonti
« Tiedon puhdistus ja

laatukontrolli

« Tiedon yhdistaminen

(likennemaaratieto,
olosuhdetieto, paikkatieto
ine.)

Sopimus- ja
palvelutunnusten
hallinta seka
palvelupyyntéjen
kasittely

« Sopimushallinta

« Palvelutunnusten hallinta

« Palvelupyyntéjen
vastaanotto

« Palvelupyyntéjen
kasitteleminen

Laskentatiedon

normalisointi ja
lataus

« Tiedon normalisointi mm.

laajennuskertoimia ja
metadataa hyvaksikayttaen

« Tiedon lataus véliaikseen

tietovarastoon

« Tiedon lataus lopulliseen

tietovarastoon

« Tiedon yllapito
« Perustietojen hallinta (ml.

sopimukset)

Jarjestelma-
kokonaisuuden
hallinta

« Normaalit kaytto- ja
operointitoimenpiteet

« Jarjestelmamuutosten
koonti ja hallinta

« Jarjestelmamuutosten
toteutus

« Katselmointi ja auditointi

Laskenta-
tiedon
kehittdaminen

« Tiedon jalostus

+ Tunnuslukujen
kehitys

« Otantamallien
kehitys
Laajennus-
kertoimien kehitys

Laskentatiedon
julkaisu ja
hyddyntaja-
palvelut

« Tilastopalvelut (Web-
pohjaiset)

— Maéaramuotoista
informaatiota
perustuen kiinteisiin
kuukausiveloituksiin

— Kerran
kuukaudessa /
kerran vuodessa

«| Analyysipalvelut

— Vaihtelevia
formaatteja /
sisaltoja perustuen
tuntiveloituksiin

— Teemakarttoja,
erilaisten tietojen
yhdisteleminen

— Puhtaan raakadatan
toimittaminen
perustuen
madriteltyyn
otantaan

« Liikenteen
informaatiopalvelut
- Raataloityja

palveluja perustuen
kiinteisiin
kuukausiveloituksiin
— Yksittaisten
pistetietojen
seuraaminen
karttapohjaisesti

Kuva 3.3. Kevyen liikenteen laskentojen kokonai sprosessi.

Kevyen liikenteen laskentojen yll&dpito- ja tietopalvelun kokonaisprosessi vastuineen, palvelu-
komponentteineen ja tietovirtoineen on esitetty oheisessa kuvassa (kuva 3.4). Kuva esittaa,
miten tieto- ja yll&pitopalvelun kokonaisprosessit ja tietovirrat sijoittuvat suhteessa toimijoi-
hin ja mitk& ovat ndma toimijoiden véliset vastuut toiminnan kokonai suudessa.
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3.5.3 Tiedon keruun kuvaus

Manuaaliset laskennat eli kasinlaskennat on otoslaskentojen mittausmenetelma. Vain manuaa-
lisilla laskennoilla saadaan toistaiseksi selville kulkumuoto. Automaeattiset eli koneelliset las-
kennat on jatkuvien- tai otoslaskentojen mittausmenetelma. Se on manuaalista laskentaa edul -
lisempi menetelméa pitkakestoisissa otoslaskennoissa, mutta toistaiseksi e pystyta tunnista-
maan jalankulkijoita riittdvan luotettavasti. Kuntien liikenneval ojen silmukkapistei st saadaan
tarvittaessa polkupyoréilijoiden liikenneméaératiedot. Liikennevalot on kéytanndssa jatkuvien
laskentojen mittausmenetelma.

Nykytekniikalla voidaan jatkuvien laskentojen tietoja tarvittaessa keréta reaaligjassa esimer-
kiksi tunnin vélein. Reaaliaikaista tietoa voidaan hyddyntéa mydhemmin kuvattavassa infor-
maatiopalveluissa. Otoslaskennat ovat kustannustehokkain tapa arvioida liikennem&arié tai
liikenteen kehitysta laskentapisteessd, tarkkuus ei ole niin hyva kuin jatkuvissa pisteissa. Jat-
kuvat laskennat on luotettavin menetelma litkennemaérien ja liikenteen kehityksen seurantaan
laskentapisteessa. Jatkuvien pisteiden avulla voidaan méarittéa myos luotettavasti kausivaihte-
lu ja lagjennuskertoimet. K ehitettdvaan palveluun voidaan vieda myds muut kuntien teettamét

laskennat, jotka elvat kuulu taman palvelun ” peruslaskentoihin”. Néita kutsutaan projektilas-
kennoiksi.

[Imatieteen laitokselta saadaan laskentapisteen sé& (ja kelitieto), jota tarvitaan mm. kausi-
vaihtelukertoimien maéarittelyyn. Tiehallinnon tiesddasemien hyddyntamista on harkittava.
Y hdistamalla valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen haastattel utiedot laskentatietoihin
voidaan nykyista tarkemmin maarittéd mm. kevyen liikenteen matkojen jakautuminen esim.
vuoden gjan mukaan tai seuraamaan liikenteen kehitysta niiné vuosina kun henkildlitkenne-
tutkimusta el tehda. Tulevaisuudessa kevyen liikenteen verkkotiedot, kuten sijainti, leveys,
padllyste, vaylan kunto jne., on mahdollista saada Digiroadista. Nykyisin Digiroad sisédltéa
vain erillisten kevyen liikenteen vaylien geometriatiedot, ja senkin padasiassa yleisilta teilta
Y hdistamalla esimerkiksi sdatai kelitietoa mitattuun litkennemaarétietoon voidaan verkkotie-
tojen avulla arvioida vaylan kunnossapitol uokkaa.

Tiedon keruun vaiheet on esitetty kuvassa 3.5.

Punaisella = tulevaisuudessa
saatava tieto

Vihreélla = nykyisin
saatavilla oleva tieto

— Otos- Jatkuvat Projekti-
= Tukitieto: laskennat laskennat laskennat
Q Saatiedot (keli) (IL) T y fmmmmmmm e .
= HLT (Tiehallinto) ; Reaaliaikaiset !
e Verkkotiedot (DGRD) | laskennat
© Manuaaliset Automaattiset
= laskennat laskennat Liikenne-

(PP, JK) (PP, JK) valot (PP)

Kuva 3.5. Tiedonkeruun vaiheet.

Tiedon keruuta ovat kevyen liikenteen laskentatietojen kerd8minen erilaisin laskentatavoin
tiedon koontipalvelulle asti. Tiedon keruupalvelun prosessi on kuvattu kuvassa 3.6.
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3.5.4 Yllapitopalvelun kuvaus

Y llapitopalvelun sisdlté méariteltiin huomioiden myds laskentatiedon teettdminen. Yll8pito-
palvelun yhteydessa kuvattiin mm. mihin tieto kerdtdan, mitka ovat tiedon formaatit ja rgja
pinnat, mista tietoa saadaan, miten tiedon gjantasaisuus, laatu ja riittava tietomaéra varmiste-
taan seka miten |askentatiedon teettéminen jarjestetaan.

Y |l 8pitopalvel uprosessi on esitetty kuvassa 3.7.
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Oheinen taulukko esittel ee toiminnan komponentit tiedon keruun ja yll8pitopalvelun osalta.

Tieto-
jarjestelméa-
alvelu ID

Tietojarjestel-
matoiminto
alvelu

Laskenta- ja
tukitiedon ke-
ruu

Selite

Kunnat keraavat tietoa katuverkon ja Tiehallinto yleisten teiden
kevyen liikenteen vaylien kaytosta jatkuvasti ja otoslaskennoin. Ne
voivat myds keratd reaaliaikaista laskentatietoa. Tietojen keruu
suoritetaan vallitsevien tiedonkeruuohjeiden mukaisesti ja tietojen
formaatti ja rakenne sovitaan yhteensopivaksi tietopalvelun ope-
raattorin kanssa.

Tiedon keruutapoja ovat automaattiset laskennat, jotka voivat olla
joko jatkuvia tai otoslaskentoja, sekd manuaaliset laskennat, jotka
ovat otoslaskentoja. Lisaksi suoritetaan jatkuvaa laskentaa mm.
likennevalolaskennoin. Kunnat ja Tiehallinto tekevat/teettavat myos
esimerkiksi hankkeissa muita laskentoja. N&ita kutsutaan projekti-
laskennoiksi.

Kerattavat tiedot ovat sisélloltdan esimerkiksi a) likennemaaratie-
toa, b) aikatietoa (laskenta-aika), c) paikkatietoa (laskentapaikka)
tai d) muuta ominaisuustietoa (kulkumuoto / vaihtelu / nopeus /
kypéaran kaytto tms.).

Y1

Tukitiedon
keruu

Tukitietoa kerdtddn eri tahojen toimesta. limatieteen laitos seka
osin Tiehallinto tuottavat saa- ja olosuhdetietoa, Digiroad tuottaa
tietoa liikenneverkosta ja henkildlikennetutkimus (HLT) tietoa lii-
kennemaarien kehityksesta.

Y2

Keratyn liiken-
netiedon koon-
ti

Rajapinnat eri informaation kerdysmekanismeihin, joita talla hetkel-
I& on olemassa. Tietolajit ks. YO.

Eri [Ahteistd tuleva informaatio (ks. YO ja Y1) yhdistetéan, tieto puh-
distetaan ja tiedolle suoritetaan laatukontrollointi mahdollisesti vir-
heellisen tiedon havaitsemiseksi ja poistamiseksi.

Y3

Liikennetiedon
normalisointi ja
lataus

Kerattdvan tiedon normalisointi ennalta kdsin maariteltyihin otan-
tamalleihin sopivaksi yhtenevéksi tiedoksi. Eri l&hteista saapuva ja
mahdollisesti eri formaateissa oleva informaatio yhdenmukaiste-
taan sopimaan tietopalvelun tarpeisiin. Tieto ladataan véliaikaiseen
tietovarastoon, josta tiedot korvautuvat tietyn maaraajan umpeudut-
tua. Valiaikaisen tietovaraston tietoa normalisoidaan mm. laajen-
nuskertoimien avulla seka kayttamalla hyvaksi ennalta maariteltyja
tietomalleja, jotka maarittelevat, mika informaatio kuuluu mihin en-
nalta maariteltyyn tietoluokkaan. Lataus vie normalisoidut ja tieto-
malleittain luokitellut tiedot edelleen lopulliseen tietovarastoon.

Y4

Tietovarastoin-
ti

Tietovarastointi on keskitetty tallennuspiste kaikelle kevyen liiken-
teen laskentainformaatiolle. Tietovarasto sisaltdad jo mm. laajen-
nuskertoimin kasitellyn informaation. Tietovarastointi on puhtaasti
tiedon keskitetty tallennus- ja analyysipiste - tietovarasto ei nay
palvelun kayttgjalle. Tietovarastointi pitda sisallaan toiminnot jotka
littyvat puhtaasti tiedon varastointiin.
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Tieto- Tietojarjestel-
jarjestelméa- | matoiminto Selite
palvelu ID | (palvelu)

Y5 Palvelusopi- Palvelussa hallinnoidaan (lisatddn, muutetaan, poistetaan) niita
musten- ja tun- | palveluun liittyvia sopimuksia, jotka palvelun kayttajat solmivat pal-
nusten hallinta | velutoimittajan kanssa. Sopimukset siséltavat tiedot a) sopimuksen

osapuolista, b) sopimuksen kestosta, c) sopimuksen kattamista
palveluista ja d) sopimusvelvoitteista.

Y6 Palvelutunnus- | Palvelussa luodaan ja hallinnoidaan myés palvelusopimuksiin pe-
ten hallinta rustuvia kayttgjatunnuksia (palvelutunnuksia). Palvelutunnuksien

tiedot, eli a) kayttdika b) laajuus (mitk& palvelut) perustuvat sopi-
muksissa sovittuihin tietoihin.

Y7 Palvelupyyntd- | Palvelupyyntéjen vastaanottoa varten toimiva palvelu. Palvelun
jen vastaanotto | kayttajien jattdmat palvelupyynnét, eli a) vikailmoitukset, b) infor-
ja kasittely maatiosisaltétiedustelut ja virheilmoitukset ja c) palvelun toiminnal-

lisuuteen liittyvat tiedustelut reititetdan palvelun yllapitajalle luokitel-
taviksi ja kasiteltaviksi.

Palvelun kayttajiltd saapuneet tiedustelut/vikailmoitukset kirjataan,
jotta ne voidaan seuratusti kasitella. Palvelussa tulee pystya kir-
jaamaan ainakin a) Kenelta asiaa koskeva tiedustelu on saapunut,
b) Mitéa asia koskee, c) Kuka on kirjannut asian, d) Milloin asia on
kirjattu, e) Mika on asian kiireellisyysluokka seka f) Kuittaus, kun
asia on kasitelty ja hoidettu.

Y8 Tietojarjestel- Tietojarjestelman kokonaisuuden hallinta siséltaa palvelukokonai-

man kokonai-
suuden hallinta

suuksien hallinnan, muutosasioiden koonnin, muutosprojektien
lapiviennin, versionvaihdot seké katselmoinnin ja auditoinnin. Pal-
velukokonaisuuksien hallinnassa hallinnoidaan niité yksittaisia ko-
konaisuuksia, jotka yhdessd muodostavat kevyen liikenteen las-
kennan yllapito- ja informaatiopalvelun. Palvelukokonaisuuksia ovat
mm. a) tietovarastot ja tietokannat, b) ohjelmistoalustat, c) laitteis-
toalustat ja d) verkkoinfrastruktuuri.

Muutosasioiden koonti on palvelu, jonka avulla kirjataan keskitetysti
kaikki jarjestelman kehitykseen liittyvat kehittdmistarpeet, vikatoi-
minnot, jotka on jarjestelmaa kaytettdessa havaittu sekéa normaalit
jarjestelmékehityksen seuraavan version paivityskohteet.

Muutosprojektin lapivienti kasittdd muutostarpeiden koonnissa lis-
tattujen asioiden pohjalta laaditun tietojarjestelman versionnosto-
projektin lapivientid. Prosessikomponentti viedaan lapi normaalina
tietojarjestelméprojektina.

Versionvaihto tapahtuu normaalin tietojarjestelméaprojektin ohjeis-
tuksen puitteissa. Versionvaihdossa péaivitetdan palvelun ohjelmisto
uusilla toiminnallisuuksilla sek& mahdollisesti tehdddn muutoksia
tietovarastojen tietosisaltoon.

Toistuva katselmointi ja auditointi mahdollistaa palvelun laadun-
varmistuksen. Katselmoinnissa todennetaan maariteltyjen kehitys-
tehtavien ja laadunvarmistustoimenpiteiden lapivienti. Auditoinnissa
suoritetaan laajempi tarkastus tietojarjestelman sadannénmukaisuu-
teen, standardienmukaisuuteen seka niihin prosesseihin ja mene-
telmiin, joita palvelua kehitettdessa kaytetaan.
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Oheisessa taulukossa kuvataan kevyen liikenteen yll@pitopal velun tietovirrat.

Tietovir- Tietovirta Kuvaus
talD
x1 Liikenteen lasken- | Liikennetieto keratdan kevyen liikkenteen seurantaan soveltuvilla
ta- ja perustieto sovelluksilla. Verkkotieto Tiehallinnon Digiroad - jarjestelmasta

(Maanmittauslaitoksen ja kuntien keraama) seka limatieteen
laitoksen tuottama olosuhdetieto. Tieto sisaltaa kaikkien maaritel-
tyjen tiedon kerdystapojen tuottaman informaation sek& eri in-
formaatiolajit.

X2 Koontidata Koostetun informaation siirtiminen normalisointi- ja puhdistus-
komponenteille.

x3 Normalisoitu data | Normalisoitu, puhdistettu ja laatukontrolloitu data siirretaan tie-
tovaraston latausprosessille.

x4 Luokiteltu data Eri méariteltyjen kriteerien (ajankohta, kulkumuoto, olosuhde)
mukaisesti luokiteltu data siirretddn kasittelyprosessilta tietova-
rastointiin.

x12 Palvelutunnukset | Palvelusopimuksen perusteella palvelun kayttajalle tai kayttajille

laadittavien palvelutunnusten reitittdminen jarjestelméaoperaatto-
rille luomista varten.

x13 Palvelutunnukset | Palvelutunnusten luominen jarjestelméan loppukayttajaa varten.

3.5.5 Tietopalvelun kuvaus

Palvelukokonaisuuksien méérittelyn perusteella kuvattiin tietopalvelun prosess prosessiku-
vaustekniikan avulla. Eli miten tieto saatetaan tiedon tuottajilta asiakkaalle maarittamalla
alustavasti rajapinnat, tiedon hyddyntamisen tekniikat jatietosisall6t.

Tietopalvelun prosessi on esitetty kuvassa 3.8.
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Oheinen taulukko esittel ee toiminnan komponentit yll&pitopal velun osalta.

Tieto-
jarjestelméa-
alvelu ID

Tietojarjestel-
matoiminto
alvelu

Liikennetiedon
profilointi- ja
mallinnus

Selite

Normalisoidun informaation jatkojalostaminen ja profilointi eri kayt-
totarkoituksiin seka eri kayttgjien tarpeisiin: esimerkiksi kayttajapro-
filleittain, tietoalueittain, kronologisen historian perusteella seka
koontitasoittain.

T2

Liikennetiedon
kehittaminen

Liikennetiedon kehittdmistoiminnan avulla pyritdan tietovarastossa
sijaitsevan informaatiomassan analyysikeinoin (tilastollinen analyysi
jne.) loytdmaan malleja palvelun informaatiosisallon palvelujen
jatkokehittamiseen. Kehityskohteita ovat esimerkiksi tiedon jalostus
ja tunnuslukujen kehitys, otantamallien kehitys, tai laajennusker-
toimien kehitys.

T3

Liikennetiedon
julkaisu

Liikennetiedon julkaisun avulla vieddan informaatiota palvelun kayt-
tajille. Kayttajat voivat olla joko a) palveluista maksavia sopimus-
kayttgjia tai b) yleiskayttajia, joilla ei ole sopimuksellista suhdetta
vaan he kayttavat ilmaispalveluja.

Palvelu siséltdd valineet ja mekanismit tiedon julkaisuun online-
muodossa, mekanismit kayttajien tunnistamiseen ja taten informaa-
tiosisallon osoittamiseen oikeille (autentikoiduille) kayttgjille. Palve-
lun loppukayttgjat saavat informaation eri muodoissa riippuen kay-
tettivasta palvelusta. Tiedon saanti voi tapahtua online-pohjaisesti,
jolloin kayttajat saavat informaation suoraan kevyen liikenteen tie-
topalvelun sivuilta. Liséksi raportteja, tilastoja seka analyyseja ja/tai
raakadataa voidaan toimittaa loppukayttajille sdhkoisessd muodos-
sa offline-pohjaisesti mm. datasiirtona tai mediana.

T4

Liikennetiedon
tilastopalvelu

Liikennetiedon tilastopalvelut ovat online- tai offline -pohjaisia kuu-
kausi- tai vuosiveloitteisia palveluja, joissa toimitetaan ennalta so-
vittua maaramuotoista informaatiota sopimusasiakkaille, esimerkik-
si aikamaareisiin, paikkatietoon, olosuhdetietoon tai kulkumuotoon
perustuvaa informaatiota (taulukot, graafiset kuvaajat).

Tilastopalvelun paasisalté on erilaiset tunnusluvut: maaratieto,
muut ominaisuudet ja kehittyminen. Tilastopalvelun paivitystiheys
on 1 kerta/vuosi ja/tai 1 kerta/kuukausi.

T5

Liikennetiedon
analyysipalvelu

Liikennetiedon analyysipalvelut ovat tuntiveloituksiin perustuvia
kertaluonteisia palveluja, joissa asiakkaille analysoidaan ja toimite-
taan kullakin kerralla erikseen sovittua maaramuotoista, formaateil-
taan ja tietosisalloiltdan vaihtelevaa informaatiota. Sisaltaa sisaltdja
ja formaatteja, jotka eivat kuulu tilastopalveluun. Esimerkkeja ana-
lyysipalvelusta ovat mm. teemakartat, erilaisia tieto yhdisteleméalla
muodostetut aineistot seka puhtaan raakadatan toimittaminen maa-
riteltyyn otantaan perustuen. Palvelu on offline-palvelu, eli tieto
toimitetaan asiakkaalle sovitussa formaatissa.
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Tieto-
jarjestelma-
alvelu ID

Tietojarjestel-
matoiminto
alvelu

Selite

T6 Liikennetiedon | Liikennetiedon informaatiopalvelut ovat kiinteisiin kuukausiveloituk-
informaatio- siin perustuvia, kullekin asiakkaalle erikseen raataloityja jatkuva-
palvelut luonteisia palveluja. Esimerkkeja ovat mm. yksittaisten pistetietojen

seuraaminen karttapohjaisesti. Liséksi informaatiopalvelut voivat
olla luonteeltaan yleishytdyllisia ja ilmaisia palveluita, kuten palve-
lut tienkayttajille.

T7 Sisalto- tai Loppukayttajat voivat raportoida palvelussa ja/tai tietosisélldissa
palvelupalaut- havaittuja vika- ja virhetilanteita kevyen liikenteen tietopalvelussa.
teen anto Tieto vastaanotetaan yllapitopalvelun normaaliin kehitysprosessiin

kasiteltavaksi.

Tietopalvelun keskeinen osa ovat eri asiakasryhmille eri muotoisina tuotettavat tietopalvelusi-
sdll6t. Ohelsessa taulukossa kuvataan kevyen liikenteen tietopalvelun tietovirrat.
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Tietovir-
talD

Tietovirta

Kuvaus

X5

Analyysidata

Tietovaraston luokitellun tiedon haku eri kasittely- ja analyysikom-
ponenttien kayttoon.

X6

Julkaisu

Tietopalvelun tuotoksena syntyvan datan julkaisu. Informaatio voi-
daan julkaista a) online-pohjaisesti, jolloin se on saataville kaikille
niille, jotka palvelusopimuksensa puitteissa ovat oikeutettuja tieto-
sisaltdéon b) offline-pohjaisesti lahettamalla informaatioaineisto suo-
raan palvelun I. tietosisallon tilaajalle.

X7

Tiedonhaku

Palvelun kayttajan (tilaajan) maaritteleman tai vakiomuotoisen tieto-
joukon haku jarjestelmasta niissa puitteissa kuin kayttajan palvelu-
sopimus suo. Haettava tieto ja tiedonhakumenetelma voi olla luon-
teeltaan a) eriytetyn tietojoukon (tietomallin) analysointia, b) maa-
réaikavalin tai maaramuodon raportti, ¢) maaraaikavalin tai maara-
muodon tilasto.

X8

Tiedon toimitta-
minen

Jarjestelmasta loppukayttdjélle toimitettava tieto, joka voi olla muo-
doltaan digitaalista informaatiota ja jota toimitetaan sdadnnénmukai-
sen aikataulun mukaisesti loppukéyttajan tilauksesta.

X9

Tietopalvelusi-
sallén palaute

Kayttajan palveluntarjoajalle (yllapitajalle) lahettdma tietopyynto,
joka voi liittya jarjestelméan toimintaan, jarjestelmassa havaittuun
virheeseen, jarjestelman palvelun tietosisaltvon tai muuhun tukitar-
peeseen.

X11

Palvelusopi-
muksen sisaltd

Palvelusopimuksen tiedot, jotka palvelun kayttajaksi tahtova luon-
nollinen henkilé (myds oikeushenkildn uskottu mies) tayttaa maari-
tellen: a) perustiedot (henkil-/yritystiedot) seka b) lisatiedot (kay-

tettavat palvelut, raportit, tilastot).

Palvelusopimuksen tietojen tayttamisen jalkeen vahvistetaan palve-
lusopimuksen lahettaminen ja hyvaksytaan palvelun kayttdsaannot.
Vaihtoehtoisesti palvelun kayttaja toimittaa muuttuneet tiedot palve-
lun yllapitajalle, joka tekee tarvittavat muutokset jarjestelmaan.

3.5.6 Rajapintojen kuvaus

Toimijoiden valilla vallitsevat riippuvuudet jaluonnos rajapinnoista on esitelty liitteessa 2 .
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4 TOIMINTAMALLIN MAARITTELY
4.1 Toimijoiden roolit
Kevyen liikenteen laskentojen tietopalvelun roolit on toiminnan tasolla jo osin kuvattu toi-
minnan kuvaavissa prosessikaavioissa (luku 3). Yleisella tasolla roolit voidaan esittéa perus-
tuen siihen, kuka

a) vastaatoiminnasta,

b) suorittaatoiminnan ja

c) rahoittaa toiminnan.

Kuvassa4.1. on esitys toiminnan vastuiden jakaantumisesta eri roolien vastuiden kannalta.

Kokonaistoiminnan Vastuut Toimija(t)
roolit
Kevyen lilkenteen > Loppukiyttsja jalostetulle tiedolle * Kunta
laskentatiedon hyddyntéja » Palvelusopimuksen solminta » Tiepiiri
= Palvelusopimuksen ehtojen noudattaminen -« Jarjestd, yritys
I- .~ T T T T TEsEEEmEEmEmETEEEEEEEEEE TS |
; Kevyen lilkenteen Tietojarjestelman tuotteistaminen ja palvelu « Tiehallinto E :
: laskentatiedon operaattori . L?:ajltar]nu.sker'toimien laatiminen ja » Palvelu- . %|
\ pawvittdminen operaattori — |
I » Tietojdrjestelman rakentaminen ja yllapito % :
: Kevyen liilkenteen Las!(entaQatan jalgstajaj?jakelija + Tiehallinto g :
| laskentatiedon yllapitaja » Tilastollisten mallien laatija :|| |
! = Laskentatiedon teettéminen &
: = Palvelujen ja tietojen yllapito 3"_!
Kevyen liikenteen Laskenta- ja perustiedon datan kerédja * Kunta
laskentatiedon tuottaja = Toimittamissopimuksen solmiminen + Tiepiiri
= Laskentatiedon ker&éminen + Tiehallinto
» Laskentatiedon toimittaminen + Maanmittaus-
laitos
+ limatieteen
laitos

Kuva 4.1. Kevyen liikenteen laskentojen roolit ja vastuut.

Kevyen liikenteen laskentatiedon hyoddyntdj &

« kunnat

tiepiirit (Tiehallinto)
jarjestét ja yhdistykset
« yritykset

Kukin toimijoista kayttéa palvelua tavallaan tilaten itselleen sopivimpia tuotoksia. Useissa
tapauksissa ndmatoimijat ovat samoja kuin tiedon tuottajat. Hy6dyntgjien vastuulla on



39

toimittaa palvelulle tarvittavat asiakkuustiedot

hyvaksya pal vel usopimukset

noudattaa pal vel usopimusten ehtoja

omalta osaltaan informoida palvelun tuottajaa palvelussa tai palvelujen tietosisal-
|6ssa esiintyvistd mahdollisista puutteista ja virheista

Kevyen liikenteen laskentojen palveluntuottaja

Kevyen liikenteen laskentatiedon palveluntuottaja on se taho tai operaattori, joka hallinnoi
koko kevyen liikenteen laskentojen yll&pito- ja tietopalvelua. Palveluntuottaja voi olla yksin
Tiehalinto tai se voi tarpeelliseks katsomassaan mitassa ulkoistaa palvelun kehittdmis- tai
yllapitotoimintoja kolmannelle osapuolelle, joka voi olla kayttdpalvelun toimittaja, jarjes
telmatoimittaja tai operaattori. Riippumatta toimintojen osien ulkoistuksesta Tiehallinto on
tieto- ja yll&pitopalvelun kokonai svastuullinen toimittaja ja pal vel untuottaja.

Palveluntuottajan vastuulla on

« pavelun hallinnointi- ja kehityskokonaisuuden seké tietopalvelun infrastruktuurin
rakentaminen, kehittéminen jayll&pito

palvelun sisdtétiedon vastaanotto

palvelun informaatiosisall6n ja pal vel ukokonai suuksien laaduntarkkailu

palvelun tietopal vel ukokonai suuksien jatkokehitys

palvelun lagjennuskertoimien ja analyysimallien kehitys

pal vel usopi musten hallinnointi

Toimijoiden roolit tulee my6s huomioida yleisemmalla tasolla tietopalvelun tuottamisen né-
kokulmasta.

Kevyen liikenteen laskenta- ja tukitiedon tuottaja

Kevyen liikenteen laskenta- ja tukitietoa tuottavat eri tahot. Varsinaista laskentatietoa tuotta-
vat

« kunnat

. tiepiirit (Tiehallinto)

Kevyen liikenteen laskentapalvelun tarvitsemaa tukitietoa, kuten sé& ja olosuhdetietoa, paik-
katietoa ja karttati etoa tuottavat

. Tiehalinto (esim. Digiroad)
. lImatieteen laitos

Kevyen liikenteen laskenta- ja tukitiedon tuottgjien vastuulla on

tiedon tuottamissopi musten solmiminen

laskentatiedon tuottaminen

muun tukitiedon tuottaminen

tiedon oikeellisuuden tarkkailu

korjatun tiedon toimittaminen tapauksissa joissa tieto on ollut puutteellista tai er-
heellista
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4.2 Toimijoiden vastuut

Tyon ohjausryhma esittéa kevyen liikenteen hallinta- yll&pito- ja tietopalvelun isantdorgani-
saatioksi Tiehallintoa. |séntéorganisaatiolla on kokonaisvastuu tietopalveluista ja tietojen yl-
|dpidosta. Tama myos kil pailuttaa operointi-, ylldpito- jatietopal velun jollakin palvel untuotta-
jala

Kunnat vastaavat katuverkon osalta kevyen liikenteen jatkuvien ja otoslaskentojen tiedonke-
ruusta ja tiedonkeruun laadusta tiedonkeruuohjeiden mukaisesti. Sama koskee Tiehallintoa
yleisten teiden osalta.

Tietoja sdasta tarvitaan, jotta laskentatiedot voidaan lagjentaa tunnusluvuiksi (kesan keski-
maarainen vuorokausiliikenne, talven keskimaaréinen vuorokausiliikenne, koko vuoden kes-
kimaarainen vuorokausiliikenne ja huippuvuorokausiliikenne). Saétiedot tuottaa |Imatieteen
laitos. Tiehallinnon tiesé&asemien tiedon hy6dyntémista voidaan tulevai suudessa harkita.

Palvelun tuottaja vastaa yllapito- ja tietopalvelun toteuttamisesta Tiehallinnon méaérittelyjen
mukai sesti.

Tietopalveluiden tarkeimpia hyodyntéjia ovat kunnat ja Tiehallinto (keskushallinto jatiepiirit)
seké litkenne- ja viestintdministerid. Muita tiedon hyodyntgjia ovat maakunnallisen tason
muut valtakunnantason toimijat (Suomen Kuntaliitto, ymparistoministerio, sosiaai- ja terve-
ysministerid) seka erddt muut (mm. vakuutusyhti6t). Kaikilla tiedon hyodynt&jilla on erilaiset

Tiedon tuottgjia ovat kunnat ja Tiehallinto. Ne tekevét jatkuvia laskentoja, otoslaskentoja ja
projektilaskentoja. Jatkuviin laskentoihin kuuluvat myds joidenkin kuntien liikennevaloista
kerdamat kevyen liikenteen méarétiedot. |Imatieteen laitos on tiedon tuottaja saétietojen osal-
ta. Sadtietojen lisaks kevyen liikenteen laskentatietoihin voidaan yhdistda muita tukitietoja.

Né&ita ovat esimerkiksi Henkil6liikennetutkimuksen tiedot ja kevyen liikenteen vaylien verk-
kotiedot. Verkkotietoja el télla hetkella vieléa ole olemassa.

Taulukko 4.2.1. Esitys kevyen liikenteen laskentojen kokonai spalvelun vastuista.

VASTUUT TOIMIJAT
IImatie- Palvelun
Tiehallinto Kunta teen laitos tuottaja
Tietopalvelu X X

Tilastopalvelut
Analyysipalvelut
Liikenteen informaatiopalvelut

Yllapitopalvelu X X
Tietojarjestelma rakentaminen
Operointi
Palveluiden/laajennuskertoimien kehittaminen

X X

Tiedonkeruu (yleiset tiet)  (kadut)

X
(tiesddasemat)

Saatiedot
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4.3 Rahoitus

Kevyen liikenteen laskentatietojen hankinta-, hallinta-, ylldpito- ja tietopalvelusta aiheutuu
kustannuksia seka pal veluntuottajalle, tiedonkeradjille etta tieto- ja yllapitopal velun operaatto-
rille. Esitys rahoitusvastuista on esitetty taulukossa 4.3.1.

Tiedonkeruun kustannuksista vastaavat kunnat ja Tiehallinto. Tyon ohjausryhma esittég, etta
liikenne- ja viestintaministerio rahoittais muun toiminnan. Mulilta palvelun kayttgjilta, kuten
jestelman kehittamiseen, esimerkiks laajennuskertoimien péivittamiseen. Tarvittaessa voi-
daan soveltuvin osin ja soveltuvien palvelujen osalta my6s kayttda pal vel ukohtaisia kertaluon-
teisia maksuja. Kunnille oman kunnan tai seutukunnan tietopalvelut ovat ilmaisia. Muilta alu-
eilta pyydetysta tiedosta vel oitetaan kuntaa tiedon irrottami skustannusten suuruinen maksu.

Liikenne- ja viestintaministerio ja Tiehallinto sopivat tul ossopimuksessa palvelun sisdltdmien
tehtavien hoidosta ja niiden rahoituksesta.

Taulukko 4.3.1. Esitys toimijoiden rahoitusvastuusta kevyen liikenteen laskentojen hallinta-,
yllapito- ja tietopal vel ussa.

VASTUUT RAHOITUS
Tietopalvelu LVM ja Tiehallinto
p (+hyodyntajat)

Tilastopalvelut
Analyysipalvelut kunnat
Liikenteen informaatiopalvelut

Yllapitopalvelu LVM ja Tiehallinto

Tietojarjestelma rakentaminen
Operointi
Palveluiden/laajennuskertoimien kehittaminen

Tiedonkeruu Kunnat ja Tiehallinto

Saatiedot LVM
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4.4 Sopimukset ja kayttooikeudet

Tietopalvelusta saatavien tietojen kayttooikeudet tulee sopia. Tassd avainasemassa ovat palve-
lusopimukset (kuva 4.2.).

2,3
r» Tietojen hyodyntajat —
I
: . J |santaorganisaatio
I
1 . . .
E TletOJenltuottajat 2 | Johtoryhmé
! |
L I‘_'_'_'_'_'_'_'_'_’ Palvelun tuottaja
5
@
°1
Kayttépalvelu- Jarjestelma- Operaattori
toimittaja toimittaja
e Sopimus

Kuva 4.2. Sopimukset eri osapuolten valilla kevyen liikenteen laskentojen kokonaispal vel ussa.

Laki viranomaisten toiminnan julkisuudesta toteaa viranomaisten asiakirjojen olevan julkisia.
Asiakirjallatarkoitetaan tassd laissa kirjallisen ja kuvallisen esityksen lisdks sellaista kaytton-
sa vuoks yhteen kuuluviks tarkoitetuista merkeistd muodostuvaa tiettyd kohdetta tai asiaa
koskevaa viesti, joka on saatavissa selville vain automaattisen tietojenkasittelyn tai 88nen- ja
kuvantoistolaitteiden tai muiden apuvalineiden avulla. Nain ollen jarjestelman tieto on peri-
aatteessa julkista informaatiota. Kunnat saavat talloin vapaasti kayttéa niitd aineistoja, joita
palveluun tuottavat, vaikka hankkisivatkin ne palvelun kautta tilastojen muodossa. Kuiten-
kaan informaatio, jonka tuottamiseks palvelussa on taytynyt toimittaa yhdistamis-, puhdista-
mis-, kartoitus-, ym. toimenpiteité, ei ole enda sellaisenaan vapaata, vaan kuntien on téllaises-
ta informaatiosta maksettava laskutuksen mukaan. Y htélailla kunnat maksavat vieraiden kun-
tien informaatiosta. Kaikki analyysipalvelut ja edella mainitut yhdistel métiedoista koostuvat
palvelut, jotka ovat vaatineet |askutettavaa tyota palvel untarjogjalta, ovat maksullisia.

(1) Tietojen tuottgjien ja isantadorganisaation vélille laaditaan tietojen keruun pal velusopimus,
joka kuvaa, mita informaatiota/dataa, milla frekvenssilla, mistd paikasta/paikoista ja miten
tietojen tuottajat kerdavét ja toimittavat informaation palveluntuottajalle lag ennettavaks seka
ladattavaksi tietojarjestelmaan. Palvelusopimus toimii samalla pohjana toiselle sopimukselle,
joka tietojen tuottgjien kanssa solmitaan, €li tietojen kayttésopimukselle. Tama sopimus méé-
rittelee sen, miten tietojen tuottaja padsee veloituksetta kasiksi kerddmadnsa dataan kevyen
litkenteen laskentojen tietopal vel ussa.

(2,3) Tietojen hyodyntgjien ja isdntéorganisaation vélille tarvitaan palvelusopimus eli tiedon



43

topalvelun laatua ja oikeel lisuutta.

Yks variaatio tiedon kayttosopimuksesta on kuluttajapalvelusopimus. Jos tietopalvelussa
paatetdan muodostaa ja tuottaa suurelle yleisolle avoimia, ilmaisia tietopalveluja, kuten esi-
merkiks yhdistelypalvelu kunnossapitotoimenpiteiden kohdentamisesta (kuvattu kohdassa
3.3.6.) tulee niisté saatavaa informaatiota sdannella palvelusopimuksen, jonka kayttdja hy-
vaksyy ennen tietoon kasiks paasemistd. Sopimus sadtelee informaation kayttda rajoittaen
sen kayton yksityiseen kayttéon. Mikali saadun informaation pohjalta tuotetaan liiketoimin-
taan tietoja tai palveluja, on tietosisallosta maksettava hyodyntdjan maksu.

hyotykayttgjastéa on kunta, joka saa kayttéd oman kuntansa (toimittamaansa) informaatiota
vapaasti, mutta jonka pitdd maksaa toisten kuntien informaatiosta. Toinen esimerkki on yri-
tyskayttdja, joka kayttda palvelun tuottamaa informaatiota oman liiketoi mintansa tehostami-
sessa, mutta ef saa ilman erillisté lisasuoritusta kayttda informaatiota uusien maksullisten pal-
velujen pohjana.

(4) Isantdorganisaation ja palvelun tuottajan vélille solmitaan normaali palvelun tilagjan ja
palvelun tuottajan valinen kutakin toimitettavaa palvelua koskeva palvel usopimus. Sopimuk-
sessa maaritellaan yksityiskohtaisesti, mité palveluja pal veluntuottajan vastuulle vastuullisena
toimittajana kuuluu ja mitk& ovat palvelun toimittamisen reunaehdot, aikataulut, maksuehdot
yms. Palveluntuottaja vastaa kokonai svastuullisena toimittajana useiden osa-alueiden toimit-
tamisesta, vaikka alihankkijoita kaytettéaisiinkin.

(5) Kéyttopalvelutuottajan ja kokonaisvastuullisen palveluntuottajan valilla solmitaan palve-
lusopimus, joka on luonteeltaan toimittaja-alihankkijasuhdetta séénteleva kayttdpal vel usopi-
mus. Kayttdpal velusopimuksessa méadritelldan, mitd (jatkuvaa) palvelua kéyttopal velutoimit-
taja palveluntuottajalle toimittaa, mitka ovat virhetoleranssit, mika on toimitusaika (vuoro-
kaudenajat tms.), mika on veloitus ja maksuehto, mitka ovat toimittgjan vastuut ja velvolli-
suudet, mitka asiakkaan vastuut ja velvollisuudet seka alihankintaehdot, salassapitovelvolli-
suudet, yleiset sopimusehdot ja mitéa lakia sovelletaan sopimusta késiteltéessa riitatilanteessa.

(6) Jarjestelmétoimittgjan ja kokonaisvastuullisen palveluntuottgjan valilla solmitaan palvelu-
sopimus, joka on luonteeltaan toimittaja-alihankkijasuhdetta sééntel eva asiantuntijapal velujen
toimitussopimus. Vahimmaissisalto toimitussopimukselle siséltéd toimitettavan palvelun ku-
vauksen, maksut ja maksuehdot, toimitusaikataulun kuvauksen, toimittajan vastuut, alihankin-
taehdot, asiakkaan vastuut ja velvollisuudet, salassapitovelvollisuudet, yleiset sopimusehdot
seka mita lakia sovelletaan sopimusta kasiteltédessa riitatilanteessa.

Edella mainittujen sopimusten lisdksi kokonaisuuteen liittyy johtoryhmd, jonka tehtavana on
tarkkailla tuotetun palvelun laatutasoa. Sen tehtavana on ohjata, kehittda ja valvoa kevyen
liikenteen laskentatietojen hankinta-, hallinta-, yllapito- ja tietopalvelua. Ryhmaén kuuluvat
téman tyon ohjausryhma seké palvel utuottaja.



5 SUOSITUSLASKENTAPISTEISTA
5.1 Kevyen liikenteen vaylien jalaskentapisteiden méaara

L askentapisteita on Suomessa vahan ja nekin paadasiassa padkaupunkiseudulla. Kuitenkin las-
kentojen tarve on ilmeinen jo kevyen liikenteen perustietojen selvittémiseksi, kuten edelld on
kuvattu. Laskentojen suorittamisen ja tunnuslukujen maarittdmisen ohjeistus on esitetty liit-
teessa 3.

Tyo6ssa laadittiin suositus laskentapisteiden perustamisesta, €li kuinka monta laskentapistetta
kannattaa perustaa nykytilanteeseen verrattuna alueellisesti: kunnat, tiepiirit ja kaupunkiseu-
dut, ottaen huomioon tiedon laatu- ja tarkkuusvaatimukset. Laskentapisteita on tarkoitus pe-
rustaa padasiassa vain jk+pp-vaylille, joten tassi tarkastelussa ei ole otettu huomioon sekalii-
kennevaylien kevyen liikenteen mééria ja sekaliikennevaylien pituuksia.

Laskentapisteiden maérédt perustuvat asiantuntija-arvioihin, joiden ensisijainen tarkoitus on
muodostaa riittdvan luotettava kuva laskentapisteiden maérasta ja kustannuksista arvioitaessa
mm. kehitettdvan palvelun realistisuutta suhteessa siitd saataviin hyotyihin. Laskentapis-
tesuositus koskee systemaattista laskentaa, ndiden lisaks jarjestelmaan voidaan vieda muita-
kin kevyen liikenteen laskentatietoja eli ns. projektilaskentoja.

Suurimmassa osassa kuntia kevyen liikenteen véylien pituus on alle 100 km 3. Taulukossa
5.1.1. on esitetty kunnat, joissa kevyen liikenteen vaylien pituus on yli 100 km (18 kpl) tai
vaylien pituus on vahan alle 100 km ja kunnan asukasmaara on yli 50 000 (1 kpl). Tallaisia
kuntia on yhteensa 19. Niiden yhteenlaskettu kevyen liikenteen vayldpituus on noin 5 800 km,
mika vastaa noin 50 % kaikkien kuntien yhteenlasketusta kevyen liikenteen verkosta (n.
10 700 km). On huomattava, ettd ndissa pituuksissa on mukana vain jk+pp-vaylét, ja liséksi
joitain yleisten teiden varsien kevyen liikenteen vaylia

Taulukko 5.1.1. Kunnat, joissa kevyen liikenteen vaylien pituus on yli 100 km tai asukasluku
on yli 50 000. Pituudessa mukana vain jk+ pp-vaylat. Mukana voi olla myos
joitain yleisten teiden varsien kevyen liikenteen vaylia. ®

Kuntanro Kunta Asukasluku  Kevyen liikenteen vayla-km
91 Helsinki 559 046 1100 *
49 Espoo 227 472 627 *
837 Tampere 202 932 470 *
92 Vantaa 185 429 470 *
564 Oulu 127 226 451 *
398 Lahti 98 281 351*
853 Turku 174 824 350
297 Kuopio 90 518 256
167 Joensuu 57 558 237 *
179 Jyvéaskyla 83582 229
609 Pori 76 152 221
106 Hyvinkaa 43 523 165
905 Vaasa 57 030 147
205 Kajaani 35675 141

® Tiedot perustuvat tilastoon ”"Kuntien hoitamat kevyen liikenteen véyld 1997-2001”, Idhde www.kunnat.net.
*Tahdella merkityissa tieto perustuu kunnan omaan ilmoitukseen.
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Kuntanro Kunta Asukasluku  Kevyen liikenteen vayla-km
405 Lappeenranta 58 982 138
109 Hameenlinna 47 178 132 *
743 Seingjoki 35918 117
491 Mikkeli 46 531 106
285 Kotka 54 759 99

Kuntien kevyen liikenteen vayl&pituuksista el ole olemassa tilastoa, jossa olisi mukana kaikki
kevyen liikenteen vayléa, mukaan lukien mm. jalkakaytavét. Esimerkiksi Digiroad sisdltda
vain erilliset kevyen liikenteen vaylét, eli vaylét, joilla on oma geometriansa. Digiroadin tie-
doista e mydsk&an voi erotella kevyen liikenteen vaylan omistgjaa (kunta/Tiehallinto). Tama
on yksi Digiroadin kehityskohde.

Tiepiireista kevyen liikenteen vaylia on vahiten Keski-Suomessa (302 km) ja eniten Hamees-
s4 (653 km) (taulukko 5.1.2.). Tiepiirien kevyen liikenteen vaylien kokonaispituus on 4 730
km (1.1.2005). Vayl&pituus on noin 5 300 km, kun huomioidaan teiden molemmat puolet.

Taulukko 5.1.2. Kevyen liikenteen vaylien pituudet tiepiireittdin 1.1.2005.

Tiepiiri Kevyen liikenteen vaylat (km)
Uusimaa 633
Turku 630
Kaakkois-Suomi 431
Hame 653
Savo-Karjala 477
Keski-Suomi 302
Vaasa 632
Oulu 532
Lappi 440
Koko maa 4730

Taulukossa 5.1.3. on esitetty yhteenveto kevyen liikenteen vaylien méarasta kunnittain jatie-

piireittain.

Taulukko 5.1.3. Kuntien ja tiepiirien maarat eri kevyen liikenteen vaylapituusiuokissa (kunnat
2001/2005 ja tiepiirit 2005 tilanne).

Kevyen liikenteen vaylien

maara (km)
Yht.
Kpl 100-200  200-300 300-400 400-500 yli 500 kpl yhteensa
Kunnat 4 2 3 2 19 5800 km
Tiepiiri 0 1 3 5 9 4 730 km
muut kunnat > 20 km kevyen liikenteen vaylia 73 3400 km
loput kunnat < 20 km kevyen liikenteen vaylia 357 1 500 km

15 430 km
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Taulukoissa 5.2.1. - 5.3.2. on esitetty automagattisten ja manuaalisten |askentapisteiden maarét
erilaisilla laatutasoilla ryhmiteltyna valtakunnalliseen, alueelliseen (kunnat, tiepiirit ja kau-
punkiseudut) ja hankekohtai seen tasoon.

Laatutasot on jaettu luokkiin valttava, tyydyttava ja hyva. Laatutasolla tarkoitetaan sitg, milla
tarkkuudella valtakunnallisesti liikenteen kehitystieto voidaan arvioida jatkuvilla (ja) auto-
maattisilla laskennoilla. Valttavan laatutaso tarkoittaa noin +/- 50 %:n tarkkuustasoa ja tyy-
dyttava noin +/- 15 %:n tarkkuustasoa seka hyva noin +/- 1 %:n tarkkuustasoa 90 %:n luotta-
musvalilla tarkasteltuina. Toisin sanoen, mikali liikenteen kehitys on arvioitu esim. 2 %:ksi,
niin valttavalla tasolla liikenteen kehitys on noin 1...3 %:n vdlilla, tyydyttavélla tasolla
1,7...2,3 %:n vdilla ja hyvélla tasolla noin 1,98...2,02 %:n vélilla 90 %:n luottamusvélilla
tarkasteltuina. Manuaalisissa laskennoissa tarkkuustaso on pelkéstéén suuntaa-antava, joten
laskentoja pitda tarkastella enemminkin vuositrendeina (véhentynyt, pysynyt samana, kasva-
nut) kuin tarkkoina kehityslukuina.

L askentapisteiden maérét on esitetty luvussa 3.3. (Laskentatietojen tietosisaltd) luodun tieto-
sisallon mukaisesti: tunnusluvut, muut tiedot, vaihtelumuodot ja liikenteen kehitys seké verk-
kotason tiedot.

Tarkastelu on ryhmitelty tiedon tarkkuustason mukaan siten, ettéa valtakunnallisella tasolla
tarkastellaan liikenteen kehitysté ja vaihtelumuotoja, alueellisella tasolla tunnuslukuja ja mui-
ta tietoja seka hanketasolla verkkotason tietoja. Kéytannossa tama tarkoittaa sitd, ettd mita
enemman on laskentapisteita sitd yksityiskohtaisempana tieto voidaan esittéd. Esimerkiksi
kun tietylla laatutasolla voidaan tuottaa alueelliset tunnusluvut, voidaan seurata myos alueel-
lista litkenteen kehitysté vaikka taulukoissa sité ei ole suoraan kerrottu. Tai kun véylékohtai-
sesti voidaan tuottaa verkkotason tietoja, pisteiden lukumaéra on niin suuri, etté niiden avulla
voidaan seurata alueellistaja my6s valtakunnallista liikenteen kehitysta.

5.2 Automaattiset laskentapisteet

Automagttisilla laskennoilla tarkoitetaan koneilla suoritettavia laskentoja.

Kevyen liikenteen ominaisuuksien tuntemisen kannalta olisi oleellista perustaa edes joitakin
jatkuvan laskennan pisteita. Taulukossa 5.2.1. on esitetty jatkuvan laskennan pisteiden maarét

erilaisillalaatutasoilla.

Taulukko 5.2.1. Jatkuvan laskennan pisteiden maarat laatutasoittain.

Valtakunnallinen taso | Alueellinen taso Hanketaso
Jatkuva'_[ Liikenteen Vaihtelu- | Tunnus- Muut | Verkkotason oo o
Laatu laskentapis- . : . Mitoitus (keskim&érin)
teet kehitys muodot luvut tiedot tiedot
> 500 km py®éréatieverkon tiepii-
X X rit + kunnat (5+2=7 kpl), 2
Valttava 14 pistetta / tiepiiri ja kunta
> 350 km pyératieverkon tiepii-
X X rit + kunnat (8+6=14 kpl), 2
Tyydyttava 28 pistetta / tiepiiri ja kunta
> 100 km pyéréatieverkon tiepii-
X X X rit + kunnat (9+19=28 kpl),
Hyva 74 2...4 pistetta / tiepiiri ja kunta
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Véalttavalla laatutasolla on arvioitu, etta jatkuvan laskennan pisteité perustetaan viiteen tiepii-
riin ja kahteen kuntaan. Pisteita perustetaan 2 kpl/tiepiiri ja 2 kpl/kunta. Y hteensa pisteita valt-
tavalla laatutasolla on 14 kpl (2x5+2x2=14). Pisteet tulee perustaa alueellises-
ti/maantieteellisesti kattavasti, esimerkiksi Helsinkiin, Tampereelle ja Ouluun. Tyydyttavalla
tasolla jatkuvan laskennan pisteita on arvioitu perustettavan kuuteen kuntaan ja kahdeksaan
tiepiiriin. Pisteita perustetaan 2 kpl/tiepiiri ja 2 kpl/kunta. Y hteensa pisteita valttavalla laatuta-
sollaon 28 kpl (2x8+2x6=28).

Paras laatutaso muodostuu siten, ettd jokaiseen tiepiiriin perustetaan nelja jatkuvan laskennan
pistettd jokaiseen vaihteluluokkaan, joita ovat tydmatkaliikenne, asiointiliikenne ja tytmatka-
/asiointiliikenne sek& ulkoilureittiliikenne. Tiepiirien pisteita on yhteensi 36 kpl (4x9=36).
Kuntiin (19 kpl), joissa kevyen liikenteen vaylapituus on yli 100 km tai asukasmaéra on yli
50 000 (taulukko 5.1.1.), perustetaan kaks jatkuvan laskennan pistettd /kunta kahteen vaihte-
luluokkaan. Kuntien jatkuvan laskennan pisteita on yhteensé 38 kpl (2x19=38). Y hteens4 jat-
kuvan laskennan pisteitd hyvalla laatutasolla on 74 kpl.

Myo6s tyydyttavalla ja hyvéla laatutasolla laskentapisteet tulee perustaa aluedllises-
ti/maantieteellisesti kattavasti. Pistetté perustettaessa on tiedettéva kevyen liikenteen vaylan
vaihteluluokka.

Muiden tietotarpeiden tyydyttamiseks tulee tehda lisdks automaattisia ja manuaalisia otos-
laskentoja. Taulukossa 5.2.2. on esitetty automaattisten otoslaskentapisteiden maara tiepiirien
(9 kpl) ja niiden kuntien (19 kpl) osalta, joissa liikenteen vayl&pituus on yli 100 km tai asu-
kasmééra on yli 50 000. Naiden yhteenlaskettu vaylapituus on 9600 km (4700 + 4900 = 9600
km). Automaettisilla otoslaskennoilla tarkoitetaan kaks kertaa vuodessa suoritettavaa yhden
viikon laskentaa.

Taulukko 5.2.2. Automaattisten otoslaskentapisteiden maarat (tiepiirit ja kunnat, joissa kevy-
en liikenteen vaylapituus on yli 100 kmtai asukasméara on yli 50 000).

Valtakunnallinen taso | Alueellinen taso | Hanketaso
Automaattiset Liikenteen Vaihtelu- | Tunnus- Muut | Verkkota- o o
Laatu otoslaskenta- kehit dot | t  tiedot tiedot Mitoitus (keskim&arin)
pisteet ehitys muodo uvu iedot | son tiedo
X vp, tunti X 10 laskentaaltiepiiri (9
Valttava 90 ' kpl), laskenta/50 km
~10 laskentaal/tiepiiri (9
X vp, tunti X kpl) ja kunta (19 kpl),
Tyydyttava 250 laskenta/35 km
~20 laskentaaltiepiiri (9
X vp, tunti X X kpl) ja kunta (19 kpl),
Hyvéa 600 laskenta/15 km

Véalttavalla laatutasolla on arvioitu, etta automaattisia otoslaskentoja tehtéisiin noin 10 otos-
laskentapisteessa jokaisessa tiepiirissa (9 kpl), jolloin laskentapisteet sijaitsevat noin 50 km
valein (4700/90=52 ~50). Tyydyttavalla tasolla laskentoja on arvioitu tehtévaksi noin 10 las-
kentaa / tiepiiri ja kunta 19 kunnassa ja jokaisessa tiepiirissa (10x9+10x19=280 ~250). Las-
kentapisteet sijaitsevat noin 35 km vaein (9600/250=38 ~35). Hyvdlla tasolla laskentoja on
arvioitu tehtévaksi noin 20 laskentaa / tiepiiri ja kunta 19 kunnassa ja jokaisessa tiepiirissa
(20x9+20x19=560 ~600). L askentapisteet sijaitsevat noin 15 km valein (9600/600=16 ~15).

Automagttisilla otoslaskennoilla ei pystyta tuottamaan kausivaihtelukertoimia, mutta niilla
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Automagttisilla laskennoilla el saada selville esimerkiksi kulkumuotojakaumia eika kyparan
kayttda, joten automaattisia laskentoja on syyta tdydentdd manuaalisilla otoslaskennoilla.

Taulukko 5.3.1. Manuaalisten otoslaskentapisteiden maarat (tiepiirit ja kunnat, joissa kevyen
litkenteen vaylapituus on yli 100 km tai asukasmaéra on yli 50 000).

Valtakunnallinen taso | Alueellinen taso Hanketaso
Manuaaliset Liikenteen Vaihtelu- | Tunnus- Muut | Verkkotason . R
Laatu otoslasken- . ) . Mitoitus (keskimaarin)
. kehitys muodot luvut tiedot tiedot
tapisteet
« x N. 2 laskentaa / tiepiiri (9
Valttava 20 kpl)
. X N. 2 laskentaa/ tiepiiri (9
Tyydyttéva 50 kpl) ja kaupunki (19 kpl)
X ) . N. 4 laskentaa / tiepiiri (9
Hyvéa 100 kpl) ja kaupunki (19 kpl)

Tiepiireissd ja kunnissa, joissa kevyen liikenteen vayldpituus on yli 100 km tai asukasméra
on yli 50 000, valttavalla laatutasolla on arvioitu, ettéd manuaalisia otos askentoja tehddan noin
kaksi jokaisessa tiepiirissa (2x9=18 ~20), tyydyttavalla tasolla noin kaksi jokaisessa tiepiirissa
ja noin 19 kunnassa (2x9+2x19=56 ~50). Hyvélla tasolla laskentoja on esitetty tehtévaksi
noin nelj&jokaisessatiepiirissd janoin 19 kunnassa (4x9+4x19=112 ~100).

Noin 80 kunnassa kevyen liikenteen vaylapituus on 20100 km. Kuntien yhteenl askettu kevy-
en liikenteen vaylapituus on 3600 km. Naissd kunnissa laskentatekniikkana voi olla my6s
automaattinen laskenta, mutta taulukossa 4.4.7. |ahdetdan siitd, etté laskennat tehddan pdéasi-
assa manuaalisena otoslaskentana.

Taulukko 5.3.2. Manuaalisten otoslaskentapisteiden maarat (alle 100 km kevyen liikenteen
vaylien kunnissa).

Pienet kunnat (< 100 km) | Valtakunnallinen taso | Alueellinen taso Hanketaso
Manuaaliset Liikenteen Vaihtelu- | Tunnus-  Muut | Verkkotason o s
Laatu otoslasken- : ) . Mitoitus (keskimaarin)
- kehitys muodot luvut tiedot tiedot
tapisteet
X X 1 laskenta / kunta (80
Valttava 80 kpl), laskenta/50 km
X X 2 laskentaa / kunta (80
Tyydyttéva 160 kpl), laskenta/25 km
4,5 laskentaa/kunta (80
Hyva 360 X ) X X kpl), laskenta/10 km

Kunnissa, joissa kevyen liikenteen vaylien pituus on alle 100 km, vattavalla tasolla on arvioi-
tu, ettd manuaalisia otoslaskentoja tehtaisiin yksi laskenta noin 80 kunnassa, jolloin laskentoja
olisi noin 50 km valein (3600/80=45). Tyydyttavalla tasolla manuaalisia otoslaskentoja tehtéi-
siin noin kaks laskentaa noin 80 kunnassa, jolloin laskentoja olis noin 25 km véein
(3600/160=22,5). Hyvélla laatutasolla laskentoja olisi keskimaarin kymmenen kilometrin vé
lein (3600/360=10) jalaskentojatehtéisiin 4,5 laskentaa noin 80 kunnassa.



5.4 Laskentapisteiden maaréat eri laatutasoilla
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Taulukossa 5.4.1. on esitetty yhteenveto taulukoiden 5.2.1. - 5.3.2. laskentatiedon kattavuu-
desta, kun tarkastellaan eri laatutasojen tuottamaa tietoa. Laskentapisteiden maarét kattavat
kaikki muut tietotarpeet paitsi hanketason tiedot valttavallajatyydyttavalla laatutasolla.

Taulukko 5.4.1. Laskentatiedon kattavuus.

Valtakunnallinen taso Alueellinen taso Hanketaso
Laatu Liiker_lteen Vaihtelu- Tunnus-  Muut tie- Verkkotason
kehitys muodot luvut dot tiedot
Valttava X X X X
Tyydyttava X X X X
Hyva X X X X X

Taulukossa 5.4.2. on esitetty yhteenveto laskentapisteiden méaérasta eri laatutasoilla. taulukos-
sa 5.4.3. on esitetty yhteenveto laskentapisteiden maarista tiepiireissa ja kunnissa eri laatu-

tasoilla.

Taulukko 5.4.2. Laskentapisteiden maara (kpl) eri laatutasoilla. Hyva laatutaso voidaan saa-
vuttaa myds punaisten tai sinisten kombinaatioilla.

Kunnat (< 100 km)

| Tiepiirit ja kunnat > 100 km

Manuaaliset laskentapisteet (kpl)

Automaattiset laskentapisteet (kpl)

Otoslaskenta
Laatu Otoslaskenta 6h, ker- 6h, kerran Otoslas__kenta, Jatkuva laskenta | Yhteensa
ran vuodessa 2x1 viikko
vuodessa
Valttava 80 20 90 14 204
Tyydyttava 160 50 250 28 488
Hyva 360 100 600 74 1134
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Taulukko 5.4.3. Laskentapisteiden maarét Tiehallinnossa tiepiireittdin ja kunnissa eri laatu-

tasoilla.
Kunnat (< 100 km) |Tiepiirit jakunnat > 100 km
Automaattiset lasken-
Manuaaliset laskentapisteet tapisteet
Otoslaskenta | Otoslasken-
Laatu Otoslaskenta 6h, 6h, kerran ta, 2x1 viik- Jatkuva Yhteensa
kerran vuodessa laskenta
vuodessa ko
- 2/kunta, 3
Valttava kunnat 1/kunta, 80 kuntaa Kuntaa 86
Tiehallinto - 2/piiri, 9 piiria | 10/piiri, 9 piiria ZIEililrrilé 4 118
Tyydyttava | kunnat 2/kunta, 80 kuntaa ~2/I|<(uurr1‘tt:z;1 19 ~12ng3§’:5& 2/els(L|j<Tjtr?t’aa 364
Tiehallinto - 2/piii, 9 piiria | 10/piiri, 9 piiri& Z’Eiiiirriié 8 124
N ~2/kunta,19 ~20/kunta, 2/kunta,
Hyva kunnat 4,5/kunta, 80 kuntaa kuntaa 19 kuntaa 19 kuntaa 900
. . . N . .. ... | 4fpiiri,
Tiehallinto - 4/piiri, 9 piiria 20/piiri, 9 piiria 9 pilria 234
Kunnat (< 100 km) | Tiepiirit ja kunnat > 100 km
Automaattiset lasken-
Manuaaliset laskentapisteet tapisteet
Otoslaskenta | Otoslasken-
Laatu Otoslaskenta 6h, 6h, kerran ta, 2x1 viik- Jatkuva Yhteensa
kerran vuodessa laskenta
vuodessa ko
Valttava kunnat 80 - - 6 86
Tiehallinto - 20 90 8 118
Tyydyttava kunnat 160 32 160 12 364
Tiehallinto - 18 90 16 124
Hyva kunnat 360 82 420 38 900
Tiehallinto - 18 180 36 234

K okonaisuudessaan kohtalaisen hyva laatutaso (hyvéa -) voidaan saavuttaa myos siten, etta
manuaalisten otoslaskentapisteiden maara on tyydyttavalla tasolla, mutta automaattisessa ja
jatkuvassa laskennassa laatutaso on hyva (taulukossa 5.4.2. punaiset arvot). Vastaavasti koh-
talaisen hyva laatutaso (tyydyttéva +) voidaan saavuttaa siten, ettd manuaalisten otoslaskenta-
pisteiden méard on hyvalla tasolla, vaikka automaattisen ja jatkuvan laskennan taso olis tyy-
dyttava (taulukossa 5.4.2. siniset arvot).

Esitettyja laskentapisteiden maéria voidaan verrata ajoneuvoliikenteen puolella liikenteen
automaattisten mittauspisteiden (LAM) méariin. Yleisten teiden yhteispituus 78 168 km
(1.1.2005) suhteessa LAM-pisteiden méaraén 350 kpl, tuottaa vertailuluvuksi 223 (LAM-
pisteitd 223 km valein).

Taulukossa 5.4.4. on esitetty kustannusten muodostuminen eri laatutasoilla mukaan lukien
edella mainittu yhdistelma.

Tiedonkeruun kustannusarviot pohjautuvat seuraaviin lukuihin
= otoslaskenta6 h: 240 €
= konedllinen viikon pituinen laskenta: 300 €
» jatkuvalaskenta laskentalaitteella (ymparivuoden/kesdkauden): 5 000 €
jatkuva laskenta voidaan toteuttaa myos liikenneval olaskimella
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Taulukko 5.4.4. Tiedonkeruun kustannukset eri laatutasoilla.

Kunnat (< 100 km) |Tiepiirit ja kunnat > 100 km
Manuaaliset laskentapisteet Automaattiset laskentapisteet
Otoslaskenta 6h, Otoslaskenta Otoslaskenta, | Jatkuva lasken- .
Laatu 6h, kerran . Yhteensa
kerran vuodessa 2x1 viikko ta
vuodessa
et 19 200 € 4800 € 54 000 € 70 000 € 148 000 €
Valttava
. 38400 € 12 000 € 150 000 € 140 000 € 340 400 €
Tyydyttéava
Hyva 86 400 € 24 000 € 360 000 € 370000 € 840 400 €
Yhdistelmat
Tyydyttava + 86 400 € 24 000 € 150 000 € 140 000 € 400 400 €
Hyva - 38400 € 12 000 € 360 000 € 370000 € 780 400 €

Taulukko 5.4.5. Tiedonkeruun kustannusten jakautuminen Tiehallinnolle ja kunnille eri laatu-

tasoilla.

Kunnat (< 100 km) |Tiepiirit ja kunnat > 100 km

Manuaaliset laskentapisteet

Automaattiset laskenta-

pisteet

Otoslaskenta

Otoslaskenta 6h, Otoslaskenta, | Jatkuva .
Laatu 6h, kerran - Yhteensa

kerran vuodessa 2x1 viikko laskenta

vuodessa

Valttava kunnat 19 200 € - - 30000€ | 49200¢€
Tiehallinto - 4800 € 54 000 € 40000 € | 98800 €
Tyydyttava kunnat 38400 € 7 680 € 96 000 € 60000 € | 202100 €
Tiehallinto - 4320€ 54 000 € 80000€ | 138300¢€
Hyva kunnat 86 400 € 19680 € 252 000 € 190 000 € | 548 100 €
Tiehallinto - 4320€ 108 000 € 180 000 € | 292 300 €
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6 KUSTANNUKSET

Tiedonkeruun kustannukset on kuvattu edell&. Seuraavassa on esitetty yll&pidon ja tietopal ve-
lun kustannukset seka yhteenveto. Y hteenveto on esitetty kuvassa 6.1. ja tarkemmat kustan-
nusarviot taulukoissa6.1.1. ja6.2.2.

Kokonaiskustannusarvio

900 000
800 000 —
700 000 | |mTIETOPALVELU
600 000 -
500 000 — |m YLLAPITOPALVELU
400 000 -
300000 ~ |0 TIEDONKERUU,
200 000 | | Yhteensa

100 000 J:.': -

Kuva 6.1. Kokonai skustannusarvio.

Tassa tydssa kuvatun tavoitetilan mukaista tietopalvelua ei ole olemassa, joten hankkeen jal-
keisien tehtavien joukossa on keskeisena tietopalvelun toteuttavan tietojarjestelman rakenta-
minen. Tama rakentaminen jakautuu normaalisti maarittely-, suunnittelu-, toteutus / imple-
mentointi- sek& tuotanto- ja yllapitovaiheisiin.

Tyon kontekstissa médritelty lagjuus tietojérjestelmélle on keskeisena kustannusvaikutusta
ohjaavana periaatteena. Jarjestelma tulee koostumaan seuraavista tietojarjestelmallisistd kom-
ponentei sta:

. Tietojarjestelméan tietovarasto - keskeinen koko tietojarjestelméan tietojen tallennus-
paikka

. Varsinainen operatiivinen tietojarjestelma - toiminnan mukaisten palvelujen tietojar-
jestelmé&pohjainen toteutus

« Operdtiivisen tietojarjestelman input- ja output-liittymét, joiden kautta jarjestelmaan
tuodaan data sisdan ja toisaalta otetaan tietoa ulos. Keskeisia liittymia ovat kuitenkin
ne, joiden avulla asiakkaat ja kumppanit tuovat tietoa j&rjestelmaan.

« Operatiivisen tietojarjestelman kayttoliittyma - ne erilaiset (tilastopohjaiset, karttapoh-

jaiset ym.) liittymaét, joiden avulla kayttgjét (1. asiakkaat) hakevat tietoa j&rjestel masté.

Tietopalvelussa voidaan ol ettaa olevan merkittava mééré tietoa, koska useiden vuosien aineis-
to vaaditaan laatutasoltaan korkeisiin lopputuotoksiin jalisdksi tietosisdlto |agjenee vuosittain.
Tietovarastoa, sovellustajaliittymid hoitavaa jérjestelméda e kannata rakentaa liian pieneksi.
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M aarittely- ja suunnitteluvaihe (M @érittely)

Madrittelyvaihe kestda noin kuukauden tyollistéen sind aikana noin kaksi henkil & téysipéi-
vaisesti. Maarittelyvaihe el aiheuta materiaalikustannuksia.

M &drittelyvaiheessa tulevan jarjestelman varsinaiset tietojarjestelmapohjaiset palvelut kehite-
téan tassa tyossa kuvatuista palveluista ja viedaan riittavélle tasolle, jotta toteutustyod voi al-
kaa. Samoin méaaritelldan ja kuvataan kukin yksittdinen liittyma jarjestelmaan ja yksityiskoh-
taisella tasolla jérjestelman tietokannan sisdlto (taulurakenne). Tassa vaiheessa tehdéén myads
kokonaisuuden ja sen eri osa-alueiden tekninen suunnittelu, €li valitaan tuotteet ja tekniikat,
joilla kukin osakokonaisuus toteutetaan. Lisdks médrittelyvaiheessa laaditaan koko hankkeen
moduli- ja yhdistel métestaukset.

Toteutusvaihe (Sovellus)

Toteutusvaihe kestda noin kaks kuukautta tyollistéen sina aikana noin kolme henkil 6a taysi-
integraatioratkaisujen asiantuntija). Toteutusvaihe siséltéd varsinaisen sovelluksen laadinnan
ja se aiheuttaa materiaalikustannuksia kehitysympériston osalta, jos valmista ympéristba e ole
olemassa. Toteutusvaiheessa alkaa méaarittelyvaiheessa laadittujen suunnitelmien téytantéon-
pano. Rakennusympéristo pystytetéén, ohjelmistot rakennetaan (eli ohjelmoitavat ohjelmisto-
osuudet méaritellaén ja toteutetaan), seka modulitestit toteutetaan. Liséks toteutusvaiheessa
toteutetaan mahdollisesti tarvittavat datakonversio-ohjelmat ja -tytévélineet. Toteutusvaihe
paattyy kaytttohjeiden ja manuaalien tuottamiseen seka koulutusmateriaalin val mistamiseen.

Toteutusvai heessa seuraavana on testausvaihe, jossa viedaan 18pi suunnittel uvaiheessa méaari-
tellyt moduli- (sovellusosar) testit seka kokonaisuuden integraatiotestaus, johon ottavat osaa
my6s kokonaisuuteen integroitavat jarjestelméat. Kaytanndssa testausvaiheessa gjetaan |api
ennalta suunniteltuja testeja

Testausvaiheen paétyttya jarjestelma implementoidaan kohdeympéristoonss, tarvittavat data-
konversiot suoritetaan, viimeiset hyvaksymistestit suoritetaan ja koul utus toteutetaan.

Tuotanto- ja yllapitovaihe (K ayttdymparisto)

Tuotantoonsiirto on jatkuva pavelu sitoen yhden henkilén noin 20 prosenttisesti puhtaaseen
infrastruktuuriyll&pitoon, seké liséksi yhden henkildn noin 33 prosenttisesti varsinaisen tieto-
palvelun yllapitoon (lagjennuskertoimet, tietopalvelujen kehittaminen jne.). Yll&pitovaiheessa
aiheutuu materiaalikustannuksia koko sovelluksen ympériston rakentamisesta palveluntarjo-
gjantiloihin.

Tuotantoonsiirto- ja yllapitovaiheessa suunniteltu ja toteutettu sovellus siirretdan kayttopal ve-
lujen vastuulle, jossa sitd toimitetaan tilagjalle jatkuvana palveluna. Vaiheen alussa toteute-
taan identifioidaan jarjestelman kayttopalveluun siirrossa kriittiset elementit ja tehdaén kat-
selmointi sovelluksen dokumentaatiolle. Mahdollisesti katselmointivaiheen lopuksi dokumen-
toidaan viela tarvittava kehitystyd. Seuraavassa osavaiheessa méaaritelldan organisaatio, joka
sovelluksen palveluntarjoamiseen vaaditaan ja mahdollisesti suoritetaan lisitestausta.



Ennen varsinaista tuotantoonottoa | &piviedaan tietdmyksen siirto kehitysorganisaatiolta, maé-
ritellédn palvelutasot, laaditaan palvelu- ja palvelutasosopimukset seka viimeistelldan laatu-
suunnitelmat palvelun tuottamiselle.

Lopuksi tehddan viimeinen tietdmyksen jako vastaanottavassa organisaatiossa tai organisaa-
tioyksikossd, siirretdan sovellus palveluntuotantoyksikon tiloihin ja laitteille seka suoritetaan
vastaanottotestit. Taman jalkeen sovellus on jatkuvan palvelun piirissé ja palvelua tuotetaan
sovittujen sopimusten mukaisesti.

Taulukko 5.4.1. Kevyen liikenteen laskentojen yllapito- ja tietopalvelun kustannusarvio.

Kustannusarvio, euroa
Yllapito- ja tietopalvelu 1. vuosi 1-3. vuosi
Méaarittely, yllapito 33 600 11 200
Sovellus, yllapito 80 640 26 880
Kayttdymparisto, yllapito 35 000 11 667
Henkiléresurssit, yllapito 28 560 28 560
Henkiléresurssit, tietopalvelu 57 120 57 120
YHTEENSA 234 920 135 427

Yllapito- ja tietopalvelun kustannukset sisdltavdt myds arvion kuntien maksamasta ana-
lyysipalvelusta. Sen kustannusarvio on noin 20 000 euroa vuodessa (noin 1,5 htkk/vuosi).

Taulukko 5.4.2. Palvelun vuosikustannukset / palvelun laatutaso, alustava arvio.

Valttava | Tyydyttava | Hyva | Tyydyttava + Hyva -

TIETOPALVELU 57 000 57000 | 57000 57 000 57 000
YLLAPITOPALVELU 78 000 78000 | 78000 78 000 78 000
TIEDONKERUU, Kunnat

(< 100 km) 19 200 38400 | 86400 86 400 38 400
TIEDONKERUU, Tiepiirit ja

kunnat (> 100 km) 128 800 302000 | 754000 | 314000 742 000

TIEDONKERUU YHTEENSA 148 000 340 400 | 840400 400 400 780 400
283 000 475400 | 975400 535 400 915 400

Valttava | Tyydyttdva | Hyva | Tyydyttava + Hyva -
TIETOPALVELU 57 000 57 000 57 000 57 000 57 000
YLLAPITOPALVELU 78 000 78 000 78 000 78 000 78 000
TIEDONKERUU, Yhteensé 148 000 340400 | 840400 400 400 780 400
283 000 475400 | 975400 535 400 915 400
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7 PALVELUJEN HANKINTAOHJE
7.1 Yleistad

Palvelujen hankintaohjeessa kuvataan periaatetasolla yllapito- ja tietopalvelun operaattorin
Kilpailuttaminen, tietopalvelun tilaaminen eri asiakkaiden ndkokulmasta ja laskentojen teetté-
minen, eli miten kunnat jatiehallinto tilaavat laskennat. Tavoitteena on mééritella asiat, jotka
tulee ottaa huomioon, kun palvelut halutaan hankkia.

7.2 Yllapito- jatietopalvelun kilpailuttaminen

Tiehallinnon tavoitteena on kil pailuttaa tassa selvityksessa kohdassa 3.5. (Tiedon keruun, yl-
|dpidon jatietopalvelun kuvaukset) kuvatut yll&pito- ja tietopalvelun tehtévét palvelun tuotta-
jalla. Yll&pitopalvelut sisdltavét myos tietojarjestel man teettamisen seké tarvittavat kéyttopal-
velut.

Laaditut yllapito- ja tietopalvelun kuvaukset eivéat sisdlla palvelun toteuttamiseen vaadittavan
tietojarjestelman yksityiskohtaista vaatimus- ja toiminnallisia méaarittelyja, sovelluksen suun-
nittelua ja toteutusta seka kayttdonottosuunnitelma, jotka kuuluvat palvelun tuottgjan tehté
viin. Liséks selvityksessa kuvattujen tietopalveluiden sisaltod on tarkennettava tietojérjestel -
man maarittelyn yhteydessa. Maarittelyt hyvaksyy palvelun kilpailuttaja eli Tiehallinto.

Sopimusten ndkokulmasta (kuva 4.2.) palvelun tuottaja tekee itse tai teettda sovellustyon ali-
hankintana. Samoin tarvittaessa kayttopalvelut ja operoinnin, jos sillaitsella el ole siihen riit-
tévaa osaamista. Kayttopalvelut sisdtéd mm. palvelin ja sovellusympériston varmistukset,
teknisen tuen yms. Operoinnilla tarkoitetaan pé&asiassa tieto- ja yll&pitopalveluiden jatkuvaa
rutiininomaista toimintaa, kun tietojarjestelma on rakennettu ja otettu kayttdon.

Tarjouspyyntbasiakirjat sisdltavét taman selvityksen yll&pito- ja tietopal veluiden sisdltokuva-
ukset, vastuut ja sopimusasiat sekd palveluiden laatutason kuvaukset, jotka ovat pddasiassa
palvelun kaytettavyyteen liittyvia kuten tilastopalveluiden péivitystiheys, palveluaika yms.

7.3 Tietopalvelun hankinta ylléapitgjien ja hyodyntajien ndkokulmasta

Kaikki tiedonkeruusta maksavat tahot (kunnat ja Tiehallinto) saavat kiintedhintaisen osuuden
(mm. tilastopalvelut, tietojen yll&pito) yll&pito- ja tietopal veluista maksutta, joten heidan in-
tressissdan on saada kiintedhintaisten palveluiden sisdltd ja palvelutaso vastaamaan omia tar-
peitaan. Tama asia voidaan parhaiten varmistaa tarjouspyyntdasi akirjojen laadinnan yhteydes-
sd tal viimeistéan tietojarjestelman maarittelyvaiheessa, kun palvelukuvauksia tarkennetaan.
Palvelun hyodyntdjien ja yllapitgjien edustajana toimii kohdassa 4.4. esitetty johtoryhma
(koostuu pddosin tata tyota ohjanneesta ohjausryhmastd) seka kevyen liikenteen verkostot,
joilta pyydetéén kommentit.

Tuntiveloitushintaiset tietopalvelut ovat padosin réétdldityja asiakaskohtaisia palveluja (esi-
merkiksi analyysipalvelut), joiden sisallostéa vastaavat tilagjat. Toisaalta naidenkin palvelui-
den kehittémista on hyva ohjata joko Tiehallinnon tai johtoryhman, joka ohjaa palvelun kehit-
tamista ja laatutasoa, milla varmistetaan erilaisten palvelun yhdenmukaisuus ja monistetta-
vuus. Tuntiveloitushintaisista pal vel uista saadaan néin mahdollisimman kustannustehokkaita.
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7.4 Laskentojen hankinta

Kunnat ja Tiehallinto kerdavét itse tai teettévat |askentatietojen keruun noudattaen tdman sel-
vityksen luvun 5 (Suositus laskentapisteistd) suosituksia kunta- ja tiepiirikohtaisista laskenta-
pistemagrista. Tiehallinto ja kunnat sopivat keskendan pisteiden sijoittelusta. Laskentatietojen
k&ytannon keruu toteutetaan edellisessa selvityksessé laaditun laskentaohjeen mukaisesti (liite
3), joka on laadittu pddasiassa polkupyordlaskentoja varten. Tulevaisuudessa |askentaohje
kehitetdan my0os jal ankulkuliikennettd varten.

Yll&pito- ja tietopalvelun palvelun tuottaja yll&pitda ja kehittda tiedonkeruuohjeita palvelun
isdntdorganisaation jaltai johtoryhmén ohjauksessa. Laskentaohjeiden avulla varmistetaan
keréttédvan tiedon laatu ja yhdenmukaisuus sekd annetaan kaytannon ohjeet |askentojen teet-
tamiseksi etenkin kuntiin, joilla on vahan resurssejatehdatai teettdé laskentoja.

Palvelun tuottgja tuo esille tiedonkeruutarpeita mm. aineistojen laatutarkastusten yhteydessa
esittdmalla palvelun isantdorganisaatiolle tarvittaessa tdydentdvia laskentoja. 1santorganisaa-
tio valittéd tiedonkeruutarpeet kuntiin tai tiepiireihin, jotka pdattavét tiedonkeruun teettami-
sestd, sisdllosté ja lagjuudesta.
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8 HYOTYANALYYSI JA KEHITTAMISTARPEET
8.1 Hydtyanalyysi

Kevyen liikenteen |askentatietojen tieto- ja yll8pitopalvelun hydtyjen ja haittojen analysointiin
kaytettiin SWOT-analyysia, jossa tieto- ja yll&pitopalvelu on analysoitu sen vahvuuksien ja
heikkouksien sek& mahdollisuuksien ja uhkien ndkoékulmasta.

8.1.1 Vahvuudet ja mahdollisuudet

Tunnuslukujen tuottamiseen on kehitetty kustannustehokas malli, mutta se perustuu nykyisel-
sa/seuduilla. Systemaattisen palvelun myota mittaukset voidaan lagjentaa eri puolille maata,
jolloin saadaan kaivattuja valtakunnallisia ja kuntakohtaisia tuloksia. Kun on olemassa jarjes-
telmd, tietoa tulee myos kerdtyksi ja sitd hyodynnetéan. Selked jérjestelma tuo tyokalun pda-
toksentekoon: kuntien liikennepolitiikan kannalta tieto- ja yll&pitopalvelun avulla tiedetéén
miten liikennemaarét kehittyvét kunnissa. Liséksi palvelun tuottamia tunnuslukuja voidaan
kayttaa kevyen liikenteen markkinointiin kunnassa.

Kun laskentatietoja kerdtdan jatkuvasti seudullisesti ja valtakunnallisesti kattavasti, palvelun
laatukin paranee. Kun laatu paranee, niin palvelun hyddytkin ovat paremmin osoitettavissa.
My®s pienten kuntien omien laskentojen laatu paranee, koska voidaan kayttda palvelun tuot-
tamia lagjennuskertoimia.

Kevyen liikenteen laskentatietojen tieto- ja yll8pitopalvelu tukee selkeasti vuonna 2004 paét-
tyneen kolmivuotisen JAL OIN-hankkeen tavoitteita, jossa edistetéan ministerion aikaisemmin
laatimien kévely- ja pyoréilypoliittisten ohjelmien toteutumista.

Kevytta liikennettd on muuallakin tieverkolla kuin kevyen liikenteen vaylilla, vaikka téssa
selvityksessa laskentapisteet on suunniteltu sjoitettavaks padasiassa jo rakennetuille kevyen
litkenteen vaylille. Jos kunnat ja Tiehallinto maarittelevat yhdessa laskentapisteiden sijainnit,
séastetéan kustannuksissa. Kun laskentatul oksia on riittévan monista kohteista, voidaan verra-
ta rakennettujen kevyen liikenteen vaylien kéyttgamaaria kohtiin, joihin kevyen liikenteen
vaylaa toivotaan rakennettavaksi. Kunnat ja tiepiirit voivat arvioida suunnittelu- ja liikenne-
turvallisuushankkeiden tarpeellisuutta, niiden hankeperusteluja ja priorisointia. My6s ennen-

jalkeen tutkimukset olisivat mahdollisia, jolloin voitaisiin arvioida hankkeen vaikutuksia.

Y hden jarjestelman myo6té tieto saadaan yhtendi sessd muodossa ja on siten helpommin yhdis-
tettdvissa analyysga varten muuhun tietoon, kuten Henkildliikennetutkimuksesta ja Digiro-
adista saatavaan tietoon. Esimerkiksi yksittaisten tutkimustul osten yleistdmiseksi muihin gjan-
kohtiin ja olosuhteisiin voidaan yhdisté tietoa matkojen vuodenaika-, viikonpéaiva ja tunti-
riippuvuudesta seka sdan ja kelin vaikutuksi sta liikkumisaktiivisuuteen. Uuden maankayton ja
kevyen liikenteen yhteyksien suunnittelua varten tarvitaan tietoa olemassa olevasta kevyen
liikenteen verkosta, kevytta liikennetta synnyttéavista ja vastaanottavista kohteista seka liiken-
teen sijoittumisesta nykyiselle vaylastolle. Kevyen liikenteen verkko on térked tekija myaos
liikenteen mallintamiseen liittyvissa kysymyksissa.

Kunnat hyotyvét, kun kaikkien ei tarvitse rakentaa omaa jarjestelméa. Jérjestelméan voidaan
vieda tassd selvityksessa esitettyjen séanndllisten laskentapisteiden liséksi kaikki kuntien te-
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kemét kevyen liikenteen laskennat kuten projektilaskennat ja liikenneval oista saatavat tiedot.
Tiedot ovat yhdessd paikassa ja helposti saatavilla. Yks jarjestelma on kustannustehokas
my6s tiedonkeruumenetel mien kehittémisen kannalta.

8.1.2 Heikkoudet ja uhat

Merkittdvin haaste kevyen liikenteen laskentojen hallinta- yll8pito- ja tietopalvelun toiminta-
mallissa on toimintamallin ansaintalogiikka. Suurin rahoitustarve on kunnillaja Tiehallinnolla
jatkuvien laskentapisteiden perustamisessa ja otoslaskentojen tekemisessa. Téassa tydssa on
esitetty, etta liikenne- ja viestintdministerio rahoittaa muun toiminnan. Tama edellyttaa, etta
valtion budjetissa on esittda tdhéan tarvittavat varat. Kustannusten jakaminen palvelumaksuna
niille palvelun kayttgjille, jotka eivét ole tiedontuottajia, tulee méaaritella siten, ettel se rajoita
palvelun kayttamista.

suhteessa heille aiheutuviin kustannuksiin. Eli se, miké& on kevyen liikenteen tietopalvelujen
(tilastopalvelut, analyysipalvelut, liikenteen informaatiopalvelut) lisdarvo nykytilanteeseen
verrattuna. Etenkin pienten kuntien maksukyky/halukkuus voi olla esteena laskentojen tuot-
tamiselle. Suurimmalla osalla kunnista (357 kuntaa, eli noin 80 % kunnista) on kevyen liiken-
teen vaylia alle 20 km. Kunnat tarvitsevat laskentatietoja hanketasolla, mutta hyotyvét vain,
jos laskentapiste sattuu sijaitsemaan sopivassa paikassa. Tahan paastaisiin parhaiten hyvalla
laatutasolla, joka on kuitenkin kustannuksiltaan niin kallis, etta sen toteutuskel poisuus on ky-
seenalainen.

Tassa tyossa esitettyjen perustettavien jatkuvien laskentapisteiden ja otoslaskentojen maarét
lisdavét laskentojen maarda nykyisesta huomattavasti. Haasteena tulee olemaan se, ovatko
kunnat jatiepiirit valmiita lisédmaén laskentoja tietopal vel un edellyttamassa | agj uudessa.

Kevyen liikenteen laskentojen tietopal velussa on vahan tuotteistettuja tietolgjgja. Ongelmana
onkin, ettéa kevyen liikenteen tietotarpeita on paljon enemman kuin tala palvelulla voidaan
tuottaa. Osa tietotarpeista voidaan toki tuottaa muista tietoléhteista. Ja osa saataneen tulevai-
suudessa menetelmien kehittyessa.
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8.1.3 Yhteenveto SWOT-analyysina

Vahvuudet

Tunnuslukujen tuottamiseen on jo kehitetty
kustannustehokas malli, jota kayttda lasken-
noissa

Jatkuvien laskentojen myotéa voidaan seurata
liikennem&arien kehittymista ja saada luotet-
tavaa tietoa viranomai sten paatoksentekoon

Y hden jérjestelman myo6ta tieto saadaan yhte-
néisessa ja siten muuhun helpommin yhdistet-
tavéssa muodossa

Kaikkien e tarvitse investoida omiin jarjes-
telmiin

Helkkoudet

Etenkin pienten kuntien saama hyéty palve-
lusta

Muiden kuin tiedon tuottajien maksullinen
palvelu voi ragjoittaa tiedon kayttoa

Mahdollisuudet

Rahoituksen ja toimenpiteiden oikea kohdis-
taminen ja siten liikenneturvallisuuden paran-
tuminen

Jalankulkijoiden mé&arien kehittymisen seu-

Uhat

Tiedonkeruun laatu, jos pisteitd e perusteta
riittavasti

Kuntien sitoutuminen pisteiden perustamiseen
Jarjestelman rakentamiselle @ tule rahoitusta

ranta

8.2 Kehittamistar peet
8.2.1 Sjoittelu

L askentapisteiden sijoittelun tarkempi kohdentaminen on tarkeda, jotta laskentatul oksista voi-
daan tehda alueellisesti kattavia analyysgja. Sopivien paikkojen |6ytéamiseksi tarvitaan kuntien
ja Tiehallinnon yhteisty6ta. Oikealla sijoittelulla laskennoista saadaan eroteltua vaihteluluo-
kat, kuten tydmatka- ja vapaa-gjan liikenne. Essimerkiks kaupungin sisdantulovaylét ovat po-
tentiaalisia sijoittamispaikkoja. Laskentapisteita tarvittaisiin myo6s yhdistettyjen jalankulku- ja
polkupyoréavaylien ulkopuolelle - monissa tagjamissa py6réilléan kadun ja tai maantien reu-
nassa. Tosin taloin laskentapisteita tarvitaan vield enemman, koska tdmén selvityksen lasken-
tapistemaara perustuu rakennettuihin jk+pp-vayliin, joita on yhteensa noin 15400 km. Jos
mukaan otetaan kaikki mahdolliset kevyen liikenteen liikkumispaikat yleisilla teillé ja katu-
verkolla, tarkastellaan noin 100 000 km tie- ja katuverkkoa.

Laskentapisteita tarvitaan hankekohtaisestikin. Suunnittelun tueksi kaytetéén ennen-jélkeen
tutkimustietoa yksittéaisten kevyen liikenteen hankkeiden vaikutuksista kayttgamaériin ja lii-
kenneturvallisuuteen erilaisissa liikenneymparistoissd. Esimerkiksi alikulun tai kevyen liiken-
teen vaylan vaikutustietoa kevyen liikenteen médaran lisdantymiseen ja turvallisuuskehityk-
seen voitaisiin hyddyntd&a muun muassa perusteluna hankkeiden rahoitustarpeille seké vaiku-

tusten arviointiin. /1/

Automaattisista laskentapisteista on suositeltu talletettavaks |askentapisteen perustiedot, ku-
ten laskentapisteen numero, sijainti, omistajan yhteystiedot, vaihteluluokka ja ympériston
kuvaus /2/. Laskentapisteista voitaisiin lisaks keréta tieto laskennan suorittamisen syista eli
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sitd, miks yksittainen laskenta on tehty. Syynavoi esimerkiksi olla kevyen liikenteen alikul-
kukaytévan tarpeen arviointi tai ennen-jakeen laskennan ensimméinen osa.

8.2.2 Liikkujien erottaminen toisistaan

Jalankulkijoista tarvitaan tietoa esimerkiksi suojatieylityksista. Automaattinen tiedonkeruu ei
viela onnistu teknisesti eiké laskentamallgjakaan ole. Osin voitaneen hyddyntda ulkomaisia
esimerkkejd, mutta kausi vai htel ukertoimien luominen vaatii kehitystyotéa.

Aikaisempien selvitysten mukaan olisi tarvetta myds rullaluistelun ja -hiihdon erottamiselle
pyorailystd ja jalankulusta, koska ne ovat luonteeltaan, esimerkiksi nopeudeltaan ja onnetto-
muusriskeiltéén hyvin erilaisia ja niiden vaatimukset vaylan kunnolle poikkeavat muusta ke-
vyesta litkenteesta /1/.

8.2.3 Tietosisdllon laajentaminen

Palvelun alkuvaiheessa on rajauduttu kevyen liikenteen laskentatietoihin. Aiempien selvitys-
ten mukaan tietotarvetta on myds muille tietolgjeille, kuten kevyen liikenteen onnettomuus-
tiedoille. Kevyen liikenteen onnettomuuksien ja liilkenneméérien perusteella laskettaville on-
nettomuusriski, -tiheys ja -vakavuusluvuille suhteessa kevyen liikenteen suoritteeseen, vaes-
t6on ja muihin vaikuttaviin tekijoihin todettiin olevan tarvetta osittain jo nykyaan, mutta ai-
empien selvitysten mukaan erityisesti tulevaisuudessa se koettiin erédksi tilastoinnin kehitta-
miskohteeksi /1/. Talla hetkell& rekister6imétta jaévét usein esimerkiksi kahden pyoréilijan tai
polkupyoran ja jalankulkijan yhteentdrmaykset sekd kevyen liikenteen yksittdi sonnettomuu-
det, kuten liukastumiset. Tietoa polkupydrien nopeusakaumista eri tilanteissa kaytettéisiin
kevyen liikenteen reitiston suunnittelussa ja mitoituksessa seké onnettomuuksien analysoin-
nissa. Tulevina vuosina saatetaan kaivata myos karttapohjaisia reaaliaikaisia tietopalveluja,
joissa yhdistetaan reiteille kelitietoja ja kunnossapidon toi menpidetietoja.

8.2.4 Tiedottaminen ja palvelun markkinointi

Palvelun tiedottamiseen ja markkinointiin t&ytyy panostaa seuraavassa vaiheessa, jotta palve-
lun kayttgjia saataisiin heti alkuvaiheessa mahdollissimman paljon. Pyoréilykuntien verkosto
on yks hyvé tiedottamis- ja markkinointikanava, jonka kautta verkoston jasenet voivat vélit-
téd tietoa palvelun sisdllosta ja hyddyistda omissa organisaatioissaan. Tiehallinnon tiepiirit
neuvottelevat vuosittain alueensa kuntien kanssa liikennehankkeista, jolloin olisi hyva tilai-
suus tiedottaa neuvotteluihin osalistujia palvelusta. Liséks ammattilehdet, kuten Pyoréilyuu-
tiset, ovat hyva markkinointikanava.

Yks kehittdmisidea on palveluntuottajan bonus, jos palvelun tuottga saa sopimuskaudella
lisda kuntia mukaan toimintaan. Bonugjarjestelmé voisi alkaa esimerkiksi toisella sopimus-
kaudella, kun palveluun on saatu mukaan kiinted méddra kuntia. Palveluntuottaa kayttais
mahdollisuuksien mukaan suoramai nontaan tms. asi akkaiden hankkimiseksi.
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9 JATKOTOIMENPITEET
Jatkotoimenpiteené tyon ohjausryhma esittéd seuraavia toimenpiteita:

A) Pavelun pilotointi
B) Palvelun kilpailuttaminen vaiheittain
C) Muut asiat

Palvelun pilotointi

Ennen palvelun kilpailuttamista ohjausryhma esittéa palvelun pilotoimista muutaman tiepiirin
ja kunnan kanssa. Pilotoinnin tavoitteena on testata palvelun toimivuutta ja hyddyllisyytta eri
hyodyntgjien ja yll&pitgien nékokulmalta. Pilotointi toimisi myds palvelun ennakkomarkki-
nointinatai tiedottamiskanavana kuntiin, jotta varsinaisen palvelun kayttdjiks saataisiin mah-
dollismman paljon osalistujia. Pilotointi toimis liséksi palvelun méérittelyvaiheena, jossa
tarkennetaan tietopal velun sisdltd ja varmistetaan kil pail utettavan palvelun |aatu.

Yllapito- jatietopalvelun voisi perustua esimerkiksi Access-tietokantaan ja Excel-taulukoihin
graafisine kuvaajineen, jotka voitaisiin laittaa internettiin essimerkiksi palvelun tuottajan asia-
Kirjaporttaalin kautta. Laskentapisteet perustettaisiin esitettyihin tiepiireihin ja kuntiin alem-
man laatutason mukaisesti. Pilottiin osallistuvat osapuolet maksaisivat tiedonkeruukustannuk-
set itse. Tietopalvelun pilotoinnin maksaisi Tiehalinto tai liikenne- ja viestintaministerio.
Pilottiin osallistujien kanssa tehtéisiin tall6in pilotin gjaksi sopimus, joka sisdltda mm. lasken-
tapisteiden maaréat ja niiden sijoittamisen, tietosisallon, toimitusajan ja -tavan seka yhteystie-
dot. Sopimuksen laadinnasta vastaisi pilotin isdnt&organi saatio.

Palvelun pilotointi olis mahdollisuuksien mukaan vuonna 2006 tai 2007, minka jélkeen teh-
taisiin paatos pal velun kil pailuttami sesta vuonna 2007 tai 2008.

Pilotoinnin yhteydessa tulisi keréta tieto niista kunnista ja tiepiireista, jotka ovat halukkaita
osallistumaan kevyen liikenteen laskentojen tietopal veluun, seka kartoittaa palveluun liittymi-
sen edellytykset.

Liséks pilotoinnin aikana kysytdan laaninhallitusten nékemykset palvelun hyodyntémisesta
omassa litkenngjérjestelmien kehittamistoiminnassaan mm. palvelusta saatavien tilastojen
avulla

Palvelun kilpailuttaminen vaiheittain

Palvelun kilpailuttaminen voidaan toteuttaa pilotoinnin jalkeen tai my6s ilman pilotointia
niin, etta aluksi |ahdetdan liikkeelle pienella laskentapistejoukolla (vélttéva taso) ja lagenne-
taan sitd myohemmin, kun toimivuudesta on saatu kokemuksia. Talla menettelylla saataisiin
sdannollinen laskentapisteverkko Suomeen, mik& mahdollistaisi palvelujen jatkokehittamisen
jasamalla saataisiin tieto- ja yllapitopalvelu kayntiin. Tieto- ja yllapitopalvelun toteuttamista
el kannata vaiheistaa, koska mm. tietojarjestelméssa on joka tapauksessa varauduttava palve-
lun lagjentamiseen esimerkiks jalankulun osalta jo méaérittely- ja toteutusvaiheessa.

Esitys kil pailuttamisen vaiheistamisesta, |askentapisteiden maarét ja toteutusvuodet ol etukse-
na etta palvelu on pilotoitu vuonna 2006 tai jos pilotointia el tehd&:
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L askentapisteet L aatutaso Vuos
204 Vattava 2007-2008
488 Tyydyttdva 2009-2011
1134 Hyva 2012-

Toinen vaihtoehtoinen etenemistapa on rajata alkuvaiheessa tiedonkeruu seké tieto- ja yll&pi-
topalvelu koskemaan vain isompia kuntia: 19 suurimman kunnan ja 9 tiepiirin palvelu. Tule-
vaisuudessa, kun palvelu on toiminnassa, voidaan |8ytaa perustel uja houkutella mukaan myads
pienempiéa kuntia.

Muut asiat

Ennen kilpailuttamista tilagjan tulee sopia tietojen yll&pitoon ja luovuttamiseen liittyvasta
rahoituksesta, vastuista ja tietoihin liittyvista oikeuksista. Lisdks palvelun laatutason seuran-
taa varten ja pavelun kehittdmisen ohjaamiseksi perustetaan kohdassa 4.4. (Sopimukset ja
kayttooi keudet) mainittu johtoryhmg, joka kokoontuu noin kaksi kertaa vuodessa.

4.
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Liite 2. Kevyen liikenteen laskentojen rajapinnat, selitteet

Hyodyntdjarajapinnat:

Teknologia | Kuvaus

HTTP / Selainliittyma loppukayttajan tietopalveluihin.

HTTPS Tilastot, raportit voidaan hakea selaimella
tunnistautumalla palveluun.

FTP Loppukayttajan tietopalvelujen tiedot voidaan
myds siirtda erasiirtona.

Tuottajarajapinnat:

Teknologia | Kuvaus

HTTP/ Selainliittyma yllapitopalveluihin. Tiedot voi-

HTTPS daan siirtda selainliittyman kautta jarjestel-
maan.

XML/ Tiedot voidaan siirtda rakenteisina tiedostoi-

XHTML na. Selainliittyma edelleen kaytdssa.

Tuottajarajapinnat:

Teknologia | Kuvaus

HTTP / Jarjestelmakomponenttien valinen viestinta
HTTPS http-formaatissa..

DB API Natiivi tietokantarajapinta.
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Liite 3. Kevyen liikenteen laskentaohje ja tunnuslukujen miérittiminen

1 KEVYEN LIIKENTEEN LASKENNAT

Kevyen liikenteen laskentojen tavoitteena on hankkia tietoja kevyen liikenteen mééristd ja seurata ja-
lankulun ja pyoréilyn kehitystd sdénnéllisen seurannan pisteissd. Samalla kevyen liikenteen laskennoil-

la saadaan tietoja ko. kulkumuodoista.

Kevyestd liikenteestd (polkupydriliikenteestd) tuotetaan laskentatietojen ja mallien avulla seuraavat
tunnusluvut:

KKVLypp = kesdkauden (15.5 - 15.9) keskiméddrdinen litkennemédara
TKVLpp = talvikauden (1.12 - 28.2) keskimddrdinen liikkennemé&éra
KVLpp = koko vuoden keskimédridinen liikkennemaéara

PPQ = huippuvuorokausiliikennemaéra.

2 KEVYEN LIHKENTEEN LYHYET OTOSLASKENNAT (KASILASKENNAT)

Laskennat tehddédn késilaskentana 6 tunnin yhtamittaisena laskentana. Laskenta-aika on aina sama, klo
12.00 - 18.00. Tulokset laajennetaan vuorokauden tiedoiksi ja pyoréilyn osalta siitd edelleen polkupyo-
rilitkenteen tunnusluvuiksi.

Laskennat tehdddn 15. toukokuuta ja 15. syyskuuta vilisend aikana. Laskentoja tulee tehdé arkisin,
suositeltavimmat pdivit ovat tiistaista torstaihin. Laskennat tulisi pyrkid tekeméin poutapdivind, mutta
pieni sadekuuro ei aina ole laskennan este.

Talvikautena kasilaskentojen tekemisté ei suositella, koska laskentatarkkuus on erittiin heikko.
2.1 Ohjeita laskijalle

Saitila tulee ottaa huomioon pukeutumisessa, koska ulkona ollaan melko pitké aika paikallaan. Myds
aurinkoisena ja helteisend pdiviand tulee pukeutumiseen kiinnittdd huomiota, esim. kayttiméalld paa-
hinettd ja suojautumalla polttavilta auringonsateiltd. Mukaan laskentaan olisi tdlloin hyva ottaa vesi-
pullo uhkaavaa nestevajausta ehkdiseméén. Laskentapaikka tulisi valita kohteen vierestd tai loitommal-
ta siten, ettd siitd on helppo seurata laskettavaa liikennettd, se on turvallinen eikd laskenta héiritse
muuta litkennetti

Kiésilaskentoja tehddén seké kynilld paperille merkint6ja tehden ettd kisitietokoneen avulla havaintoja
muistiin ndppdilemalla.

Kyné- ja paperitekniikan aluksi laaditaan laskentalomake, johon laskentakohteen kartan avulla piir-
retddn kohteen tarkkailtavat liikennereitit kaaviomaisesti, suunnitellaan laskenta maaston mukaiseksi ja
tehdéén tarpeelliset suuntamerkinndt. Maastossa on lomaketta verrattava maastossa nikyviin reitteihin
ja korjattava tarvittaessa reittimerkintdja.

Laskentapaikalle on mentédva 10 - 15 minuuttia ennen laskennan alkua, jotta paikan 16ytda varmasti ja
my0s havaintopaikan ehtii valita, tarvittaessa sijoittaa auton hyviksyttdvain paikkaan (ei nurmikolle).
Kannattaa varata jokin alusta, jotta voi asettua istumaan paikkaan, mistd on hyva nékoala laskentakoh-
teeseen. Laskettavat reitit ja suunnat on hyvi paikallistaa ennen laskennan alkamista. Laskentalomak-
keelle on merkittdvé havaintopaikka ja jokin ndkyva maamerkki, kadunnimet tai ilmansuunta.
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Laskennan aluksi tulee kirjata pdivdys ja sditilatiedot: mikd lampdtila, sataako, onko aurinkoista vai
pilvistd sekd arvio tuulen voimakkuudesta. Jos alkaa sataa, merkitdén kellonaika. Samoin tehdddn
merkinté, jos sditila muuttuu voimakkaasti kesken laskennan.

Laskettaessa kirjataan havainnot 15 minuutin ajalta yhdelle lomakkeelle. Reitin ja litkennevirran mu-
kaan kirjataan kevyen liikenteen laji:
» pyoriilijit (ja tarvittaecssa myos, kdyttddko kypérad)
= mopo (=moottoripolkupydri) ja
= jalankulkijat. Jalankulkijoita ovat myds rullaluistelijat ja rullalautailijat sekéd potkulaudan, pyo-
rituolin ja rollaattorin kayttéjét.

Koululaiskohteissa eritellddn koululaiset kdyttdmaélld jotain yksinkertaista merkintdd. Lisdksi merki-
tddn kevyen liikenteen lisdksi muu liikenne joka kayttdd pyoratietd, véylélld tapahtuvat vaaralliset ta-
pahtumat ja konfliktit sekd piirretddn lomakkeelle ndkyviin yleisesti kéytetyt oikaisureitit (kdyttdji-
neen).

Tiedonkisittelyn ja laskentamenetelmén laatua varten havainnot jactaan 15 minuutin jaksoihin, jotka
merkitddn omalle laskentasivulle ja joille jokaiselle merkitddn jakson alkamisaika.

Kisitietokoneen on etuna, ettd kelloa ei tarvitse seurata ja laskentatulos voidaan tallettaa toimistossa
suoraan tietokoneelle. Tiedonkeruulaitteessa on valmis liikennevirtakaavio, joka on aluksi maastossa
kohdennettava laskentasuunnitelman mukaan kdyttden apuna kadunnimié tai ilmansuuntia. Tiedonke-
ruulaitteesta tulee olla oma kayttéohje.

Toimistolla on varmistettava, ettd laitteessa on tarpeeksi virtaa tai se on ladattava. Laskentasuunnat on
syytd my0Os merkiti laitteeseen karttapohjan mukaisesti.

Risteyslaskentalaitetta kiytettdesséd istumapaikka on vilttiméaton tai havainnot voi tehdé autossa istuen.

Jos kohteessa on muita kulkutapoja tai oikoreittejd, on niistd tehtdvd muistiinpanot. Samoin havainnot
vaarallisista liikennetapahtumista on raportoitava toimistolla.

3 KEVYEN LIIKENTEEN KONEELLISET LASKENNAT
Koneellisen laskennan tekniikoita on esitetty timéan raportin liitteessa 4.

Kesidkautena (15. toukokuuta — 15. syyskuuta) koneellisia laskennat tulee tehdd kahtena viikon mittai-
sena laskentana, jolloin laskentajaksojen véli on noin 4-8 viikkoa. Mikéli laskentaviikon aikana sdd on
pitkdkestoisesti (useita pdivid) poikkeuksellisen kylmaé tai sateinen vuodenaikaan nidhden, niin laskenta
tulisi uusia.

Talvikautena laskentajakson pituus tulee olla viikko, jonka aikana sditiedot tulee kirjata. Sade- ja kes-
kimédrdinen ldmpotilatieto médritetddn klo 6.00 - 18.00 viliseltd ajalta. Talvikauden laskennat tulee
tehdd tammi-helmikuun aikana .

Koneellisista laskentapisteistd tulisi pitdd ylld pistekorttia, jossa olisivat ainakin pisteeseen liittyvit
perustiedot, kuten:

= Laskentapisteen numero

= Sijainti (koordinaatit tai ticosoite/katuosoite)

= Laskentapisteen omistajan yhteystiedot

= Vaihteluluokka

*  Ympéristokuvaus (valokuvia)
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4 POLKUPYORALIIKENTEEN TUNNUSLUKULASKENTA

Havaintotiedot talletetaan Excel -taulukkoon 15 minuutin jaksoihin. Laskenta-ajanjakson havainnot
laajennetaan vuorokausiliikenteeksi kertoimilla laskentapisteen ominaisuuden (vaihteluluokan) ja
ajankohdan mukaan.

4.1 Lyhyet otoslaskennat (6 tunnin kisilaskennat)

Tunnusluvut lasketaan kaavoilla:

Kesikauden keskimaidriainen vuorokausiliikenne (pp/ vrk)

q .
KKVL,, =————<%*b,, jossa 1
PP a,* f(sc'ic'i) R>J (1)
q = lyhyen otoslaskennan havaintomiira (pyorédilijoiden mééra yhteensi)
aR = paiviliikenteen laajennuskerroin, riippuu mittauspisteen luokasta (R)
br = kesdkauden laajennuskerroin, riippuu mittauspisteen luokasta (R)
f(sdd) = sddmuuttuja: ilman lampotila, sade = f(lampdatila) * f(sade)
Taulukko 1. Pdiviliikenteen-, kesdikauden- ja vuorokauden laajennuskertoimet vaihteluluokittain.
Luokka aR br Qr
1 (tyomatkaliikenne) 0,43 0,83 1,75
2 (asiointiliikenne) 0,49 0,95 1,42
3 (tydmatka- ja asiointiliikenne) 0,45 0,93 1,67
4 (ulkoiluliikenne) el médritelty 1,11 | ei mééritelty
Taulukko 2. Ldampotilan vaikutus liikennemddriin.
Lampotila | f(Iimpotila)
alle 5° C 0,8
10°C 0,9
15°C 1,0
20°C 1,1
yli 25° C 1,2
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Taulukko 3. Sateen vaikutus litkennemddriin. Tummennetulla on merkitty kohdat, jossa sade alkaa laskennan aikana.
Sade alkaa (klo) | péaittyy (klo) | f(sade) %

6 8 0,822 -18 %
6 10 0,745 -25%
8 10 0,866 -13 %
6 12 0,669 -33 %
8 12 0,789 21 %
10 12 0,910 -9 %
14 0,593 -41 %

8 14 0,713 -29 %
10 14 0,834 -17 %
12 14 0,954 5%
6 16 0,517 -48 %
8 16 0,637 -36 %
10 16 0,757 -24 %
12 16 0,878 | -12 %
14 16 0,998 0 %
6 18 0,440 -56 %
8 18 0,561 -44 %
10 18 0,681 -32%
12 18 0,801 | -20 %
14 18 0,922 -8 %
15 18 0,982 2%

Kaytinnossa kertoimina voi kiyttdd seuraavaa “nyrkkisddnt6d” klo 12-18 vilisissd laskennoissa:
» jos sade alkaa laskennan juuri laskennan alkaessa ja kestdéd koko laskenta-ajan, niin pyordilijoi-
den miéra vahenee 20 %
= jos sade kestdd suurimman osan (n. 4h) laskenta-ajasta, niin pyoriilijdiden méara vihenee 10 %
= jos sade alkaa aivan laskennan lopussa tai se kestdd alle 3 tuntia, niin pyordilijoiden maard va-
henee noin 5 %.

Muut tunnusluvut mééritetdan otoksesta saadun KK'VLpp arvon perusteella seuraavasti:

Talven Keskiméiiriinen vuorokausiliikenne (pp/ vrk)

KKVL
KV, = S8 Lo

Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne (pp/ vrk)

55
KVLyp =3 * KKVLy,

Huippuvuorokausiliikenne (pp/ vrk)

P P Q = KK VL PP * lerroin



72

Taulukko 4. Huippuvuorokausikertoimet (Qgerroin) eri vaihteluluokissa.
Luokka Qkerroin

1 (tyomatkaliikenne) 1,75

2 (asiointilitkenne) 1,42

3 (tyomatka- ja asiointiliikenne) 1,67

4 (ulkoiluliikenne) ei madritelty

Vuosittain seurattavissa kohteissa laskennat tulee tehdéd joka vuosi samana ajankohtana (viikon tark-
kuudella). Itsessdédn laskennat eivit ole kovinkaan tarkkoja, silld vain 50 % havainnoista on £15 %:n
tarkkuustasossa, joten lyhyen otoslaskennan avulla haluttua tarkkuustasoa ei saavuteta. Vuosittain
sadnnollisesti samassa kohteessa samana ajankohtana tehtyiné laskennat ovat kuitenkin liikennemaéri-
en kehityksessd suuntaa-antavia.

4.2 Koneelliset laskennat
Koneellisissa laskennoissa tunnusluvut lasketaan seuraavasti:

Kesikauden keskimaidriainen vuorokausiliikenne (pp/ vrk)

KKVL,, =ka (W), jossa

ka (W) = kahden erillisen laskentaviikon keskiarvo (pp/vrk)
w = keskiméddrdinen viikkoliikenne pidempiaikaisen laskennan perusteella (pp/vrk)

Talven Keskiméiiriinen vuorokausiliikenne (pp/ vrk)

Z5: Qn Q6
= flsaa)/  f(saa)
v keli Vp ! Vp
TKVL ! = -
TKVLHyWZ keli )

TKVL,, =—— jossa

1,07
Q = vuorokausilitkennemaara
n = viitkonpdivin jarjestysnumero (1=ma...7=su)
vp = viikonpéivikerroin
f(sad) = (paivittdinen) sddamuuttuja = f (1ampdtila) * f (sade)

flampétila) = 0,0424 * pdivin limpdtila +1,2422 , kun limpétila < -5° C
f (sade) = 0,88, kun lampdtila > 0° C ja pédivan aikana on satanut vetta

Viikonpdivivaihtelukertoimet (vp"):
= arkipdivind (ma-pe) =1,2
* Jauantaina =0,6
* sunnuntaina =04.
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Koko vuoden keskiméairiinen vuorokausiliikenne (pp/ vrk)

KKVL,, + TKVL
KVL,, =~ KKV, + X Ler EINERY ST
12 12 2,2 12

Huippuvuorokausiliikenne (pp/ vrk)

P P Q = lerroin * KK VL PP

Huippuvuorokausikertoimet (Qyeroin) €11 vaihteluluokissa saadaan taulukosta 4

Koneellisissa laskennoissa KKVLpp:n osalta tarkkuus on £15 %:ia luottamusvilin ollessa 90 % ja
TKVLpp:n osalta laskentatarkkuus on £30 %:1a 90 %:n luottamusvalilla.
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Liite 4. Pyorailykuntien verkoston kommentit.
Helsinki
Tuija Hellman, Irene Lilleberg ja Antero Naskila, 25.1.2006

Helsinki pitdd hyvand valtakunnallisen kevyen liitkenteen laskentajérjestelmin kehittdmistd. Kevyen
litkenteen seurannalla on liitkennepoliittista merkitystd sekd valtakunnan tasolla ettd kuntatasolla. Eri-
laisten muuntokertoimien kehittiminen laskentatulosten avulla on kaikille hyodyllistd. Helsingin oma
kevyen liikenteen laskentajérjestelméd on melko kehittynyt, mutta yhteiselld jarjestelmalld sitd pysty-
tddn edelleen kehittiméaén. Jotta jdrjestelmistd saadaan toimiva, sen tulee olla mahdollisimman help-
pokéyttoinen ja kohtuuhintainen. Perustiedot pyoriliikenteen kehityksestd ja vaihtelukertoimista on
tarpeen saada ilmaiseksi vastineena tietojen toimittamisesta. Asiassa on hyvid edetéd pilotoinnin kautta
ja ainakin aluksi laatutaso tyydyttava+ vaikuttaisi kohtuulliselta tavoitetasolta.

Helsinki voi ldhted mukaan hankkeeseen edellyttien, ettd ylldpidosta ei tule kustannuksia kaupungille.
Lisdksi Helsingin pitdisi saada kayttoonsé yleiskuva koko maan kehityksestéd ilmaiseksi ja kadyttoonsa
erilaiset kausivaihtelu- ja sddkertoimet. Mahdollisia muita maksullisia analyyseji ei tdssd vaiheessa ole
vield mietitty. Helsinki ldhtee mukaan nykyisilld laskentapisteillddn ja tdrkedd on, ettd tieto voidaan
toimittaa helposti. Haluttaessa niistd voidaan osa valita pilotointivaiheeseen.

Helsingilld on télld hetkelld 11 konelaskentapistettd, joista kaksi on poissa kdytdstd rakennustydmaiden
vuoksi. Laskennat tehdddn Marksman-laitteella. Ympéri vuoden lasketaan télld hetkelld kolmessa pis-
teessd, yleensd neljdssd. Muissa lasketaan huhti - lokakuun vilisend aikana muutaman viikon, jopa
kuukauden ajan. Tiedot on tuotettu tunneittain; 15 minuutin vilein tuotettu tieto teettdd lisétyota.

Lisédksi tehdddn joka vuosi yhden arkipéivén késilaskentoja klo 7-19 kesdkuussa. Koululaiset laskevat
ne tukkikirjanpidolla. Ne lasketaan puolen tunnin jaksoissa ja tallennetaan kdsin Exceliin, johon on
tehty sitd varten lomake. Joka kesdkuu laskettavia vakiopisteitd on 14 paikassa (17 pisteessd, jos laske-
taan erikseen sillan eri puolet mukaan). Liséksi lasketaan konelaskentapisteissa késilaskenta, jotta voi-
daan verrata konepisteiden luotettavuutta. Késilaskentapisteitd mahdollisesti lisdtdén jonkin verran
nykyisestddn. Kypérat lasketaan noin 17 pisteessa.

Niemen rajan 8 pistettd sisdltyvét edellisiin joka vuosi laskettaviin pisteisiin. Joka kolmas vuosi laske-
taan niemen raja tarkemmin 13 pisteessd ja kantakaupungin raja 25 pisteessa.

Vantaa
Timo Viisto, 25.1.2006

Vantaa on periaatteessa valmis osallistumaan laskentoihin raportissa esitetylld tavalla. Vantaalla on
kéytossd automaattisen laskennan pyorépisteitd (DSL-10) katuverkolla 12 ja Tiehallinnon véylidn var-
rella yksi. Niistd mikddn ei ole jatkuvassa laskennassa nykyisin. Ne toivottavasti soveltuvat myos val-
takunnallisen jérjestelmén pisteiksi, vaikka uusiakin on mahdollista perustaa. Jatkuvaan laskentaan
(esitetyn mukaan 2 Vantaalle?) soveltuisi kuitenkin parhaiten automaattilaskenta litkennevaloista, sen
teknistd toteutusmahdollisuutta Vantaa vield selvittéa.

"Tiedonkeruun kustannuksista vastaavat kunnat ja Tiehallinto.-- Kunnille oman kunnan tai seutukun-
nan tietopalvelut ovat ilmaisia." Ainakin naapurikuntien tietojen tulisi olla maksutta kéytettdvissa. Tie-
hallinnon véylillda Vantaalla olleiden kahden pisteen laskennat on kaupunki hoitanut tdhén asti (tosin
Keha IIL:n piste on kadonnut tien parannustdiden yhteydessd).





