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5.2 Ennakointiteemat

I. Kaupungistuminen jatkuu

Suomen vdesto jatkaa keskittymistda kaupunkeihin. [Imi6
suuntautuu erityisesti suuriin ja keskisuuriin keskuksiin
pienten kaupunkien ja maaseutumaisten kuntien toimi-
essa poismuuttoalueina. Keskuskaupunkien lisdksi muut-
tovoitosta hyotyvat ymparyskunnat, joissa asukasmaara
kasvaa. Kuntarakenteen muuttuminen voi vahvistaa
kaupunkikeskusten asemaa, jos koko toiminnallinen

seutu kuuluu samaan kuntaan.

Metropolialueen kasvu on merkittavimpia kaupungistu-
miseen liittyvia ilmidita. Nopeasti kasvava Helsingin seu-
tu on vahvistanut asemaansa yhtena Pohjois-Euroopan
tarkeimmista keskuksista ja Suomen porttina kansainvali-
sille markkinoille. Tulevaisuudessa Helsingin asema edel-
leen korostuu Suomen aluerakenteessa.

Pienet seutukaupungit, jotka eivat ole suurten keskusten
valittdmassa vaikutuspiirissd, ovat ongelmallisessa tilan-
teessa. Ne ovat usein rakentaneet hyvinvointinsa melko
kapealle teolliselle toimialaperustalle, jolloin monet kar-
sivat nykyisesta rakennemuutoksesta.

Kaupungistumiseen liittyy kaupunkikulttuurin kehittymi-
nen. Kaupunkieldmd muuttuu vilkkaammaksi ja moni-
muotoisemmaksi ja vetaa asukkaita erilaisiin tapahtumiin
ja toimintaan.

Sosiaalinen eriarvoistuminen on yksi kaupungistumiseen
liittyva haaste. Kaupungit kokoavat yhteen hyvin erilaisia
asukkaita ja asuinalueet eriytyvat. Aluerakenteen nako-
kulmasta olennaista on se, miten kaupungit kykenevat
hyotymaan asukkaiden osaamisesta ja kehittamaan sita

sekd samalla vélttamaan kaupunkilaisten syrjaytymista ja
huono-osaisuuden kertymista.

Kaupungistumiskehitys vaikuttaa voimakkaasti myds
maaseutuun. Kaupunkien kehysalue ja muu kaupunkien
lahelld sijaitseva maaseutu hyotyvat kaupunkien kasvus-
ta, mutta kauempana maaseudulla asukasmaara vahe-
nee. Kaupungit ja maaseutu ovat monin tavoin vuorovai-
kutuksessa keskendan. Kaupungit tarjoavat tyopaikkoja ja
palveluja |dhimaaseudun asukkaille. Maaseudulla sijait-
see kaupunkilaisten vapaa-ajan asuntoja ja virkistyspaik-
koja. Lahienergian ja ldhiruuan merkitys korostuu tule-
vaisuudessa.

Koko maassa haja-asutusalueen asukasmaard on vahen-
tynyt voimakkaasti. Kasvua on tapahtunut suurimpien
kasvukeskusten ymparistossa, kun taas muualla maaseu-
dulla vdestémaaran vaheneminen on ollut sitakin nope-
ampaa. Kehitys jatkuu edelleen ldhivuosikymmenina, silla
asukkaiden ikdarakenne on painottunut iakkaisiin ryhmiin.
My6s monissa maaseudun taajamissa asukasmaara va-
henee, mutta hitaammin kuin haja-asutusalueella.

Muuttoliikkeen lisdksi my6s luonnollinen vaestonkehitys
tukee kaupungistumista. Aiemmin toteutunut muuttolii-
ke on tuonut kaupunkiseuduille nuoria asukkaita, jotka
perheen perustaessaan kasvattavat lasten maaraa seu-
duilla. Suurilla kaupunkiseuduilla varttuvat nuoret paaty-
vat todennakdisesti edelleen asumaan suurille kaupunki-
seuduille. Muuttoliike maaseudulta on vahitellen tasaan-
tumassa, kun nuorten ikdluokkien maara viahenee. Jonkin
verran tapahtuu myos elakeikdisten tai elakeian kynnyk-

158

sella olevien ikdluokkien poismuuttoa kasvukeskuksista
pienemmille kaupunkiseuduille tai maaseutualueille.

VTT:n raportissa Asuntotuotanto 2030 (Belloni et al.
2012) on tutkittu asuntotuotannon tarpeita ldhivuosi-
kymmenind. Raportin mukaan selkedsti suurin osa asun-
totuotannosta tulee sijoittumaan vuoteen 2030 mennes-
sa padkaupunkiseudulle ja muihin suurimpiin keskuksiin.
Talla hetkelld moni asuu asumistoiveidensa vastaisesti.
Pendeldinnin kasvu ja tydmatkojen pidentyminen voikin
kirjoittajien mukaan johtaa asuntokysynnan siirtymiseen
kasvukeskuksista muualle Suomeen.

Kasvavissa kaupungeissa asumisen hinta nousee. Monet
suurempaa asuntoa etsivat perheet joutuvat muutta-
maan kauas keskuskaupungista. Erityisesti ilmié on ollut
havaittavissa padkaupunkiseudulla, jossa Helsingin kau-
punki menettda nuoria perheitd naapurikaupunkeihin ja
kehyskuntiin. Asuntojen hintojen nousu kasvattaa kiin-
teistovarallisuutta, mutta sitoo suuren osan tuloista
asumiseen. Pienituloisten heikko asema asuntomarkki-
noilla voi aiheuttaa pulaa tyontekijoista ja hidastaa aluei-

den kehitysta.

Korkea asumisen hinta kertoo alueiden hyvasta saavutet-
tavuudesta, mutta myos siita, ettei asuntorakentaminen
pysy kysynnan perassa. Asuntopolitiikan ongelmien taus-
talla on muun muassa kuntien kilpailu hyvista veronmak-
sajista, sosiaalisen asuntotuotannon riittamattomyys ja
epdtasainen jakautuminen sekd kuntien tapa hoitaa
maankayttopolitiikkaansa.



Ennakointiteeman | kuvaus: kaupungistuminen jatkuu.

1Imi6

Keskittyminen kasvukes-
kuksiin sailyy nopeana

Kaupunkiseutujen vaikutus-
alue ulottuu yha kauemmas

Metropolialue laajenee
edelleen

Seutukuntien pikkukaupun-
kikeskukset etsivat uusia
vahvuuksia

Maaseudun keskukset
pyrkivat sdilyttamaan elin-
voimaisuutensa

Maaseutualueiden kehitys
riippuu saavutettavuudesta
ja yhteyksista

1lmi6én kuvaus

Vdestonkasvu seka yritystoiminnan mittakaava- ja
kasautumisedut edesauttavat uusien tyopaikkojen
syntya. Opiskelu- ja tydpaikkatarjonta tuovat muut-
toliiketta kasvukeskuksiin joka puolelta Suomea
seka ulkomailta.

Kaupunkien tyossakaynti-, asiointi- ja asuntomark-
kina-alueet laajenevat. Erikoistuneet palvelut kes-
kittyvat kaupunkeihin.

Toiminnallisesti yha laajemmalle levidva Helsingin
seutu on Suomen tasolla suurin muuttovoiton
kerdaja.

Teollisuuden rakennemuutos koettelee pikkukau-
punkeja, jotka eivat ole pystyneet laajasti hyoty-
maan palvelualojen kasvusta.

Maaseudun keskukset ovat menettaneet tyopaik-
koja ja palveluja, mutta pyrkivat pitdmaan kiinni
peruspalveluista. Maaseudun taajamat vetoavat
rauhallisella elinymparistollaan.

Kaupunkien kehysalue ja muu kaupunkien ldhella
sijaitseva maaseutu hyotyvat kaupunkien kasvusta,
mutta kauempana maaseudulla asukasmaara va-
henee.

Merkitys aluerakenteelle

Suurten kasvukeskusten ja muun Suomen kehitys

polarisoituu. Opiskelupaikat kokoavat kaupunkei-
hin nuoria ikdluokkia, jotka jaavat valmistuttuaan

asumaan kaupunkiseuduille.

Seutujen merkitys kasvaa, kun kaupunkien arkiliik-
kumiseen perustuvat vaikutusalueet ovat yha
laajempia.

Metropolialueen vaikutus ulottuu tehokkaiden
vhteyksien kautta moniin lahiseutukuntiin. Helsin-
gin seudun yhdyskuntarakenne limittyy Etela-
Suomen aluerakenteeseen.

Seutukuntien keskusten kehitys heijastuu niiden
koko vaikutusalueelle. Asiointimatkat pitenevat, jos
seutukeskusten palvelut vahenevat.

Maaseudun keskusverkko takaa arjen palvelujen
saavutettavuuden. Vdaeston muutto taajamiin
auttaa keskuksia sailyttamaan elinvoimaisuuttaan,
mutta asiointi vaestodan menettavalta haja-
asutusalueelta vdahenee.

Etdisyys kaupunkiin heijastuu entistd enemman

maaseudun kehitykseen. Tietoliikenneyhteyksien
nopeus vaikuttaa yritystoiminnan edellytyksiin.
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Merkitys liikennejdrjestelmalle

Kasvukeskusten merkitys paaliikennevaylien sol-
mukohtina korostuu. Lilkkennemaarat kasvavat
keskusten valilla.

Seudullinen liikenne lisaantyy ja kuormittaa yha
enemmadn maantieverkkoa. Matkaketjujen kehit-
taminen ja seudullisen joukkoliikenteen jarjestami-
nen on entistd vaikeampaa.

Liikenneverkko jasentyy yha enemman metropoli-
keskeisesti. Metropolialueella on suuri merkitys
koko maan kansainvalisissa lilkkenneyhteyksissa.

Seutukeskusten asema nojaa seka yhteyksiin mui-
hin keskuksiin ettd seudun sisdisen, kokoavan
liikenteen toimivuuteen.

Joukkoliikenteen runkoyhteydet suurempiin seutu-
ja maakuntakeskuksiin seka toimivat matkaketjut
ovat tarkeitd maaseutukeskuksille.

Maaseudulla tarvitaan teiden kunnossapitoa ja
nopeita tietoliikenneyhteyksia. Kaupunkien kehys-
alueella ja ldheiselld maaseudulla syntyy tarvetta
myos uusille liikenneinvestoinneille.



Ennakointiteeman | kuvaus: kaupungistuminen jatkuu.

lImid

Kaupunkikulttuuri kehittyy

Sosiaalinen eriarvoistuminen
on kaupunkien haasteena

Yhdyskuntarakenteen toimi-
vuuden ja asuinympadriston
laadun merkitys kaupunkien
vahvuustekijoina kasvaa

Kuntien yhdistyminen muut-
taa kaupunkien asemaa

Kaupunkien ja maaseudun
vuorovaikutus sailyy tiiviina ja
saa uusia muotoja

Ilmion kuvaus

Kaupunkiorganisaatio, kaupungin eri toimijat ja
kaikki kaupunkilaiset synnyttavat yha enemman
erilaisia sosiaalisia verkostoja, aktiviteetteja ja
tapahtumia, joita kaupunkitilan kaytto ja viestin-
ta tukevat.

Kaupungit kokoavat yhteen hyvin toimeen tule-
via ja huono-osaisia. Kaupunginosat erilaistuvat
sosiaalisesti.

Kaupunkien aluerakenteellisten yhteyksien pe-
rustana on yhdyskuntarakenteen toimivuus.
Sujuva arki ja hyva elinymparisto toimivat kau-
punkien vetovoimatekijoina.

Kunnista muodostuu yhda enemman toiminnalli-
sen seudun kokoisia kokonaisuuksia, joissa tar-
kastellaan seudun maankaytt66n, asumiseen,
liikenteeseen, palveluihin ja elinkeinoihin liittyvia
kysymyksia.

Kaupunkikeskukset eldvat vuorovaikutuksessa
maaseutualueiden kanssa niin tydssakaynnin,
asioinnin, lahiruuan ja -energian tuotannon kuin
luonnon virkistyskaytonkin osalta

Merkitys aluerakenteelle

Elavan ja monimuotoisen kaupunkikulttuurin avulla
kaupungit houkuttelevat uusia asukkaita, opiskelijoi-
ta, yrittajia, sijoittajia, kansainvalisia kulttuuri- ja
urheilutapahtumia sekd mediahuomiota.

Sosiaalisesti ehyet kaupunkiseudut ovat hyvin-
voivempia ja pystyvat hyodyntamaan paremmin eri
kaupunkilaisten mahdollisuuksia. Alueellinen eriyty-
minen heikentda kaupunkiseudun toimivuutta.

Ehedn yhdyskuntarakenteen seudut sadstavat liik-
kumisen ja infrastruktuurin kuluissa.

Kaupunkien resurssit tukea omaa elinkeinopolitiikkaa

vahvistuvat. Laajojen kaupunkikuntien mahdollisuu-
det neuvotella valtion kanssa hankkeiden rahoituk-
sesta paranevat.

Kaupunkien ja sen laheisen maaseudun toiminnot
muodostavat yhden kokonaisuuden. Maaseutualu-
eet tuottavat monia kaupunkiymparistoon kytkeyty-
via ekosysteemipalveluja. Kasvavilla seudulla lahivir-
kistyksen merkitys korostuu.
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Merkitys liikennejarjestelmalle

Kaupunkikulttuurin kehittyminen voi vahentaa kau-
punkilaisten liikkkumista muualle, mutta houkuttelee
toisaalta vierailijoita ja matkailijoita kaupunkiin.

Joukkoliikennetarjonta vahentda sosiaalista eriarvoi-
suutta.

Yhdyskuntarakenne toimivien aluerakenteellisten
yhteyksien pohjana edellyttaa seudun sisdisen liiken-
teen ja seutujen valisen liikenteen liittymista sau-
mattomasti yhteen.

Seutujen julkinen lilkkenne muuttuu entistd enemman
kaupunkien sisdiseksi liikenteeksi. Kaupunkiseudut
toimivat aiempaa yhtendisemmin liikkennehankkei-
den edistdmisessad. Tama tuo etuja suurilla kaupunki-
seuduilla.

Kuljetuskustannusten ja energian hinnan nousu lisaa
Iahiruuan, lahienergian lahteiden ja lahivirkistyksen
kysyntda. Vuorovaikutus korostaa liikenneyhteyksien
ja tietoverkkojen toimivuutta.



Kuva 5.23. YKR-kaupunkiseudut ja laaja lievealue 2010.
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Kuva 5.24. Kaupungistumiskehitys védestén mddrdn, eri

ikdryhmien koon, rakentamisen ja tyépaikkamddrien
perusteella.

Vaestod 1980-2010 Maaseudun haja-

asutusalue

100 %
90 %
80 %
70%
60 %
50 %
40 %
30%
20%
10%

0%
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

B Maaseututaajamat

Pienet
kaupunkiseudut
Keskisuuret
kaupunkiseudut

M Oulu, Lahti, Jyvaskyla,
Pori ja Kuopio

M Tampere ja Turku

M Helsinki

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30%
20%
10 %

0%

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Yli 65-vuotias viesto 1980-2010

Maaseudun haja-
asutusalue
B Maaseututaajamat

Pienet
kaupunkiseudut
Keskisuuret
kaupunkiseudut

M Oulu, Lahti, Jyvaskyla,
Pori ja Kuopio

M Tampere ja Turku

M Helsinki

Alle 30-vuotias viesto 1980-2010

Maaseudun haja-
asutusalue
W Maaseututaajamat

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30%
20%
10%

0%

Pienet

kaupunkiseudut

Keskisuuret

kaupunkiseudut
 QOulu, Lahti,

Jyvaskyla,Pori, Kuopio
W Tampere ja Turku

M Helsinki
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Uudisrakentamisen kerrosala 1980-2010

Oheisissa diagrammeissa on tarkasteltu erikokoisten
kaupunkiseutujen sekd maaseudun taajamien ja haja-
asutusalueen vdeston, rakentamisen ja tyopaikkojen
osuutta koko maan yhteismaarasta. Kaupunkiseutuun on
luettu mukaan yhdyskuntarakenteen seurannassa maari-
telty taajama-alue ja sen laaja lievealue, joka ulottuu 15
kilometrin padhan taajamasta. Kaupunkiseutujen koko-

luokittelu on esitetty kuvassa 5.23.
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Eri toimialaryhmista varsinkin rahoituspalvelujen ja informaatiosektorin tyopaikat ovat keskittyneet suurimmille kaupunkiseuduille. Terveys- ja sosiaalipalvelujen tyopaikat seuraa-
vat suurelta osin vaestdnkehitysta. Julkisen hallinnon tydpaikoissa keskisuurten seutujen asema on vahvistunut. Koulutuspalvelut painottuvat yliopistokaupunkeihin. Vahittaiskau-

passa, majoituksessa ja ravitsemuksessa keskittymiskehitys on hieman tasaantunut.
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Ill. Muuttoliike ja tyovoiman liik-
kuvuus lisddntyvat

Muuttoliike on aluerakenteen keskeinen muutosvoi-
ma, joka koostuu tyén, opiskelupaikan ja hyvan
elinympariston perdssa muuttavista ihmisista. Nope-
asti muuttuvassa maailmassa muuttoliikkeen imu
tulee sdilymaan ja jopa kasvattamaan merkitystaan.
Maan sisdisen eli kuntien ja seutujen valilld tapahtu-
van muuton rinnalla muuttoliike on saamassa yha
vahvemmin my0s uusia muotoja.

Pysyvan muuton ohella myds kausimuutto sekd mo-
nipaikkainen asuminen ja tyonteko yleistynevat lahi-
vuosikymmenind. Elakkeelld olevien aktiivisten kansa-
laisten maara lisdantyy, jolloin monet hakevat vaihte-
lua esimerkiksi vapaa-ajan asumisesta. Matkailukes-
kukset ja luonnonvara-ala (marjastus ym.) tarjoavat
kausiluonteista tyota, joiden tekijat muuttavat alueel-
le vain osaksi vuotta. Kesaisin vdeston sijoittuminen
voi olla siis hyvin erilaista kuin talviaikaan.

Maahanmuuton merkitys on kasvanut huomattavasti
viime vuosina ja tulee kasvamaan entisestdan. Glo-
baali liikkuvuus tulee ldhivuosikymmenina lisaanty-
maan ja myds Suomi tulee saamaan siitd osansa.
Tilastokeskuksen arvioiden mukaan ulkomaalaisen
vdestdn maara Suomessa saattaa kasvaa nykyisesta
alle 200 000 henkilosta jopa 700 000 henkil66n vuo-
teen 2040 mennessa.

Tyoperainen muuttoliike ja rajat ylittava tyossakaynti
ovat yleistyneet merkittdvasti, ja tydovoiman tarve
muun muassa hoiva-aloilla johtaa ulkomaisen tyo-
voiman houkutteluun jatkossakin. Palkkatason ko-

hoaminen Suomen ldhialueen maissa voi ajan myota
vahentaa innokkuutta muuttaa téihin Suomeen, mut-
ta talloin katse on kddnnettdava Suomessa kauemmas.

Maahanmuutolla on laajoja vaikutuksia suomalaiseen
yhteiskuntaan ja aluerakenteeseen. Uussuomalainen
vdestd on kuitenkin hyvin heterogeenista. Maahan-
muuton myotda Suomeen on syntynyt uudenlaisia
etnisid, kielellisiad ja kulttuurisia vahemmist6ja. Erilais-
ten uusien vaestoryhmien tuomat mahdollisuudet ja
haasteet poikkeavat toisistaan ja vaihtelevat maan eri

osien valilla.

Suomeen muuttavien uusien asukkaiden uskotaan
tuovan innovaatioita, uusia tapoja toimia sekd kan-
sainvalisida verkostoja. Kansainvilisia huippuosaajia
kaivataan niin yrityksissa kuin julkisen sektorin puolel-
lakin. Toisaalta monien maahanmuuttajaryhmien
parissa tyottomyysaste on kuitenkin korkea, eika
tyopaikkaa ole helppo saada ilman suomen kielen
taitoa ja ammattitutkintoa. Tilanne kuitenkin muut-
tuu koulutuksen ja uusien Suomessa kasvaneiden

sukupolvien myota.

Suomen nettomaahanmuutto on positiivista, mutta
maasta tapahtuu myoOs poismuuttoa. Siirtolaisinsti-
tuutin (2013) tilastojen mukaan Suomalaisten maas-
tamuutto on huomattavasti vahentynyt suurimmista
muuttovuosista 1960-1970-luvuilla, mutta ongelmal-
lisinta maastamuutossa nykyisin on, ettd muuttoal-
teinta vdestdd ovat korkeasti koulutetut. Nuorten
maastamuuton osuus on viime vuosina vahentynyt, ja
sen sijaan yhd useampi muuttaja on perheellinen, yli
25-vuotias ja lahtopaikka on joku suurimmista asu-
tuskeskuksista. Ruotsin osuus kohdemaana on supis-
tunut ja Keski-Euroopan maat ovat nykyisin suosi-
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tuimpia kohteita. Pysyvd maahanmuutto vaikuttaa

myodnteisesti vdestdomme ikdrakenteeseen. Huol-
tosuhteen heikkeneminen on yksi Suomen suurimpia
tulevaisuuden ongelmia, ja tdhan maahanmuutto tuo
helpotusta, silla maahanmuuttajien keski-ikd on
huomattavasti kantavdestoa alhaisempi. Tosin ilmion
kannalta haastavimmille alueille maahanmuutosta ei
ole suurta apua, silld maahanmuuttajien uskotaan
jatkossakin keskittyvan kaupunkeihin, erityisesti paa-

kaupunkiseudulle. (Sisdasiainministerio 2013).

Helsingin seutukunnan lisaksi vieraskielisen vdeston
maara on kasvanut erityisesti Kaakkois-Suomen seu-
tukunnissa ja ruotsinkieliselld Pohjanmaalla. Myos
Turun ja Tampereen seuduilla kasvu on ollut suhteel-
lisen nopeaa.

EU:n jasenmaista Suomi tulee kohtaamaan mahdolli-
sen EU:n ja Vendjan viisumivapauden vaikutukset
konkreettisimmin. Venaldisten matkailijoiden m&aran
moninkertaistumisen lisdaksi myods tyoperdinen maa-
hanmuutto voi lisddntya.

Elinympariston laatu ja virikkeellisyys ovat merkitys-
tdan kasvattava kriteeri asuinpaikan valinnassa.
Asuinpaikkoja voi vertailla sen mukaan, minkalaisia
kilpailuetuja tai -haittoja niilld on toisiinsa nahden.
Talléin kuitenkin vertailuryhman on jollain tavalla
oltava verrannollinen keskendan, kuten esimerkiksi
suurimmat kaupunkiseudut.

Tampereen yliopiston tutkimuksessa (Raunio ja Lin-
namaa 2000) todettiin, ettd ollakseen todellinen kil-
pailuetu jonkin ominaisuuden on selvasti noustava
esiin kaupunkiseudulle tyypillisend ominaisuutena,
jota muilla ei ole. Suomen mittakaavassa ylivoimai-



sesti eniten vaihtelua oli taloudellisissa ominaisuuk-
sissa, siis lahinna tyonsaantimahdollisuuksina. Esi-
merkiksi sosiaalisen ympariston osalta Suomen kau-
pungit eivat suuresti eroa toisistaan. Tutkimuksessa
sivutaan myos paikkojen imagotekij6itd, joita ei pide-
ta kovin merkittavind asuinpaikan valintakriteereing,
mutta jotka kasvattavat joka tapauksessa merkitys-
taan media- ja informaatioyhteiskunnassa toimivien
kaupunkiseutujen kilpailukyvylle.

Maahanmuuttajat ovat kasvava ryhma, jonka asuin-
paikkakriteerit poikkeavat joiltain osin kantavdestos-

ta. Esimerkiksi kaupunkimainen ymparistd ja asumi-
nen ovat maahanmuuttajien keskuudessa korkealle
arvostettua, mikd todenndkoisesti pitdd ulkomaalais-
ten osuudet jatkossakin korkeampina taajaan asutuil-
la seuduilla ja erityisesti pdakaupunkiseudulla. Myds
maaseutualueet voivat hydtyda maahanmuutosta
merkittavasti, ja onkin ennakoitavissa, ettd sosiaali- ja
terveyspalvelujen tydpaikkoihin houkutellaan ulko-

maalaistaustaisia tyontekijoita.

Muuttoliike heijastuu my6ds ihmisten vapaa-ajan liik-
kumiseen. Kasvukeskuksiin on keskittynyt ihmisia,
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joiden sukulaista, tuttavista ja vapaa-ajan asunnoista
osa sijaitsee pitkdn matkan pddssa muualla maassa.
Maahanmuuttajataustaisten asukkaiden vapaa-ajan
liikkkuminen suuntautuu puolestaan vahemman maa-
seudulle ja enemman kaupunkiseutujen sisdlle, kau-
punkien valille ja ulkomaille.
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llmio

Muuttoliike vahvistaa kau-
pungistumista

Maaltamuutto alkaa korvau-
tua kaupunkiseutujen valisella
muutolla.

Maahanmuutto jatkuu melko
voimakkaana

Rajat ylittava tyossakaynti

lisadntyy

Monipaikkainen eldamantapa
yleistyy

Elin- ja tydympadriston laatu
vetovoimatekijana korostuu

llmioén kuvaus

Seutujen valinen muuttoliike koostuu suurelta
osin nuorista aikuisista ja suuntautuu suurimmille
kaupunkiseuduille.

Monen maakuntakeskuksen ja seutukaupungin
vaestopohja-alueella maaseudun nuorten ika-
luokkien koko pienenee eikd kaupunkiin muutta-
jia ole enda aiempaa maaraa. Kasvukeskukset
keraavat muuttajia muista kaupungeista.

Nettomaahanmuuton maara pysyy edelleen
korkeammalla tasolla kuin 2000-luvun alussa.

Maan rajat ylittava tyossakaynti vaikuttaa erityi-
sesti metropolialueella, mutta myds muissa maa-
kunnissa.

Ihmisten eldma ja arki jakautuvat yhda enemman
eri asuinpaikkojen valille, kesamokeille, kak-
kosasuntoihin, matkailukohteisiin jne.

Viihtyisa ja virikkeellinen asuinymparisto, sujuva
arki, asumisen edullinen hintataso ja sosiaaliset
kontaktit toimivat alueiden vetovoimatekijoina.
Myos tydympadristolta vaaditaan uusia ominai-
suuksia.

Merkitys aluerakenteelle

Muuttoliike muovaa asutusrakennetta luonnollis-
ta vaesténmuutosta voimakkaammin ja vaikuttaa
alueen asukkaiden ikdarakenteeseen. Muuttoliike
lisaa valillisesti myos luonnollista vaestonkasvua.

Aluerakenteen monikeskuksisuus heikkenee.
Koulutuspaikat ja monipuolinen tyépaikkatarjon-
ta ovat kaupungeille menestymisen ehto. Maa-
seudun kehitys tasaantuu seutujen valisen muu-
ton osalta.

Maahanmuuttajataustaisen vaeston osuus kasvaa
nopeasti etenkin Helsingin seudulla. Positiivinen
nettomaahanmuutto tasapainottaa maan sisaisen
muuttoliikkeen tappiota monissa pienissa ja
keskisuurissa seutukunnissa.

Kansainvalinen tydssakaynti paikkaa tiettyjen
alojen tydvoimapulaa. Tyontekijoitd haetaan ja
saadaan jatkossa entistd useammasta maasta.

lhmisten sijoittuminen eri alueille vaihtelee entis-
td enemman ajallisesti ja vakituinen asuinpaikka
kuvaa aiempaa heikommin ihmisten ajankadyttoon
perustuvaa aluerakennetta.

Keskustojen kehittdamiseen satsataan. Kaupun-
kiympariston viihtyisyytta parannetaan. Kaupun-
kien ymparyskunnat ja maaseutukunnat houkut-
televat valjaa ja edullista omakotiasumista hake-
via asukkaita.
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Merkitys liikennejarjestelmalle

Kasvualueilla seudun sisdinen liilkenne lisdantyy
samalla kun kaupunkien valisen lilkkenteen maara
paavaylilla kasvaa. Joukkoliikenneyhteyksien
tarve lisdantyy kasvavilla seuduilla.

Kasvuseutujen sisaiset ja ulkoiset joukkoliiken-
neyhteydet korostuvat. Maaseutu tarvitsee uusia
liikenteen innovaatioita.

Kaupunkiseuduilla, joilla maahanmuuttajavaeston
osuus on suuri, seudun sisdisten liikkumistarpei-
den merkitys korostuu.

Kansainvadlinen tydssakdynti lisaa rajat ylittavien
liikenneyhteyksien merkitysta.

Vapaa-ajan liilkkuminen lisdantyy. Tietoliiken-
neyhteyksiin ja yksityistieverkostoon kohdistuu
kasvavia vaatimuksia myos maaseudulla.

Palvelujen ja tyopaikan hyvdssa saavutettavuu-
dessa keskeistd ovat matkaketjut, liikkumismah-
dollisuudet eri liikennemuodoilla ja sujuvat tieto-
liikenneyhteydet.



Kuva 5.25. Vieraskielisten suhteellinen osuus véestés-
td seuduittain 2001 ja 2011 sekd muutos 2001-2011
prosenttiyksikkoéind.
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Oheiset kartat kertovat vieraskielisten maaran muutoksesta Suomessa seutukunnittain viimeisen vuosikymmenen aikana. Tapahtuneen kehityksen pohjalta voidaan myds
tehda trendiennustetta, mihin vieraskieliset ovat Suomessa ldhitulevaisuudessa sijoittumassa. Suurin kasvu vieraskielisten osalta tapahtuu suurimmissa keskuksissa ja erityi-
sesti padkaupunkiseutu nousee tarkastelussa esiin alueena, johon vieraskieliset keskittyvat. Alueen vieraskielisten osuus vuonna 2011 oli jo Iahes 10 prosenttia vaestosta ja
kasvua vuosikymmenen aikana alue sai yli 72 000 asukasta. Lisdksi Lappeenrannan, Vaasan ja Lounais-Suomen seutukunnat ndyttavat kerdaavan vieraskielista vdestoa eten-

kin suhteessa alueen koko vaest6on. Keski- ja Pohjois-Suomen kaupunkiseudut eivat tdssa tarkastelussa nouse kovin merkittaviksi keskittymiksi, vaan vieraskielisten osuus
vaestostd vahenee melko tasaisesti siirryttdessa pohjoisemmaksi.
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lll. Ikérakenne vanhenee ja palvelutarve kasvaa

Suomessa vaestorakenteen oleellisimpia trendeja
ovat suurten ikdluokkien eldkkeelle siirtyminen,
vanhusvdestdon kasvava osuus sekd tyoikdisten ja
nuorten pienenevd osuus. Muutokset johtavat
siihen, ettd maamme tulee kdrsimaan tyévoimapu-
lasta, jonka selvittdmiseen tarvitaan maahanmuut-
toa. Sosioekonomiset erot ovat myos kasvamassa.
Maassamme on toisaalta yha enemman hyvin toi-
meentulevia, jotka voivat valita erilaisia elamantyy-
leja, seka toisaalta vaatimattomammin elavid, jotka
ovat yha selvemmin julkisten palveluiden varassa.

Tilastokeskuksen vaestérakennetilaston mukaan
Suomen virallinen vdkiluku oli vuoden 2011 lopussa
noin 5 401 000 henkil6a ja vaestonkehityksen tren-
diennusteen mukaan kuuden miljoonan raja ylittyy
vuonna 2042. Tallaisessa kehityksessa yli 65-
vuotiaiden osuuden vdestdstd Tilastokeskus arvioi
nousevan nykyisestda 17 prosentista 27 prosenttiin
vuoteen 2040 mennessa. Tyoikdisten (15-64-
vuotiaiden) osuus vdestOsta taas pienenee nykyi-
sestd 66 prosentista 58 prosenttiin vuoteen 2040
mennessa. Vaestollinen huoltosuhde kasvaa (vai-

keutuu) nopeasti ldhitulevaisuudessa. Vaestollinen
huoltosuhde oli vuoden 2008 lopussa 50,3. Ennus-
teen mukaan vuonna 2016 huoltosuhde olisi 60,4
prosenttia ja nousisi 70,5 prosenttiin vuoteen 2026
mennessd. Naissd Tilastokeskuksen ennusteissa
maahanmuuton (nettosiirtolaisuus) oletetaan py-
syvéan koko tarkastelujakson ajan 15 000 henkil6ssa
vuodessa. Viimeisten viiden vuoden ajan maahan-
muutto on ollut luonnollista vaestonlisdysta mer-
kittavampi vakilukua kasvattava tekija. Vaestonkas-
vutrendi voikin muuttua juuri maahanmuuton
yllattavan lisddntymisen myotad ldhivuosina, silla
Suomessa asuu talla hetkella vihemman ulkomaa-
laisia suhteessa vdestomadraan kuin missddn
muussa EU-maassa. Maahanmuuton kasvulle voi
siis ndhda olevan kasvuvaraa (SVT 2012).

Taantuvilla seuduilla vdestérakenneongelmat tule-
vat selvimmin esille. Maamme onkin polarisoitu-
massa hyvin toimeentuleviin suuriin ja keskisuuriin
keskuksiin seka pienten taajamien ja maaseutualu-
eiden vadesto- yms. ongelmien kanssa painiviin
alueisiin. Ennusteen mukaan huoltosuhde on me-
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nossa ongelmallisimpaan suuntaan Ita- ja Pohjois-
Suomessa sekd Suomenseldn alueella.

Aktiivisten eldkeikaisten kasvava maara lisaa palve-
lujen kulutusta ja kolmannen sektorin toimeliai-
suutta. Vapaa-ajan ja kulttuuripalvelujen kysynta
kasvaa, ja tastd hyotyvat eritoten ne seudut, jotka
pystyvat tarjoamaan nditd palveluja ja ottamaan
huomioon ikddntyneiden asiakkaiden tarpeet.

Vaikka hoivapalveluja tarvitsevat entista idkkdam-
mat, tarkoittaa ikdantyneiden maaran kasvu kui-
tenkin myos hoivapalvelujen tarpeen suurta kas-
vua. Yli 75-vuotiaiden osuus vdestdsta kaksinker-
taistuu kolmessa vuosikymmenessa 8 prosentista
16 prosenttiin. Sosiaali- ja terveyspalvelujen tyon-
tekijoiden saatavuus tulee olemaan monilla seu-
duilla suuri kysymys, kun ty6ikdisen vaestén maara
on vahenemadssa. Teknologiset ratkaisut, erityisesti
palvelujen digitalisoituminen ja siirtyminen verk-
koon tulevatkin olemaan useamman pienen vdes-
tépohjan alueen merkittava osa palveluratkaisuja.
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Huoltosuhde heikkenee ja viesto-

rakenne polarisoituu

lkdantyminen lisaa sosiaali- ja
terveyspalvelujen tarvetta

Sosiaali- ja terveyspalvelujen
tyévoimatarpeen tayttaminen
vaikeutuu

Eldakeikaisten toimeliaisuuden
merkitys kasvaa

Julkisia palveluja organisoidaan
uudelleen

Yksityinen palvelutuotanto vah-

vistuu

Hoivapalvelut digitalisoituvat

Asumistarpeet muuttuvat

Vapaa-aika lisddntyy

Seutujen valiset erot huoltosuhteessa kasvavat
voimakkaasti tyoikdisten keskittyessa kaupunki-
seuduille.

lakkaiden ikdluokkien maaran voimakas kasvu
merkitsee myos hoivapalvelujen kasvua.

Sosiaali- ja terveyspalvelujen tyopaikkatarve
lisddntyy koko maassa ja osaajista syntyy kasva-
va pula.

Aktiivisten eldkeldisten rooli yhteiskunnallisissa
tehtdvissa ja vapaaehtoistydssa kasvaa.

Erikoistuneet palvelut keskittyvat kaupunkikes-
kuksiin, mutta peruspalvelujen tarve sailyy ja
lisadntyy koko maassa. Palvelujen vastuu- ja
jarjestamisalueita muotoillaan uudelleen. Kun-
tia yhdistyy.

Yksityisesti jarjestettyjen, julkisrahoitteisten
sosiaali- ja terveyspalvelujen maara lisaantyy.
My0s yksityisesti rahoitettujen hoivapalvelujen
kysynta kasvaa.

Tietoverkkojen kaytto, digitaaliset tyokalut ja
tekniset apuvalineet tehostavat hoivapalveluja.
Asiointi ja diagnosointi tapahtuvat entista
enemman sdhkoisesti.

Ikddntyneet hakeutuvat asumaan helppohoitoi-
siin ja laadukkaisiin asuntoihin Iahelle palveluja.

Vapaa-ajan maara lisdantyy ja monipuolistuu
ikdrakenteen muutosten ja ajankayttétottumus-
ten muutosten seurauksena.

Yksityisrahoitteinen tyo painottuu kasvuseuduil-
le. Julkisesti rahoitettujen palvelujen osuus
kasvaa muualla. Ty6ttomyys vahenee vaesto-
tappioalueilla.

Hoivapalvelujen tarve lisdantyy koko maassa.
Ikddantyminen edellyttaa uutta palvelu- ja asun-
torakentamista. Suhteellisesti muutos on suurin
vaestotappioseuduilla, mutta lukumaaraisesti
kasvuseuduilla.

Hoivapalvelut tarjoavat uusia tyopaikkoja.
Tyoévoimapula voi nostaa sosiaali- ja terveyspal-
velujen kustannuksia kunnissa tai heikentaa
palvelutasoa.

Elakeikaiset toimivat yha enemman alueiden
resurssina: kayttavat ja tuottavat palveluja seka
yllapitavat rakennettua ymparistoa.

Palveluverkko harvenee ja asiointimatkat pi-
tenevat. Kaupunkikeskusten asema vahvistuu ja
maaseutukeskusten heikkenee. Yliopistokau-
pungit toimivat laajan vaestopohjan erikois-
tuneimpien terveyspalvelujen tarjoajina.

Yksityisten palvelujen sijoittuminen vaikuttaa
tyopaikkatarjontaan ja alueiden elinvoimaisuu-
teen.

Hoivapalvelujen saatavuus ja saavutettavuus
paranee digitalisoitumisen my6ta. Palvelujen
kaytto edellyttda myos tukipalveluja.

Ikadntyneet asukkaat keskittyvat taajamiin.
Ikddntyneille sopivien asuntojen kysynta lisdan-
tyy. Taajamakeskusten palvelujen sadilyminen
korostuu maaseudulla.

Matkailukohteiden ja ikddntyneille hyvinvointi-
palveluja tarjoavien yritysten merkitys alueelli-
sena tyollistdjana kasvaa ja tuo uusia mahdolli-
suuksia monille asukasmaariltaan supistuville
alueille.
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lkaantyminen edellyttaa joukkoliikennepalvelui-
hin uusia innovaatioita. Tydmatkaliikenne vahe-
nee huoltosuhteen heikentyessa.

Sosiaali- ja terveyspalvelujen saavutettavuus
koskettaa yha useampia myos seuduilla, joilla
asukasmaara kokonaisuudessaan vahenee.
Kotipalvelut edellyttavat paikallisten tieyhteyk-
sien kunnossapitoa.

Palvelualojen tydasialiikenne voi lisdantya, kun
keikkatyolaisia joudutaan hankkimaan kaukaa.

Henkil6autoilun yleistyminen idkkaissa ikaryh-
missa helpottaa palvelujen saavutettavuutta.

Palvelujen kayttoon liittyvan liikkumisen maara
kasvaa. Kaupunkikeskuksiin suuntautuvien
joukkoliikenneyhteyksien tai tuetun liikkumisen
tarve sdilyy harvaan asutuilla seuduilla. Liikkuvat
palvelut yleistyvat.

Suuret kaupan yksikot ja muut palvelujen keskit-
tymat suuntaavat liikkennevirtoja.

Digitalisoituneet palvelut vahentavat liikkumis-
tarvetta. Sahkoisten palvelujen kaytto edellyttaa
riittdvan nopeita verkkoyhteyksia.

Kunnille kohdistuu tarpeita parantaa asuinym-
paristdjen esteettomyytta.

Vapaa-ajan henkilliikenne kasvaa niin kotimaan
kuin ulkomaankin matkoilla.



Kuva 5.26. Huoltosuhde vuonna 2011 ja ennusteet
vuosille 2020 ja 2040.
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Suomen vdestorakenne on vanhenemassa, mutta ilmid jakautuu alueellisesti epatasaisesti. Ennusteen mukaan huoltosuhteen heikkeneminen on suurinta Itd-, Keski- ja
Pohjois-Suomessa. Nailldkin alueilla huoltosuhde heikkenee eniten pienissd maaseutumaisissa seutukunnissa ja seutukaupunkien seutukunnissa, kun taas maakuntakeskus-
ten ja erityisesti yliopistokaupunkien seutukunnissa huoltosuhde pysyy kestavammalla tasolla. Helsingin seutu on vaestéennusteen mukaan saamassa eniten tyoikaista
vaestdd, mika nakyy huoltosuhteen pysymisena nykytasolla.
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Kuva 5.27. Eri ikdryhmien ennustettu muutos 2011-2040.

0-19-vuotiaiden 20-34-vuotiaiden 35-49-vuotiaiden

lukuméérén lukumééaréan lukuméaérén

ennustettu muutos ennustettu muutos ennustettu muutos
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©Karttakeskus Oy, Lupa L4659 . 4 * ©Karttakeskus Oy, Lupa L4659 ©Karttakeskus Oy, Lupa L4659
© Liikennevirasto/ Digiroad 2009, © Liikennevirasto/ Digiroad 2009, © Liikennevirasto/ Digiroad 2009

Alle 20-vuotiaiden ja 20-34-vuotiaiden ikaryhmien koko pienenee vuodesta 2011 vuoteen 2040 suurimmassa osassa seutukuntia. Lukumaaran kasvua tapahtuu suurimmilla kau-
punkiseuduilla ja jonkin verran myos useissa Pohjanmaan seutukunnissa. Opiskeluikdisten ja tyoelamaan astuvien 20—34-vuotiaden ikdryhmassa lukumaaran kasvu painottuu eri-
tyisen vahvasti Helsingin seudulle. Useissa yliopistoseutukunnissa, etenkin Ita-Suomessa, ikdluokan koko pienenee. 35—49-vuotiaiden ikdryhmassa lukumaaran muutokset ovat

pienid padosassa seutukuntia eli voimakasta ikdluokan pienenemista ei ole tapahtumassa vuosien 2011 ja 2040 vertailussa. Helsingin, Tampereen, Jyvaskyldn ja Oulun seuduilla
ikdryhman lukumaarainen kasvu on kuitenkin merkittavaa.
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Kuva 5.28. Eri ikdryhmien ennustettu muutos 2011-2040.

50-64-vuotiaiden 65-74-vuotiaiden Yli 75-vuotiaiden
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50-64-vuotiaiden maara vahenee voimakkaasti, kun verrataan vuoden 2011 tilannetta vuoden 2040 vaestéennusteeseen. |kdryhman koko kasvaa merkittavasti vain Helsingin,
Tampereen ja Oulun seuduilla. Monilla pienilldkin seuduilla tdhan vield tydelamassda mukana olevien ikdluokkaan kuuluvien maara vahenee yhta paljon kuin se kasvaa esimerkiksi
Oulun seudulla. 65-74-vuotiaiden, padosin aktiivisten eldkeikdisten maara on vaestéennusteen mukaan vuonna 2040 nykyista suurempi etenkin suurilla kaupunkiseuduilla ja Etela-
Suomen seutukunnissa. Sen sijaan yli 75-vuotiaiden maara kasvaa kaikissa seutukunnissa ja muutos on lukumaaraisesti selvasti suurempi kuin minkdan muun ikdaryhman. Ikdaryhmi-

en koko vaihtelee, ja tilanne muuttuu, jos nykyhetkeen verrataan esimerkiksi vuotta 2020 tai 2030. On kuitenkin ennakoitavissa, etta tiettyna hetkena iakkaiden asukkaiden maara
on hyvin suuri kaikilla seuduilla. 1akkdiden suhteellinen osuus on suurin pienilld seuduilla, mutta absoluuttinen maara kasvaa eniten suurilla seuduilla.
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IV. Riippuvuus ekosysteemien toiminnasta ja luonnonvaroista liscicintyy

Ekosysteemipalvelut ovat luonnon ihmiselle tarjo-
amia aineettomia ja aineellisia hyotyja. Koska ekosys-
teemipalveluiden arvoa ei ole osattu verrata yksinker-
taisemmin arvioitaviin taloushyotyihin, niitd ei ole
myo&skadan huomioitu riittdvasti yhteiskunnallisessa
paatoksenteossa ja luonnonvarojen kaytdn suunnitte-
lussa.

Riippuvuutemme ekosysteemien toiminnasta on
viime vuosina alettu ymmartaa entistd paremmin ja
taman ymmarryksen integrointi paatdksentekoon on
vahvistumassa. Koko biomassan merkitys resurssina
huomioidaan kokonaisvaltaisemmin ja esimerkiksi
Suomen laajojen luontokohteiden arvo matkailussa
on kasvussa.

IImastonmuutoksen torjuminen edellyttda energiate-
hokkuuden lisdamista ja uusiutuvan energian kayttoa.
llImastonmuutos on jo vaikuttanut infrastruktuurin
toimintaan erityisesti sadannan kasvaessa ja muutok-
set ovat laajenemassa.

Luonnonvarojen kdyttd on vahvassa muutostilassa.
Maa- ja metsitalouden tuotanto muuttuu kysynnan
muutosten ja uudenlaisen jalostustoiminnan kehit-
tymisen myotd. Suomalaiset malmi- ja mineraalivarat
ovat yhd suuremman kansainvalisen kiinnostuksen
kohteena.
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Suomessa on korkean teknologian maana mahdollista
kehittda uusia innovaatioita luonnonvarojen hyoédyn-
tamiseen. Resurssitehokkuudella saadaan sdastoja
seka saavutetaan kilpailuetua suhteessa muihin mai-
hin. Luonnonvaroja sddstdva teknologia on myds
lupaavimpia vientisektoreita, jonka markkinat ovat
kasvussa.

Luonnonvarojen kayton muutokset heijastuvat myos
liilkennejarjestelmadan. Koska luonnonvarojen kaytos-
sa on suuria alueellisia eroja, myds tarpeet liikenne-
vaylien ylldpidolle ja kehittdmiselle vaihtelevat aluei-
den vdlilla. Laajat tuotantolaitokset ja kaivokset tar-
vitsevat tehokkaat yhteydet pdavaylille. Hajautetussa
tuotannossa ja etenkin raaka-aineiden kokoamisessa
korostuu usein alemman tieverkon merkitys.



Ennakointiteeman IV kuvaus: Riippuvuus ekosysteemien toiminnasta ja luonnonvaroista lisdantyy.

Ennakointiteema

limastonmuutoksen torju-
minen edellyttda uusiutuvan
energian kayttoa

Ekosysteemien saitelypalve-
lujen merkitys kasvaa ilmas-

tonmuutokseen sopeutumi-

sessa

Ekosysteemien joustavuutta
ja palautumiskykya tarvi-
taan ymparistoriskien ja
hairiotilanteiden hallinnassa

Ekosysteemit muuttuvat
muun muassa ilmastonmuu-
toksen myota

Biomassan merkitys resurs-
sina kasvaa

Kaivannaisia hyodynnetddn
enemman

Ekosysteemien toiminta
korostuu veden laadun
parantamisessa ja virtaami-
en hallinnassa

Ilmion kuvaus

Entista suurempi osa energiantuotannosta tuotetaan
uusiutuvalla energialla. Hajautettu uusiutuvan ener-
gian tuotanto voi tulevaisuudessa tulla halvemmaksi
kuin perinteinen fossiilisilla polttoaineilla tuotettu
energia.

Ilmastonmuutos voimistaa sdaan aari-ilmioita ja tul-
via. Ekosysteemien tuottamat saatelypalvelut, kuten
hulevesien hallinta ja paikallisiimaston saately, tule-
vat aiempaa tarkeammiksi.

Ympadristohairiot ja -riskit muuttavat muotoaan ja
niiden hallinnassa tarvitaan aiempaa enemman
ekosysteemien sieto- ja palautumiskykya. Mahdolli-
sia hdiriita ovat muun muassa kemikaalionnetto-
muudet, Oljypaastot, vieraslajien massaesiintymat,
tuholaiset, kasvitaudit ja ydinvoimalaonnettomuu-
det.

Saan aari-ilmiot ja ilmaston lampeneminen muutta-
vat ekosysteemeja. Samalla ekosysteemien tuotta-
mat palvelut muuttuvat. Muutoksia on vaikea arvioi-
da etukateen.

Suomella on merkittdvan suuret biomassavarat
asukasta kohti. Uusiutumattomien luonnonvarojen
huvetessa biomassan arvo kasvaa ja sen kayttoa on
mietittava parhaimman lisdarvon nakdkulmasta.

Malmi- ja mineraalivarojen kaytto lisddantyy. Myos
maa- ja kiviaineksen kdyttomaarat sailyvat suurina
kaupungistumiseen ja uusiin tuotantolaitoksiin liitty-
van rakentamisen vuoksi. Toiminnan ymparistokri-
teerit kiristyvat ja ymparistonakokohdat otetaan
aiempaa kattavammin huomioon.

Puhdas vesi ja tulvien estdminen on tarkea elinym-
pariston laatutekija koko maassa.

Merkitys aluerakenteelle

Alueellisesti hajautettu uusiutuvan energian tuotanto
ja kulutus lisadvat mahdollisuuksia alueelliseen ener-
giaomavaraisuuteen ja paikallisten tyopaikkojen syn-
tymiseen. Uusille toimijoille tarjoutuu liiketoiminta-
mahdollisuuksia.

Ekosysteemien kyvystd saadelld luonnonprosessein
ymparistda on huolehdittava. Kaupungeissa veden,
ilmanlaadun ja paikallisiimaston saately ovat erityisen
tarkeita.

Ymparistoriskit kohdentuvat eri alueille eri tavoin, ja
osaa riskeistd on vaikea ennakoida tarkasti etukateen.
Kaikilla seuduilla on térkea ottaa huomioon seudun
ekosysteemiperusta etenkin suurten yksikoiden tai
hajautettujen, mutta laaja-alaisten toimintojen yhtey-
dessa.

Kasvillisuusvydhykkeet ja elidlajien esiintymisalueet
siirtyvat kohti pohjoista. Uusia lajeja saapuu eteldsta.
Alueiden tuotannollinen perusta voi muuttua. Viherra-
kenteen tulee olla toimiva, jotta elidlajit pystyvat
siirtymaan sopivammille alueille.

Biomassan hyddyntaminen on usein taloudellisinta
lahituotannossa. Nain ollen puuvarojen ja maatalous-
tuotannon sijainti maarittelee potentiaalisia alueita.
Jalostusarvoltaan arvokkaampien tuotteiden raaka-
aineita kuljetetaan myos pitempia matkoja.

Kaivannaisten hyodyntaminen lisddntyy Pohjois-
Suomessa seka Itd-Suomen pohjoisosissa. Tuotantolai-
tosten vaikutuksia arvioidaan laaja-alaisesti seka tyolli-
syyden ettda ymparistovaikutusten osalta. Alueiden
elinkaaren hallinta korostuu, kun kaivos on toiminnas-
sa vain muutamia vuosikymmenia.

Aluerakenteen suhdetta luonnon kokonaisuuksiin,
kuten valuma-alueisiin, on kehitettava.
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Merkitys liikennejarjestelmalle

Hajautettu energiantuotanto muuttaa kuljetustar-
peita. Kustannustehokkuus saatelee hakkeen ja
muiden biopolttoaineiden kuljetusmatkoja. Kulje-
tusten teknologia ja sdaantely voi muuttua.

Liikennejarjestelmasuunnittelu taytyy kytkea tii-
viimmin viherrakenteen suunnitteluun ja ekosys-
teemipalvelujen sailyttamiseen. Tulvariskit taytyy
ottaa huomioon aiempaa tarkemmin.

Liikennevaylien riskikartoituksissa ja onnettomuus-
tilanteissa joudutaan ottamaan entista tarkemmin
huomioon ekosysteemivaikutukset.

Viherrakenteen jatkuvuus tulee ottaa huomioon
liikennejarjestelmasuunnittelussa.

Biomassan muuttuvat kayttotavat aiheuttavat
muutoksia kuljetusvirtoihin. Kuljetukset perustuvat
paikallisen liikenneinfrastruktuurin toimivuuteen.

Kuljetustarpeita syntyy uusien kaivosten ja kasva-
neiden tuotantomdaarien myota. Myos kaivosjat-
teen kuljetus ja sijoittelu tulee ratkaista.

Pinta- ja pohjavesien suojausta teilta tulevilta
liikenteen ja tienhoidon paastailta on tarvetta
edelleen tehostaa.



Ennakointiteeman IV kuvaus: Riippuvuus ekosysteemien toiminnasta ja luonnonvaroista lisdantyy.

Ennakointiteema

Matkailuala hyodyntaa
terveiden ekosysteemien
tuottamia virkistyspalveluja

Kaupunkialueiden laajene-
minen ja tiivistyminen lisaa
ekosysteemipalveluiden
tarvetta

Luonnon monimuotoisuu-
den turvaamista tarvitaan
ekosysteemien toimintaky-
vyn vuoksi

Ekosysteemien aineettomi-
en hyotyjen kaytto lisadntyy

Ilmion kuvaus

Kasvillisuus, eldimet, maisema, vesi ja lumi ovat
perustana suuressa osassa matkailualaa. Matkailu on
rilppuvainen ekosysteemien toiminnasta.

Kaupunkien maankdytén tehostuminen ja sademaa-
rien mahdollinen kasvu lisda vaatimuksia hulevesien
hallinnalle.

Muuttuvissa olosuhteissa monimuotoinen luonto on
palautumiskykyisempi.

Luonnon virkistyskaytto lisdantyy vapaa-ajan maaran
kasvaessa. Virkistyskayttomuodot muuttivat entista
moninaisemmiksi.

Merkitys aluerakenteelle

Matkailukeskusten ja muiden matkailupalvelujen
sijoittamisessa ja toiminnassa joudutaan ottamaan
huomioon matkailun ja muiden alueidenkayttémuoto-
jen vaikutukset ekosysteemeihin.

Kaupunkiseutujen ja lilkkennevaylien suunnittelussa on
tavoiteltava sellaista rakennetta, jossa ekosysteemi-
palvelujen tuotanto on mahdollistettu parhaiten.

Luonnon monimuotoisuuden turvaaminen, riittavan
laajat luonnontilaiset alueet ja ekologisten verkostojen
jatkuvuus on tarpeellista varmistaa alueellisessa suun-
nittelussa.

Virkistyskaytto kohdistuu tietyille alueille muita inten-
siivisemmin. Kaupunkien viheralueet ja lahivesistot,
matkailualueet ja vapaa-ajan asumisen alueet ovat
aktiivisessa kaytossa.
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Merkitys liikennejarjestelmalle

Liikennejarjestelman on tarjottava matkailijoille
mahdollisuus ymparistoystavallisiin liikkumisvaih-
toehtoihin niin Suomeen matkustettaessa kuin
Suomen sisallakin matkaillessa.

Ekosysteemipalvelut ja niiden hyddyntaminen
taytyy huomioida myds likkennevaylien suunnitte-
lussa.

Uuden liikenneinfrastruktuurin rakentamisessa
tulee valttaa tarkeiden luontoalueiden pirstoutu-
mista ja ekologisten yhteyksien katkeamista seka
liian tiheaa tieverkkoa.

Virkistysalueiden kayttajat tarvitsevat liikenneyh-
teyksia ja erityisesti toimivia joukkoliikenteen
matkaketjuja.



V. Tuotanto ja palvelut jakaantuvat uudelleen

Palvelujen osuus Suomen kansantaloudessa on kasva-
nut tasaista vauhtia. Muutokset maailmanlaajuisessa
tuotteiden ja raaka-aineiden kysynndssd, tuotantotoi-
minnan paineet siirtyd halvemman kustannustason
maihin ja ikdrakenteen muutos Suomessa vaikuttavat
suuresti tulevaisuuden Suomen elinkeinorakenteeseen.

Talouteen ja tyomarkkinoihin liittyvdat muutokset voi-
daan Alatalon ja Tuomaalan (2008) mukaan jakaa ajalli-
sen perspektiivin suhteen seuraaviin ryhmiin:

1) Suuret muutosaallot

2) Suhdanteisiin ja toimialoihin liittyvat muutokset

3) Yrityskohtaiset ja toimipaikkakohtaiset muutokset

Rakennemuutosten nadkdkulmasta yrityskohtaiset ja
toimipaikkakohtaiset muutokset ovat tulleet aiempaa
merkittavimmiksi, mutta niiden ennakoiminen on vai-
keaa. Rakennemuutokset nakyvat usein irtisanomisina

erikoistuvat tyypillisesti arvoketjun alku- ja loppupaa-
han ja matalan kustannustason maat massatuotantoon
ja kokoonpanovaiheeseen. Suuntaus on osaltaan lisan-
nyt palveluviennin osuutta Suomen viennin arvosta.
(YIa-Anttila 2012)

——

Kuva 5.29. Tapahtuneita rakennemuutosaaltoja sekd
meneillddn olevia tai odotettavissa olevia rakennemuu-
tosvaiheita. (Tietojen Idhde: Alatalo ja Tuomaala 2008)

1960 1970 1980 1990 2000 2010
1 | | | | |
Elinkei kent t
“|n ef”"f.a en ‘een muutas, | | EU —rakennemuutos: tuotannon | |
vaeston siirtyminen . .
1 | sopeuttaminen EU:n tuomiin | 1
alkutuotannosta aineisiin ja mahdollisuuksiin
teollisuuteen ja palveluihin 1 1 P . 1 1
1 | Globalisaation aiheuttamat |
Elinkeinorakenteen muutos ja ] rakennemuutokset, jotka koskevat paitsi |
tuotannon siirtyminen halvemman I tiettyja toimialoja ja yrityksia, myos I
palkkatason maihin yksittdisia toimipaikkoja ja jopa
1 yksittaisia tydtehtavia, |
N |

Tuotannon sopeutuminen

limastonmuutoksen hillinndn vaatimat
toimenpiteet, jotka vaikuttavat
energiakustannusten nousuun, energiankulutuksen
vahentamiseen ja energiantuotannon rakenteeseen
aiheuttaen paineita myos tuotantorakenteen
muutokseen.

perusinnovaatioon: mikroprosessoriin,
mikroelektroniikkaan ja tehokkaampaan
tiedonkasittelyteknologiaan

ja tyottomyyden kasvuna. Julkisuudessa eniten keskus-

telua herattavat yksittdiset suuret irtisanomistilanteet,

mutta samaan aikaan tapahtuu vdahemmadn nakyvia

rakennemuutoksia: uusia tyopaikkoja syntyy ja vanhoja

tyopaikkoja havida kaiken aikaa. Kokonaisuudessaan
tdma vahemman nakyva, yhdelld kertaa ehka pienem-
pad ryhmaa koskeva muutos on merkittavampi ilmio
kuin sindnsa dramaattiset joukkoirtisanomiset. (Alatalo
ja Tuomaala 2008)

Suomessa tavaraviennin maard on viime vuosina suh-
teellisesti pienentynyt ja palveluviennin maara on kas-
vanut. Tieto- ja viestintdteknologian kehitys ja matalat
kuljetuskustannukset ovat mahdollistaneet ja edista-
neet teollisen tuotannon ja arvoketjujen hajauttamista
eri puolille maailmaa. Korkean kustannustason maat
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Ennakointiteeman V kuvaus: Tuotanto ja palvelut jakaantuvat uudelleen.

lImid

Metsateollisuus uudis-
tuu

Metalliteollisuus eri-
koistuu ja verkottuu

Kaivosteollisuuteen
kohdistuu suuria odo-
tuksia

IT-sektorin rakenne-
muutos

Elintarviketeollisuus
tarvitsee kotimaista
maataloutta

Palveluvaltaistuminen

llmion kuvaus

Kotimaisen paperiteollisuuden kysynnan on enna-
koitu vahenevan Euroopan taantuvan talouskehi-
tyksen ja globaalin kilpailutilanteen vaikutuksesta.
Metsateollisuudessa on tunnistettu vahva uudis-
tumistarve.

Suuret yritykset ja suuret tuotantolaitokset hake-
vat kilpailuetua koollaan: ne palvelevat suurella
tuotannollaan monia asiakkaita. Jalostavat yrityk-
set, erityisesti konepajateollisuus, pyrkii erottau-
tumaan kilpailijoistaan ja luomaan erikoistumalla
kilpailuetuja. Yritykset muodostavat tuotanto- ja
arvoverkostoja, jotka kilpailevat globaalisti.

Pohjois- ja Itd-Suomessa on monia kaivosvaltauksia

Valmistuksesta ja kokoonpanosta on siirrytty yha
selvemmin palvelutuotantoon. Ala tarjoaa jatkossa
todennakdisesti asiantuntijatyopaikkoja, mutta ei
juurikaan uusia tuotantotyodpaikkoja.

Suomalaisen elintarviketeollisuuden edellytykset
riippuvat pitkalti kotimaisen raaka-aineen saannis-
ta.

TyoOpaikkojen ja yritysten maara on viime vuosina
lisddntynyt eniten palvelusektorilla. Palvelusekto-
rin merkityksen ja roolin on ennakoitu kasvavan
myos tulevaisuudessa. Teollisuuden liiketoiminnas-
sa korostuu palvelutoiminta ja palveluvienti, esi-
merkiksi tutkimus, suunnittelu seka koneiden ja
laitteiden huolto ja yllapito.

Merkitys aluerakenteelle

Metsateollisuuden toimipaikkojen vahennykset muut-
tavat naihin toimialoihin tukeutuvien seutujen elin-
voimaisuutta. Joitakin uusia seutuja ajautuu rakenne-
muutosalueiksi. Metsateollisuuden keskittymisen
rannikoille on ennakoitu jatkuvan.

Yritysverkostojen merkitys kasvaa erityisesti kokoon-
panoteollisuudessa, mika saattaa nostaa kartalle uusia
alueellisten osaamiskeskittymia. Energiaintensiivisen
perusmetalliteollisuuden keskittyneisyys on alueellisel-
le tyollisyydelle riski, jos epdasuotuisa talouskehitys
johtaa yksikoiden sulkemiseen.

Kaivosteollisuuden kasvu lisdisi tyopaikkoja monilla
nykyisin taantuvilla seuduilla. Kaivostoiminta tukee
perusteollisuuden kehitysnakymia Suomessa.

Alueellisesti IT-sektorin tuotantotoimipaikkojen va-
hennykset muuttavat toimialaan tukeutuvien seutujen
elinvoimaisuutta.

Elintarviketeollisuus on Suomessa keskittynyt erityises-
ti Pohjanmaalle ja Varsinais-Suomeen lahelle maatalo-

ustuotannon tarkeimpia alueita. Naille alueille elintar-

viketeollisuus on tarkea elinkeino.

Palveluvaltaistuminen lisdd osaltaan kaupunkiseutujen
kasvua, silla palvelut keskittyvat tyypillisesti sinne
missa asukkaat ovat. Palveluiden etatarjonta ja -
kaytto, esimerkiksi etddiagnostiikka, mahdollistaa
globaalin toiminnan paikallisesti jarjestettyna.
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Merkitys lilkennejarjestelmalle

Perinteisen metsateollisuuden tuotannon vaheneminen
vahentaa vientia ja kuljetustarvetta, mika heijastuu paa-
tieverkon, rataverkon ja satamien kehittamistarpeisiin.

Teollisuuden alueellinen erikoistuminen voi nostaa kulje-
tuskaytaviin liittyvia erityisia kehittamistarpeita. Metalli-
suusteollisuuteen erikoistuneet satamat ovat riippuvaisia
yksittdisten yritysten viennistd ja tuonnista. Maakaasun
kayton lisadminen voi nostaa tarvetta kaasunjakelutermi-
naalien ja -verkon investointeihin.

Kaivannaisteollisuuden kasvu voi nostaa merkittavasti
alueellista kuljetuskysyntda ja vaatia investointeja uusiin
kuljetuskaytaviin. Kaivostoiminnan kdynnistaminen edel-
lyttaa investointeja myos sahkoverkkoihin ja vesihuoltojar-
jestelmiin.

Korkean jalostusasteen tuotteiden kuljetusten kysynta
vahenee.

Elintarviketeollisuuden paamarkkinat ovat suurilla kau-
punkiseuduilla ja viennin kautta ldhialueilla, erityisesti
Vendjalla ja Baltiassa. Maatalouden ja elintarviketeollisuu-
den kuljetustarpeet edellyttavat alemman tieverkon kehit-
tamista ja yllapitoa.

Kulutuskysynnén siirtyminen materiasta palveluihin vahen-
taa fyysisen kuljettamisen tarvetta. Henkiloliikenteessa
palveluvaltaistuminen voi lisata matkustamista. Myos
globaali saavutettavuus korostuu, kun maailmanlaajuisesti
tarjottujen palveluiden maara kasvaa.



Ennakointiteeman V kuvaus: Tuotanto ja palvelut jakaantuvat uudelleen.

lImid

Osaamiskeskittymat
luovat uusia globaaleja
verkostoja

Julkisten palvelujen
uudelleenjako

Pienyritysten maara
kasvaa

Tukia ohjataan kasvu-
aloille

Rakennemuutokset
ylldttavat

llmion kuvaus

Alueelliset ja erikoistuneet osaamiskeskittymat
lisddvat mahdollisuuksia uudentyyppisten yritys-
verkostojen syntymiseen. Osaamiskeskittymissa
vhdistyy yritysten, yliopistojen ja tutkimuslaitosten
ja julkisen sektorin yhteistyd. Osaamiskeskittymien
kautta erityisesti pienten ja keskisuurtenkin toimi-
joiden on mahdollista rakentaa toimivia kansainva-
lisia verkostoja.

Palvelusektorilla eniten on kasvanut erilaisten
hyvinvointipalvelujen osuus. Vaeston ikdantymisen
myo6td hoivapalvelujen kysynnan on ennakoitu
kasvavan huomattavasti. Julkisia palveluja on
siirtynyt osin myds yksityisen sektorin hoidettavak-
si.

Yritysrakenne on muuttumassa pk- ja mikroyritys-
ten verkostoja suosivaksi. Pienten yritysten maara
on kasvanut huomattavasti. Yrityskentta on yha
heterogeenisempi.

Yritystukia ohjataan tulevaisuudessa yha selvem-
min strategisille kasvualoille.

Tuotannon ja palvelujen muutosten nopeus kasvaa
ja ennakoitavuus heikkenee. Toimintaymparisto on
muodostunut sellaiseksi, etta tuotanto- ja palvelu-
yksikoiden sijaintia koskevia paatoksia tehdaan
nopeasti. Julkisen sektorin ohjausmahdollisuudet
toimintojen sijoittumiseen vahenevat.

Merkitys aluerakenteelle

Alueellisesti vahvat osaamiskeskittymat luovat mah-
dollisuuksia elinkeinoelaman rakenteelliseen erikois-
tumiseen ja laajempien keskenaan verkottuneiden
osaamisklusterien syntymiseen. Esimerkiksi meriteolli-
suuteen, kokoonpanoteollisuuteen ja elintarviketeolli-
suuteen on syntynyt tunnistettavia alueellisia osaamis-
keskittymia, joissa myos pienet ja keskisuuret yritykset
voivat toimia osana kansainvalista yritysverkostoa.

Monet julkiset palvelut, kuten sosiaali- ja terveyspalve-
lut sijoittuvat alueellisesti melko tasaisesti vaeston
sijoittumisen suhteessa. Palvelujen kehittamistarve
asettaa suuria haasteita pienissa kunnissa, joissa iak-
kaiden osuus on suuri. Palvelujen tuottamisessa etsi-
taan uusia alueellisia yhteistydmuotoja.

Pienten yritysten maaran kasvu edellyttaa yritysten
verkostoitumista ja strategista yhteistyota myos yritys-
verkostojen valilla. Pienyritysten syntyminen tietoin-
tensiivisille aloille tuottaa uusia tyopaikkojen myos
kasvukeskusten ulkopuolelle.

Alueellisten osaamiskeskittymien merkitys on kasvu-
alojen kehityksessa huomattava.

Nopeat rakenteelliset muutokset toimiala- ja tyépaik-
karakenteessa uhkaavat erityisesti elinkeinorakenteel-
taan yksipuolisten alueiden ja pienten kaupunkiseutu-
jen tyollisyyskehitysta. Varuskuntien lakkautukset ja
suurten teollisuustoimipaikkojen sulkemiset luovat
vajaakaytossa olevaa rakennuskantaa.
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Merkitys lilkennejarjestelmalle

Tuotanto-orientoituneet alueelliset osaamiskeskittymat
edellyttavat hyvia mahdollisuuksia vienti- ja tuontikulje-
tuksiin, erityisesti satamayhteyksien merkitys korostuu.
Hyvat tietoliikenneyhteydet ja lentoliikennepalvelujen
hyva saavutettavuus mahdollistavat globaalien verkosto-
jen yllapitamisen. Helsinki-Vantaan asema lentoliikenteen
solmupisteena korostuu. Lentoliikenteen merkitys on
elinkeinotoiminnan kannalta suuri erityisesti kaukana
metropolialueella sijaitsevista reuna-alueista, jonne maa-
liikenneyhteydet ovat hitaita.

Koulukuljetusten seka lakisaateisten kuljetusten uudel-
leenjdrjestely osana avointa joukkoliikennetta yleistyy.
Samalla on mahdollista lisata kaikille avoimen joukkoliiken-
teen tarjontaa erityisesti harvaan asutuilla alueilla. Etdpal-
velut voivat joiltakin osin vdahentaa liikkumistarvetta.

Pienyritysten maaran kasvusta huolimatta merkittavimmat
kuljetustarpeet syntyvat yksittaisista suuryrityksista. Pien-
yritysten kuljetustarpeet ovat hajaantuneet. Yritysverkos-
tot edellyttavat toimivia ja kustannustehokkaita kuljetus-
jarjestelmia. Logistiikkapalvelujen kehitys mahdollistaa
ohuiden tavaravirtojen yhdistamisen.

Muutokset alueellisissa osaamiskeskittymissa muuttavat
kuljetuskysyntaa alueiden valilld ja vaikuttavat kuljetusvir-
tojen suuntautumiseen ja liikkenneinfrastruktuurin kayt-
toon. Tuet kasvualoille voivat lisdta kuljetustarpeita uusilla
alueilla. Mikali vanhat toimintaa yllapitavat tuet vahene-
vat, alueellinen kuljetuskysyntd luonne voi muuttua.

Teollisuuden rakennemuutokset muuttavat kuljetuskysyn-
taa ja voivat heijastua liikenneinfrastruktuurin vajaakayt-
tona. Erityisesti rataverkon ja satamien kysynta voi alueel-
lisesti vahentya huomattavasti.



Pohjolan (2013) mukaan perinteinen ndkemys siitd,
ettd yhteiskunnan palveluvaltaistuminen hidastaa tuot-
tavuuden kasvua ja heikentaa kansantalouden kilpailu-
kykya, ei pida paikkaansa digitaalisten palvelujen osal-
ta. Tietotyon digitalisointi synnyttaa nyt uusia toiminta-
tapoja, jotka luovat vaurautta ja hyvinvointia vahintaan
yhta paljon kuin sdhkdvoima ja teollisuus aikanaan.
(DiViA 2013)

Suomen koko tavaraviennin arvo oli vuonna 2011 noin
56,6 miljardia euroa ja palvelujen viennin arvo noin 21
mrd. euroa, eli 27 % kaikista vientituloista. Jako palve-
lu- ja tavarakauppaan ei tilastointimielessa ole suoravii-
vaista. Ne myos kulkevat usein kasi kadessa. Esimerkiksi
tuotekehitys tai markkinointi ovat teollisuusyrityksissa
tehtdvaa palvelutoimintaa. Jos nama palvelut ovat
mukana tavaran hinnassa, ne kirjautuvat kokonaisuu-
dessaan tavaravienniksi. Jotta palvelulle olisi kysyntaa,
pitdad ostajalle monessa tapauksessa ensin myyda tava-
ra. Asennus-, huolto- tai ohjelmapalvelun myynti seu-
raa valittomasti laitteen toimittamista. (Newby ja Suni
2012, EK 2013)

Palveluerittdin tarkasteltuna suurin ylijadma palvelujen
ulkomaankaupasta vuonna 2011 kertyi tietotekniikka-
palveluista ja muualla erittelemattomista liike-elaman
palveluista. Merkittavasti alijaamaisia palvelueria olivat
tutkimus- ja kehittamispalvelut sekd mainonta, markki-
nointi ja mielipidemittaukset. (Tilastokeskus 2012,
Palvelujen ulkomaankauppa)

Kuva 5.30. Tavaroiden ja palveluiden ulkomaankauppa,

% BKT:std. (Newby ja Suni 2012)
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Kuva 5.32. Palveluiden (pl. kuljetus ja matkailu) viennin

osuus BKT:std 2010. (Newby ja Suni 2012)
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== Muut liike-eldman palvelut

—Tietotekniikka- ja informaatiopalvelut

Rojaltit ja lisenssimaksut

= Rakennuspalvelut

Posti- ja telekommunikaatiopalvelut

Henkilokohtaiset palvelut, kulttuuri-
ja virkistyspalvelut
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Honkatukian ja Ahokkaan mukaan (2012) palveluiden
merkitys Suomen taloudessa on finanssikriisin jdlkeen
kasvanut selvasti. Ennen finanssikriisid talouden palve-
luvaltaistuminen ndytti hidastuvan ennen kaikkea teol-
lisuuden toimialojen nopean kasvun seurauksena, mut-
ta finanssikriisi palautti talouden jo pitkaan jatkuneelle
kehitysuralle, jossa palvelutoimialojen osuus tuotan-
nosta kasvaa tasaista vauhtia. Vuoden 2009 syva taan-
tuma osui erityisesti tehdasteollisuuteen ja yksityisiin
palvelutoimialoihin, kun taas alkutuotanto ja julkinen
tuotanto jatkoivat edellisten vuosien kasvu-uralla (kuva
5.33).

Kuva 5.33. Reaalinen arvonlisdys Suomen kansantalou-
dessa neljdnnesvuosittain ja toimialaryhmittdin vuosina
2006-2011, trendisarja, vuoden 2000 hinnat, miljardia
euroa. (Honkatukia ja Ahokas 2008, alkuperdinen tieto-
ldhde: Tilastokeskus)
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VATT on vuonna 2012 tutkinut Suomen talouden ra-
kenteellista kehitysta finanssikriisin jalkeen aina vuo-
teen 2030 saakka. Tarkastelussa on laadittu perusura-
malli sekd kolme vaihtoehtoista skenaariota. Skenaariot
on rakennettu Eurooppa 2020 -strategian tavoitteiden
toteutumisen pohjalta (taulukko 5.1). (Honkatukia ja
Ahokas 2012)

Taulukko 5.1. Eurooppa 2020 -strategiaan perustuvat
skenaariot. (Honkatukia ja Ahokas 2012)

Tyollisyys- Kotitalouksien Kansainvali-
asteen sddstamis- sen kilpailu-
nousu asteen piene- kyvyn para-

neminen neminen
Skenaario 1
Skenaario 2
Skenaario 3 X X X
Vaihtoehtoisista tulevaisuusskenaarioista muodostuu

selvasti perusuraa positiivisempi talouden kehitysura.
Kun bruttokansantuote kasvaa perusuralla 2020-luvulla
keskimaarin 1,9 prosenttia vuodessa, kasvaa se jo en-
simmaisessa vaihtoehtoisessa skenaariossa 2,1 pro-
senttia. Toisessa vaihtoehtoisessa skenaariossa brutto-
kansantuotteen kasvu on 2,2 prosenttia ja kolmannessa
kilpailukyvyn kasvun olettavassa skenaariossa 2,5 pro-
senttia. (Honkatukia ja Ahokas 2012)

Perusuran tuloksiin verrattuna vaihtoehtoisten laskel-
mien tuloksia voidaan pitda viimeaikaisen talouskehi-
tyksen perusteella jossain maarin epdrealistisina. Jos
euroalueen talouskriisiin ei l0ydetd pysyvaa ratkaisua,
voi esimerkiksi strategian mukaisen tyollisyystavoitteen
saavuttaminen jaada haaveeksi. Tastd huolimatta Eu-
rooppa 2020 -strategian tavoitteiden saavuttamiseen
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perustuvat skenaariot tuovat esiin keskeisia Suomen
taloudessa vaikuttavia dynamiikkoja, joihin on politiik-
kaa suunniteltaessa syyta kiinnittda huomiota. (Honka-
tukia ja Ahokas 2012)

Skenaarioissa 1 ja 3 teollisuuden toimialojen kasvu on
selvasti perusskenaariota ja skenaariota 2 nopeampaa,
kun perusskenaariossa ja skenaariossa 2 talouskasvu
perustuu enemman palvelutoimialojen kasvuun. Ske-
naariossa 1 tyollisyysaste nousee vuoteen 2030 men-
nessd 75 prosenttiin, mistd hyotyvat ennen kaikkea
teollisuuden toimialat ja niiden kanssa tiiviissa vuoro-
vaikutuksessa olevat liike-elaman palveluiden toimialat.
Sen sijaan kotitalouksien kysynndasta riippuvaiset palve-
lualat kasvavat maltillisemmin. (Honkatukia ja Ahokas
2012)

Kun skenaarioon 2 lisdatddn oletus sadstamisasteen
supistumisesta, reagoi myds tuotantorakenne yksityi-
sen kulutuskysynndan muutoksiin. Rajakulutusalttiuden
noususta hyodtyy ensisijaisesti kotimainen palvelutuo-
tanto. Erityisesti kaupan- ja hotelli- seka ravintola-alan
kasvu on toisessa vaihtoehtoskenaariossa selvdsti en-
simmaistd skenaariota nopeampaa. (Honkatukia ja

Ahokas 2012)

Kolmannessa tavoiteskenaariossa perusuran tilannetta
paremmin kehittyvat kysyntakomponentit alkavat kil-
pailla julkisen kysynnan kanssa, jolloin yksityisen tuo-
tannon osuudet tuotantorakenteessa kasvavat selvasti.
Kansainvalisen kilpailukyvyn kasvu hyddyttaa eniten
teollisuuden toimialoja, joille vientikysynta on tarkein
loppukysynnan komponentti. Teollisuuden kasvu on
kolmannessa vaihtoehtoskenaariossa niin vahva, etta
se alkaa

supistaa julkisten palveluiden tuotanto-

osuuden lisdaksi myos liikenteen ja tietoliikenteen seka



rakentamisen tuotanto-osuuksia. (Honkatukia ja Aho-
kas 2012)

Julkisella sektorilla palvelujen tuotannon velvoitteet
ovat yha selvemmin siirtyneet kuntasektorille. Valtiova-
rainministerién selvityksen mukaan valtion kuntien
asettamien lakisdateisten palvelutehtdvien maard on
viime vuosikymmenten aikana kasvanut lahes kaksin-
kertaiseksi. (Hiironniemi 2013)

Samanaikaisesti kuntasektorin kustannuskehitys on
ollut epdsuotuisaa ja kustannukset ovat kasvaneet
BKT:n kasvua nopeammin ja tuottavuuskehitys on ollut

negatiivista (Ekstrom et al. 2013).

Yritystukien maara on kasvanut 2000-luvun ensimmai-
selld vuosikymmenelld noin 50 %. Avustuksina, lainoina
ja takauksina myonnettyjen yritystukien lisdksi valtio ja
kunnat tukevat vyrityksid mittavilla yrityspalveluilla.
Viime aikoina tukia on kohdennettu erityisesti energian
tuotannon tukiin sekd verotukiin energiaintensiiviselle
teollisuudelle. (Pietarinen 2012)

Suomen elinkeinopolitiikan on ndhty muuntuneen
investointeja tukevasta elinkeinopolitiikasta innovaa-
tiovetoiseen strategiaan ja edelleen kohti kokeilu- ja
yrittelidisyystaloutta. Yritystukijarjestelmassd on tun-
nistettu yksinkertaistamisen tarvetta ja tukien kohden-
tamista siten, ettd ne nostaisivat ensisijaisesti tuotta-
vuutta. Ongelmallisena on pidetty erityisesti energiave-

Kuva 5.34. Kuntasektorin toimintakustannusten kehitys ja BKT:n kasvu

2000-luvulla. (Ekstrém et al. 2013)
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rotukea, joka on suurin yksittdinen yritystuki. Sen on
arvioitu tukevan perinteisen energianintensiivisen teol-
lisuuden rakennetta ja hidastavan energiatehokkuus-
toimenpiteiden toteuttamista ja energiaa sddstdvien
tuotantomuotojen kehittdmista. Tulevaisuudessa yri-
tystukia on suositeltu suunnattavan ensisijaisesti aloit-
tavien, kansainvalistyvien ja uusia teknologioita hyo-
dyntdvien yritysten toiminnan tukemiseen, uusien
toimialojen vahvistamiseen, kasvualojen kehityksen
tukemiseen ja rakennetta muuttaviin toimiin. (Koski et

al. 2013, Pietarinen 2012)



VI. Viéhdhiilisyys ja vihred talous veturina

Vahahiilisessd yhteiskunnassa fossiilisten polttoainei-
den kdyttd on minimoitu ja kasvihuonekaasupadstoja
syntyy huomattavasti nykyistd vahemman. EU:n paas-
tovahennysten, uusiutuvien energialdhteiden osuuden
ja energiankdytdon tehostamisen tavoitteet asettavat
reunaehdot myds Suomen energia- ja ilmastopolitiikal-
le.

Vahabhiilisen yhteiskunnan tavoite perustuu siihen, etta
vain ilmastonmuutoksen rajoittaminen mahdollistaa
kestdavan kehityksen ja vain vahahiilinen yhteiskunta
mahdollistaa ilmaston ldmpenemisen rajoittamisen
kahteen asteeseen. (mm. Berninger 2012)

Vihredn talouden kasite liittyy tavoitteeseen edistda
taloudellisesti, ekologisesti ja sosiaalisesti kestdvaa
kehitystd. Sen avulla talous pyritddn sopeuttamaan
ympariston kantokyvyn, luonnonvarojen niukkuuden ja
vaestdonkasvun asettamiin puitteisiin. Tama edellyttaa
laajaa systeemistd muutosta, joka perustuu vahahiili-
syyteen ja materiaali- sekd energiatehokkuuteen seka
materiaali- ja energiajarjestelmia korvaaviin uusiin
kysynta- ja tarjontarakenteisiin. (Antikainen et al.
2013a)

Vihred talous tarkoittaa muun muassa energia- ja ma-
teriaalitehokkuutta, resurssien kdyton vahentamista,
tehostamista ja kierrattamista seka siirtymista aineelli-
sesta aineettomaan arvonluontiin ja yritysten liiketoi-
mintamallien uudistamista. Muutoksessa olennaisia
ovat tuotannon ja yhdyskuntien uudet toimintamallit,
luontopddoman sailyttaminen ja globaalin toimintaym-
pariston haasteiden huomioon ottaminen sekd kesta-
vyysperiaatteiden toteutuminen. Talouden uudistami-

sella voidaan tukea suomalaisten yritysten kansainvali-
sen kilpailukyvyn parantamista vihredn talouden mah-
dollisuudet hyodyntden. Globaalit kestdvyyshaasteet
tarjoavat kansainvalisen viennin mahdollisuuksia myds
suomalaisille vihreille ratkaisuille. (Antikainen et al.
2013a)

Vihredn kasvun avainasemassa ovat yritykset, mutta
myos kulutuksessa on tapahduttava muutoksia. Valti-
on-, alue- ja kuntahallinto toimii mahdollistajana luo-
den edellytyksia vihredlle kasvulle, jotta suomalaiset
kykenevat hyodyntamadan korkeaa osaamistaan eika
esimerkiksi aivovuotoa ulkomaille padse tapahtumaan.
Valtioneuvoston kanslian julkaiseman Vihredn kasvun
mahdollisuudet -raportin (Antikainen et al. 2013b)
mukaiset askelmerkit vihredn talouden kasvulle ovat
seuraavat:
e Luodaan vihredn kasvun edellytykset yhteisen
tahtotilan ja poliittisen sitoutumisen avulla
e Vauhditetaan yritysten vihreda kasvupotenti-
aalia ja vahvistetaan vihreaa kysyntaa
e Mahdollistetaan vihreita pilotteja ja kokeiluja
koti- ja vientimarkkinoita varten
e  Synnytetddn kansainvalisia ja kotimaisia stra-
tegisia avauksia ja kumppanuuksia
e Luodaan vihredlle kasvulle tilaa purkamalla
tuhlaavia jarjestelmia
e Vaalitaan jatkuvaa ja jarjestelmallistd oppimis-
ta vihrean kasvun vauhdittajana
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Ennakointiteeman VI kuvaus: Vahahiilisyys ja vihrea talous veturina.
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Asumisen ja kiinteisto-
jen energiatehokkuus
kasvaa

llmion kuvaus

Kansainvaliset sopimukset, kuten paastokauppa,
sitoutuminen kansainvalisen ilmastosopimuksen
mukaisiin kasvihuonekaasujen paastévahennysta-
voitteisiin seka mm. Itameren alueella voimaan
astuvan rikkidirektiivi, vaikuttavat yha enemman
elinkeinoelaman ja yksittaisten kuluttajien valin-
toihin.

Energiatehokkuus ja resurssien kdyton tehokkuus
nousee yha tarkeammaksi tavoitteeksi. Energiaa ja
luonnon resursseja tehokkaasti kayttavat yritykset
saavat kilpailuetua.

Clean tech -klusteriin kuuluu laajasti erilaisia tek-
nologioita kehittavia ja ratkaisuja tarjoavia yrityk-
sid. Kysynta clean tech -palveluille kasvaa mm.
kiristyvan ymparistosaantelyn myota.

Kuluttajia kiinnostaa yhta enemman tuotteiden
alkupera ja koko tuotantoketjun hiilijalanjalki ja
eettisyys. Lahelld kuluttajaa tuotetut tuotteet
saavat lisdarvoa ostopaatosten tehdessa, mika
nakyy esimerkiksi lahiruoan kysynndn kasvuna.

Ruoan alkuperdan ja havikkiin kiinnitetadan enem-
man huomiota. Ruokajatteen maaraa pyritaan
vahentdamaan ja kulutustottumuksia suuntaavat
hiilijalanjaljeltdan ja ymparistovaikutuksiltaan
pieneen ruokavalioon.

Energiantuotannossa painopiste siirtyy yha enem-
man uusiutuvien energialdahteiden kayttoon. Ener-
giantuotannossa tapahtuu merkittava rakenteelli-
nen muutos.

Joukkoliikenteen, jalankulun ja py6rdilyn osuutta
matkaketjuissa pyritdadn lisadmaan taloudellisella
ohjauksella ja liikkumisen ohjauksen toimenpiteilla
ja liikennepalvelujen parantamisella.

Uudistuotannon energiatehokkuusnormit kiristyvat
ja myos korjausrakentamisessa sovelletaan ener-
giatehokkuutta parantavia kaytantoja.

Merkitys aluerakenteelle

Kansainvaliset sopimukset ohjaavat myG6s toiminto-
jen sijoittumista: esimerkiksi paastokauppa globaa-
lilla tasolla siirtaa teollista valmistusta pois Euroo-
pasta. Suomen kilpailuetu lahempana markkinoita
sijaitseviin alueisiin nahden heikkenee kuljetusin-
tensiivisessa toiminnassa. Liikenteen ja maankay-
ton yhteensovittaminen tulee yha tarkeammaksi.

Osa alueellisista osaamiskeskittymista ja klustereis-
ta voi saada merkittavaa kilpailuetua resurssite-
hokkuudella.

Clean tech -yritykset voivat muodostaa uusia alu-
eellisia verkostoja, joiden markkinat ovat globaalit,
vaikka kehitystyo ja tuotanto voivat olla suurelta
osin kotimaassa.

Toimintaa voi siirtyd yhda enemman alueelliselle
tasolle, jolloin alueiden valiset ja kansainvaliset
kontaktit vahenevat. Alueet voivat tdman johdosta
erilaistua edelleen.

Kotimaisen maataloustuotannon kysynnan kasvu
lisdd mahdollisuuksia maataloustuotannon lisadami-
seen. Hyotykasvien palsta- ja puutarhaviljely lisaa-
vat kaupunkiseuduilla tarvetta viljelysmaalle. Luo-
mutuotanto on erityinen kasvualue.

Muuttaa energiantuotannon polttoaineiden kulje-
tusvirtoja merkittavasti. Tarjoaa mahdollisuuksia
uusiutuvien energianlahteiden uusien tuotantora-
kenteiden kehittdmiseen.

Joukkoliikennetta ja sen kehittymistd tuetaan
erityisesti sielld, missa vdestda on paljon. Raidelii-
kenne ja muut joukkoliikenneyhteydet tukevat
kehityskaytavien muodostumista.

Normien kiristyminen voi heijastua asumisen hin-
taan. Alueelliset asuntomarkkinat voivat eriytya
toisistaan yha selvemmin myés hintatasoltaan.
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Merkitys liikennejarjestelmalle

Tarve energiatehokkaalle liikennejarjestelmalle kasvaa. Kulje-
tuskustannukset voivat kasvaa ja johtaa toimintatapojen muu-
toksiin, esimerkiksi toiminnan muuttamiseen globaalista lokaa-
limpaan suuntaan. Myos kuljetusmuotojen kaytossa voi tapah-
tua muutoksia, mikali vaikutukset kohdistuvat eri tavoin eri
liikennemuotoihin. Henkildliikenteen kulkutapoina paastotto-
mina ja vahabhiilisind korostuvat jalankulku ja pyoraily seka
joukkoliikenne, erityisesti raideliikenne.

Logistiikkaa ja kuljetuksia optimoidaan entista tarkemmin.
Kuormitusaste kasvaa ja kokonaisliikennemaéara vahenee,
vaikka kuljetettavan tavaran méaara ei vahenisikdan. Vahvat
virrat keskittyvat tietyille infrastruktuurin osille, jolloin kulje-
tusten tasmallisyysvaatimukset korostuvat.

Clean tech -klusteriin kuuluvat yritykset voivat synnyttaa uusia
tuonti- ja vientivirtoja. Myos kierratysvirtojen hyodyntaminen
lisddntyy.

Pitkdmatkainen matkustaminen ja kuljettaminen voi vdahentya.
Matkailussa suositaan luontomatkailukohteita ja lahialueiden
kohteita kaukomatkailun sijaan.

Elintarviketeollisuuden kotimaiset raaka-ainekuljetukset kas-
vavat ja raaka-aineiden ja valmistuotteiden tuonti vahenee.
Kulutustottumukset suosivat raaka-aineita ja vahentavat val-
mistuotteiden kulutusta.

Kuljetusvirrat muuttuvat oleellisesti mm. hiilen ja turpeen
kayton vahenemisesta johtuen ja samanaikaisesti biopoltto-
ainetuotannon kasvaessa. Myos kansainvaliset kuljetusvirrat
energiantuotantoon liittyen muuttuvat.

Jos tienkdyttomaksut otetaan kadyttéon, ne muuttavat olennai-
sesti henkildautoilun kustannuksia kaupunkiseuduilla. Joukko-
liikennetta kehittamalla ja eri kulkutapojen kustannuksiin
vaikuttamalla voidaan vahentaa liikenteen aiheuttamia haitto-
ja ja vahentaa ruuhkautumista ja vayldinvestointitarpeita.



VTT (Koljonen ja Simild 2013) on kartoittanut Suomen
vaihtoehtoisia vahahiilisia tulevaisuudenkuvia. Niiden
lahtokohdat poikkeavat toisistaan sekd elinkeino- ja
yhdyskuntarakenteen ettd uuden teknologian kehittymi-
sen ja kayttoonoton osalta. Léhtokohtana tarkastelulle
on, ettd Suomessa toteutetaan EU:n vdhahiilisen politii-
kan mukaiset kasvihuonekaasujen paastovahennykset,
vahintdan 80 prosentin vahennys vuoteen 2050 verrat-
tuna vuoden 1990 tasoon. Esitetyissa skenaarioissa pdas-
tovahennykset toteutetaan minimikustannuksin. Tehty-
jen laskelmien perusteella vdhahiilinen Suomi on toteu-
tettavissa oleva tavoite.

Esitetyt skenaariot, vahahiiliset kehityspolut ovat (Koljo-
nen ja Simild 2013)

e Tonni: Tonni-Suomessa on vuonna 2050 nykyisen
kaltainen elinkeino- ja yhdyskuntarakenne ja uuden
teknologian kehitys ja kdytté on maltillista.

e Inno: Inno-Suomessa panostetaan voimakkaasti
uuden teknologian kehitykseen ja kayttéonottoon.
Inno-Suomi on vuonna 2050 "aly-yhteiskunta”, joka
perustuu uusiin teollisuustuotteisiin ja keskitettyyn
yhdyskuntarakenteeseen.

e  Onni: Onni-Suomen elinkeinorakenne palveluval-
taistuu. Sitd luonnehtivat vuonna 2050 hajautettu
vhdyskuntarakenne, ldhienergian ja ldhipalvelujen
kayttdo sekd prosessiteollisuustuotannon vahainen
maara.

Taulukko 5.2. Rakennetun ympdristén ja asumisen kehi-

tyksen tunnuslukuja Tonni-, Inno- ja Onni-Suomessa.

(Koljonen ja Similé 2013)

I R T R

Urbaanin alueen
kehitys

Asuinpinta-ala m2
henkea kohden
2012 — 2050

Keskimaarainen
lammitys kWh/m?
uusissa asuinraken-
nuksissa 2012 — 2050

Asuminen

Muiden kuin
asuinrakennuksien
osuus

Rakennuskanta

Hajautunut, urbaanin
alueen ronsyily kasvaa
hieman

Lieva nousu
27.3 > 28.1

Vahenee annettujen
saannosten mukaan
75 —> 43

Kuten nykyaan,
omakotitalot ovat
tyypillisia
Vahenee hieman
44 % — 42 %

Asuinkannan
uusiutuminen on sama
kuin perustilanteessa
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Tiheadt urbaanit alueet

Vahenee
273 —>24.1

Vahenee selvasti
70 — 40

Asuminen
asuinhuoneistoissa ja
rivitaloissa yleistyy

Vidhenee selvasti
44 % — 37 %

Asuinkannan
uusiutuminen on
kohtalaista

Urbaanin alueen ronsyily
kasvaa

Selva nousu
27.3 —>34.0

Vahenee selvasti
70 — 40

Omakotitalot ovat
yleisimpia

Vahenee selvasti
44 % — 35 %

Korkea uusiutumistahti,
vanhat rakennukset
korvataan uusilla
energiatehokkailla
rakennuksilla



Taulukko 5.3. Liikenteen ja kuljetusten kehitystd ohjaavia
ja kuvaavia tekijéitd Tonni-, Inno- ja Onni-Suomessa.
(Koljonen ja Simild 2013)

I s Jews ]

Uudet ja innovatiiviset
"virtuaaliset” tuotteet

BKT:n lzhde / Raskas Uudet ja innovatiiviset
talouden rakenne tuotantoteollisuus "virtuaaliset” tuotteet
Rahtikuljetusten Pysyvat korkeina Matalat

volyymit

Alueellinen rakenne Nykyisen kaltainen Urbaani, keskittynyt

Matkustajaliikenne Pysyy korkeana (kuin  Matala
nykyinen)
Vahahiilisen Kohtalainen Korkea

liilkenteen tekninen
kehitys ja toteutus

Kuva 5.35. Suomen pddistéjen ja energiankulutuksen
kehitys Tonni-, Inno- ja Onni-Suomessa. Viéhdhiilisessé
yhteiskunnassa pddstdéjen ja energiankulutuksen kehitys
eivdt kytkeydy bkt:n kehitykseen. (Koljonen ja Simild
2013)
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Kuva 5.36. Kasvihuonekaasupdcdstét Tonni-, Inno- ja
Onni-Suomessa. Véhdébhiilinen Suomi on mahdollista saa-
vuttaa. (Koljonen ja Similé 2013)
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Kuva 5.37. Liikenteen energiankulutuksen kehitysennuste
Tonni-, Inno- ja Onni-Suomessa. Inno-skenaariossa henki-
I6autojen energiankdytto vihenee merkittdvdsti tehok-

kaan joukkoliikenteen ansiosta. (Koljonen ja Simild 2013)
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Kasvihuonekaasupaastdjen kehittyminen

ERA17-toimintaochjelman loppuraportin mukaan raken-
netulla ymparistolla on keskeinen rooli energian kdytossa
ja kasvihuonekaasup&dastéjen muodostumisessa. Kulute-
tun energian tuottamisesta ja kaytosta aiheutuvat kasvi-
huonekaasup&dstot muodostavat valtaosan Suomen
kasvihuonekaasupaastoista. Kuten kuvasta 5.38 nahdaan,
ovat rakennetun ympadristén kasvihuonekaasupaastot
olleet kasvussa 1990 luvun alusta 2000 luvun alkuun.
Vuonna 2003 rakennetun ympériston paastot olivat kor-
keimmillaan, jolloin niiden maara oli 47 Mt hiilidioksidi-
ekvivalentteina mitattuna. (ERA17 2010)

Kuva 5.38. Kasvihuonekaasupddstéjen kehittyminen

vuosina 1990-2008. (ERA17 2010)

90

1990 1995 2000 2005

M Rakennukset M Rakentaminen B Liikenne

M Teollisuus Muut

ERA17-toimintaohjelman loppuraportissa esitetdan arvio
asuin- ja palvelurakennusten energiankdyton aiheutta-
mien paastéjen kehittymisestd perustuen kahteen eri
laskelmaan. Laskelmien tulokset esitetdan kuvassa 5.39.

Kuva 5.39. Asuin- ja palvelurakennusten energiankéytdn
aiheuttamien pddstéjen kehittyminen. (ERA17 2010)

20

|

0 2007 l3htotilanne 2020 laskelma 2 2020 laskelma 1 2050 laskelma 2 2050 laskelma 1

Huoneisto- ja kiinteistéséhko! 6,8 4,5 16 2,5 0,0

B Lammityssahko 2,8 1,6 0,5 0,7 0,0

B Maaldmpd, sdhko 0,1 0,2 0,2 0.3 0,3

" Kaukolampd 6,3 5,3 32 4,1 0,0

= Oljy, maakaasu 3,1 2,2 2,0 0,9 0,7

= Pyu, pelletti 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
Laskelma 1: Laskelma 2:

Asuin- ja palvelurakennusten lammitysenergian tarvetta on oletettu
vahennettdvan muun korjausrakentamisen yhteydessa tehtavin ener-
giatehokkuustoimin. Toimien vaikutuksesta lammitysenergian tarve
vahenee noin 20 %. Uudisrakentamisessa on oletettu rakentamisen
noudattavan vuoden 2010 normitasoa. Sahkon ja kaukolammon pads-
toja vahentaa energiantuotannon paastdjen aleneminen. Energiatuo-
tannon paastojen kehityksen on oletettu noudattavan valtioneuvoston
kevaalla 2010 tekemia linjauksia, joiden mukaan ydinvoiman tuotanto
lisadntyy sahkossa ja metsdhakkeen kayttd kaukolammon tuotannossa
merkittavasti jo vuoteen 2020 mennessa.

Rakennuskannan energiankayton paastot jadvat huomattavasti korke-
ammalle tasolle, silld energianhuollon ratkaisut eivat etene linjausten
mubkaisesti ja energiakdyton tehostaminen ei toteudu. Tassakin ske-
naariossa uusiutuvien energialdhteiden lisddntyminen vahentaa
padstoja vuoteen 2020 mennessa ja vuoteen 2050 mennessa paastot
noin puolittuvat.
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Liikenteen energiankulutukseen ja paastéihin vaikuttavat
liilkkumisen tarve, kulkutapa- ja kuljetustapavalinnat seka
kulkuneuvojen teknologia. ERA17:n loppuraportin arvio
liikenteen CO2-paastdjen kehittymisestd ilman uusia
toimenpiteitd on esitetty kuvassa 5.40. Liikennesuorittei-
den madran on oletettu lisddntyvan 19 % vuoteen 2020
mennessd ja 38 % vuoteen 2050 mennessd suhteessa
vuoden 2006 tilanteeseen. Ajoneuvojen keskimdardisten
padstojen on oletettu kehittyvan varsin maltillisesti:
ajoneuvoa kohden paastdjen on vuonna 2020 oletettu
olevan 2 % alhaisempia ja vuonna 2050 16 % alhaisempia
kuin vuonna 2006. Myo6skadan kulkutapavalinnoissa ei ole
oletettu tapahtuvan merkittdvia muutoksia. (ERA17

2010)

Kuva 5.40. Liikenteen hiilidioksidipddstéjen kehittyminen
perustapauksessa. (ERA17 2010)
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Lahden ja Moilasen (2010) tutkimuksessa Kaupunkiseutu-
jen yhdyskuntarakenne ja kasvihuonekaasupddstét —
kehitysvertailuja 2005-2050 on arvioitu yhdyskuntara-
kenteen kehityksen erilaisten kehityskulkujen vaikutuksia
kasvihuonekaasujen p&astoihin vuoteen 2050 asti seka
mahdollisuudet pddstdjen vahennyksiin ohjaamalla yh-
kehitysta.
nykytilannetta ja tulevia kehitysnakymia arvioitiin tyypit-

dyskuntarakenteen Yhdyskuntarakenteen
telemalld 34 suurimman kaupunkiseudun maankaytto
(asukkaiden, tyopaikkojen ja rakennusten sijainti kilo-
metrin ruuduissa) ja paastot arvioitiin rakennusten ja
perusrakenteen materiaalien ja energian kulutuksen seka
liikenteen ominaispaastdjen avulla. Kuten kuvasta 5.41
ndhddan, tutkimuksen mukaan yhdyskuntarakenteen
muutoksen ohjaamisella on mahdollista vahentda huo-
mattavasti kasvihuonekaasupdastoja. (Lahti ja Moilanen

2010)

Kuva 5.41. Tiivistetty esitys yhdyskuntarakenteellisten
kehitysurien vaikutuksista kasvihuonekaasupddstdihin
vuonna 2050. (Lahti ja Moilanen 2010)

YHDYSKUNTARAKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOT
ERILAISILLA KEHITYSURILLA

(CO,eky tonnia/asukas vuodessa)

%%\)50@

1980

6,3 t/as.v

2050

9.8 t/as.,v

2005

74 tlas.v 105, WUs1

59 tlas.,v

55 t/as.,v

42 tlas.v
2050
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VIl. Euroopan pohjoisen ulottuvuuden merkitys kasvaa

Pohjoinen ulottuvuus on geopolitiikkaan ja kansainvali-
seen yhteisty6hon viittaava termi. Pohjoisen ulottuvuu-
den alue kattaa maantieteellisesti Luoteis-Vendjan, Ita-
meren alueen ja arktiset alueet, mukaan lukien Barentsin
alue. Pohjoisen ulottuvuuden tavoitteena on kaytannon
yhteistyon avulla tukea vakautta, hyvinvointia ja kestavaa
kehitysta alueella.

Tassa yhteydessa pohjoisen ulottuvuuden teemaan on
sisallytetty ilmioita, jotka heijastuvat tai voivat heijastua
Suomen geopoliittiseen asemaan taloudellisen aktiivi-
suuden ja markkinoiden painopisteiden muutosten seka
ihmisten liikkuvuuden ja vuorovaikutuksen valitykselld.
Pohjoiseen ulottuvuuteen kytkeytyvat ilmiot voivat kehit-
tyessddn ja vahvistuessaan muokata huomattavasti Suo-
men aluerakennetta ja liikennejdrjestelmda ja muuttaa
sen painopisteitd. Suomi voi geopoliittisesti siirtya Eu-
roopan laidalta entistd enemman taloudellisen toimeliai-
suuden keskiodn. Suomen yhteyksien ja kanssakdymisen
suuntina vahvistuvat erityisesti Venaja ja Viro seka Poh-
joiskalotti ja arktiset alueet.

Pohjoisen ulottuvuuden merkityksen kasvu nayttaytyy
Suomen nakokulmasta erityisesti seuraavina ilmidina.
Niiden merkitysta ja vaikutuksia aluerakenteelle ja liiken-
nejarjestelmalle on kuvattu tiivistetysti seuraavassa tau-
lukossa.

e  Pohjoisen Euroopan kilpailukyky vahvistuu hyvin
toimivan yhteiskunnan tarjoamien edellytysten
avulla. Jos Vendjan talouskehitys on suotuisa, se
lisdd osaltaan myos Pohjois-Euroopan painoarvo
EU-taloudessa.

e Elinkeinoelaman kansainvalinen yhteistyo ja yri-
tysverkostot mahdollistavat myods pk-yritysten
padsyn globaaleille markkinoille.

e Vendja avautuu lanteen, jolloin myo6s taloudelli-
nen aktiivisuus ja liikkuvuus lisddantyvat. Tama hei-
jastuu myos suoraan Suomeen rajanaapurina.

e  Matkailun merkitys kasvaa. Suomen ja Pohjois-
Euroopan kiinnostavuus matkailukohteena kasvaa
erityisesti venaldisten matkailussa ja luontomat-
kailussa.

e Kiinnostus arktisten alueiden luonnonvarojen
hyodyntamiseen kasvaa. Kysynndn kasvu luo
mahdollisuuksia Norjan, Ruotsin, Suomen ja Vena-
jan kasvavalle yhteistyolle, yhteisille verkostoille ja
investoinneille.

e Pohjoisten merireittien avautuminen ja kuljetus-
virtojen siirtyminen ndille reiteille lyhentaisi mer-
kittavasti Euroopan ja Aasian valisid merikuljetuk-
sia. Arktisen merenkulun kasvu tuo markkinoita
suomalaisten arktiselle osaamiselle. Pitemmalla
aikavalilla myos Suomen kuljetusvirrat voivat
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suuntautua entista vahvemmin suoraan Jaameren
suuntaan.

Helsinki-Vantaan lentoasemalla on merkittdva
rooli Euroopan ja Aasian valisen lentoliikenteen
solmupisteend. Lentoasema muodostaa palvelu-
tarjonnaltaan laajemman keskittyman kuin mita
pelkdstadan Suomen markkinoiden varassa olisi
mahdollista.

Helsingin (Suomen metropolialueen) ja Tallinnan
alueen taloudelliset yhteydet tiivistyvat. Muodos-
tuu entistd yhtendisempi Suomen ja Viron rajan
ylittava talous- ja tyossakayntialue.



Ennakointiteeman VII kuvaus: Euroopan pohjoisen ulottuvuuden merkitys kasvaa.

lImié
Pohjois-Euroopan
kilpailukyky vahvistuu

Elinkeinoelaman kansain-
vilinen yhteistyo

Vendja avautuu
lanteen

Matkailun merkitys kasvaa

Arktisten alueiden luon-
nonvarapotentiaali

llmién kuvaus

Pohjois-Euroopan osaamiskeskittymat, koulutusra-
kenne, infrastruktuuri, tydmarkkinoiden tasapaino,
elinkeinojen monipuolisuus ja poliittisen jarjestelman
tasapaino luovat hyvat edellytykset elinkeinotoimin-
nan kehittamiselle. Euroopan heikko talouskehitys on
vaikuttanut erityisesti eteldisen Euroopan maiden
kilpailukykyyn. Jos Venajan talouskehitys on suotuisa,
se lisda osaltaan Pohjois-Euroopan painoarvoa EU-
taloudessa.

Vaikka monien Pohjois-Euroopan maiden kotimarkki-
nat ovat pienet, kansainvalisten yritysverkostojen
kautta myds suomalaiset PK-sektorin yritykset voivat
paasta yha useammin globaaleille markkinoille. Toi-
mitaan aidosti globaaleilla hankinta- ja markkina-
alueilla. Monien yritysten kotimarkkinat ovat Itame-
ren alueella, laajemmin Euroopassa taikka taysin
globaalit.

Vendja aiempaa enemman mukana kansainvalisissa
verkostoissa ja avoimilla markkinoilla, jota tukee mm.
Vendjan WTO-jasenyys. Jatkossa Vendjan yhteyksien
vahvistuminen synnyttda uusia kauppa- ja matkailija-
virtoja, joista Suomi voi hyotya merkittavasti. Omien
kotimarkkinoiden suojaaminen vahenee, Venajan
houkuttelevuus investointikohteena kasvaa seka
henkildiden ja tavaroiden vapaa liikkuvuus yli rajojen
lisaa aktiivisuutta yli rajojen eri tasoilla.

Suomen ja Pohjois-Euroopan kiinnostavuus matkailu-
kohteena kasvaa. Erityisesti Vendjan ja Viron matkai-
lun Suomeen on ennakoitu kasvavan ja monimuotois-
tuvan. Luontomatkailussa on suuri kasvupotentiaali.

Pohjois-Euroopan luonnonvarat ovat aiempaa kiin-
nostavampia kansainvaliselle liiketoiminnalle. Mm.
Barentsinmeren 06ljy- ja kaasuesiintymat ja arktisen
alueen mineraali- ja vesivarat lisadvat pohjoisen
alueen taloudellista merkitysta EU:ssa. Luonnonvaro-
jen kysynnan kasvu luo mahdollisuuksia Norjan,
Ruotsin, Suomen ja Venajan yhteisille yritysverkos-
toille ja investointihankkeille.

Merkitys aluerakenteelle

Vahva kilpailukyky pitaa ylla teollisia ja infrastruktuu-
riin liittyvia rakenteita seka tarjoaa mahdollisuudet
jopa kehittaa niita. Kaivannaisteollisuuden kehitys
lisaa liiketoimintamahdollisuuksia EU:n periferisilla
alueilla ja siten vaikuttaa positiivisesti aluerakenteen
kehitykseen. Yhteyksilla Venajan suuntaan on Suo-
men kilpailukyvylle suuri merkitys.

Sekad mahdollisuus ettd uhka aluerakenteen kehityk-
selle riippuen globaalin kilpailukyvyn kehityksesta
alueen osaamiskeskittymien ja tuotantorakenteiden
osalta.

Elinkeinoelaman yhteistydmahdollisuudet ovat huo-
mattavia erityisesti Kaakkois-Suomessa, jossa Pietarin
vaikutus on suurin. Venajan rajan ylittdvan tyévoiman
liilkkuvuuden kasvu voi nakya Kaakkois-Suomessa
seka Etela- ja Ita-Suomen kasvukeskuksissa.

Vendjan matkailun merkitys on erittdin suuri Kaak-
kois-, Ita- ja Pohjois-Suomelle, mutta se heijastuu
my®&s muihin matkailukohteisiin ja suuriin kaupunkei-
hin. Ulkomaisten omistajien kiinnostus vapaa-ajan
asuntoihin muuttaa alueellisia asuntomarkkinoita.

Luonnonvarojen monimuotoinen hyédyntdminen
lisda Pohjois-Suomen tyollisyytta ja parantaa alueta-
loutta harvaanasutuilla alueilla. Kaivannaisteollisuu-
den lisdksi tyopaikkoja syntyy valillisesti myos kulje-
tus- ja palvelusektoreille. Pohjois-Suomen tydpaikka-
rakenne monipuolistuu ja alueen vetovoima kasvaa.
Pohjois-Suomeen voi syntya vahvoja ja kansainvali-
sesti kilpailukykyisia kaivannaisalan osaamiskeskitty-
mia.
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TEN-T-verkon ja Eurooppaan Baltian, Ruotsin ja Ita-
meren kautta johtavien kuljetusreittien merkitys
kasvaa. Yhteydet Vendjalle ovat Suomen kilpailukyvyn
kannalta keskeisia. Lentoliikenteen merkitys kasvaa.

Kansainvalisten yhteyksien kehittaminen ja priori-
sointi nousee aiempaa tarkeammaksi. Lentoliiken-
teen merkitys kasvaa.

Viisumivapaus lisdisi selvasti rajanylityksia tyo-, ostos-
ja asiointimatkoilla sekd vapaa-ajanmatkaoilla. Yhtei-
nen raideleveys Venajan kanssa liséa mahdollisuuksia
idan suunnan ratakaytdvien vahvistamiseen. Venajan
suuntaan voi avautua uusia kuljetuskaytavia ja sata-
mayhteisty6 kasvaa.

Suomen ja Venajan valisiin tie- ja ratayhteyksiin,
rajanylityspaikkojen toimivuuteen ja rajan ylittaviin
joukkoliikennereitteihin ja -palveluihin kohdistuu
paljon kehittamistarpeita.

Kaivannaisteollisuuden kdynnistyminen uusilla alueil-
la lisaa alueellista kuljetuskysyntaa ja voi vaatia inves-
tointeja uusiin kuljetuskaytaviin. Kaivannaisteollisuu-
teen liittyvissa kuljetusjarjestelmissa maantieteelli-
sesti laaja tarkastelu yli maiden rajojen, joka edellyt-
taa aluerakennetarkastelujen nakdkulman laajenta-
mista.



Ennakointiteeman VII kuvaus: Euroopan pohjoisen ulottuvuuden merkitys kasvaa.

llmio

Pohjoiset merireitit avau-
tuvat

Helsinki-Vantaa lentolii-
kenteen solmupisteena

Metropolialueen ja Tallin-
nan yhteinen talousalue

llmién kuvaus

Pohjoisten merireittien avautuminen ja kuljetusvirto-
jen siirtyminen naille reiteille lyhentaisi merkittavasti
kuljetusetadisyytta Euroopan ja Aasian valisissa meri-
kuljetuksissa. Merikuljetusten siirtyminen pohjoiselle
reitille edellyttaisi huomattavia investointeja jaavah-
vistettuihin laivoihin ja jaanmurtoon — seka pohjoisen
satamiin, jos niistd tulee kuljetusten solmupisteita.
Helsinki-Vantaan lentoasemalla on merkittava asema
Aasian ja Euroopan valisen lentoliikenteen solmupis-
teend. Myos kotimaan lentoliikennejarjestelmassa
Helsinki-Vantaalla keskeinen rooli.

Suomen metropolialueen ja Tallinnan alueen liike-
toiminnalliset yhteydet tiivistyvat ja muodostavat
yhtendisen talousalueen seka elinkeinoelamalle etta
tyossakayntialueena. Suuri mahdollisuus muodostaa
Itameren alueelle vahva ja kasvava talousalue. Suo-
menlahden merkittavien kaupunkikeskusten yhteis-
tyo tiivistyy.

Merkitys aluerakenteelle

Suomalaisten arktinen osaaminen voi tuoda merkit-
tavia investointeja suomalaisille yrityksille erityisesti
meriteollisuudessa ja infrarakentamisessa.

Helsinki-Vantaan lentoaseman ja sen ymparille sijoit-
tuvien toimijoiden muodostaman keskittyman laaje-
neminen seka infrastruktuuriltaan ja palvelutarjon-
naltaan laajemmaksi kuin mita kotimarkkinavetoisesti
voisi muodostua.

Aluerakenteen kehitykseen vaikuttavat erilaisten
taloudellisten ohjausmekanismien painopistealueet.
Yhtendisen talousalueen kehitys edellyttaa liiketoi-
minnan toimintaedellytysten tasapainottamista
aidosti yhtenaiseksi talousalueeksi. Helsingin ja Tal-
linnan alueiden yhteisty0 tiivistyy ja ndyttaytyy monil-
la tavoin: tydssakaynti, kaupankaynti ja matkailu
lisdantyvat.
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Merkitys lilkennejarjestelmalle

Pohjoisen merireitin avautuminen kdantaisi Euroopan
kuljetusvirtoja pohjoisen suuntaan. Kuljetusetaisyy-
det myds Suomen satamista Aasiaan lyhenevat.
Jadmeren satamien maayhteyksien kehittamistarpeet
voivat kasvaa, jos osa Suomen kuljetuksista ohjautuu
Norjan tai Kuolan niemimaan satamiin ltdmeren
satamien sijaan.

Vaikuttaa lentoasemaan liittyvan infrastruktuurin
kehittamistarpeisiin kasvavan matkustajaliikenteen ja
lentorahdin virtojen seurauksena. Syottéliikenne
Helsinki-Vantaan ja tarkeimpien Euroopan lentoase-
mien valilla on merkittdvassa roolissa liikennejarjes-
telman kehityksen kannalta. Lentoyhteydet voivat
muuttua nopeasti lentoyhtididen kilpailu- ja markki-
natilanteiden muutosten myota.

Hyvat yhteydet metropolialueen ja Tallinnan valilla
ovat keskeisessd asemassa sekd henkilo- etta tavara-
liilkenteen osalta. Tama korostaa myos kuljetusreitin
merkitysta Baltian kautta Keski-Eurooppaan. Helsin-
gin ja Tallinnan valisten liikenneyhteyksien kehittymi-
nen ja kehittdminen tulee yha tarkedmmaksi. Helsin-
ki-Tallinna tunneli lisdisi talousalueen integraatiota.



Soa o extent in September 2007 7 i

....... Average ice extent for September s
in 1979 - 2000

L ad

SRS »
| CANADA "%
RE
L]
NORTHWEST
TERRITORIES Ly
L
NUNAVUT
NG
1 :,‘
v
; qié. 4
¥ \¥ a0 ] A -

~J | >

‘/'.', .

Boxoe

ICELANDELD

OO, FAROE
National/ regional boundacy ISLANDS |
: . 2 b ' I.‘(_ /(i p.

Luonnonvarat arktisella alueella

Mahdollisia kaasu/6ljy alueita
= Kaasuntuotanto
&  Oljyntuotanto
B Merkittdvimmat kaivosalueet
——— Merkittavimmat kaasu-/6ljyputket
===« Syunnitellut kaasu-/6ljyputket
€ Merkittdvia kehityskohteita

CHUKOTKA

—

Resources in the Arctic

Archic region defined as In Ascic Human Development Report
Alaska (US); CA - Yukon, Northwest Terrtiores, Nunavet, Nunaak (Quebec), Labrador
Greerland, lceland, the Faroe lslands. NO - Noedland, Troms, Finnmark, SE - Nomrbotien
Fl + Lappt; RUS - Murmansk, Nenets, \oriuta (Kome). Yamaio-Nenets, Norisk & igsrika
(Krasnoyarsky Kray). Taiyr, Saiha (13 nocthemmest subcegions), Chukota

Chiorages & NS Fosand - HRSEL?

Ot sowrce Grd-Avendal. ADIA. ANAP. Gaz de
France East Europesn Gas Analyss, NSIDC
Undted S2ates Geogolcal Survey
Aralyss & desQn J Roto /) Sterting

NORDREGIO

Wantic Cantre hoe Sputal Duerlopment

RUSSIA

A e

.:,y’ SWEDEN RUSSIA

Kuva 5.42. Pohjoisten alueiden luonnonvarat. Suurimpien kehittémishankkeiden sijainti

on merkitty punaisella. Lihimpénd Suomea ndistd on Pohjois-Norja, jonka kasvuodotuk-
set perustuvat erityisesti Barentsinmeren éljyyn ja kaasuun. (Nordic Council of Ministers
2011)

Arktisten alueiden luonnonvaroista on tulevaisuudessa ennakoitu kasvavan tarkea kil-
pailutekija. Arktisen alueen luonnonvaroista tarkeimpia ovat 6ljy, maakaasu, metsat,
minaraalit ja makea vesi. Luonnonvarojen jatkojalostaminen ldhelld raaka-aineldhteita
voi toteutua, jos markkinat ja infrastruktuuri tukevat sita. (TEM 2013b)

Kuva 5.43. Kaivostoiminnan ja jalostavan toiminnan kytkentd toisiinsa. (Rantala et al.
2012)

Geography of .
Market conditions manufacturing Need for raw materials
( Mining companies sell h 4 h 4 N
and manufacturing In general: Sort and amount of ore

needed depend on the
type of refining process

Location near mine or
near end production
o VRN J
Depends on availability of\ ( )
factors of production
(natural resources,
capital, labour) and
stability of societ
- Y Y )\l J
e ™
Depends on possibilities
to organize effective

logistics chains related to
markets

. /

companies buy raw
materials on world
markets )

4 There are already
activities on all major
sectors of refining

industry in the Nordic

countries
L J

Cost-effective availability
of suitable raw materials

190



Pohjoisen merireittien avautumisen on ennakoitu muut-
tavan tulevina vuosikymmenina kauppamerenkulun reit-
teja merkittavasti. Koillisvdylasta ei ole vield tullut mer-
kittdvaa merireittia Euroopan ja Aasian valilld, mutta jaan
oheneminen arktisilla merialueilla mahdollistaa vaylalla
liikkumisen aiempaa useampina kuukausina. Koillisvayla
on merireittind Aasiaan noin 20 % lyhyempi kuin Suezin
kanavan kautta kulkeva reitti. Vield 2000-luvun loppu-
puolella vain muutamia aluksia kulki Euroopan ja Aasian
valilla Koillisvaylaa pitkin. Vuonna 2012 aluksia kulki 45.
On arvioitu, ettd Koillisvayla kehittyisi vuosiin 2030-2050
mennessa kilpailukykyiseksi reitiksi Aasian suuntaan
(Smith ja Stephenson 2013, DNV 2010)

we K0illisvayld ja Pohjoinen merireitti

Islannin kuljetusreitit
- Farsaarten kuljetusreitit
Venajan kuljetusreitit
Kanadan kuljetusreitit

Yhdysvaltojen kuljetusreitit

u Satamat
—— Tiet
~——— Padradat
Merkittavimmat joet

. Asutut paikat

Kuva 5.44. Arktisen alueen kuljetusreitit. (Nordic Council

of Ministers 2011)
-
g < Source: ArcticData Portal, ESRI Data. 2011)3
9 NORDREG'O Analysis & design: J. Sterling
Nordic Centre for Spatial Development
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Globaalien verkoston nakokulmasta Suomen lentoyhte-
yksilla ja Helsinki-Vantaan roolilla lentoliikenteen solmu-
pisteend on suuri merkitys Suomen kilpailukyvyn kannal-
ta. Suomen lentoyhteyksien tulevia kehitysvaihtoehtoja
selvittdneen tutkimuksen periaatekuvista (kuva 5.45)
selvida, ettd Helsinki-Vantaan lentoasemalla on merkitta-
va rooli Euroopan ja Aasian valisen matkustajaliikenteen
solmupisteend. Poikkeuksena ovat ne kehityspolut, jotka
johtavat globaaliin taloustaantumaan tai maailman kehit-
tymiseen globaalista alueellisesti blokkiutuneeksi. (Aalto
et al. 2012)

Kuva 5.45. Suomen lentoyhteyksien kehitysvaihtoehtoja
vuoteen 2025 Aalto et al. (2012) mukaan.

Globaalista maailmasta blokkeihin
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Helsinki ja Tallinna ovat Itdmerelld Iahinna toisiaan sijait-
sevat isot keskukset, joiden valille on muodostunut vahva
talousalue. Viro, Eteld-Suomi ja laajemmin myds Pietarin
vaikutusalue muodostavat suuren rajat ylittdvan yhteis-
tyoalueen (Vasab 2010).

Kuva 5.46. Itédmeren maiden aluesuunnittelun yhteistyd-
jérjestelmdn (VASAB 2010) tuottama Itdmeren alueen
kehityskuva vuodelle 2030.
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Kuva 5.47. Viron alueellisen kehittdmisen suunnitelman
2030 (Eesti Siseministeerium 2011) mukaiset liikenne-
vdyldt. Niihin siséltyy nopea ratayhteys Suomeen.
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