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Tiivistelma

hminen on aina liikkkunut Pohjanlahden ja Vienanmeren vililld mannerjaan

vaistyttyd noin 10 000 vuotta sitten. Esihistorialliset 16ydot osoittavat, etté

kauppaa on kayty hyvinkin kaukaisten alueiden ja maanselén jakaman ja me-
rien rajaaman alueen valilla. Historiallisella ajalla kaupan luonne muuttui ja mo-
nipuolistui. Taall liikkuivat muun muassa saamelaiset, karjalaiset, hdmaldiset, sa-
volaiset ja norjalaiset. Vuosisatojen kuluessa eri etupiirit jakoivat alueen, mutt
kauppa jatkui. Joskus edes sotakaan ei katkaissut vuorovaikutusta karjalaisten j
Ruotsin valtakunnan itdosan vélilla. Liikuttiin kesélld ja talvella, mutta kulkuvayla
noudattivat suunnilleen samoja reitteja. Vaylien ja kulkuneuvojen muutokse
olivat hitaita.

Suomen tultua liitetyksi Vendjaan vuonna 1809 oli hallinnollisesti tarkeaa
selvittdd muun muassa Kainuun ja Vendjan Karjalan liikkenneyhteydet. 1830-Iu-
vulta alkaen koettiin ndilld alueilla maanseldén molemmin puolin pahoja katovuo-
sia. Oulun maaherran aloitteesta syntyi ajatus rakentaa maantie Vienan Kemiin
Uudelleen tdmé ajatus nousi esiin 1850-luvulla. Perusteelliset selvitykset, joit
kasiteltiin Helsinkia ja Pietaria myoten eivat johtaneet kuitenkaan merkittaviin
tuloksiin. Kulkuneuvot ja liikennereitit kehittyivat muualla nopeasti ja nuo syrjai-
set seudut kyettiin huoltamaan ilman merkittavia liikenteellisia parannuksia.

Vendjan vallankumous ja kansalaissota katkaisivat ikimuistoiset yhteydet
Nyt liikenne on alkanut uudelleen téysin muuttuneissa oloissa ja aivan uusin
valinein. Ihmiset, tavarat ja kulttuurivaikutteet liikkuvat kuten vuosituhansia sit-
ten.




Te3suchbi

0CJie OTCTYIUICHHUS] MaTepUKOBOTO Jibjia okojo 10 000 jeT Tomy Haza,

JIFO/IU CTAJIA TIOCTOSTHHO MEPEIBUTaThCsl MEXKIY BOTHHUECKUM 3aIMBOM

u benbim Mmopem. Jlonctopruyeckre HaX0K1 CBUJETENIbCTYIOT O TOM, UTO
TOPIOBJIs BEJach C BEChbMa JJAJIEKUMU KpasiMU U TepputopusimMu. Bo BpeMs ucrto-
PUYECKOro MepHoa XapakTep TOProBIU U3MEHUJICS, OHA cTajia 60ojiee pa3HOCTO-
POHHEI. 3/1eCh IepeABUT ATTUCH, HAIIPUMED, CaaMU, KapeJbl, kuTesu Xsame u Caso,
a Take HOpBeXIbl. B TeueHue croneruii Tepputopus Obliia pa3aesieHa Mex
pa3HbIMU IPYIIIaMU C Pa3IMYHBIMU UHTEPECAMU, a TOPTOBBIE CBA3H MPOIOIIKA-
JIUCh CyLIECTBOBaTh. MIHOTIa 1ake BOitHA HE MOIVIa pepBaTh B3aUMOIECUCTBHE
MEX/1y KapelaaMH 1 )KUTeJISIMU BOCTOUHBIX yacteii ['ocynapctsa llIBenuu. Jlronu
NepeIBUralicCh KaK JIETOM, TaK ¥ 3UMOM, YacTO MO OJMHAKOBBIM MapIIpyTaM.
Bb160p HOBOTO MapiipyTa Wik TPAHCIIOPTHOTO CPEICTBA MPOUCXOAMII MEITIEHHO.

ITocne npucoenunenusi teppuropuu Ounisinauu Kk Poccun B 1809-om rony,
CTaJ0 BaXKHBIM, C aIMUHUCTPATUBHON CTOPOHBI, OMPECIUTh COOOIIEHHE, Ha-
npumep, Mmexay Ttepputopusimu Kaiinyy u benomopckoi Kapenuu. Haunnas
¢ 1830-p1x romoB, 00e TEPPUTOPUH MOABEPTaIUCH roJaM >KECTOKOTO HEYpO-
xas. [lo nannmaruse ryoepHaropa Oyiy BO3HHMKIA HIES O CTPOUTENBCTBE J10-
poru 1o benomopckoiri Kemu. Mnes Obuta 3aHoBo mojaHsTa B 1850-b1X rogax.
TiatenbHOe M3y4YeHHE BOMpOCa Tak B XeIbCUHKHU, Kak U B [lerepOypre, of-
HAKO, HE /IaJI0 HUKAKMX OCOOCHHBIX pe3ynbraToB. CooOIIeHHe U TPaHCIOPT-
HBIE CPE/ICTBAa OBICTPO PA3BUBAINUCH B JPYTHX YACTAX CTPAHbI, U OT/AJICHHBIC
Kpass MOIJIM CHaOkaTbcsi 0€3 3HAYMTENIbHOTO YIYYIICHHs] JOPOXKHOU CETH.

PeBomronust u IrpaxXaaHCKas BoriHa B Poccum IMpEpBaJIn YCTOABIIUCCA CBs-
3u. B Hacrosee BpCMs JABHIKCHHUC OCYHICCTBIIACTCA B INTOJIHOCTBIO M3MCHCH-
HBIX YCJIOBHAX, COBCCM HOBBIMH CPCACTBAMMU. JIronn un TOBApbI IICPCIABUIA-
IOTCA, KYJIbTYPHBIC BIWAHUA IMPOUCXOIAT TAK JKC, KaK W TBICAYCICTHUA HaA3ald.




Aluksi

ulkureitit ovat keskeinen osa
Kkunkin alueen ominaislaatua.

Niiden puutteessa jotkut alu-
eet ovat jaaneet syrjaan. Toiset ovat
voineet hyddyntdd monipuolisesti
edullista sijaintiaan. Kaupan liséksi hy-
vét kulkureitit ovat houkutelleet myds
sotavéked, jonka jaljilta tuo hyvinvointi
on saattanut kadota hetkessa taivaan
tuuliin.

Pohjanlahden ja Vienanmeren
vélinen sisdmaa on leimattu mones-
ti syrjaiseksi kolkaksi, joka on saanut
kantaa takapajuisuuden leimaa. Kui-
tenkin noiden merien vélilla on liikut-

Heikki Rytkol4
tutkija

tu vilkkaasti niin kauan kun ihminen
on sielld asunut. Tiedot, taidot ja ta-
varat ovat liikkuneet vuosituhansia ja
likkuvat edelleen. Mistd on kuljettu,
milloin ja miten? Naihin kysymyksiin
tamé julkaisu on lyhyt avaus. Suomus-
salmen Vuokkijarveltd johtaa Viiangin
kautta rajan yli Kivijarveen ja Vuok-
kiniemeen kuuluisa reitti. Sitd tamé
teos pyrkii valaisemaan. Toivottavaa
on, ettd naihin meret yhdistaviin ja
vuorovaikutuksen historiasta kerto-
viin vayliin voitaisiin paneutua laajasti
ja syvéllisesti. Merien valill4 oli monta
tietd matkalaisen kulkea.

Kajaanin yliopistokeskus / Lonnrot-instituutti
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| Koskien jajarvien kautta
"Tornion kaupunkiin”

ansanrunouden  kerdga A.
KA. Borenius oli kesalla 1872

matkalla Vendjan Karjalaan
Kajaanin kihlakunnan kautta. Matka
noudatti Suomussalmelle johtavaa
vesireittid pohjoisen ja siitd edelleen
Vuokkijarved pitkin itad. Jysménselalta
alkoi koskien ja pienten jarvien ketju,
jota noustiin niin pitkalle kuin vain ve-
neelld p&asi. Hyryn talon luona vesi-
tie muuttui kulkukelvottomaksi. Alkoi
jalkapatikka. Morgonbladet -lehteen
kirjoittamassaan Vuokkiniemen Kkir-
konkyléssa pdivatyssd matkakuvauk-
sessaan Borenius kirjoittaa ndin.2

Mit& lahemmaés tulimme rajaa, sita
enemmadn oli koskia ja ne muuttui-
vat koko ajan ahtaammiksi. Kosket
yhdistévat pitkid ja kapeita jarvig,
kunnes reitti Hyryn kylan kohdalla
kolme neljannes peninkulmaa en-
nen rajaa muuttui kulkukelvotto-
maksi. T&m&n matkan aikana meilld
oli tilaisuus ihailla apulaistemme
reippautta heiddn sauvoessaan
koskia ylos.

Boreniuksen kuvauksen mukaan
hiekkaharju erottaa kylan “Tornion?
jarwestd”. Reitti péattyi "harjun lan-
sirannalle”, jota nimitettiin Tornion
kaupungiksi. Mikkelin péaivan aikoihin

toivat l&hiseutujen asukkaat sinne ve-
neitd myydékseen niitd Vengjan kar-
jalaisille eli arkangeliitoille”. N&ma
olivat syystoiden jalkeen kauppamat-
kalla Suomeen. Veneen hinta vaihteli
kunnosta ja koosta riippuen 30 mar-
kasta 80 markkaan. Paastyaan halua-
malleen seudulle karjalaiset mdivat
sitten ndmé& veneet Kajaanissa, Saréis-
niemelld tai Oulussa.Veneet olivat var-
sin kookkaita.Yhden veneen osti aina
20-30 miehen joukko. Kun vuosittain
myytiin noin 40 venettd, kulki “Torni-
on kaupungin” kautta Suomeen noin
1 000 miestad, joista valtaosa oli Vuok-
kiniemen pit4jasté. Kaikkiaan Borenius
arvioi Suomessa liikkuvan ainakin
2 000 laukunkantajaa. Saattoipa heita
olla jopa huomattavasti enemmaénkin.
Edellisend vuonna oli h&nen tietonsa
mukaan otettu Vuokkiniemen pité-
jastd 400 passia Suomeen. Reppurit
palasivat sitten samaa reitti4 takaisin
koteihinsa kevattalvella heti Kajaanin
markkinoiden* jalkeen tai viimeistaan
alkukesésta.

Boreniuksen kuvauksen perus-
teella on vaikea méaaritelld tuon “ve-
nekaupungin® tarkkaa sijaintia. Ehka
se sijaitsi Tornionjarven pohjoisran-
nalla. Sdilyneen muistitiedon® mukaan



/\/ Vienanreitishp

Vuokin eliVienan reitti.Tie Vangankylasta valtakunnanrajalle syksylla 2004 teh-
dyn maastoselvityksen mukaan. Kainuun ymparistokeskus.

markkinapaikka olisi kuitenkin ollut
jarven eteldrannalla Tornionkankaan
laidassa. Siihen ei viela nykyaankin
kohtuullisesti kuljettava vesireitti kui-
tenkaan paaty, vaan jatkuu hiekkahar-

jun murtumakohtaan, Sark&npolveen.

Joen mutkan kaakkoispuolella on van-

ha lastauspaikka, jonka hirret tuntuvat
suon peittdmind jalkojen alla. Mahdol-
lisesti se on rakennettu 1700-luvulla.

Hyryn kylan jalkeen matkalaiset
jatkoivat Maanselan yli kohti rajan ta-
kana olevaa Kivijarven kylaa. Maansel-
kad Borenius kuvasi jokseenkin tasai-



seksi hiekkakankaaksi. Elias Lonnrot
taas kirjoitti suosta, jossa oli kapea
puro. Sit4 pitkin jotkut Suomeen tuli-
jat raahasivat vaivalloisesti veneitaan.
Mika oli tamé reittiVuokkijarvel-
td Vendjan rajalle?® Reitti, josta matka-
kuvausten mukaan suuri osa Arkange-
lin kuvernementin Kemin kihlakunnan
talonpojista kulki kaupalle Suomeen
joka syksy ja palasi kotiseudulleen
vasta seuraavana kevadnd. Nain ker-
rotaan tapahtuneen vield 1900-luvun
taitteessa? Mika oli tuo merkillinen
“Tornion kaupunki”, jossa pidettiin
sdannollisesti venemarkkinat? Heraa
my6s kysymys: eikd talvella kuljettu
lainkaan? Olihan hevoskyyti parhailla
talvikeleilla nopea ja soutua sek& sau-
vomista paljon vaivattomampi tapa
matkustaa. Naihin kysymyksiin etsi-
tdan vastauksia tassa artikkelissa.
Maanmittari S. H. Kyanderin
21.12.1868 allekirjoittamasta selvi-
tyksesté kay esille, ettd Vuokin kylan
kuudennen jakokunnan kaukaisim-
mista taloista oli matkaa kirkonkylan
keskustaan jopa viisi peninkulmaa ja
viisi virstaa. Amman ruukille ja samal-
la lahimmalle maantielle oli matkaa
kaksi virstaa vdhemman. Ndma talot
sijaitsivat Vuokkijarven Jysménselasté
kohti koillista ja Vendjan rajaa johta-

van vesireitin varrella. Lahinn&Vengjan
rajaa sijainneet neljannen jakokunnan
talot olivat viranomaistenkin mielesté
epdedullisessa ja syrjdisessd paikassa.
Tulevaisuuden turvaamiseksi Maan-
mittauksen ylihallituksen johtaja C.
W. Gyldén ehdotti annettavaksi jako-
kuntaan kuuluville suurempia maita ja
metsi& kuin tavallisesti.’

Kyanderin laatimassa asiakirjassa
mainitaan erikseen porrastetut polut
(wdgar), jotka oli merkitty karttaan.
Viianginjoesta Kyander kaytti Kapajo-
en nimed ja kertoi, ettd jakokunnalla
oli siind mylly kotitarvetta varten. Mitd
vaikutusta sillda oli vesiliikenteeseen?
Se ei kay asiakirjasta selville. Mitdan
viittausta mahdollisen rajan ylittdvan
vesireitin rakentamiseen ei maanmit-
tarin laatimissa asiakirjoissa ole. Ei
myoskadn muista lilkennekysymyk-
sistd rajan taakse Arkangelin kuver-
nementin puolelle. Ei edes mainintaa
karjalaiskaupasta,joka oli vuokkilaisille
sikali tuottoisaa, ettd he moivét vuo-
sittain huomattavan mé&aran veneit
Suomeen kaupalle tuleville Arkangelin
kuvernementin Kemin kihlakunnan
talonpojille.? Kuitenkin elettiin par-
haimmillaan 1860-luvun armottomia
nalk&vuosia.Viljaa ja jauhoja olisi ehk&
ollut saatavissaVienan Kemisté.



1. Reittiselostus 1500-luvun

lopulta
IVI tai niitd seurailevia maareit-
teja on kaytetty esihistorial-
lisesta ajasta lahtien. Téhén viittaavat
muun muassa Suomussalmella tehdyt
esineldydot. Suunnilleen samoja reit-
teja on kéytetty jatkuvasti. Eila Franti
kuvaa vanhimpia vaylia kdyttden niista
nimeé “vaino-, sota- ja ratsutiet”. Nii-
den ikéd& on yleensé vaikea madritelld
tarkasti. Joidenkin rakentamisajankoh-
ta on kuitenkin mé&ariteltavissa. Néi-
hin Frantin luettelemiin teihin kuuluu
my®s Vuokin vesid noudatteleva vayla,
jota pitkin kuljettiin Viiangin kautta
rajan taakse Kivijarvelle. Paulaharjun
kokoaman muistitiedon mukaan Vuo-
kin reittida kulkivat rapparit eli rajan
takaa tullet havittéjat ja polttajat.®
Vanhin tunnettu lahde, jossa ku-
vataan osittain Suomussalmen Vuokin
reittia kohti Vengjan Karjalan Vuokki-
niemen pitdjad, on noin vuodelta 1600.
Asiakirja on selostus Pohjanmaan jois-
ta, niiden kulkukelpoisuudesta ja yhte-

aanseldn ylittavia vesireitteja

yksistd Jadmerelle ja Valkealle merelle.

Asiakirja on Ruotsin Valtionarkiston
Muscovitica-kokoelmassa. Jarl Gallén

10

Ensimmaiset asiakirjatiedot

on julkaissut sen vuonna 1968 Pahki-
nésaaren rauhan rajaa koskevan tutki-
muksensa liitteend.'

Selostuksen mukaan reitti jakau-
tui (Suomussalmen) Aittokosken nis-
kan jalkeiselld jarvelld kahtia. Toinen
kaantyi itddn toisen jatkaessa kohti
pohjoista. Itéisestd haarasta selostus
kertoo ndin.!!

Then ene gren loper 6stersudost,
och kallas Wokin hara, deraff Wo-
kinkoski, then 1 mil starch fors ar
in till Wokinkosken niska, deden
2 mil Nipasniemi, deden 2 mil till
Murhiniemi, deden 3 mil till Yliuo-
kinsu, deden 1 mil till Salmiierfui,
deden 1 mil till Paloierffui, ---

Nipasniemen ja Yli-Vuokin suun véli
tarkoittaa pitkad ja kapeaa Vuokkijar-
ved. Kansan suussa oli kehitetty ral-
latuskin Vuokkijarven vesiston luon-

teesta ja paikannimisté*?,
Tuhat on tuopoa puroa,

Sata saapoa jokea,

Yksi on Niipas nielemassé,
Wetamassa Wentokoski.
[-]

Niin sanoopi Niipaskoski,
Wuokin vesi veisoaapi,
Kunpa tulis Tiikkajasta,
Kaatasin kapavenehen.



Palojarven jalkeen kulku jatkuu
reittiselostuksen mukaan itakaakkoon
Isokosken, Kivijarven ja Murhikosken
kautta Wuokinlatvajarvelle, joka tun-
netaan tand péivana ilmeisesti valta-
kuntien rajalla olevana Vuokkijarveng,
jossa sijaitsi Suomussalmen karjalais-
kylien ja mainitun jarven rannalla ra-
jan takana olleen Vuokinsalmen kylén
saarihautausmaa eli Kalmosaari. Né&in
vesireitistd Vuokkijarven Jysménse-
lan perukasta Viiankiin ja valtakunnan
rajalle tuli kuvatuksi runsaat puolet.
Suomussalmen karjalaiskylien kautta
kulkenut reitti on selva. Sieltd |0ytyvat
nimet Lytt4 ja Kiitehenjarvi (Kivijar-
vi).13 Edelld esitetyn ruotsinkielisen
reittiselostuksen paikannimistd on
osa edelleenkin l0ydettdvissd Maan-
mittauslaitoksen peruskartoista. Kii-
tehenjarvesta alkoi pitkd ja koskiri-
kas reitti Jyskyjarven kautta Valkealle
merelle, joka tunnetaan tdna péivana
paremmin Vienanmerena.

Reittiselostus lienee 1500-luvun
puolelta. Tahé&n viittaa siind mainittu
Vuokinlatva, joka sovittiin rajapaikak-
si Tayssindn rauhan jalkeen tehdyssa
Rajasuon sopimuksessa kevattalvel-
la 1596. Rajaa kéytdessa Vuokinlatva
“siirtyi” Viiankijarven ja Vengjan puo-
leisen Kivijarven seutuville. Tarkkaa
rajapaikkaa ei ole toistaiseksi 16ytynyt,
mutta rajan kulusta tuolla alueella on
paasty yksimielisyyteen my6hemmis-
sé rajankaynneissa.

2. Ensimmaiset kartat

Seuraavat suhteellisen tarkat tiedot
“Kajaanin 1a&nin” vesireiteistd ovat

11

1600-luvun puolivélistd. Taustatieto-
jen lahteend on ilmeisesti merkittavil-
td osin kummassakin tapauksessa An-
ders Eerikinpoika Cajanus (Hevonpaa
eli Hjarta, k. 1657). Han oli Kajaanin
kihlakunnan nimismies ja Kajaanin va-
paaherrakunnan vouti. Hanen poikan-
sa Johan Andreae Cajanus oli sittem-
min monitoiminen ja vaikutusvaltainen
Paltamon kappalainen, kirkkoherra
ja rovasti, joka on laatinut muutamia
poikkeuksellisen arvokkaita kuvauksia
Kajaanin kihlakunnasta. Osa asiantun-
temuksesta perustui varmasti isalta
“perittyihin” tietoihin. Anders Eeri-
kinpojan tuli tuntea virkansa puolesta
“tydbmaansa”. Ajallisesti ensimmadinen
asiakirja on Kajaanin pitgjan kartta,
jonka laati Per Brahen “hovikartoitta-
ja” vuodesta 1647 alkaen Pohjanmaan
vakinainen maanmittari Claes Claes-
son (k. 1656) vuonna 1650. Kartoitta-
jalla oli tuskin mahdollisuuksia kulkea
kovin laajasti tydmaataan, mutta ehké
tavanomaista perusteellisemmin hén
alueeseen tutustui. Niinpé héan oli 14
viikkon ajan kesélld 1651 kdymassa Ve-
néjan vastaista rajaa. Téhan tehtévaan
perustuu varmasti hanen suhteellisen
tarkat tietonsa raja takaisen Karjalan
lansiosasta. Lisdksi hdn lienee voinut
tdydentda tietojaan muiden asiantun-
tevalla avulla. Merkittdvd lahde on
varmasti ollut kihlakunnan nimismies
ja vapaaherrakunnan vouti. Karttaan
kuuluu oleellisena osana selitysteksti,
joka keskittyy l&hinn& kuvaamaan Kai-
nuun ité- ja eteldrajaa eli siis rajaa Ve-
ndjaa vastaan. Se oli vedetty Tayssinan
rauhan jalkeen tehdylld Rajasuon so-
pimuksella vuonna 1596. Raja noudat-
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Vuokin reitin kohteita.

1.Muokinlatva 1500-luvun lopun reitti-  myllyn Koljatinjarven kaakkoiskulmas-
selostuksen mukaan. Nykyisin paikka  sa.

tunnetaan Suomussalmen kaakkois-  7.Taivallampi. Mahdollinen kulkureitti
kulmassa valtakunnanrajalla olevana  Kevéttijarvien, Aittojarven ja Korpi-
Vuokkijarvena (myos Vuokinjarvend). jarven kautta Latvajarvelle ja edelleen

2.Véanganniemi. kohti Vuokkiniemea.

3.Vuokkijarven Jysmanselké. 8. Paasokoski.

4. Kiuaskoski. 9.Tornionkoski.

5.Véangéanvaara. 10. Porrasjoki. Sarkan eteldpuolella se

6. Kylalaiset kunnostivat Rautiaisen  on Isojoki. Nimet ovat peruskartan
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mukaan.

11. Sérkénpolvi. Nailld seutuvilla on
kaksi vanhaa lastauspaikkaa.
12.Viianginjoki eli Kapajoki.

13. Katiskan kaivanto.
14.Tornionsarkka.

15. Vuokinlatva vuoden 1650 kartan
mukaan.

16. Vuokinjoki: Alkaa Kevattijarvesta

Aittojokena Tornionkoskeen saakka.

13

Siitd eteenpéin Vuokkijarveen saakka
Yli-Vuokinjokena ja Vuokkijarvesta
Eméjokeen Vuokinjokena.

17. Kivijarvi ja autioitunut kyl4d sen
rannallaVenajan puolella.

18.Vanha lastauspaikka.



Vanganniemen jyrkkarinteista rantaa Jysmanselan puolelta Vuokkijarven ita-
paassa syksylla 2005. — Kuva Heikki Rytkola (LI).

ti maanselkdd. Rajan kulku merkittiin
maastoon huomattaviin paikkoihin,
jossa luonnollinen kulkureitti ylitti ve-
denjakajan.*

Kartassa on huomioitu erityises-
ti paikat, joihin raja on merkitty kiviin
tai puihin hakatuin tai veistetyin mer-
kein. Kartasta on tehty useita “painok-
sia”. Niiden selitystekstit vaihtelevat
merkittdvésti. Varsinaiset kartat ku-
vaavat maantieteellisia seikkoja alku-
perdisen tavoin. Kainuun Liitto teetatti
1980-luvulla Ruotsin Valtionarkistossa
olevasta kartasta varillisen nakdispai-
noksen. Suomessa olevaa toista alku-
perdistd karttaa sailytetddn Kansallis-
arkistossa. Selitystekstissd mainitaan
tiettdvasti ensimmadisen kerran rajan
ylittava kulkureitti Suomussalmen Yli-
Vuokissa. Paikkaa nimitetddn Vuokin
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Latvaksi. Reitistd todetaan, etté vesitie
Vengjélle toki” on, mutta se on vai-
valoinen kun vettd on vahan. Karttaan
on merkitty selvasti myds kaksi muu-
ta tunnetuinta reittida Pohjanlahdelta
Kajaanin kihlakunnan ja Vengjan Poh-
jois-Karjalan kautta Valkealle merelle.
Pohjoisin reitti on kartassa nimeltaan
Sarvitaival. Sitd Claesson piti parhaana
vayland Vengjan Kemiin. Sen merkitys-
td korostaa runsas vienalaisperdinen
paikannimist® Kainuun pohjoisosas-
sa. Eteldisen nimi on Kivijarven Latva,
jonka kautta paasi Claessonin mukaan
suorinta tietd Valkeanmeren rannalle
Kemin kaupunkiin. Lukuisine jyrkkine
koskineen ja vetotaipaleineen reitti
oli kuitenkin hyvin vaivaloinen. Sitd il-
meisesti kuitenkin kaytettiin. Karttaan
on merkitty myds talvitie, joka tulee



Pohjanmaalta Sarédisniemelle ja jatkuu  yksi nimetty ja kaksi tuntematonta ta-
itddn Paltaniemen, Sotkamon ja Kuh-  loa. Vuokkijarven itépaésté Jysméanse-
mon kautta Miinoan kyl&an. Vuokin-  1alt4 koilliseen lahtevan vesitien jarvia
latvan (Wokin Latua) kautta kulkeva  ei ole nimetty kuin aivan l&helld rajaa.
vesitie oli ndiden kahden valissé&. Mer-  Ensin on Viancolerf: ja sitten Terse-
kille pantavaa on, ettd vain Repolaan  mo Jerfui, joka tarkoittanee nykyisen
johtavasta Koivutaipaleesta Kuhmon  rajan takana olevaa TOrsamoa. Sitten
kaakkoiskulmassa mainitaan, ettd sitd ~ on maanselkd4d noudatteleva raja ja
kautta tulevat tavaroineen ”niin Re-  sen takana Kifuilerfui (Kivijarvi), jon-
polan kuin kauempanakin asuvat ve- ka rannalle ei ole merkitty yht&an

naldiset”.*® taloa. Kartan piirtdja ndyttdd merkin-
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Suomussalmen Vuokin vesireitti ja Vuokinlatvan rajapaikka Claes Claessonin
mukaan 1650 (KA).

s iy @ S

Ruotsin Valtionarkistossa ole-  neen reitin (B) kulkevaksi Korpijarven
vaan karttaanVuokkijarvi (WokiJerfui)  kautta Latvajarvelle, jonka rannalle
on piirretty varsin todenmukaisesti  on merkitty kaksi taloa. Reitin lahel-
suhteessa etelddn virtaavaan Emdjo- le Kajaanin kihlakunnan puolelle on
keen ja pohjoispuolella olevaan Kian-  merkitty Kevattijarvi, Aittojarvi sekd
tajarveen. Pohjoisrannalle on merkitty  nykyiselld rajalla oleva edelld mainit-
neljd nimettya taloa. Eteldrannalla on  tu Korpijarvi. Myds Suomussalmen
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itarajalla olevalle Vuokkijarvelle joh-
tava reitti on merkitty selvasti. Sen
varrelle on nimetty Kivijarvi, Murhi-
jarvi ja Hietajarvi. Myos rajalla oleva
Vuokkijarvi (Vuokinjéarvi) on piirretty
kokonaan Kajaanin pitdjan puolelle.
Rajan takana on Lyttéjarvi (Lytylerfui),
josta on yhteys Kiitehenjarveen eli
Kivijarveen (Kijlerfui). Sen kaakkois-
kulmasta alkoi reitti kohti Valkeaan
mereen johtavaa Kemijokea. Kivijoki
ja Luvajarvi on merkitty. Jalkimméinen
on myo6s nimetty (Lualerfui). Kartan
selitysteksti eroaa Suomen Kansallis-
arkistossa olevan kappaleen tekstista.
MyOs muitakin eroja on. Suomessa
oleva kappale on monessa suhteessa
“taydellisempi”. Syntyy vaikutelma,
ettd Claes Claesson (tai joku muu)
on voinut jalkikateen taydentdd Suo-
messa olevaa karttaa muun muassa
rajankdynnin yhteydesséd saamiensa
tietojen pohjalta. My6s késiala nayt-
tdisi viittaavan tdhan.Vuokin Latva on
merkitty Kansallisarkiston karttaan
paitsi kirjainmerkillda (B) myos Kirjoi-
tettuna (Vokin Ladva). Selitystekstissa
Vuokin Latva on Wokin Latua.'

Suomen Kansallisarkiston koko-
elmissa olevaan karttaan on Vuokki-
jarven Jysménseldlta rajalle ulottuvan
reitin kohteita nimetty selvasti enem-
man. Vuokkijarven it4pdéasta lukien
on nimetty edelld mainittujen liséksi
Haapolampi, Salmijarvi, Saarijarvi ja
Palojarvi.Vendjan puolelta kohteet on
merkitty ja nimetty edelld esitellylla
tavalla. Kirjoitustavassa on horjuvuut-
ta. Kartan ja sen selitystekstin valill&
on pienid eroja.’

Olisiko Vuokinlatvan reitti to-
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della kulkenut Korpijarven ja Latva-
jarven kautta? Se on téysin mahdollis-
ta. Maanselan kummallakin puolella oli
yhteys suuriin jarviin ja maitse ylitet-
tava taival oli hyvin lyhyt. Tutkittaessa
likenneolojen parantamista 1800-Iu-
vulla tultiin siihen tulokseen, etta ai-
nakaan silloisen tiedon perusteella ei
Latvajarven reittid pidetty mahdolli-
sena. Kuitenkin eréat seikat viittaavat
siithen, ettd Vuokinlatvaan mentiin to-
della Korpijarven kautta.Vuokin reitin
pohjoispuolella Takajarven kohdalla
on Taivallampi ja Taivallamminaho. Oli-
siko sitd kautta menty Kevattijarveen?
Siit4 olisi voitu hyvinkin jatkaa edel-
leen Kivikevitin ja Aittojarven kautta
rajalla olevalle Korpijarvelle. Sen jal-
keen oli pieni4 taipaleita, lampia ja pu-
roja Latvajarveen saakka. Sieltd matka
olisi voinut jatkua puroa mydten Vuo-
kinjoen, Marjoselén ja Keynéskosken
kautta Vuokkiniemeen.

3. Valkeanmeren tie ja sen
tulkintoja

Vuonna 1651 saattoi kreivi Per Brahe
julkisuuteen Kajaanin vapaaherrakun-
taa esittdvan kuparipiirroksen, joka
perustui ilmeisesti péa&asiassa Claes
Claessonin Kajaanin pitdjan karttaan.
Lisdksi siind on Pohjois-Karjalaa ja
Pohjois-Savoa. Seuraavana vuonna
maanmittari sai uuden tehtévan va-
paaherrakunnan laajennuttua merkit-
tdvasti.Vuoden 1651 kartassa Kiannan
vesistot on piirretty kémpeldmmin
kuin edellisend vuonna laaditussa Ka-
jaanin pitdjan kartassa.Vuokkijarvi on
kuitenkin selvasti merkitty ja nimetty.



Vuokin kulkuvayla Valkealle merelle Kajaanin vapaaherrakunnan kartan mu-
kaan 1651.Turun maakuntamuseon nayttely ”Pietari Brahe matkustaa”. - Kuva
Heikki Rytkola (LI).

Sen suorana jatkona on rajalle Viian-
kiin johtava vesireitti. Maitse johtava
“tie” on merkitty koko matkalta ve-
sien eteldpuolelle, ja se on merkitty
jatkuvaksi pitkalle Vendjan puolelle.
Vuokkijarvestad kohti Viiankia kulkeva
tieosuus ei voinut kuitenkaan kulkea
vesiston eteldpuolella lukuisten luon-
nonesteiden vuoksi. Kartta on julkais-
tu Kajaanin historian ensimmaisessé
osassa vuonna 1931. Siind nékyy hyvin
epaselva nimi Vuokkijarven etelédpuo-
lella. Sen sijaan Valkealle merelle joh-
tavan tien nimeé ei piirroksesta erota.
Mahdollisesti se johtuu voimakkaasta
pienenndksestd. Kyseinen kartta oli
Turun linnassa marraskuussa 2003
avatussa nayttelyssa. Sitd varten teh-
dyssa kartan jaljennoksessa tekstit
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on muutettu helppolukusiksi. Siind
“maisema” on muuten samanlainen,
mutta Vuokkijarven nimeamisen lisak-
si myos "tie Valkealle merelle” on néa-
kyvissé. Vuokkijarven nimi on kuiten-
kin nayttelyyn liittyvassé julkaisussa
Wokialerfvi. Nayttelykartassa lukee
Wokinjerfvi. Joensuun maakunta-ar-
kistossa séilytettdvassa alkuperaises-
sé kartassa jarven nimi on Kirjoitettu
muotoon Wokinlerfvi. Nayttelykar-
tassa nakyy tien nimi Wagen Till Hvi-
tehafvet. Julkaisussa Valkeameri on
suomennettu ilmeisesti vahingossa
Jadmereksi. Vuokkijarven etelépuolel-
le on merkitty talo tai kyl4, josta “tie”
rajalle alkaa. Mahdollisesti se on talo,
joka tunnettiin aikanaan Pussilana ja
sittemmin Jarvel&4nd. Toinen talo on



merkitty rajalle ulottuvan taipaleen  keskuudessa. Sotkamo oli jo tuossa
puolivaliin. Kysymyksessa lienee ny-  vaiheessa itsendistynyt omaksi seura-
Kyisin autiona oleva Pussilan talo.t® kunnakseen. Niinpa Cajanuksen kuva-
Todenndkoisesti samoihin [&8h-  ukset eivat kata koko Kajaanin kihla-
teisiin perustuu Paltamon rovastin  kuntaa.?°
kuvaus Hyrynsalmen reitista ja laa- Turkulaisessa  sanomalehdessé
jemminkin koko laajasta seurakunnas-  julkaistiin vuonna 1777 kaksi Caja-
ta. Lisatietoja hdn sai varmaan myds  nuksen artikkelia. Ne valaisevat Kian-
iséltaén, joka toimi Kajaanin vapaaher-  nan eli Suomussalmen kautta itddn
rakunnan voutina.Vuonna 1663 pidet-  johtavia reitteja Pohjanlahdelta Val-
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Tornionsarkkaa ymparoivat jokivarsiniityt ovat Kainuun laajimmat. Kirjoittaja
tutkimusmatkalla kumiveneella kesalla 1984. Vasemmalla jyrkkaa Tornionsar-
ké&n rinnetta. — Kuva Lauri Pekkala.

tiin seurakunnassa piispantarkastus.  kealle merelle eli Vienanlahdelle. Ca-
Siihen liittyen Cajanus laati kuvauksia  janus ei ole omannut kaikkea isansé
“tydmaastaan”. Kulkeminen laajassa  tietoa. Han ndyttdd tuntevan vesitien
seurakunnassa oli keskeinen kysymys  Paltamosta 32 peninkulman paahan
kaikkina vuodenaikoina. Se vaikutti  pohjoiseen Suomussalmen &arim-
seurakuntalaisten kirkossakayntiin ja  maiseen kolkkaan ja sen suurimpien
paimenten liikkumiseen kaittaviensa  jarvien nimet. Han tietdd myos, etté
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tuolta maanselélta alkaa vayla itdén 50
peninkulman padssa olevaan Vendjan
Kemiin ja Valkealle merelle. Toinen-
kin niin ik&&n rajan maanselélté alkava
reitti on hénen tiedossaan. Se alkaa
24 peninkulman p&astd Paltamosta ja
virtaa Sotkamon kautta Oulujarveen.
Cajanus ei siis ndytd tuntevan Vuo-
kin kautta kulkevaa reittid tai ainakin
hé&n jattdd mainitsematta sen. Vuokin
kyld on hénelle kuitenkin varsin tuttu.
Kiantajarvesté vesi virtaa Kiehiméjoen
kautta kohti Oulujarvea. Ammakosken
alapuolella siihen yhtyy idasta Vuok-
kijarvesta (Wuoki jarwi) tuleva joki.
Jarvi on Cajanuksen tietojen mukaan
nelja peninkulmaa pitka ja puoli leved.
Sen alkuléhteet eivat nayttéisi olleen
Paltamon rovastin tiedossa. Alueella
asui h&nen kirjanpitonsa mukaan 15
koyh&a talonpoikaa, jotka eivat halua
oppia lukemaan eivatkd valitd huo-
lehtia kristinuskon tuntemuksestaan.
Vain harvoin he vaivautuvat tulemaan
kirkkoon.#

Armas Luukko tulkitsi Klaus
Klaunpojan karttaa siten, ettd Vuokki-
niemen suunnasta olisi tultu Vuokin-
jokea Latvajarvelle. Siitd olisi jatkettu
edelleen maanselan yli Korpijarvelle
ja edelleen etelddn aina Vuokkijar-
veen saakka, josta paastiin Hyrynsal-
men suuntaan. Kartta tukeekin Luu-
kon otaksumaa. Latvajarvestd laskeva
Joki ndyttdd virtaavan kohti ita4, jos-
sa Vuokkiniemi suunnilleen sijaitsee.
Myds Vuokinlatvan rajapaikka on
merkitty Claessonin kartoissa kah-
den lammen véliin Latvajarven etelé-
ja Korpijarven pohjoispuolelle. Kartan
mukaan Viiangin takaisesta Kivijarves-
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td laskeva joki virtaa taas ldhes ete-
ladn. MyGhemmin kasiteltavista C. W.
Plantingin tutkimuksista kdy selville,
ettd tatd Vuokin reittid pidettiin aina-
kin 1800-luvun puolivalissa karjalais-
lahteiden virheellisend ymmartamise-
nd. Parhaimpana reitting Claesson piti
Sarvitaipaleen kautta kulkevaa vaylaa,
joka oli kuitenkin pisin ndistd kolmes-
ta. Sarvitaival sijaitsee Suomussalmen
ja Kuusamon sek& valtakunnan rajan
leikkauspisteessa. Sarvitaipaleen kaut-
ta lienee kuljettu pééasiassa Oulun
suuntaan, mutta myds Suomussalmel-
le sitd kautta paasi.Virrankosken mu-
kaan 1600-luvulla liikuttiin kaikkina
vuodenaikoina. Talvisin matka taittui
hevosen vetdmalla reelld ja kesaisin
veneelld.?

Mahdollisesti joku liikkui kayden-
kin, laukkua kantaen, kuten myo-
hemman ajan karjalaiskauppiaat
yleisesti tekivat, mutta 1600-luvul-
ta ei nahdédkseni ole todisteita tél-
laisesta menettelysta.

Monet kulkureitit, kauppiaiden maéa-
rayksistd piittaamaton lilkkuminen,
Kajaanin 14anin keskeinen asema ja
yleinen tavoite kehittdd elinkeinoja
lienevat johtaneen ennakkoluulotto-
man kuningas Kaarle 1X suunnittele-
maan tien rakentamista Pohjanlahdel-
ta maanselélle. Tastd h&n antoi maa-
rdyksen Pohjanmaan kaskynhaltijalle
Isak Behmille vuonna 1608.Tamén tuli
houkutella rajantakainen virkaveljensa
toimimaan samoin. N&in muodostui-
si vedenjakajalle kaupan keskus, joka
palvelisi niin Tukholman kuin Mosko-
vankin etuja. Poliittinen ja sotilaallinen
kehitys teki tyhjaksi tdman hankkeen.



Saman vuosisadan puolivélin seutuvilla
Ruotsi suhtautui jélleen hyvin vapaa-
mielisesti rajan yli tapahtuvaan kaup-
paan. Sen keskittdmistd maanselélle ei
liene kuitenkaan endé kaavailtu.?

Vuokkijarveltd Viiangin kautta
Vengjan rajalle johtavan reitin merki-
tyksesta ja idsta kertovat myos nimis-
t0 ja maantieteelliset tekijat.Viiangissa
on Kello-niminen paikka, joka on sel-
vésti maastosta kohoava kumpu. Sieltd
on ollut hyva nékyvyys jarven yli.Se on
sopinut hyvin vartiopaikaksi, josta on
tahyilty mahdollisia rajan takaa tulevia.
Kello tarkoittaakin halytysta ja vartio-
paikkaa. Reitin eteldpadssa onVangan-
niemi, josta maanmittari S. H. Kyander
kaytti nimed Tetriniemi. MyOs se on
suhteellisen korkea ja jyrkkarinteinen.
Sieltd on ollut hyva nékyvyys Jysman-
selalle laskevan virran suulle. Tulijat
on voitu havaita jo kaukaa ja heidén
varustuksestaan on voitu paatellg 18-
hestyvien aikeita. Niemi on ikivanha
asuinpaikka, josta on tehty myos esi-
historiallisia [6yt6ja.>*
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Ajan patinoima ja metsdpalon mus-
tuttama kelopuun kanto illan pime-
tessa syksylla 2004. Kuva Kevattijar-
ven kaakkoiskulmaa viistdvan reitin
varrelta. — Kuva Heikki Rytkola (LI).



1. Kartat opastavat

uonna 1728 julkaistiin Vendjalla
VA. Kletsinin laatima Olonet-
sin (Aunus) kihlakunnan kart-

ta, jossa on yllattdvan paljon Vuokin
reittiin liittyvaa tietoa. Kartta ei liene
ollut tunnettu Ruotsissa. Aivan rajan
pintaan on merkitty nimené& Viiangin
jarvi. Rajan toisella puolella on Kivi-
jarven kyla. Aivan sen pohjoispuolel-
ta lahtee né&htévasti Ruotsin puolelta
tuleva Kitok-joki, joka johtaa Livo-
jarveen, jolla nayttéisi olevan yhteys
Yl&-Kuittijarveen Vuokkiniemen kylan
luona. Kuittijarvet on hahmoteltu tun-
nistettavalla tavalla. Keski-Kuitin poh-
joisrannalta 16ytyy Uhtuan kyla (nyky-
aan Kalevala). Kiitehenjarvi ja siitd al-
kava TSirkka-Kemin reitti Kemijokeen
saakka on myds kuvattu. Se ndyttaa
kuitenkin alkavan varsin kaukaa Suo-
men rajasta. Vesiyhteyttd ei kartan
mukaan ole Suomen puolelle. Kartta
ei ulotu Valkealle merelle saakka. Ke-
min kaupunki ei siten ole nakyvissa.?®
Vuonna 1762 laadittiin Palta-

mon seurakunnan kinkeripiirikartta,
jonka tekijaksi on merkitty Simon
Appelgren ja kopioijaksi maamittari
Ernst Johan Gutzén. Kappalainen Ap-
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Tieto tarkentuu 1700-luvulla

pelgren on mahdollisesti hytdyntanyt
maamittarien laatimaa karttaa, jota
han on taydentanyt kartan nimessé-
kin né&kyvastd ndkokulmasta. Kartan
oikeassa laidassa on selostettu seu-
rakunnan pohjoisen ja eteldisen osan
reitit, joita papit noudattivat kiertées-
séan kinkereilld. Myds matkat paikas-
ta toiseen on merkitty. Kirkkoherran
lisdksi seurakunnassa oli kolme kap-
palaista. Kaikki asuivat Paltaniemelld
seurakunnan keskuksessa. Saarnamat-
koille kertyi siten pituutta melkoises-
ti. Pohjoisen ja eteléisen piirin yhteen
laskettu taivallettava matka oli 1 263
km.Vasta 1780-luvulla Kianta eli Suo-
mussalmi sai oman kappalaisensa.?®
Vuokki muodosti oman kinkeri-
piirinsé. Sen keskuspaikkana oli reit-
tiselostuksen mukaan Kyll6lan talo.
Asukkaita ndyttdd olleen Vuokkijar-
ven kummallakin rannalla. Niin myds
Kyllola-nimisid taloja. Kumpi lienee
ollut selostuksen tarkoittama kinke-
ripiirin keskus? Talojen kohdalla kes-
kelle jarved oli merkitty saari, joka ol
nimetty Kirkkosaareksi (Kyrckholm).
Saari lienee ollut jo tuolloin Vuokin
kylalaisten ké&yttamé hautapaikka. Ap-
pelgren on merkinnyt karttaan huo-
mattavan monia taloja ja nimennyt ne.



e
Loperdy

A. Kletsinin kartta vuodelta 1728.

Alueen suurin jarvi on lyhyesti Vuokki.
Koko alueen vesistd on I&hinnd viit-
teellisesti  piirretty. Vuokkijarvesta
kohti Vendjan rajaa johtava reitti kul-
kee kartassa kohti itd4. Reitin latvoille
on piirretty kaksi huomattavan isoa
Jarved, joita ei ole kuitenkaan nimet-
ty. Pohjoisemman jarven rannalla on
Hyryn talo. Viangi on jarvien valissa.
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Aivan nauhamaisen ja luonnosmaisen
reitin valittbmaan laheisyyteen ei ole
merkitty taloja. Sen pohjoispuolelle
on piirretty kuitenkin Wangavaran
(Vanganvaara) talo. Vaara muodosti
jo 1800-luvulla kokonaisen kylan, jota
Elias Lonnrot lienee tarkoittanut kir-
joittaessaan seitsemannen matkansa
kokemuksista ja jopa eksymisestdan




Vuokkijarven pohjoispuolella.?” Kart-
taa voisi luonnehtia suurpiirteiseksi.
Vendjdn vastainen raja on merkitty
vain sanallisesti (Ryska Grénts). Kin-
nulanniemen (Kinnula niemi) talo on
lipsahtanut Vuokkijarven pohjoisran-
nalle ja niin edelleen.

Paltamon kinkeripiirikartta ja
varsinkin sen sanallinen selostus si-
séltavat periaatteessa runsaasti tietoa
matkustamisesta, mutta kulkureitteja
siihen ei ole merkitty. Vesistoja osit-
tain hyvinkin tarkasti kuvaava kartta
el anna mitéén viitteitd poluista tai
talviteistd, joita seurakunnan palvelijat
ja kirkkokansa joutuivat véistamatta
kulkemaan.

Kéytettavissa olevien tutkimus-
ten mukaan karjalaiskauppa ndyttaa
olleen hyvin vilkasta koko 1700-luvun
lukuun ottamatta niit4 katkoksia, jot-
ka aiheutuivat sodista. Padasiallisesti
kauppa keskittyi markkinoille ja alku-
vuoteen, joten tulijat liikkkuivat lahinng
hevosilla. Markkinoiden liséksi tavarat
levisivat laajalle kulku- ja maakaupan
harjoittajien valittdmind. T&m& kaupan
muoto nayttéd ohittaneen merkityk-
sessa varsinaiset markkinat. Ruotsi
pyrki rajoittamaan ja ohjaamaan kar-
jalaiskauppaa erilaisilla maarayksilla
ja tullitaksoilla. Tulokset olivat kui-
tenkin vahéisid. Kansa suosi kauppaa
ja varakkaat Kainuun ja Pohjanmaan
talonpojat ryhtyivét yhteisty0hon ra-
jantakaisten kanssa. Niinp4 parhaat
turkikset valuivat laittomasti itéra-
jan taakse. Liikenteellisesti Sarvitaival
nayttad olleen hyvin tarke& kauttakul-
kupaikka niin talvella kuin keséllakin.
Sen kautta mentiin Tornioon saakka,
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mutta Kajaanikaan ei ndytd olleen
syrjassa. Péinvastoin. ”Oulujarven
vesistd oli Pohjanmaan vilkkaimmin
likennoityja” Kajaanin 14&nin ja Vie-
nan Karjalan valillad kerrotaan olleen
kaytosséd peréti seitsemén vesireittia.
Todenndkdisesti niita kaytettiin myos
talvisin. "Vuokin kylédn kautta tulevaa
tieté péaési ehkd mukavimmin Vienasta
suoraan Ouluun poikkeamatta Kajaa-
nin tulliin.” My6s kauppateiden paran-
tamiseksi tehtiin suunnitelmia.?

Vuonna 1799 julkaistiin Tukhol-
massa koko Suomen kattava kartta-
kirja, joka tunnetaan julkaisijansa mu-
kaan Hermelinin kartastona. Siihen on
lisdtty eréitd alueita, jotka eivat kuu-
luneet Ruotsille 1700-luvun lopussa.
Sen oli toteuttanut hyvin taitavasti
suomalainen C. P. Hallstrom. Vuokin
reitti on kuvattu siind hyvin todenmu-
kaisesti Emdjoelta maanselélle saakka.
Joukko reitin taloja on myds merkitty
ja nimetty Parvajarven ja Vuokkijar-
ven pohjoispuolelle. Nimekkaimpié
ovat Alanne (Alandi), Kyll6la ja Puras.
Myds Hyryn talo on kartalla kookkaan
jarven rannalla. Sen nimead ei ole mai-
nittu, mutta ilmeisesti kysymys on Vii-
ankijarvesta. Muitakaan Vuokkijarven
itdpadstd koilliseen johtavan véylan
jarvia ei ole nimetty. Sen vastapéaté
rajanVendjan puolella on jarvi, joka on
mit& ilmeisimmin Kivijarvi. Lisnnempé-
nd ovat Latvajérvi ja Lapukka. Niitd ei
ole kuitenkaan nimetty. Kartasta ei
voi varmuudella paatelld mahdollises-
ti tiedossa olevaa reittia kohti Vienan
Karjalan suuria jarvia.?®

Vapaaherra S. G. Hermelinin kar-
tassa on my6s nykyisen Kostamuksen
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Osa Paltamon seurakunnan kinkeripiirikarttaa vuodelta 1762 (PPM).

suojelualueella oleva Kivijarvi eli Kii-  jarveksi (Minajarvi). Mydskaan sen yh-
tehenjdrvi, joka on nimetty Miinoan-  teyttd Suomen (Ruotsin) puoleiseen
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vesistoon ei voi kartasta havaita.®
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2. Sanomalehdet kertovat

Vuonna 1797 julkaistiin Abo Tidningar
-sanomalehdessa laaja artikkeli Tankar
om Finlands uppodling. Kirjoittaja ka-
sitteli Ruotsin valtakunnan itéisen osan
kehittdmista laajasti ja monipuolisesti.
Yhtend keskeisend alueena oli liikenne-
kysymys. Luonnon tarjoamia runsaita
vesiteitd tuli kehittad edelleen ulkomais-
ten esikuvien mukaan. Kysymykseen
tulivat muun muassa vesistojen perka-
us® ja kanavoiminen. Tassa yhteydessa
kirjoittaja kasitteli laajasti Oulujarven
vesistdalueen venekuljetuksia ja kehit-
tdmismahdollisuuksia. Kirjoittaja mainit-
see Kajaanin kihlakunnassa olevan tapa-
na myos vuokrata veneitd tarvittaessa
yldmaan asukkaille. Niiden myynti ndyt-
t&d tulleen tavaksi myohemmin A.A. Bo-
reniuksen matkakuvauksen perusteella.
Moniosaisesta artikkelista ei kay selville
mahdollinen veneiden vuokrausVengjan
Pohjois-Karjalasta tuleville kauppias-
talonpojille. N&kokulma rajoittuu Suo-
meen. Tulijoina mainitaan savolaiset ja
karjalaiset talonpojat. Jalkimmadisilla ei
tarkoitettu Vendjan Karjalan asukkaita.®
Artikkeli on monessakin mielessa mer-
kittava. Otsikon mukaisesti siina kasitel-
tiin nimenomaan Suomen kehittdmisté.
Toisaalta se edusti ajalle tunnusomaista
taloudellista ajattelua, joka jatkui luon-
tevasti 1800-luvulla, vaikka Suomi oli
liitetty osaksi Vendjan valtakuntaa. Tdma
jatkuvuus nékyy jo seuraavassa luvussa.

Sama lehti Késitteli seuraavana
vuonna monipuolisesti Hyrynsalmen
reittid. Kirjoittaja oli kirkkoherra Snell-
man joka kuvasi paapiirteissdadn myos
Vuokin reitin. Hén tiesi, ett4 se sai alkun-

26

sa Viiangin jarvestd (Wiangi Trésk), joka
sijaitsi Venajan rajalla viiden peninkul-
man paassa Suomussalmen kappelin kir-
kolta. Jarvi oli noin viisi kilometrig pitka
ja vain muutaman sadan sylen (1,78 m)
levyinen. Jarven lansipédsta virtasi noin
puolen peninkulman pituinen joki Tor-
niolampeen, joka oli 3/16 peninkulmaa
pitkd. Sen jalkeen seurasi noin 1 000
sylen pituinen koski ja sitten Palojérvi.
Se oli Snellmanin tietojen mukaan noin
viisi kilometrid pitk& ja runsaat puoli ki-
lometrié leved. Sitten seurasivat lyhyen
joen jalkeen pieni Saarijarvi ja vield Sal-
mijarvi, joka tiedettiin noin viiden kilo-
metrin pituiseksi, mutta varsin kapeaksi.
Sen jalkeen vedet juoksivat noin kahden
ja puolen kilometrin pituisen joen kaut-
taVuokkijarveen, joka mainittiin kahden
ja puolen peninkulman pituiseksi. Sielt4
se jatkui jokien ja jarvien kautta lanteen
yhtyen Kiantajarvestd kohti Hyrynsal-
mea virtaavaan pédreittiin. Koko téta pit-
k&a kulkukelpoiseksi tiedettyé vesitietd
Viiangin jarvestd Haarakoskelle saakka
Snellman nimitti "Wuokinjoeksi”
Snellman tiesi kertoa, ettd mainit-
tua reittid k&yttivat sekd paikalliset asuk-
kaat ettd “kauppaa kéyvat venaldiset ta-
lonpojat”. Snellman ei kerro mitéan ra-
jan takaa tulevien kayttamasta kulkurei-
tistd maanseldn itapuolella. Jatkoivatko
he Latvajarvelle? Todenndkoisempaa oli,
ettd he kayttivat ainakin tdssé vaihees-
sa kaksi peninkulmaa pitkaa tietd, joka
oli rakennettu edellisen sodan aikana
1790-luvun taitteessa. Téhdn viittaisivat
1800-luvun alkupuolen I&hteet.



IV Henrik Deutschin kertomus tutkimus-

matkoiltaan vuosina 1814 ja 1815

1. Yleisia havaintoja

ornion  piiriladkari  Henrik
I Deutsch teki vuosina 1814 ja
1815 pitkdn matkan Kajaanin
kihlakunnassa ja Vendjan Karjalassa.
Matkan pohjalta syntyi laaja ja mo-
nipuolinen kuvaus, jonka tavoitteena
nayttaa olleen jonkinlainen rajan eri
puolilla olevien alueiden lahentdminen.
Missda méarin Deutsch kaytti muiden
tietoja ja missd méarin omia havainto-
jaan? Kysymys on avoin, mutta samalla
tavalla moni kéytti Deutschin laajaa
mainetta saanutta teosta. Matkaa tuki
muun muassa pietarilainen kreivi N. P
Rumjantsey, jolla nékyy olleen erityis-
td harrastusta tukea nuoria suoma-
laisia tutkijoita. Hanen avullaan nousi
eurooppalaiseen tietoisuuteen muun
muassa iittildinen ké&sityoldisen poika
Anders Johan Sjogren, jota tiedemaa-
ilma arvostaa edelleenkin. H&n kulki
polkuja, joita Elias Lonnrot seurasi
hieman mydhemmin varsin uskolli-
sesti.3
Ingmar Caloniuksen mukaan
vain osa Henrik Deutschin laati-
masta laajasta matkakertomuksesta
julkaistiin. My6s Calonius kiinnittaa
artikkelissaan huomiota reittien kayt-
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toon eri vuodenaikoina.®*® Deutschin
matkakertomuksen julkaiseminen
Suomen Talousseuran sarjassa antaa
aiheen uskoa, ettd Tornion piirilaadka-
rin tehtavana oli selvittdd muun mu-
assa liilkenneyhteyksien parantamista
Pohjanlahden ja Vienanmeren valill4
ja siten luoda edellytyksia erityisesti
Kajaanin 14&nin ja Kuusamon taloudel-
liselle edistymiselle.

Deutschin havaintojen mukaan
“vanhastaan harjoitettu venéldinen
kauppa” oli lisddntymdssa niin kau-
pungeissa kuin maaseudullakin. J&l-
kimméinen lienee ollut niin sanottua
laukkukauppaa, joka oli kaynnistynyt
vasta 1700-luvulla. Aikaisemmin kaup-
pa oli keskittynyt kaupunkeihin. Ra-
jantakaiset ostivat piirilaékarin tieto-
jen mukaan tavaraa Sungusta, Vienan
Kemistd ja Arkangelista. Nam4 tavarat
mukanaan he ilmestyivat tammikuun
alussa Oulun tai Tornion markkinoil-
le. Kajaanin ja Kuopion talvimarkkinat
olivat erityisen térkeitd syrjdisimpien
seutujen asukkaille. He olivat liikkeel-
|& myds maaliskuussa ja syyskuussa.
Tavaroita kuljetettiin  hevoskyydilla
Kuusamon tai Kajaanin kautta. Kuu-
samojarven Pietarin Saarta Deutsch
nayttad pitdneen térkednd likkenteen



Paikoin vanha reitti erottuu hyvin selvasti. Kuva Vangankylan laheisyydesta.
— Kuva Heikki Rytkola (LI).

solmukohtana. Sinne johtivat tiet
Oulusta, Torniosta, Valkeanmeren sa-
tamista, Kemijarvelt4 ja Rovaniemelté.
Syyskuussa kuljettiin veneilld Kitka- ja
Pistojokea pitkin maanseldlle, jossa ve-
neet vedettiin Pohjanlahteen laskevien
reittien latvoille Perno- tai lijarvelle.
Sitten matka jatkui lijokea tai Kemijo-
kea pitkin. Suunnilleen samoja linjoja
noudattivat talvitietkin. Vesiteitd kul-
kevan uhkana olivat lukuisat kosket,
joita Deutsch mainitsi olleen Suomen
Kemijoessa seitsemdn tai kahdeksan.
Naita vaarallisiksi tiedettyja koskia oli
ljoessa suunnilleen saman verran. Pie-
nempié ei edes laskettu. Veneet, lautat
ja lastit saattoivat tuhoutua ja joskus
menehtyivdt my0s lastien kuljettajat.
Katovuosina tuotiin Pohjois-Suomeen
Arkangelin suunnalta erityisesti jauhoja.
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My6s Koudassa ja muualla Valkeanme-
ren rannikolla valmistettua suolaa tuo-
tiin Suomeen jossain maarin. Sen laatu
oli kuitenkin selvasti huonompi kuin
Léansi-Euroopasta tuodun suolan.®

Deutsch teki selvan eron rihka-
man kaupustelijoihin, joita nimitettiin
monin tavoin. Laukkuri, reppuri, lau-
kunkantaja ja laukkuryssa olivat taval-
lisia nimityksid. Ndamé kulkivat Tornion
piiriladkarin tietojen mukaan jalkaisin
Lapin pitéjissd Sodankyldssa, Kittilas-
sd ja Enontekitlld. Rihkaman myynnin
ohella he ostivat kotiin viemisiksi la-
hinnd nahkatavaraa. Niin markkinoilla
kulkijat kuin laukku seldssd vaeltavat
olivat pd&asiassa Vendjan Pohjois-Kar-
jalan karjalaisia.*’

Piiriladkari Deutsch piti, maan-
teistd kirjoittaessaan, niin taloudellis-



ti kuin liikenteellisestikin edullisena
"kes&-maantien” rakentamista Oulusta
Utajdrven, Puolangan ja Suomussalmen
kautta maanselélle. Sielt4 sen tuli jatkua
edelleen Arkangelin kuvernementin
alueella Vuokkiniemen ja Jyskyjarven
kauttaValkeanmeren rannikolle. Miinoa
(Mina) nayttaa olleen vaihtoehto Vuok-
kiniemelle. Tdma viittaisi siihen, etté
piiriladkdrin paikallistuntemus ei ollut
kovin hyvd. Poikkeaminen Suomussal-
melta Miinoaan olisi tehnyt maantie-
hen melkoisen mutkan. Valmista tieté
oli suunnitellulla reitilld vain kahdeksan
peninkulmaa. Uutta oli rakennettava
Deutschin tietojen mukaan 40 penin-
kulmaa. Vaihtoehtoisen suunnitelman
mukaan tie olisi kulkenut Kajaanin
kautta. Kummankin vaihtoehdon hait-
tapuolena oli se, ettd ne kulkivat har-
vaan asuttujen alueiden I&pi. Niinp&
niistd ei olisi ollut suurempaa hyotya
paikalliselle vdestolle. Yhtend vaihto-
ehtona oli ”jatkaa” Suomen Kemijokea
maantielld vakirikkaaseen, mutta huo-
nojen kulkuyhteyksien takana olevaan
Kuusamoon, jota kautta useimmat
“kaupparyssatkin” kulkivat Deutschin
mukaan. Se oli myds nahkatuotteiden
kannalta edullisin reitti. Sieltd tietd olisi
jatkettu Jyskyjarven kautta rannikolle.
Téamékin vaihtoehto ndyttaisi perustu-
van puutteelliseen Kemin kihlakunnan
tuntemiseen.Tie Kuusamosta olisi pité-
nyt rakentaa Jyskyjarvelle Kuittijarvien
lansipuolitse. Ylimadraista matkaa olisi
kertynyt todella paljon. Lukuisat joet
olisivat vaatineet vahvoja siltoja, joiden
olisi tullut kestdd myds kevéttulvien
suuret jadmassat.

Talvitiet noudattivat suurten jo-
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kien suuntia. Runsaslumiset talvet ja
virtapaikat tekivdt matkanteosta mo-
nesti ty6ladn ja jopa hengenvaaralli-
sen. Kestikievareita ja niiden aputaloja
oli Suomen puolella ndilldkin laajoilla
selkosilla. Kyyditseminen oli talonpo-
Jille suuri rasitus erityisesti kesdaikana,
jolloin kuljettiin veneilld. Vastavirtaan
soudettaessa ja sauvoessa matka edis-
tyi hitaasti. Matkan hintakin ma&raytyi
veden virtaaman mukaan. Vuolaimmat
reitit olivat myds kalleimpia. Samaan
aikaan oli kesén lukemattomat tyot,
joiden seurauksena youni jéi lyhyeksi.
Kuljettamisesta saatavat rahat olivat
kuitenkin vélttamattomia varsinkin ve-
rojen maksuun.

2. Kajaanin kihlakunta eri-
tyishuomion kohteena

Erityisesti Kajaanin kihlakuntaa ku-
vatessaan Deutsch kiinnittd4d suurta
huomiota alueen itdiseen ja eteldiseen
maanselkdan sekd alueen l&péisevaan
vaarajonoon, jota “tdydentévat” monet
hiekkaharjut. Naiden ansiosta kihlakun-
nassa on kaksi huomattavaa vesireittia
joista toinen alkaa Suomussalmelta ja
toinen Kuhmosta. Pitdjien kautta vir-
rattuaan ne yhtyvat Oulujarvessa. Ve-
simassat jatkavat edelleen matkaa Ou-
lujokea pitkin Pohjanlahteen. Kirjoitta-
ja kiinnittdd huomion myo6s Kajaanin
mahtaviin koskiin. Suurimpien jarvien
sijainti johtuu niin ikd&n maanpinnan
muodostamista luonnollisista altaista,
joihin pienemmat joet ja purot virtaa-
vat.“

Kainuun liikennereitteja tarkas-
teltaessa on perinteisesti kiinnitetty



huomiota vesireitteihin. Deutschin
kuvaus varsinkin  karjalaiskaupasta
osoittaa, ettd talvinen hevosvetoinen
likenne on ollut merkittdvampad ja
vaivattomampaa. Samaan tulokseen on
tullut Jukka Kokkonen vaitoskirjassaan
vuonna 2002. Deutsch pit&a Arkange-
lin kuvernementista tulevien talonpoi-
kien harjoittamaa kauppaa Kajaanin
kihlakunnan kannalta merkittdvimpéna.
Koyhimmat rajantakaiset tulivat raja-
pitdjistd tuoden kalaa ja lintuja ja vaih-
toivat ne viljaan. Toinen ryhma liikkkuu
jalkaisin lokakuussa, jolloin Kajaanin
kihlakunnan palvelusvéki oli saanut
palkkansa ja vietti vapaaviikkoa. Nama
kauppiastalonpojat tarjosivat Vienan
Kemistd hankittua rihkamaa. He liik-
kuvat Kajaanin pitdjan lisaksi laajalla
alueella aina Lappia ja Suomen Karjalaa
sek& Pohjanlahden rannikkoa myoten.
Heill4 oli eri puolilla tavaroiden varas-
topaikkoja. Talven tultua he ilmestyvét
uudelleen hevosten kanssa. Deutsch
korostaa, ettd kaikki ndma kaupusteli-
jat kayttéytyivat siivosti. Heissa ei ol-
lut mit&dn valittamisen aihetta.** Téssa
Tornion piiriladkari on ehka tietoisesti
asettunut tavallisen Suomen maalais-
rahvaan puolelle. Liikkuvat kaupuste-
lijat toivat tarke&dd tavaraa tavalliselle
elgjalle. Kalliita kaupunkimatkoja ei si-
ten tarvinnut tehda.

Merkittadvimmiksi Deutsch ni-
mitt&d niitd kauppiaita, jotka saapuivat
syyskuussa tuoden hamppua, pellavaa,
hurstia, kdysid ja nahkavalmisteita. Ne
tuotiin maanselan ylin Vuokin ja Mii-
noan kohdalla. Vuoden alussa tavarat
kuljetettiin hevoskyydilla Oulun, Torni-
on ja Kajaanin markkinoille. Yhden ai-
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noan talonpojan tuonnin arvo saattoi
kohota viiteen tai kuuteen tuhanteen
ruplaan. Suurin o0sa tuontitavaroista
taytti sitd puutetta, joka johtui paikal-
lisen teollisuustuotannon puuttumi-
sesta. Erityisesti Kajaanin kihlakunnan
pohjoisosan vaestd Deutsch kirjoittaa
ndin: ”Yksinkertaisuus, riippuvuus met-
san tarjoamista eldmisen keinoista ja
kulttuurin puute eivat viihdy yhdessé
laadukkaampien kasitoiden kanssa.”*?
Jo edelld mainitut tiedot Arkange-
lin kuvernementin Kemin kihlakunnas-
ta Kajaanin seudulle saapuvista kauppi-
aista osoittavat, ettd tdnne tultiin niin
kesé- kuin talvikelillakin. Reitit naytta-
vat kuitenkin olleen paapiirteissaan sa-
moja. Tdman kasityksen Deutsch vah-
vistaa kuvatessaan yksityiskohtaisesti
Kajaanin kihlakunnan liikenneoloja. Han
ndkee sen vaikeuttavan ratkaisevasti
alueen kaikkinaista kehittymistd. Toinen
suuri este oli ruotusopimus, joka esti
Isojaon toteuttamisen. Maakunnan alu-
eella oli joitakin lyhyitd patkia maantei-
téd, jotka olivat eri puolilla kihlakuntaa
sen lansi- ja etel4osassa. Teiden kunto
ei ollut kehuttava ja jotkut niist4 olivat
hyvin vaivaloisia kulkea. Kihlakunnan
itd- ja pohjoisosassa ei ollut kesakayt-
toon sopivia teité lainkaan. Ainoa pieni
poikkeus oli Suomussalmen kirkon ja
pappilan vélinen tie. Teiden vélilla ei ol-
lut muuta yhteyttd kuin vesitiet. Niinpd
niitd kéytettiin lahes poikkeuksetta.*?
Jukka Kokkonen katsoo, etté ve-
sireittien merkityksen korostaminen
on suhteellisen mydhdinen ilmi6.*
N&in varmasti onkin. Jarvimaiseman
tulo keskeiseksi osaksi kansallismaise-
maa nosti vesitiet ansaitsemattomaan



arvoon. Liikkuminen jarvid ja jokia pit-
kin ei yksinkertaisesti ollut rationaalis-
ta talvikulkuun verrattuna. Kulkeminen
kyllakin noudatti paasaantoisesti vesis-
téjen linjaa.*®

Suomussalmelta alkava Hyrynsal-

velvollisuudesta. Sotkamon reitti alkaa
niin ik&an maanselalta. Talle reitille on
siunaantunut vield enemmén koskia.
Hankalimmat olivat Kajaanissa. Am-
makoskea ei voinut saada perkaamal-
lakaan kulkukelpoiseksi. Niinpd ajurit

”*

Kylalaisten kunnostama Rautiaisen mylly Koljatinjarven kaakkoiskulmassa syk-
sylla 2004. — Kuva Heikki Rytkola (LI).

men reitti saa alkunsa maanselan juu-
relta, ja sen pienidkin puroja voidaan
hyodyntdd Vienan Kemistd tulevassa
likenteessd. Deutsch kertoo myds,
ettd tdman reitin padvaylassakin oli vii-
si tai kuusi koskea, jotka oli raivattava.
Yldvirtaan menoa helpottamaan ol
kaikkien koskien rantoja tasoitettava.
Kruunun virkamiesten johdolla olikin
Suomussalmella jo raivattu muutamia
koskia. Vastikkeeksi rahvas oli saanut
vapautuksen keséaikaisesta kyyditys-
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kuljettivatkin lastit ja veneet kaupun-
gin lapi aiheuttaen silloisen mittapuun
mukaan melkoisen lilkkenneongelman.
Deutschilla oli jo aavistuksia laitteista,
joiden avulla kosket voitaisiin ohittaa.
Kéyttokelpoisten sulkujen rakentami-
nen Kajaanin suurimpien koskien ohi
toteutui kuitenkin vasta 1840-luvun lo-
pulla.Vaylia oli raivattu nimismies Caja-
nuksen ja talonpoika Matti Piiraisen toi-
mesta. Tulosta voidaan pita4 erinomai-
sena. Ennen raivausta veneet saattoivat



laskea kosket neljan tynnyrin lastissa.
Raivauksen jélkeen voitiin kuljettaa 15
tynnyrid. Kiinnostavaa on, ett4 Deutsch
huomioi my6s ne vahingot, joita koskia
perkaamalla voidaan aiheuttaa. Niinpa
han suosittelee suunnitelmallisuutta ja
varovaisuutta.*

Seuraavaksi kirjoittaja kiinnittaa
huomiota  kauttakulkuliikenteeseen.
Erityisesti sitd tuli Kajaanin kihlakun-
taan Arkangelin kuvernementista ja
Kuopion laanisté ja Deutschin mukaan
erityisesti varhaisempina aikoina se oli
ollut hyvinkin vilkasta. Osa mainitus-
ta liilkenteestd suuntautui vain Kajaa-
nin kihlakunnan alueelle. Kummaltakin
suunnalta tuli kolme reittid, jotka kaikki
suuntautuivat Kajaaniin. Pohjoisin néis-
t4 reiteistd ylitti maanselan ja samalla
rajan Viianki-jarven kohdalla. Sielt4 vir-
taa kapea ja kivinen puro (béck) Vuok-
kijagrveen. Rajan takana on Kivijarvi,
jonka vedet virtaavat Kuittijarveen ja
edelleen Valkeanmeren rannalla ole-
vaan Kemiin. Matkaa Viiankijarvesta Ki-
vijarveen oli Deutschin tiedon mukaan
1/16 peninkulmaa. Periaatteessa sa-
manlainen reitti kulki Kuhmosta Koiva-
jarven kautta Kiitehenjarvelle ja edel-
leen jokia ja jarvid pitkinVienan Kemiin.
Kuhmosta paastiin my6s Miinoan kyl&n
kautta samalle vaylélle. Deutschin mu-
kaan vaivattominta oli kulkea viimeksi
mainittua reittid. Arkangelin kuverne-
mentista tulevat talonpojat kayttivat
ahkerasti kaikkia kolme vaylaa. Niitd
pitkin he kuljettivat veneitadn ja tava-
roitaan. Tassakin yhteydessa Deutsch
korostaa varovaisuutta perkauksessa
ja muissa liilkenteen helpottamiseksi
suunnitelluissa toissé. Hyvéa tarkoitta-
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vat toimet voivat aiheuttaa suuri muu-
toksia virtauksissa. Seurauksena saattoi
olla veden vahyys, joka teki vesiliiken-
teen mahdottomaksi.*’

Kajaanin kihlakunnan oloja kasi-
tellessdén Deutsch korostaa uudelleen
Utajarveltd Puolangan ja Hyrynsalmen
kautta rakennettavan tien merkitysté
Se olisi suorin reitti Pohjanlahden ja
Valkeanmeren yhdistamiseksi. Puolan-
galta tie tuli rakentaa suoraan Kianta-
jarven eteldpuolelle. Vuokkijarven ylit-
tdmiseen tuli rakentaa lossi. Vesiston
pohjoispuolella tie jatkuisi Viiangin ja
Kivijarven kautta Vienan Kemiin. Kian-
nalta Kivijarveen oli Deutschin mukaan
matkaa viisi peninkulmaa ja siit4 edel-
leen Kemiin 24 peninkulmaa. Kaikkiaan
kertyi matkaa Oulusta Kemiin Valkean-
meren rannalle 48 3/8 peninkulmaa.
Suomen puolelle rakennettavaa tietd
kertyi 18 peninkulmaa. Ndmé luvut
kertovat selvaa kieltd Vendjan Karjalan
Kajaanin kihlakuntaakin kehittymatto-
mammistd liilkenneoloista. Kehumista ei
ollut taallakaan. Kuopiosta tulevaa pos-
tia kuljetettiin Nissilan kievarin jalkeen
kohti Kajaania kesdaikana ldhes koko
matkan jalkaisin Saaresméen kautta“.

Deutsch oli monella tavalla ai-
kaansa edelld. Suomussalmella ei olut
vield vuonna 1910 ainuttakaan lossia
jaVuokkijarvelle se saatiin vasta 1930-
luvulla. Kajaanin kaupungin historian
kolmannen osan kirjoittaja F Ahonen
mainitsee kylla Deutschin taloudelliset
tutkimukset, mutta yllattden hén ohit-
taa ajatuksen Pohjanlahden ja Vienan-
meren vélisen yhteyden parantamises-
ta.49



V Rajankayntia 1800-luvun

alkupuolella

ayssinan rauhan jalkeen vedet-

I tya rajaa ei liene koskaan au-
kaistu niin, ettd se olisi ollut
maastossa helposti nékyvissd. Tasté
seurasi ongelmia, joita jouduttiin k&-
sittelem&én kardjilla. Niittynautinnat
saattoivat olla rajan véarélla puolel-
la ja erityisesti kaskiviljelystd seurasi
karkevig valikohtauksia. Epaselvyyk-
sien ratkaisemiseksi aloitettiin ra-
jankéynti, joka toimitettiin Oulun ja
Arkangelin kuvernementtien valilla.
Suomussalmen Yli-Vuokin kohdalla
rajankdynti ja sen merkitseminen ta-
pahtui vuonna 1827. Tamén pohjalta
laadittiin tarkka kartta, joka seuraa
tasmaéllisesti rajalinjaa. Siind on kes-
keinen paikannimisto, vesistot, saaret,
tiet ja niin edelleen. Rajalinjan ulko-
puolella olevia kohteita ei ole merkit-
ty.Vuokkijarvesta kohti Vuokkinieme&
johtavasta reitisté kartta kertoo kui-
tenkin muutamia merkittavig asioita.
Raja noudattaa edelleenkin voimassa
olevaa linjaa. Rajan takaista Kivijarvea
ei ole karttaan merkitty. Wiangi jarvi
on luonnosteltu hyvin niukasti, mut-
ta kartalle merkitty nimi kertoo sen
ulottuvan rajan kummallekin puolelle.
Sen pohjoispuolelle on piirretty rajan
ylittdva viiva, joka saattaa tarkoittaa
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polkua. Sen alapuolelle on kirjoitettu
teksti, joka alkaa Hyrynsalmen pitéjan
Suomussalmen kappelin puolelta ja
jatkuu pitkélle Vuokkiniemen pitdjan
puolelle: vag fran Finland till Kemi och
Archangell.*®

Kartta osoittaa selvésti, ettd
Suomussalmen ja Vuokkiniemen va-
linen likkenne oli ainakin 1800-luvun
alussa vakiintunut tuolle “sotatielle”,
jota alettiin myohemmin kutsua Vie-
nan valtatieksi.

Vuonna 1827 tehtiin myos reit-
tisuunnitelmia. "Toimitettiin tutkimus
senkin seikan selvittdmiseksi, voitai-
siinko Sotkamon reitin toisen alku-
haarakkeen, nimittdin Sumsanjoen
alkulghteilta saada vesiyhteys Vienan-
merelle pdin”. Selvityksen mukaan
reittiin kuuluvalta Viiksimonjoelta oli
Y4 peninkulman taival Miinajarvelle
(Miinoanjarvelle), josta péési edelleen
Kiitehenjarven kautta kohti Jyskyjar-
ved johtavalle reitille. Selvityksen mu-
kaan Jyskyjarven ja Miinajarven vélilla
oli 89 koskea. Osa oli taysin kulkukel-
vottomia. Suomen puolella oli rajan ja
Kajaanin kaupungin valilla 43 koskea.
"Tamékin kauttakulkuliikenteen toive
sai siis mahdottomana raueta.”!



VI Runonkeragjien kertomaa

1. A. J. Sjogren nayttaa tieta

nders Johan Sjogren teki vuo-

‘ \ sia kestdneen tutkimusmatkan
1820-luvun puolivélissa. Talla
matkalla h&n tutustui my6s Kajaanin
kinlakuntaan ja Arkangelin kuverne-
mentin Kemin piiriin kuten han tuota
aluetta nimittdd. Nailld seuduilla han
liikkui keséllda 1825. Yksi hdnen tehta-
vistddn oli selvittdd vesitien kehitta-
mismahdollisuuksia Pohjanlahden ja
Valkeanmeren valilla. Havainnoistaan
han lahetti tietoja Pietariin Suomen
ministerivaltiosihteerin virastoon
kreivi R. H. Rehbinderille ja kreivi C.
G. Mannerheimille. Matkahavaintojen-
sa lisdksi han kaytti kirjaa kirjoittaes-
saan ldhteenddn piiriladkari Henrik
Deutschin edelld lainattua kirjaa. Ha-
nen vuonna 1828 ilmestynyt teoksen-
sa perustuukin suureksi osaksi Tornion
piirilaékarin julkaisuun. Sjogrenin teh-
taviin kuului muun muassa vesiteiden
parantamisen selvittdminen. Niinpa
han lienee saanut taustatietoja kirjaan-
sa varten myos kaikilta asiaa tuntevilta
viranomaisilta. Kainuun ja Vienan Kar-
jalan tutkimuksen kannalta hanen mat-
kapdivékirjansa onkin erityisen antoisa
lisd nédiden alueiden menneisyyden ja
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kulttuurin tutkimukseen.®?

Karjalaiskauppaa késitellessaan
han lainaa pitkalti Deutschin teosta.
Karjalaisten kaupan painopisteen han
ajoittaa yksiselitteisesti talveen, jolloin
kauppiaat tulivat Kajaanin, Oulun ja
Tornion markkinoille hevoskyydillg pe-
rinteisid talviteitd k&yttden.Varsinaisen
rinkamatavaran seldssaan kuljettaneet
laukkukauppiaat kulkivat jopa Ruotsiin
saakka. Oli heill4 joskus mukanaan ylel-
lisyystavaroitakin. Sjogren mainitsee
muun muassa silkin.*

A. l. Sjogrenilld oli omakohtaisia
kokemuksia kahdesta Suomen puolei-
sesta reitistd ja kolmesta Arkangelin
kuvernementin  Kemin  kihlakunnan
alueella. Kuhmosta Kiitehenjarven,
TSirkka-Kemin (Tjirkakemi), Jyskyjar-
ven (Juskdjarven) kautta Kemijoelle
ja Vienan Kemiin matkannut Sjogren
luonnehti reittid “seikkailurikkaaksi”.
Sitd oli kuljettu varhaisempina aikoina
Suomeen saakka Kemijoen alajuok-
sun Usmanasta. Kirjoittajan aikana oli
tulijoita vield Kemijoen Paanajarven
(Paanarvi) kylasta. Sjogren mainitsee
my6s suunnitelman rakentaa maantie
Pohjanlahdelta Valkealle merelle. Ka-
jaanin keskeinen asema vesireittien
leikkauspisteessé on kiinnittanyt myos
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Paasokosken sillan hirsiarkkujen tekija on ollut kirvestaidon mestari. Syksy

2005. — Kuva Heikki Rytkola.

Pietarin tiedeakatemian tutkijan huo-
mion.Vuokkiniemen kautta Kivijarvelle
ja edelleen Suomen puolelle Viiankiin
johtavan reitin Sjogren kuvaa paa-
piirteissdan. H&n mainitsee kirjassaan
myds suunnitelman rakentaa tatd kaut-
ta Suomen ja Arkangelin kuvernemen-
tin vélisen paremman liilkenneyhteyden.
Kuitenkin Vuokkiniemestd Keynésjar-
ven (Koinasjarvi) kautta suunniteltu
reitti perustui Sjogrenin mukaan vaa-
rinkasitykseen. Suomen rajalle Viian-
kiin johtava reitti ei kulje Vienan Kar-
jalan Wuokinjoen kautta vaan eteléasta
Kuittijarveen laskevaa Livojokea pitkin.
Liikenneyhteyden rakentamismahdolli-
suuksia selvitettdessé oli tutkittava tat4
vaihtoehtoa. Sjogren tiesi myds ker-
toa, ettéd sittemmin muun muassa Elias
Lonnrotin kéyttdma 20 virstaa pitkd
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silloitettu tie Keynésjarvelta Kivijarvel-
le oli rakennettu sotatarpeisiin vuonna
1789.

Kuvattuaan tarkkaan myo6s Vuo-
nisjoen ja Pistojoen reitit Sjogren
toteaa, ettd ainoaksi vaihtoehdoksi
ja& Vuokkiniemen suunta. Sitad puol-
si Sjogrenin k&sityksen mukaan myos
sen keskeinen liikenteellinen sijainti
erityisesti ylamaissa asuvien kannal-
ta. Matkakuvauksessaan héan kertoo,
ettd Vuokkiniemest4 on Suomeen (till
svenska Finland) kaksi reittid. Toinen
on Livojoki, johon laskee pieni puro
Maanseldnlammesta. Siit4 johtaa pieni
puro Suomen puolelle Viianginjarveen.
Kumpikin puro on niin kapea, ett4 nii-
t4 ei voi veneelld kulkea. Tdmén pdivan
kartoissa Livojoki tunnetaan pédosal-
taan Tollonjoen nimelld. Vain sen latva-



0sa on Livojokea. Toinen vaihtoehto oli
edelld mainittu kaksi peninkulmaa pitka
telatie vuodelta 1789. Sjogren ei kaynyt
Vuokkiniemen keskuskyladd lahempéna
Suomen rajaa. Tiedot h&n oli saanut
paikallisilta asukkailta, Deutschin Kkir-
jasta ja mahdollisesti muistakin l&hteis-
té.54

2. Kajaanin vaeltava laakari

Elias LOnnrot tutustui ensimmaisen
kerran Suomussalmen Vuokkijarvelta
Viiangin kauttaVendjan Karjalaan kulke-
vaan reittiin vuonna 1833.Vuokkijarvel-
la han oli kyllda k&ynyt jo kesalld 1831,
mutta suunniteltu keruumatka Arkan-
gelin kuvernementin Vuokkiniemen pi-
t4jadn peruuntui tunnetulla tavalla L&a-
kintohallituksen komennettua hénet
kiireesti Helsinkiin auttamaan koleran
torjunnassa. Syyskuussa 1833 Lonnrot
lahti virkaansa kuuluvalle tarkastus-
matkalle Kiannan Vuokin kyl&an, josta
hdnen oli tarkoitus matkata edelleen
”syddnmaan” halki Kuhmoon. ”Mutta
padhani palkahti matkustaa Kiannalta
Kuhmoon Arkangelin l&&nin ja Vuokki-
niemen pitdjan kautta, ja tdméan tuuman
toteutinkin.” Tuota paahénpistoa kesti
noin kaksi viikkoa. Syyskuun 15. pdivé-
nd Lonnrot saapui Kivijarven kylaan ja
liikuttuaan eri puolilla pit&jad han palasi
takaisin Suomeen Akonlahden kautta
Kuhmon Vartiuksen kyldan 24. péivana
syyskuuta.®

Vuokkijarven etelarannalle Kinnu-
lanniemeen Kajaanin laakari oli paassyt
pappien soutumiehen matkassa. Siitd
eteenpdin hén paasi toisella venekyydil-
l& Hyryn taloon saakka. Sielld han hoiti
vield erditd virkaansa liittyvid tehtdvié,
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mutta jatkoi sitten kohti rajaa ja Vuok-
kiniemen pitdjad. Tast4 vesitiestd han on
kirjoittanut seuraavan kuvauksen.*

Hyry on 2 % peninkulman paéssa
Kinnulanniemeltd, ja koko t&dmdn
matkan saattaa kulkea veneella. Ve-
sivdylat kapenevat kuitenkin kape-
nemistaan kuta l&hemmaksi Hyrya
tulee. Monet kosket olivat niin ka-
peat, ettd vahankin levedmpi vene
tuskin olisi padssyt niista kulkemaan.
Hyrysté kuljin eteenpdin 1 %2 penin-
kulmaa Viiankiin, joka on viimeinen
talo Suomen puolella. Taalt4 jatkoin
jalkamatkaani Kivijarvelle, ensimmai-
seenVengjan puoliseen kylaan.

-]

Néiden kahden rajakyldn véli laske-
taan puoleksi peninkulmaksi. Sit4 tai-
valtaessaan taytyy kulkea Maanselén
suon poikki, josta vedet virtaavat
kahteen suuntaan, nimittdin Kiannan
ja Hyrynsalmen kautta Oulujarveen,
sekd Arkangelin-puolisiin  vesistoi-
hin. Keskelld suota ndkyi uoma, jota
myo6ten talonpojat suurella vaivalla
laahaavat veneitddn. Tat4 suon koh-
taa ei kuulu olevan enempdé kuin
puolen virstan pituudelta, sitten on
vettd kummallakin puolella. Tdmén
jalkeen seuraa kaitoja, tiheiden vii-
dakkojen ja pensaiden peittdmia ojia
(nivoja), joita pitkin ei juuri ole hel-
pompi saada venetta liikkumaan kuin
itse suolla.

Vuokkiniemessa kierreltyaan
Lonnrot palasi Kivijarven kautta Vuok-
kiin Salmijarvelle saakka ratsastaen ki-
vijdrveldisen miehen hevosella. Matka
taittui osin ratsastaen, osin kavellen.
"Pybréajopeleille” tie ei sopinut. N&in



Lonnrot ol ajatellut menomatkalla.
Paluumatkalla h&n oli kylla sitd mieltg,
ettd tietd saattoi kulkea hatatilassa rat-
taillakin. Karjalaiset kayttivdt hevosen
vetdmid purilaita, joiden korissa useam-
mankin miehen matkatavarat kulkivat
kdtevasti. Hoidettuaan paluumatkal-
la joitakin virkatehtévia Salmijarvessa
runoja ker&avé laakari vaelsi jalkaisin
oppaan saattamana Akonlahteen, josta
han palasi sitten jalleen omaan piiriinsa
Kuhmon Vartiuskylan kautta.®’

Vuonna 1835 Lonnrot teki pit-
kén virka- ja runonkeruumatkan Kuh-
mon, Rukajérven, Jyskyjarven, Uhtuan
ja Vuokkiniemen kautta Suomussal-
melle ja edelleen Kajaaniin. Vuokista
han mainitsee lyhyesti Viiangin, Hyryn
ja Pussilan. Kiannan pappilassa han kir-
joitti ystavilleen kirjeita jo toukokuun
1. péivana. Néin ollen hdn oli kulkenut
kevattalven kelilld Vuokin reitin. Kuvaus
on kuitenkin hyvin niukka. Pussilassa
kaynti viittaa siihen, ettd han kulki kie-
varitalojen kautta.*

Kesdkuussa 1837 Elias Lonnrot
liikkui taas Vuokkijarven rannoilla ja sen
latvavesien varsilla. Kuvaus rajoittuu
kuitenkin talojen nimiin ja valimatkoihin.
Vuokkijarven etelarannalta Materon ta-
losta h&n péasi venekyydilld pohjoisran-
nan "Isoonkyldan™® ja sieltd edelleen
Kikkoon, R&meeseen ja Vanganvaaralle,
jonka seudulla vaeltaja eksyi. Sitten hén
kulki aivan vesireitin varteen sen etelé-
puolelle Salmijarven torppaan ja edel-
leen kievaritaloon Pussilaan. Sielt4 mat-
ka jatkui Hyryn ja Viiangin kautta rajan
taakse. Eksyminen toistui uudelleen
Viiangin ja Kivijarven valilla. Jalkineetkin
kuluivat ja niité piti valilla pohjata. Mat-

37

kamies ndyttdd lilkkkuneen paéasiassa
jalkaisin.Vain valttdmattomat vesistdjen
ylitykset nédyttavat tapahtuneen veneel-
|a. Salmijarven seutuvillakaan ei kosken
ylittdminen ilman venettd liene tullut
kysymykseen. Olihan kevattulvan aika
ja virtaus voimakasta runsasvetisessa
koskessa.®® limeisesti Lénnrot péatti oi-
kaista jouduttaakseen matkantekoaan,
mutta aikaa tarvdantyikin eksyksissa
harhailemiseen. Lonnrot oli kokenut
kulkija ja kompassikin hanelld oli kay-
tossd, mutta matkakuvauksista péatel-
len eksymiset eivdt olleet mitenkaan
tavattomia.

Edelld on jo ké&sitelty ehk& mer-
kittdvimmén  1800-luvun jalkipuolen
runonkeraéjan A. A. Boreniuksen mat-
kaa Yli-Vuokin kautta Vuokkiniemen pi-
tdjadn. Tassé yhteydessa ei ole hénesté
mit&an erityisté lisattavad. Sen sijaan on
syytd huomioida I. K. Inhan tunnetun
matkan kokemukset Vuokin latvoilla.
Ollessaan paluumatkalla Vienan Karja-
lasta ja seurailtuaan Elias Lonnrotin ja-
lanjalki& Inha saapui ”Vienan valtatien”
kivisid taipaleita kuljettuaan Kivijarven
kautta Hyryn taloon Suomen puolelle.
Siita alkoi "yksi perkattu vesi vetdd yhté
mittaa vaikka mereen saakka”. Malah-
vian isdnnén tervaveneen kyydissa Inha
kyllakin huomasi, ettd tuossa “perka-
tussa vedessd” oli monia “kuhmuja”.
Vesi oli loppukeséstd véhissa ja matka-
miehet saivat kokea “tuhannet tuskat,
ennekuin olimme Vuokin véljemmillg
vesilld”. Kivet raapivat veneen pohjan
jokaista naulaa ja pahimmissa koskissa
jouduttiin tydntdméadn sauvoilla vauhtia.
Niin oli vesi vahiin juossut kesan mit-
taan.®



VIl Paltamon kirkkoherra kehittaa
Kajaanin kihlakuntaa

odennékoisesti Henrik Deut-
I schin kirjan innoittamana kirjoit-
ti yhteiskunnallisesti aktiivinen
kirkkoherra C.FAeimelaeus 10.10.1821
muistion, jolla h&n pyrki kohottamaan
Kajaanin kaupungin ja samalla sen ympa-
riston silloisesta vahapatoisyydesta. Ar-
tikkelista nakyy selvasti, ettd hanell oli
erittain hyvét tiedot niin Kajaanin kihla-
kunnasta kuin rajan takaisen Arkangelin
kuvernementin Kemin kihlakunnasta-
kin. Aeimelaeuksen ehdotukset ndytta-
vat muistuttavan suuresti ideoita, jotka
Samuel Chydenius teki jo vuonna 1750
Ruotsin tiedeakatemialle.®
Paltamon paimen néki Kajaanin
kaupungin heikkouden syyna sit4 vuon-
na 1716 kohdanneen tuhon. Siit4 kau-
punki oli kohonnut vain vahén kolmen
edellisen vuosikymmenen aikana. Kirk-
koherra kirjasi kaupungin silloisen tilan
ja esitti joukon toimia, joilla se voisi ko-
hota kukoistukseen ja ympérill4 olevan
laajan alueen taloudelliseksi veturiksi.
Kaupunki oli liikenteellisesti Arkangelin
ja Aunuksen kuvernementteja, Karjalaa,
Savoa ja Oulua yhdistavien vesiteiden
leikkauspisteessd. Oulujarvelle johti
hdnen tietojensa mukaan kaksi sellaista
vesireittid, joita pitkin kaksi miesté pys-
tyi kuljettamaan 20 tynnyrin painoisen
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lastin tarvittaessa aina Ouluun saakka.
Vesireittien kayttokelpoisuutta tuli kui-
tenkin lisdtd perkauksilla ja maanselan
yli ne tuli yhdistda rakennettavilla teilla.
Na&in hanen mielestédén voitiin kuljettaa
suurempia kuormia pienemmin kustan-
nuksin. Perkaus oli kuitenkin tehtavé
harkitusti. Muutoin seurauksena saattoi
olla veden vdheneminen joissa ja tulos
siten péinvastainen kuin oli tarkoitus.
Téssa Aeimelaeus ndyttdisi tukeutuvan
Deutschin asiantuntemukseen.Wuokis-
sa erotti kirkkoherran tietojen mukaan
¥s peninkulman levyinen maanselkd
Pohjanlahteen ja Valkeaan mereen las-
kevat vesireitit. Tuon matalaksi ja tasai-
seksi tiedetyn hiekkasdrkéan yli vetivét
karjalaiset talonpojat suuriakin veneita.
Samanlainen oli tilanne kirkkoherran
mukaan my0s Sotkamossa, jota kaut-
ta pédstiin niin ikaan Valkealle merelle
johtavalle reitille. Maanselan itdpuolella
olevat vesitiet olivat Paltamon kirkko-
herran mukaan luonteeltaan samanlai-
sia kuin Kajaanin I&anin reitit.
Aeimelaeuksella oli myds asi-
antuntemusta osoittavat ehdotukset
toimenpiteistd Wuokin vesien latvoilla.
Vendjan puolella oleva kahden penin-
kulman pituinen tie vaati tasoittamis-
ta, joka ei ollut kirkkoherran tietojen



Vuokin venemestarin Kopra-Joonan tekemia veneita Tornionjarven rannalla ke-
salla 1995. — Kuva Petri Karttimo.

mukaan suurikaan tyd. Suomussalmen
puolella oli reitin alkupaédssa parannet-
tava niitd kohtia, joissa veneiden lastia
jouduttiin keventdméaan ja kantamaan
tavaroita koskien ohi. Luonto oli suo-
siollinen liikenneyhteyksien kehittami-
selle maanseldn molemmin puolin. Ta-
varoiden kuljetus oli ollut merkittavaa
vanhoista ajoista alkaen, mutta se oli
vahentynyt viime aikoina. Kirkkoherra
ei maininnut syitd tahan taantumiseen,
mutta oletettavasti syyna oli kuljetuk-
sen vaikeutuminen vesireittien kaytto-
kelpoisuuden heiketessa vahitellen. So-
pivilla toimilla asiain tila voitiin palauttaa
ainakin osittain entiselleen.®
Kirkkoherran aloite ndyttad saa-
neen vastakaikua Kajaanin kaupungin
porvareissa. Kaupunkilaiset anoivat
selvityksen tekemisté vesitien aukaise-
miseksi Pohjanlahdelta Kajaanin kautta
Vienan merelle. Vuonna 1827 mdarat-
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tiin tutkimusten tekijéksi insin6orikap-
teeni Fredr. Ad. Hallstrom. Vélittomat
tulokset olivat kuitenkin véhdisia. Kei-
sari Aleksanteri | maardsi jatkamaan
koskien perkauksia, joihin oli ryhdytty
jo 1700-luvulla. Kulkuyhteyksien paran-
tamisen noustessa jélleen esille 1850-
luvun lopulla julkaistiin Aeimelaeuksen
muistio silloisessa ruotsinkielisessé vi-
rallisessa lehdessa.®

Pienend yksityiskohtana Aeime-
laeuksen muistion terminologiasta on
syytd mainita, ettd Karjala sijaitsi kirjoit-
tajan mukaan Kajaanin kihlakunnasta
katsottuna etelassd ja kaakossa. Tama
kertoo tiedon puutteesta rajan itapuo-
lisesta kulttuurista. Karjalan todellinen
laajuus Venajan puolella alkoi juuri noi-
hin aikoihin selvit4 jarjestelmallisen tut-
kimuksen myo6td, mutta vuonna 1821
tdma tieto ei ollut vield kéytettavissa.



VIl Virkamiesten reittisuunnitelmia

enrik Deutschin, C. FE Aeime-
H laeuksen ja Kajaanin kaupun-
Oulun I1&&ninhallituksesta tiedusteltiin
lyhyen ajan kuluessa moneen ottee-
seen maakunnan liikenneolojen tilaa.
Ajankohtaisena syynd olivat varmasti
my®Gs useat huonot sadot, jotka johti-
vat talvella 1832-1833 nalk&an, tautei-
hin ja jarkyttaviin kuolleisuuslukuihin
koko Kajaanin kihlakunnan alueella.®®
Nimismies J. C. Wichman oli
laatinut maaherra Samuel Fredrik
von Bornin pyynndsta koko Kajaanin
kihlakunnan liikenneoloja koskevan
kuvauksen jo vuonna 1825. Se saat-
taa liittyd Aeimelaeuksen ja Kajaanin
kaupungin aloitteeseen. Konsepti on
paivatty 29.10. Se on vanhin [6ytamaéni
asiakirja,jossa kuvataan yksityiskohtai-
sesti Kajaanin kihlakunnan maanteita
ja muita liikenneyhteyksié. Talojen ni-
met vaihtuvat sen jdlkeen vuosikym-
menien kuluessa, mutta kulkemisen
ongelmat sdilyvat periaatteessa muut-
tumattomina. Kajaanista pohjoiseen
oli niin yleinen talvitie kuin yleinen
kesareittikin (sommarfarden) Kian-
nalle ja edelleen Arkangelin kuverne-
mentin rajalle saakka. Suomussalmen
kirkolta oli Alanteen ja muiden kie-

gin aloitteet johtivat tuloksiin.
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varitaloiksi nimettyjen kautta matkaa
Vengjan Kivijarvelle kuusi ruotsalais-
ta peninkulmaa. Siit4 oli viel4 Arkan-
gelin kuvernementin Vuokkiniemen
pitdjan keskuskyldédn kolme peninkul-
maa. Kertomuksesta kéy selville, ett4
Hyrynsalmen pit4jassa ei ollut lain-
kaan varsinaisia maanteitd. Sen vuok-
si taivallettiin kesélld osittain vesitse
veneilld vuolaita ja monien koskien
rikkomia jokia seké jarvia pitkin. Pita-
jan Vuokin kyldssa ei ollut muita kie-
vareita kuin Wichmanin luettelossa
mainitut seitseman taloa. Talonpojat
oli vapautettu varsinaisesta kyyditse-
misen vaivasta. Sen sijaan heidan tuli
kuljettaa matkustajia niin kesalla kuin
talvellakin talosta toiseen kohti rajaa
ja sieltd tulevia Kajaanin laaniin. Sot-
kamon pitéjassa tilanne oli koko lailla
samanlainen. Matkustavaisia kuljetet-
tiin kohti Aunuksen kuvernementtia
Miinoan ja Repolan rajalle.®’

Vuoden 1831 joulukuussa pyysi
Oulun 1&&nin kuvernoori eli maaher-
ra jalleen tietoja Kajaanin kihlakunnan
kulkureiteistd. Nimismiehet laativat
tarkat selonteot ja liittivdt mukaan
kartat, jotka havainnollistivat erittéin
hyvin Kuhmosta Kalliojarven kaut-
ta kohti Kiitehenjarved ja edelleen



TSirkka-Kemille johtavaa reittid sa-
moin kuin Lammasjarven ja Kesselin
kautta Repolaan johtavaa vaylaa. Se-
lostuksen ja kartan oli laatinut Sot-
kamon nimismies Cajan (10.1.1832).
Hyrynsalmen nimismiehen A. Elfvingin
kirjoittama selostus (24.1.1832) oli
tarkka, mutta kartta vain luonnosmai-
nen. Se ei ilmeisestikadn ollut hénen
itsensé laatima vaan vanhempi. Niinpa
talvitien tarkka kulku jai epéselvaksi.
Kesdmaanteitd ei Hyrynsalmen pité-
jan alueella ollut. Oli kylldkin noin 40
vuoden vanha suunnitelma maantien
rakentamisesta Muhoksen pitéjan ra-
jalta Puolangan kautta Hyrynsalmel-
le. Elfvingin |ahettdmaan karttaan oli
merkitty vain talot, jotka olivat velvol-
lisia kyyditsem&an matkustavaisia seu-
raavaan luettelossa mainittuun taloon
saakka. Kartan laatija on ollut amatoo-
ri. Merkityt ilmansuunnat eivat vastaa
todellisuutta.®®

Tuo mainittu 40 vuoden ikéinen
tiesuunnitelma edistyi hitaasti. Sen
rakentamisessa tuli ottaa huomioon
monia seikkoja, jotka hidastivat asian
kasittelya merkittavasti. Tammikuussa
1836 Suomen Keisarillinen Senaatti
ilmoitti, ettei ollut olemassa sotilaalli-
sia esteitd tien rakentamiseksi Utajar-
veltd Hyrynsalmen kirkolle. Senaatista
tuli my0s tieto, ettd rajan takaa tulleet
kauppamiehet eivat voineet kayttaa
hollikyytid enempéd tavaroiden kul-
jetukseen kuin matkustamiseenkaan.
Sama mé&arays koski myos kotimaisia
kauppamiehid.®®

Kruununvouti Wichmanin l&het-
tdman aineiston mukaan Suomussal-
men Alanteen kievaritalosta oli Kar-

41

volaan yksi peninkulma, josta puolet
kuljettiin maalla. Siitd Hulkkolaan Y2
peninkulmaa ja edelleen Vuokkijarven
rannalla oleviin Kaartilaan, Rompaa-
laan, Tihild&n ja Pussilaan %4 peninkul-
ma. Vuokinrannan kylastd oli matkaa
Tihilan yksindistaloon % peninkulmaa
Jjarved ja ¥2 peninkulmaa maata pitkin.
Tihilastd oli Pussilan yksinéistaloon
eli Materoon puoli peninkulmaa niin
jarvelld kuin maallakin. Hyryyn eli Mé&-
keldan oli peninkulma osittain maata
pitkin, osittain pienten sisgjarvien yli.
Hyryssé oli kaksi taloa samalla nu-
merolla. Hyrystd mentiin Viiangin eli
Kempalan yksindistaloon maata myo-
ten puolen peninkulman matka. Sielt4
kuljettiin rajan yli lahimpiin "venaldi-
siin taloihin” noin puoli peninkulmaa
padasiassa jarvia pitkin.”

Myds vesireittien perkaus oli
esilla Hyrynsalmen latvavesillakin ai-
nakin 1820-luvun lopulta alkaen. T6i-
ta oli kylla aloitettu jo Ruotsin vallan
lopulla, mutta ne eivat ulottuneet I&-
hellekdan Vuokin perukoita. Liikenne-
olojen kehittdmiselld haluttiin vauh-
dittaa Kajaanin kihlakunnan taloudel-
lista edistymistd. Ensin ndyttad olleen
esilla Oulujoen perkaaminen.Vuosina
1823-1834 toteutetut suuret perka-
ukset tekivét siitd kohtalaisen kaytto-
kelpoisen vaylan, mutta vasta 1860-
luvulla jatkettu parannustyo teki siitd
vesitien, joka oli turvallinen eik& vaa-
tinut kulkijoilta kohtuuttomia ponnis-
tuksia. Vuosina 1834-1836 késiteltiin
toitda myos Hyrynsalmen pitdjan ja
Suomussalmen kappelin alueella. Ali-
tuiset katovuodet vaikeuttivat jatku-
vasti tOiden jarjestelmallistd toteut-



td asiakirjoista
ei  kuitenkaan
kdy selville toi-
minta Viiangista
Vuokkijarveen
laskevan reitin
alueella. Nyt
perkaus poh-
jautui keisarilli-
seen kirjeeseen
12.11.1817,
mutta se oli
luontevaa jat-
koa Ruotsin ajan
madrayksille.Sii-
nd korostettiin
koskenperka-
uksen térkeyt-
td ja siihen vel-
voitettiin myos
Kajaanin kihla-
kunnan miehet.
Suomussalmen
Yli-Vuokin  pe-
rukoille  per-
kaus  nayttaa
ehtineen  ko-
vin  my6haan.
Tata  kasitel-
l&dn  enemman
tuonnempana
llmari Kiannon
matkan yhtey-
dessa.”™
Vuonna
Palojarven Katiskan kaivanto syksylla 1837 oli Oulun l4anin kuvernéori kir-
2005. - Kuva Heikki Rytkola (LI). joittanut Suomen Senaatille ehdottaen

_ _ o Pohjanlahden ja Vienanmeren valisten
tamista. Esimerkiksi vuoden 1836 ka- |iikenne0|ojen parantamista. Helsin-

don seurauksena talonpojat halusivat  gists pyydettiin lisitietoja ja maaher-
pitad taukoa perkaustoissa. Kaytetyis-  ra kaantyi kihlakunnan virkamiesten
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puoleen. Kajaanin kihlakunnan kruu-
nunvouti Joh: Christ: Wichman |&hetti
2. paivdnd marraskuuta 1838 Oulun
[&dnin  kuvernddrille tiedon Kkaikis-
ta kihlakunnan teistd, joita matkaajat
kayttivat ja joita pitkin voitiin kuljettaa
viljaa niin kesalla kuin talvellakin. Var-
sinaiset reittiselostukset oli pdivatty
30.10.1838. Maaherra Lagerborg oli
tehnyt selvityspyynnon 21. pdivana
huhtikuuta. Laajaan selostukseen sisal-
tyivat niin Sotkamon kuin Suomussal-
menkin reitit. Kumpaakin tarkasteltiin
niin kesa- kuin talviliikenteen kannal-
ta. Kiannalla eli Suomussalmella alkoi
talvitie kohti Yli-Vuokkia ja Vendjaa
Alanteen talosta, joka oli samalla sek&
kievari- ettd postitalo. Matkaa kertyi
kaikkiaan 55 virstaa. Vain Alanne ja
Karvola eli Niemi olivat Vuokin kylan
varsinaisia kievaritaloja. Vuokkijarven
pohjoisrannan Kyllola ja siitd edel-
leen kohti rajaa sijaitsevat Tihil4, Ma-
tero eli Pussila ja Kempala eli Wiianki
eivat olleet varsinaisia kievaritaloja,
mutta ne olivat kuitenkin velvollisia
kyyditsem&an matkustavaisia. Talvella
matkaa tehtiin hevoskyydilld ja kesalla
veneelld. Oulun 18&nin maaherra Carl
Henrik Ehrenstolpen vuonna 1814
antamissa ohjeissa huomioitiin erityi-
sesti vesireitin kulkukelpoisuus. Tama
nédkyi muun muassa kuljetuksesta
maksettavissa palkkioissa. Matkoista,
joihin sattui hankalia koskia, oli mak-
settava kallimman taksan mukaan.
Tama koski erityisesti vaikeakulkuista
reittia Vuokkijarvesté rajalle Viiankiin.
Kulkijoita lienee ollut kuitenkin varsin
vahén. Ohjeen mukaan tuli huomioida
myds veneen koko ja soutajien méaaré.
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Tavaroiden kuljettamisesta maksetta-
vasta korvauksesta oli osapuolten so-
vittava keskendén.”

Oulun laénin kansliassa nayttaa
“pdivitetyn” muun muassa Kajaanin
kihlakuntaa koskevia liikennetietoja
ilImeisesti vuonna 1840. Luonnosta ei
ole kuitenkaan péivatty eika sen laati-
jaa ole merkitty.”

Seuraavassa luvussa kasitelldan
tarkemmin Oulun l&&nin kuverndo-
rin R.W. Lagerborgin aloitetta. Nyt
Oulun jaVienan Kemin valisten liiken-
neolojen kehittdmisté kasiteltiin kor-
keimmalla virkamiestasolla. Lagerbor-
gin aloitteellisuus néyttédd joka tapa-
uksessa johtaneen taas kerran uuteen
selvitystyohon myds Kajaanin kih-
lakunnassa. Hyrynsalmen nimismies
Herman Planting pdivasi 21.1.1839
luettelon mahdollisista kievaritaloista
ja niiden reservitaloista nimenomaan
talviteitd silmallq pitéen muun muas-
sa Kiannan Alanteelta Vuokkijarven
kautta Vuokkiniemen pit4an rajalle
Kivijarven kylaan. Vain Alanne oli ta-
méankin luettelon mukaan varsinainen
kievaritalo. Muut Vuokin reitin varrel-
le nimetyt talot olivat reservina. Niitd
olivat Mékel&, Kinnulanniemi, Pussila ja
Kemppaala. Luettelossa mainittiin vie-
la Karvola ja Tihild, jotka eivat olleet
enempai kievareita kuin reservitalo-
jakaan. Kemppaalasta oli matkaa rajan
takaiseen Kivijarven kylaan puoli pe-
ninkulmaa. Kaikkiaan oli matka Alan-
teesta rajan taakse talvitietd pitkin
viisi ja puoli peninkulmaa.”™



IX Maantie Oulusta Vienan Kemiin?

1. Oulun ldanin maaherra te-
kee aloitteen

ien rakentaminen Pohjanlah-

I delta Valkealle merelle tuli siis
uudelleen virallisesti esille lop-
puvuodesta 1837 Oulun laanin kuver-
n6ori Robert Wilhelm Lagerborgin
tehtyd alamaisen esityksen asiasta
Suomen Keisarilliselle Senaatille mar-
raskuun 20. pdivand. Perimmaéisena
syynd lienee ollut asian aikaisempi
esilld olo sek& 1830-luvun alun anka-
rat kato- ja tautivuodet. Liikenneolot
haluttiin jarjestéa siten, ettd vastaavia
katastrofeja ei tulevaisuudessa sattui-
si. Kuverndorin mielesté tie helpot-
taisi virkamiesten toimintaa ja olisi
hyddyksi alueen kaupalle, teollisuu-
delle ja muille elinkeinoille. lImeisesti
likenneolojen kehittdmiselld haluttiin
my06s ohjata kauppaa “laillisille” urille.
Kulkivathan Kkarjalaiset laukunkanta-
jat kielloista huolimatta omia teitaan.
Lagerborgin mielestd sopivin ratkaisu
olisi rakentaa tie Oulun jaVienan Ke-
min vélille. Suomen puolella tie olikin
jo rakenteilla Utajarven kappelista
Puolangan kappeliin, josta se jatkuisi
hyvéksytyn suunnitelman mukaisesti
Hyrynsalmen kirkolta Arkangelin ku-
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vernementin rajalle. Suomen puolella
rakennettavan tien pituudeksi oli ar-
vioitu 94 virstaa eli noin 100 kilomet-
ria.”

Senaatti paatti pyytad virkaate-
kevéltd kenraalikuverndori Theslef-
filtd lausunnon asiasta erityisesti so-
tilaalliselta kannalta. Lisdksi Senaatti
tiedusteli tien linjauksesta Arkangelin
kuvernementin alueella, sitd havain-
nollistavaa karttaa sekd rakentami-
sen ajankohtaa. Kirjeen alareunaan
tehdystd merkinnastd péatellen ken-
raalikuvernddrin kanslia oli katsonut
tarpeelliseksi pyytéa asiasta lausunto
my6s Arkangelin  kuverndorilta. Se-
naatti oli saanut ainakin osan kaipaa-
mistaan vastauksista sek& kartan lo-
kakuun 4/16. péivana 1839. Erityisen
tarkoin pyrittiin selvittdm&an Oulun
l&dnin oloja yleensa ja varsinkin sen
alueella olevia vesistOja ja vesireitte-
J&. Kajaanin kihlakunnan osalta vastasi
tiedusteluun C. . Elfving 25.10. Halut-
tujen tietojen saannin varmistamisek-
si oli laadittu vastausmalli vendjéksi ja
suomeksi. Vield niinkin mydhaan kuin
toukokuussa 1840 oli kenraalikuver-
noorille lahetetty tarkat tiedot tien
rakentamisesta Muhoksen ja Hyryn-
salmen vdlille. Suunnitelmaan siséltyi



lossin rakentaminen kirkonkylan koh-
dalle. Samaan aikaan ohjattiin liiken-
neolojen kehittdmistd korkealta ta-
solta hyvinkin yksityiskohtaisin ohjein.
Jo kesélla 1839 oli kenraalikuvernoori
puuttunut toistamiseen jokien ja kos-
kien viitoittamiseen. Asia oli esill4 jo
joulukuussa 1838, mutta sitd varten
jarjestettyyn kokoukseen eivdat Hy-
rynsalmen miehet edes vaivautuneet.
He katsoivat koko ajatuksen suoraan
sanottuna typeréksi. Viitat vaikeuttai-
sivat soutua ja niiden paikkoja pitdisi
muuttaa jatkuvasti veden korkeuden
vaihteluiden mukaan.’

Kenraalikuverno6ri A. Thesleffin
vastaus Oulun maaherran aloitteeseen
on paivatty 31.3.1840. Siind todetaan,
etté tien rakentaminen Arkangelin ku-
vernementin alueella oli hyvin vaikeaa.
Kysymys tie rakentamisesta Oulun ja
Vienan Kemin vélille ei toteudu tall&
kertaa (for det nérvarande). limaisus-
ta voisi paatelld, ettd ajatusta ei kui-
tenkaan pidetty taysin pois suljettuna
joskus tulevaisuudessa. Samassa asia-
kirjakokonaisuudessa on myds kartta
Pohjanlahden jaValkeanmeren vélises-
td alueesta. Sithen on merkitty myos
nelja reittivaihntoehtoa.”

Kartta on arvoituksellinen. Kan-
sallisarkiston luetteloissa se on ajoi-
tettu vuodelle 1837, tosin kysymys-
merkilld varustettuna. Olisiko edelld
mainittu vuosi 1839 oikeampi tai ken-
ties joku muu? Maantie Muhokselta
Hyrynsalmelle on merkitty valmiiksi,
mutta vasta vuonna 1850 se oli an-
nettu pitdjalaisten hoitoon. Tosin tie
oli viel silloinkin jossain maarin vii-
meistelematon. Tie on merkitty myos
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Oulun maakunta-arkistossa olevaan
karttaan, mutta jatkosuunnitelmat
puuttuvat. Hyrynsalmelta Kiannalle
eli Suomussalmelle johtava kirkkaan
punainen katkoviiva on nimetty uu-
delleen suunnitelluksi tieksi, joka alkoi
Kyron torpasta ja padttyi Rantalaan
Kiantajarven rannalle. Tdma linjaus ol
ollut esilld jo Ruotsin ajan lopulla. T4ta
linjaa noudattaen tie my6s rakennet-
tiin. Vesireitin itdpuolelle on vedetty
himmedmmalla punaisella "Oulun ku-
vernoo0rin suunnittelema tie”. Mer-
kityt matkat ovat selvasti virstoja.
Lagerborgin esityksen aikaan 1830-
luvulla kaytettiin vield aivan yleisesti
peninkulmia, joskaan virstatkaan ei-
vat olleet tuntemattomia. Milloin tuo
“kuvernoorin linja” oli esitetty? Yksi
sellainen oli péivatty 31.5.1855. Maan-
mittari G. R. Lindstrom oli kdynyt lin-
jaa maastossa jo kesalla 1851 ja tyo
jatkui seuraavana kesand. Taméa kym-
menen kyyndran levyiseksi kaavailtu
tie oli tarkoitus rakentaa kirkolta kir-
kolle katovuosina, jolloin tyontekijat
olisivat saaneet palkkansa viljana. Edel-
la esitettyjen seikkojen perusteella
voisi olettaa, ettd Kansallisarkistossa
Helsingissa oleva kartta liittyisi ken-
raalikuvernddrin aloitteeseen talvella
1857. Oulun maakunta-arkistoon olisi
nain ollen paatynyt 1830-luvun lopun
kartta, josta puuttuu juuri tuo tien
jatkaminen edelleen Hyrynsalmelta
Kiannan eli Suomussalmen kirkolle.
Mutta ei siind ole mydskaan luonnos-
teltu reittid Vuokin kylan kautta kohti
Vendjan Karjalan Vuokkiniemed. Oli-
siko kartta sittenkin tuo edelld mai-
nittu vuodelta 18397 Tast4 vield lisaa
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tuonnempana. Vuokin reitin
kulku ndkyy oheisista kartois-
ta. Rajan takana ndytta4 olleen
kdytossd noin 1790 rakennet-
tu “sotatie”. Vesireitti l&helle
Suomen rajaa on selvasti mer-
kitty kulkemaan Tollonjoen
— Livojoen kautta. Sitd seurail-
len ja sitd pitkin ndyttaa reitti
karttojen mukaan kulkeneen.
Nadin ei todellisuudessa ollut.
Sen sija Latvajarvesta nayttaa
olevan kéyttokelpoinen vesitie
Vuokkiniemen pitdjan keskuk-
seen.’

Tieasia ei edistynyt,
mutta késitys virkaatekevén
kenraalikuvernddrin  hienok-
seltaan myoOnteisestd suhtau-
tumisesta séilyi Oulussa. Ke-
sélla 1856 koettiin Kajaanin
kihlakunnassa jélleen paha
kato, josta kirjoitettiin myos
venaldisissa  sanomalehdissa.
Oulun Wiikko-Sanomat kir-
joitti t&sta sekd Vienan Kemin
kautta saadusta avusta. Siind
julkaistussa artikkelissa otet-
tiin kantaa myds Kantalahden
Koudasta Koutajarven, Paajar-
ven ja Paanajoen kautta Kuu-
samoon johtavaan reittiin. Siit4
ei katsottu oleva hyotya. Se ol
kiertotie (omvé&g). Sen sijaan
lehti tiesi kertoa Viiangin rei-
tista. Sitd kayttivat Arkangelin
laukkukauppiaat (kramhandla-
re). Tieto kadon vakavuudesta
kulki luonnollisesti eteldiseen
Suomeen muun muassa maa-
herran kertomuksessa. Itse
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asiassa usean laanin kuvernoorit oli-
vat kadntyneet kenraalikuvernddrin
puoleen saatuaan kokonaiskuvan ka-
don laajuudesta. Myds Oulusta lahti
alamaisin  muistio jo marraskuussa
1856. Mybhemmin tiedettiin Oulusta
kertoa, ettd talvella 1857 oli Arkan-
gelista tuotu poroilla viljaa muun mu-
assa Kuusamoon, jossa hinta oli vain
11 ruplaa kymmenen puudan matolta
(noin 160 kg). Samassa yhteydessa vii-
tattiin myds vesireittien merkitykseen
elintarvikkeiden kuljetuksessa. Apua
saatiin, ja antajista painettiin luetteloi-
ta. Tdhan asiakirjakokonaisuuteen on
liitetty my6s Kajaanin pormestari Ad.
Fredr. Flanderin ja Paltamon kirkko-
herra Carl Ajmelauksen kirjeet maa-
liskuulta 1857. Kumpikin virkamies
kasittelee kiireesti tarvittavia avustus-
toimia. Kummankin kirjeessa on myos
selked viittaus liilkenneyhteyden tar-
peellisuudesta Kajaanin kihlakunnasta
Valkeanmeren rannikolle Kemiin.”

2. Kenraalikuvernoori tarttuu
asiaan ndalanhadan uhatessa

Itse kenraalikuvernoori F W. R. von
Berg tarttui vanhaan ideaan, ja kirjoit-
ti 16/28.2.1857 kirjeen Oulun [&anin
maaherralle. von Berg viittasi katoon
ja otti uudelleen esille tien (landkom-
munikation) rakentamisen Oulun l&&-
nin eteldosan ja Valkeanmeren ranni-
kon vdlille. Uuden kulkuvaylan kautta
voitiin Suomen laaja pohjoinen l&&ni
varustaa elintarvikkeilla (brodfoda)
Arkangelista Vienan Kemin kautta.
Kirjeessa tuotiin esille talvitien ra-
kentaminen Suomesta Vienan Kemiin.






Reittivaihtoehdot
Valkealta merelta
Suomeen vuodelta
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Mahdollisia vaihtoehtoisia linjauksia
oli kolme: 1. Kuusamo — Uhtua — Jys-
kyjarvi, 2. Hyrynsalmi —Vuokkiniemi —
Jyskyjarvi, 3. Sotkamo — Nokeus — Jlys-
kyjarvi. Maaherran tuli antaa lausunto
tai laajempi mietintd vaihtoehtojen
paremmuudesta. Talvitie oli tarkoitus
rakentaa siten, ettd kysymykseen tu-
levan seudun véesto voisi saada siitd
merkittdvan lisdén toimeentuloonsa.
Selvityksen tuli kattaa kaikki asiaan
vaikuttavat seikat. Tieto oli saatava
jokien ja jarvien purjehduskelpoisuu-
desta, veneistd, lasteista sekd pakolli-
sen talvitieosuuden rakentamisen ta-
voista. Kenraalikuverndori von Bergil-
la ndyttd4 olleen selvd ennakkokasitys,
etté kesélla voitiin kuljettaa elintarvik-
keet Kemijokea ja Kuittijarvia pitkin.
Loppumatkan kuljetukset hoidettai-
siin talvella. Sanallisen selvityksen li-
séksi kenraalikuvernoori halusi asiaa
havainnollistavan kartan.®
Asiakirjanipussa, jossa on myos
kaksi vuosikymmentd aikaisemmin
laadittua aineistoa, on Kkartta, jossa
on nelja reittivaihtoehtoa. Sijaintinsa
puolesta se ndyttdisi kuuluvan I&hin-
nd kenraalikuvern6ori A. Thesleffin
31.3.1840 lahettdam&an kirjeeseen,
jossa tien rakentamista ei pidetty sil-
| hetkelld mahdollisena. Neljas reitti
kulki Kantalahden Knésoista (Njasja)
Kuusamoon. Kansallisarkiston kar-
tassa lahtOpaikka ei ole nimetty.Vayla
on yksi tunnetuista Vienanmeren ja
Pohjanlahden valisista reiteistd, joka
on ollut kayttssé vuosisatojen ajan.
Taltakin osin kartta muistuttaa hyvin
pitkélle edelld mainittua Kansallisar-
kistossa olevaa aktiin liittyvaa karttaa,

50

joka on merkitty laadituksi vuonna
1837.Tdassakadn kartassa ei ole enem-
paa laatimisajankohtaa kuin laatijan
nimed&. Tekija on ollut ilmeisesti suo-
malainen  virkamies. Paikannimien
pohjana on kaytetty p&éasiassa selvas-
ti Suomessa kaytettyjd, usein ruotsin-
kielisid, muotoja. Karjalaista tai vené-
laista nimikaytantod ei kartan laatija
ole jostain syysta soveltanut kuin ni-
meksi. Kansallisarkiston kokoelmissa
oleva kartta on kuitenkin ”niukempi”,
ja osoittaa hieman vahdisempaé rajan
takaisten alueiden tuntemusta. Myos
Suomen puolella se on jonkin verran
niukempi. Muun muassa Hyrynsalmen
ja Suomussalmen vélisen tien linjaus-
vaihtoehdot puuttuvat. Vuokin reitin
kannalta se on sikéli asiantuntevampi,
ettd siind mainitaan Viianginjarvi, joka
on selva taitekohta reitissa ja sijaitsee
osittain rajan kummallakin puolella.
Reittien yksityiskohtainen kulku né-
Kyy oheisista karttoja esittdvistd ku-
vista. Ne kertovat laatijan tai laatijoi-
den pienista virheist4 ja jossain maarin
niukoista tiedoista rajan takaisesta ja
myds Suomen maantieteestd. "Oulun
kartta” voi siis olla Kansallisarkiston
karttaa noin kaksi vuosikymmenté
my6hempi. Toinen vaihtoehto on se,
ettd se on Kansallisarkistossa olevan
kartan pdaépiirteinen kopio, jota on
joiltakin osin tarkennettu.®® Joka ta-
pauksessa niissd on hyvin runsaasti
arvokasta ja monipuolista tietoa. Itse
toteutustapaa voi pitdd jopa taiteel-
lisena. Mitdan tarkempaa karttaa ei
tuohon aikaan ollut. Sellaiset laadittiin
vasta isonjaon myodtd. Suomussalmen
Vuokin kyldn osalta tima toteutettiin



vasta 1860-luvulla. Tastd lis4a seuraa-
vassa luvussa.

Karttojen arvoitus ratkeaa maa-
herra Lavoniuksen 4/16. maaliskuuta
1857 péivddmasta kirjeestd. Siitd kay
selville ettd maaherra Lagerborgin
aloitteessa 1830-luvulla oli tien linja-
us kaavailtu Hyrynsalmelta Suomus-
salmelle Kiantajoen itapuolitse. Siis
toisin sanoen maantie olisi kulkenut
Hyrynsalmen reitin itdpuolitse. Tds-
td voidaan paatelld, ettd Kansallisar-
kiston kartta on 1830-luvun lopulta
ja Oulun kartta liittyy 1857 tehtyyn
suunnitteluun.®

Jo 1840-luvulla ndyttdd Suo-
mussalmen Vuokin reitti kohonneen
muiden vaihtoehtojen edelle. Edelld
mainitussa Oulun maakunta-arkistos-
sa olevassa asiakirjanipussa on pai-
vadmaton ja nimedmatodn “lappunen”,
jossa ilmoitetaan, ettd matka Kiannal-
ta Vuokkijarven kautta Kivijarvelle oli
3—-4 peninkulmaa. Matka Uhtualle oli
seitsemadn peninkulmaa. Liséksi ker-
rottiin, ettd Alanteen,Wéngan, Isoran-
nan, Kinnulanniemen ja Hyryn valilla
oli liikennettd paivittain. Suurempaa
kayttoa (storre trafik) nayttéa olleen
Vuokkiniemen, Jyvdlahden ja Uhtuan
valill4. Sen sijaan yhteydet Kivijarveen
kummaltakin suunnalta olivat véhai-
set (mindre befarit). Luettelossa on
selvéa tiedon puutetta Vuokin reitin
talojen keskindisesta sijainnista. Myos
esitetyissa valimatkoissa on ristiriitai-
suuksia ja eroja muiden asiakirjojen
antamiin tietoihin verrattuna. Myos
matkojen ilmoittaminen peninkulmina
viittaa varhaisempaan reittiselvityk-
seen Kaikki ndmé tukevat mielestani
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asiakirjan kuulumista 1830-luvun lo-
pun selvityksiin.®

Kenraalikuvernoorin  kirje ol
saapunut Ouluun maaliskuun 12. péi-
vand 1857. Maaherra A. Lavonius Kii-
rehti vastaamaan kenraalikuvernoori
von Bergille siis jo 16. paivand maalis-
kuuta. Siind han toi esille kasityksensg,
ettd maantie Pohjanlahden jaValkean-
meren vélille olisi edelleenkin kan-
natettava. Liitteend oli p&apiirteinen
selvitys reitistd, joka olisi kulkenut
Hyrynsalmen kirkolta Suomussalmen
Vuokkijarven pohjoispuolitse Hyryn
kautta rajan yli Kivijarvelle ja edelleen
Vuokkiniemen ja Jyskyjarven kautta
Vienan Kemiin.®

Kenraalikuvernoori ei pitanyt il-
meisesti sotilaallisista syist4 ja mahdol-
lisesti Krimin sodan kokemusten pe-
lottamana kesdmaantien rakentamista
jarkevand Arkangelin kuvernementin
alueella. Olivathan Englannin ja Rans-
kan laivastot havittdneet muun muas-
sa Oulua ja taisteluja oli kéyty myos
mantereella. Tie Vienan Kemiin saattoi
olla uhka, joka tunnettiin myodsVienan-
merelld Solovetskin pommittamisena.
Niinpd maaherra Lavonius antoi hel-
mikuussa 1857 Kuusamon nimismies
C. W. Plantingille ja Kuhmoniemen
nimismies F. A. Stahlbergille tehtavak-
si selvittdd talviteiden ja venevéylien
tilaa ja parantamistarvetta Vienan Ke-
mistd Kuusamoon, Suomussalmelle ja
Kuhmoniemelle. Lavoniuksen kirjeen
mukaan Planting toimitti hanelle kaksi
perusteellista reittikuvausta yhteyk-
sien parantamiseksi Kuusamoon ja
Suomussalmelle. Planting oli laatinut
lisdksi kartan talviteistd ja venereiteis-



ta. Stahlbergin raportti oli lyhyt ja yti-
mekas. Jo vanhastaan kaytetty talvitie
oli edelleenkin kelvollinen. Venereitin
rakentaminen olisi niin tyolast, ettei
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ven jaViiangin kautta.®®

Plantigin ja Stahlbergin laati-
mat asiakirjat ovat hyvin kiinnostavia.
Stahlberg jattaa talvitien kuvauksen
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siihen tarvittavia varoja kannattanut
tarkoitukseen kéyttaa. Itse asiassa sen
rakentamista ei pidetty mahdollisena
Jyskyjarven ja Kuhmoniemen vélille
lukuisten koskien ja puroja muistut-
tavien jokien véh&vetisyyden vuoksi.
My6s Kuusamon ja Suomussalmen
vesiteiden rakentamisessa nahtiin
suuria vaikeuksia. Sen sijaan kaikkiin
kolmeen suuntautuvat talvitiet tarvit-
sivat vain suhteellisen vahéisi4 paran-
nuksia. Maaherran kirjeessé todettiin,
ettd vesiteitd tuli parantaa siten, etta
kesédaikana voitiin kuljettaa viljaa ja
jauhoja Jyskyjarveen Kuhmoniemeé
varten, Uhtualle Kuusamoa varten ja
Vuokkiniemeen Suomussalmea var-
ten. Tarvittaessa vilja kuljetettaisiin
sitten kohteisiinsa talvikelien vallites-
sa. Suomussalmelle kuljettiin Kivijar-
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Kirjeen alkuosa. Maaherra A. Lavoniuksen kirje kenraalikuvern6ori F. Bergille
4/16.3.1857 ruotsiksi ja vengjaksi. KKK Fa. 246/1837 (KA).
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vain ylimalkaisen maininnan varaan.
Sitd oli kaytetty ”jo vanhastaan”. Kuh-
moniemen nimismiehen tietolahteend
olivat Miinoan, Luvajarven ja Kiimas-
jarven talonpojat, jotka tunsivat niin
talvi- kuin keséreititkin Jyskyjarvesta
Kuhmoniemen kirkolle. Stahlbergin
tarkoittama talvitie on vanhoista kar-
toista paatellen kulkenut Jyskyjarvelta
Piismalahden, Nokeuksen ja Luvajar-
ven kautta Miinoaan ja sieltd rajan yli
Kuhmoon. Tdmé linjaus nakyy muun
muassa Akateemisen Karjala-Seuran
vuonna 1934 julkaisemassa Ita-Karja-
lan kartassa.®®

Helsingissa oli itse asiassa jo
vuonna 1856 kaytettdvissé tarkka ku-
vaus Kuhmon ja Vienan Kemin vali-
sesté reitistd. Valtioneuvos Alexander
von Nordman oli tehnyt luonnontie-



teellisen tutkimusmatkan muutamien
ylioppilaiden avustamana. N&in tuo
reitti tuli kuljettua. Sen oikaisu myos
keséaikana Jyskyjarveltad suoraan Piis-
malahteen kévi selville. Ndin valtettiin
TSirkka-Kemin lukuisat hankalat kos-
ket. Vuonna 1918 julkaistussa kartas-
sa tdmd kesdtie nayttéda soveltuneen
ratsutieksi.®” Olivatko tuon matkan
kokemukset liikennekysymyksen sel-
vittelijoiden tiedossa? Siitd ei tdman
kirjoittajalla ole tietoa.

3. Kuusamon nimismies te-
kee perusteellista tyota

C.W. Planting oli tehnyt hyvin perus-
teellista tyotd. Myos siind kohtaamiaan
vaikeuksia hén kuvaa hyvin havainnol-
lisesti. Planting oli voinut mitata vain
joitakin vélimatkoja ja teiden pituuk-
sia. Padasiassa han joutui nojautumaan
rahvaan antamiin tietoihin. Koskien
korkeuksia h&n ei voinut mitata tark-
kaan jaan ja lumen haitatessa tyosken-
telyd. Nimismies oli my6s havainnut,
etté valtaosa Arkangelin kuvernemen-
tin Kemin kihlakunnan vdest4 sai lei-
patarpeensa rannikolta. Suunnitellulla
likenneolojen parantamisella oli siis
suuri merkitys Vengjan Karjalan poh-
joisosan asukkaille. Vain lahelld Suo-
men rajaa asuvat saattoivat saada lei-
pajauhonsa rajan takaa. Vesiliikenteen
jarjestely oli Kemin kihlakunnassa tay-
sin véeston oman aktiivisuuden varas-
sa. Edes virallisia laskumiehid ei ollut
vaikka pitkin matkaa Suomen rajalle
saakka oli lukuisia vaarallisia koskia.
Erityisen merkittdva havainto oli, etta
talvikuljetuksen kustannukset olivat
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suunnilleen puolet niist4 kuluista, joita
veneilld kuljettamisesta aiheutui. Mut-
ta monelta talonpojalta puuttuivat ne
rahat, jotka olisi pitdnyt maksaa rahti-
miehille!®

Suomussalmen talvitie rajalle
kulki aluksi kohti Hyrynsalmea Alan-
teeseen saakka. Sieltd kaannyttiin itddn
ja kuljettiin osittain metsassa, osittain
jadlla Makelan taloon saakka. Se sijaitsi
Vuokkijarven eteldrannalla. Metsétai-
paleella oli kaadettava puita ja tasoi-
tettava tietd. Mékeldsta jatkettiin edel-
leen jarven pohjoisrannalle Kyll6lan
taloon kolme virstaa maalla ja seitse-
man virstaa jarven jaalla. Talla matkal-
la tuli raivata metsaa ja tuulenkaatoja.
Sieltd jatkettiin Vuokkijarven yli Van-
gan taloon. Matkaa kertyi kahdeksan
virstaa j&alla ja kaksi virstaa maalla.
Talla taipaleella tuli raivata metséa
ja tuulenkaatoja sekd tasoittaa tieté.
Vangasté kuljettiin Hyryn eli Mékelan
taloon Koljatin, Isokevatin, Kivikevat-
in ja Aittojarven kautta. Taallakin piti
raivata metséda ja tuulenkaatoja seka
tasoittaa tietd. Hyrysté kuljettiin Vena-
jan rajalle Viiankijarven yli yksi virsta
ja sitten maata pitkin viisi ja puoli virs-
taa. Tall4 matkalla tuli tie hakata auki
ja raivata tuulenkaatopuut. Lannesté
Viiankijarveen laskevan Saukkopuron
yli tuli rakentaa silta. Hyryn naapurina
oli Malahvianvaaran talo.®°

Venetien  rakentamismahdol-
lisuudet Kivijarveltd rajan yli Viian-
gin kautta Vuokkijarveen perustuivat
maanselan lounaispuolelta alkavaan
Viianginjokeen, johon yhtyi lannesté
virtaava Aittojoki.Aittojoki sai alkunsa
Isosta Kevéttijarvests, josta se virtasi
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Vuokin alue vuonna 1870. Suomen yleiskartta. Maanmittauksen ylihalli-
tus (SsT).
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itdan Kivikevétin ja Aittojarven kautta
yhtyen 14 virstaa kuljettuaan vahave-
tiseen, matalaan ja kulkukelvottomaan
Viianginjokeen. Niinpa tavarat ja ve-
neet kuljetettiin Aittojoen haaraan
saakka maitse. Siit4 Viianginjoki virtaa
hitaasti alas Tornionjarveen saakka.*
Lis&& kirjavuutta nimistdon tuli vuon-
na 1930 julkaistun koskiluettelon
myOté. Siitd enemman tuonnempana.
C.W. Plantingin kdyttdma nimis-
t0 el t&smaa nykyisessa peruskartassa
olevan nimiston kanssa. Aittojoki on
vain Kivikevétin ja Aittojarven valissa.
Viimeksi mainitun kaakkoispaasta joki
jatkuu Porrasjokena, johon Plantingin
tarkoittama Viianginjoki, peruskartas-
sa Kapajoki, yhtyy Sarké&npolven lan-
sipuolella. Siita joki jatkuu Isojokena
Pieneen Tornionjarveen. S. H. Kyan-
derin laatimassa isojakokartassa vuo-
delta 1868 Porrasjoki on kuitenkin
Aittojoki, johon Kapajoki laskee. Joen
loppupéa on Kyanderin mukaan Tor-
nionjoki. Kyanderin karttaan on mer-
kitty ilmeisesti juuri se talvitie, jonka
Planting oli raportissaan esitellyt.*
Kuusamon nimismiehen rapor-
tissa oli tarkka laskelma vesireittien
parantamiseen tarvittavista toimenpi-
teisté ja niiden aiheuttamista kustan-
nuksista. Reittia siis kaytettiin tavaran
kuljettamiseen kesélld, mutta lastit oli-
vat vaatimattomia. Kosket olivat mo-
nesti véhavetisia, mutta virtaus saattoi
silti olla huomattavan voimakas.Vaylan
tehokkuuden lisdédmiseksi ja maanse-
lan ohittamiseksi tuli Kivijarven etela-
rannalta kaivaa veneliikennettd varten
2 934 jalkaa (noin 880 m) pitka kana-
va, jonka keskileveys ja syvyys olivat 8
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jalkaa (noin 2,4 m). Kanavaan tarvit-
tiin kaksi sulkua. Viianginjarvi oli 5 Y
jalkaa Kivijarved alempana.®?
Viianginjoen (Kapajoen) niskaan
oli tarkoitus rakentaa kahdeksan jal-
kaa leved sulku vedenkorkeuden nos-
tamiseksiViiangin jarvessa noin 60 cm.
Sulun avauksella katsottiin saatavan
Viiankijokeen riittdvésti vettd suurim-
millekin kuormille. Joki tuli ruopata ja
my0s Aittojoen vaylad tuli syventdi
Tornionjarveen saakka. Myds Torni-
onkoski tuli ruopata ja poistaa siitd
irtonaiset kivet. Palokosken irtonaiset
kivet oli poistettava ja kosken rannat
tasoitettava. Saarikoskessa riitti kulku-
vaylan perkaaminen. Saapaskoskessa
tarvittiin niin ikd&n vaylan perkausta.
Lisdksi kosken niskaan oli rakennetta-
va sulku. Haapakosken, Kuikkakosken
(peruskartassa Kiukaankoski) ja Siika-
kosken véylisté tuli poistaa irtokivet.*
Sitten olivatkin jo nékyvissé jylha Jys-
ménselka jaVuokkijarven laaja ulappa.
Merkille pantavaa on, ettd Plan-
ting tunsiVuokkiniemesta Suomen ra-
jalle johtavat Livojokea seka "Vienan
valtatietd” myotéilevat reittivaihtoeh-
dot. Han n&yttad asettuvan jalkimmai-
sen kannalle vastoin A. J. Sjogrenin
ajatuksia. Veneilld kuljettavaa vesitieta
el voinut kuitenkaan rakentaa kum-
paakaan kautta. Se olisi tullut kohtuut-
toman kalliiksi. Tavarat ja veneet oli
kuljetettava Keynésjarven pohjukasta
Kivijarveen pyorien paalla. Taté varten
oli rakennettava 20 virstaa pitka hyva-
kuntoinen tie ojineen, korotuksineen,
siltoineen ja rumpuineen. Planting oli
kuitenkin selvittdnyt myos tata reittid
myOtéilevat pienet joet ja purot. Han
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Kappale reittiselostusta ruotsiksi ja venajaksi. Maaherra A. Lavoniuksen Kirje
kenraalikuverndori F. Bergille 4/16.3.1857. KKK Fa. 246/1837 (KA). Alleviivauk-
set kirjoittajan.

my0s luettelee ne samoin kuin ne toi-  pirtinvaaranjoki, Keltajoki [Kultajoki?],
menpiteet, jotka olisivat valttdamatto- Jumalanjoki ja Kivijoki. Keyndsjarven
mid jos venereitti kuitenkin rakennet-  pohjukkaan Aijonlahteen oli lisaksi ra-
taisiin.Vesistot olivat seuraavat: Kylyn-  kennettava pieni asemarakennus.®
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Perusteellisten selvitysten lisaksi
Planting l&hetti maaherralle 26.5.1857
paivatyn kirjeen, jossa han otti hie-

nokseltaan kantaa eri vaihtoehtoihin.

Eri vaylat hyodyttivat eri alueita. Pis-
tojoen reitistd hénelld oli kuitenkin
selva kasitys. Nimismies piti sitd lilan
vaikeana®

Maantien rakentaminen Suomen

puolella edistyi kuitenkin verkkaisesti.

Utajarven ja Hyrynsalmen vélinen tie
oli péapiirteissdén valmis annettavak-
si paikallisten asukkaiden yllapidetté-
vaksi vuonna 1850. Tosin siitd puuttui
vield useita siltoja ja tdytemaatakin oli
ajamatta. Kesékelilld sen kayttokelpoi-
suus oli suhteellisen vahéinen ainakin
ajoneuvojen kuljettavaksi. Suomussal-
melle p&asi maantietd mydten viimein
vuonna 1865. Tosin senkdén kunto ei
ollut vield kehuttava. Tdma rakennettu
tie kulki vesivaylan luoteispuolelta Ky-
ron torpalta Rantalan torpalle Kian-
tajarven eteldrannalle. Reitti nékyy
kirkkaan punaisena katkoviivana Kan-
sallisarkiston kokoelmissa olevassa
kartassa. Vesireitin itapuolelle saatiin
tie vasta 1900-luvun alkupuolella.®®
Ajatus liikenneyhteyden raken-
tamisesta Vienan Kemistd Kajaanin
kihlakuntaan elintarvikehuollon tur-
vaamiseksi menettivat merkityksensa
samaan aikaan kun n&htiin paljon vai-
vaa erilaisten selvitysten tekemiseksi.
Saimaan kanava valmistui ja maantei-
den rakentaminen paransi yhteyksia
Ouluun. Elintarvikkeiden kuljettami-
nen Kajaanin kihlakuntaan ei ollut
endé sellainen ongelma, johon olisi
tarvittu likkenneyhteyksien kehitta-
mist4 Valkeanmeren rannikolle. Rau-

S7

tatiekin teki tuloaan.

Hyrynsalmen ja Suomussalmen
vélisen maantien valmistumisvuonna
1865 kertoi Suomussalmen nimis-
mies Fred. Odenwall Vuokin reitista
seuraavaa: Alanteen talosta haarautui
niin talvi- kuin kesatiekin Vuokin ky-
lan kautta Arkangelin kuvernementin
Vuokkiniemen pitdjan Kivijarven ky-
ladn, jonne oli matkaa 60 virstaa. Kie-
varitaloina mainittiin Makeld, Kinnula,
Kyllol4 eli Pussila ja Kemppaala eli
Wiianki. Maantie ei tuo kesétie luon-
nollisestikaan ollut.®’



X

aanmittari S. H. Kyanderin
IVI vuonna 1868 pdivddaman

Vuokin kuudennen jakokun-
nan kartan mukaan tuli Vuokkijarven
etelarannalle Jarveldan (Pussila) kul-
kuvéyld lounaasta. Kysymyksessa on
varmasti Jumaliskylastd tuleva polku,
mutta sen laatua ei voi kartasta péa-
telld. Pohjoisrannalla oli taloryhma,
jota Elias Lonnrot nimitti Isokylaksi.
Siit4 polku jatkui koilliseen Pelkosen-
vaaran, Sopulan jaVéangéan kautta edel-
leen sivuten Koljattijarven itdpéaata ja
Kevatinjarven kaakkoiskulmaa. Siita
polku jatkui edelleen aina Aittojar-

Isojakokarttojen kertomaa

ven Kapeaselkdédn Vuokin neljdnnen
jakokunnan alueelle. Lahden pohjois-
puolelta polku jatkui Hyryn taloihin
ja Kékilammen itdpuolelta Viianginjar-
ven Kotilahteen. Sieltd se jatkui Pitka-
lammen lansipuolitse rajalle jaVendjan
puolelle.®

Vesitie rajalta kohti Vuokkijar-
ved nayttdd vastaavan suunnilleen C.
W. Plantingin kuvausta vuodelta 1857.
Palojarven Katiskan kaivantoa ei il-
meisesti ollut vield Kyanderin aikana.
Talvitie ndyttdd noudattavan padpiir-
teissadn niin ik&an Plantingin selvityk-
sensd liitteeksi laatimaa karttaa vuo-
delta 1857.%

S trrrrreed Ferrnsb /7 7 crrreter
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Kyanderin nimi ja titteli.
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X1 Kirjailija llmari Kianto
Vuokkia vaeltamassa

irjailija llmari  Kianto liikkui
Klaajasti ja pitk&&n omassa pita-

jasséén, koko kihlakunnassa ja
my0ds rajan takana. Niinpad hénelld oli
monenlaista kokemusta ja tietoa. Kir-
jailijan kynd vain varitti asioita niiden
luontoa lennokkaammin. Vuokin asu-
jia hén piti alkuperéltadan arvoituksel-
lisina ja Suomussalmen ylpeimpana ja
vanhoillisimpana “kansana”, jonka al-
kuperasta ei ollut tietoa. He erosivat
muista ulkondkdnsd, ryhtinsa, reip-
paan liikkumisensa ja puheenparten-
sa suhteen.Vuokin sijainnin hén arvioi
ytimekké&asti. Se oli yksi ”Arkangelin
sivuporteista, vesireitti Vienan sydan-
maihin”. Kianto totesi myoOs eldjien
vaikeudet ja liikenneolojen kehnou-
den. Han tuli osaltaan todistaneeksi,
etté edellisen vuosisadan suuret suun-
nitelmat olivat jd&neet toteuttamatta.
"Toisella puolen Vienan laihat laulajat,
toisella — Vuokin kurjat kujertajat. Ei
hevostietd millekd&n suunnalle: jarvi,
jokia, rdmeité ja lampia vain, loppu-
mattomasti. . ” Kirjailijan kertomus
|ahddstddn varsin vaeltamaan tutus-
tuakseen seutuun ei ndytd saaneen
ymmarrysta Malahvian talon isdnnélta.
”Aivan kuin olisi hén ajatellut: “herrat
ovat aina yhté hulluja”."1%
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Vuokin Tornionjérven rantamilla
liikkuessaan hén teki saman havainnon
kuin A. A. Borenius muutamia vuosi-
kymmenid aikaisemmin.

”Ranta oli tdynnd maale vedettyja
venheitd. Tdma olikin maan mai-
nittu Tornion ranta. Taélla tapahtui
joka syksy suurenmoiset vene-
markkinat, silloin n&et kun Vienan
Karjalan véki satamiehisin laumoin
kerédytyi télle rannalle ostaakseen
itselleen omat veneet, joilla péasi
taltd sopukalta solumaan Ouluun
ja vaikka Amerikkaan asti.”

Kianto kumppaneineen lahti paluu-
matkalle Malahvian talon tervaveneen
kyydissa ja sai siten mahdollisuuden
tutustua téhan reittiin. Matkalaisten
lisdksi veneessd oli perdmies ja kak-
si soutajaa sekd kymmenen tynnyrin
lasti. Keskikesdn aika ei varmastikaan
sallinut suurempaa kuormaa. Kosket
olivat véhavetisia. Veneen pohja kolisi
kiviin jo Tornionkoskessa. Palojarven
pohjoisrannalla oikaistiin kylaldisten
tekemdd kaivantoa pitkin melkoinen
matka. Ei tarvinnut soutaa jarven laa-
jalle seldlle ja joutua tuulen armoille
heti alkumatkasta. Sitten “Palokos-
ki, Paasokoski, Saapaskoski — kuka
ne kaikki muistaa”. Kiannon mukaan
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KD 36/192 1870 (KA).
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Tervaveneitd Vuokissa. Pitk& ja loivasti nouseva keula ja peran muoto olivat
tunnusomaisia Hyrynsalmen reitin veneille. — Kuva Samuli Paulaharju 1915-
1916 (KaiM).

valtio ei ollut ”ikind@” myontéanyt va-
roja naiden latvavesien perkaamiseen.
Nain ei asia kuitenkaan ollut. Erik Bisi
kirjoitti kevaalla 1853 Oulun Wiikko-
Sanomia -lehdessa, ettd menneen kah-
den vuosikymmenen aikana kruunu oli
tyOté teettdnyt ja nyt olivat Vuokinkin
kosket perattu. Tekematonta tyota
kuitenkin oli vield senkin jalkeen. Ka-
jaanin kihlakuntaa koskevassa mietin-
nossa kerrotaan, ettd “Kiantojarven
ylapuolella olevat Hossan ja Vuokin
reitit” perattiin vuosina 1887-1907.
Rahaa kului runsaat 58 000 markkaa.
Ehdotuksissaan Komitea piti tarkoi-
tuksenmukaisena kehittdd edelleen

vesireitteja koko kihlakunnan alueella.
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Frantin tutkimusten mukaan Vuokin
koskia perattiin vuodesta 1850 alkaen
monena vuonna. Usein tyot ajoittui-
vat katovuosien mukaan. Valtiovalta
auttoi hataa karsivia maksamalla heille
pientd avustusta raskaasta ja vaaralli-
sesta tyOsté. Valtiolta saatiin myds ne
tarvikkeet, jotka oli ostettava. Kruunu
jarjesti myos tyon johdon.*t
Kirjailijan matka pysahtyi tovik-
si Saapasniemen torpan rannassa ja
sitten Salmijarven rannassa, jonne py-
sahdyttiin sydmaan paikallisten asujien
luokse. Siitd Kianto jatkoikin matkaa
jalan Vankaan uhkealle vaaralle, josta
avautui nékoalaa kauas. Vuokkijarven
rannalla Isokyldssd matkamiehet paa-



sivat taas saman tervaveneen kyytiin.
Venematka paattyi kievaritaloon Alan-
teen rannassa. Kianto ei mainitse mi-
tdan Vuokkijarven lossista. Ei sitd ole
myGskaan Kajaanin kihlakunnan ke-
hittdmiseksi asetetun komitean mie-
tinndssa vuodelta 1910.%

Kiannon kotiseutuvaellukset ja
matkat rajan taakse olivat muutamien
Karjala-harrastajien yksittéisia kavai-
syja Vuokin reitilld. Kajaanin kihlakun-
nan kruununvoudin arkiston asiakirjat
1800-luvun lopulta n&yttavat viittaa-
van siihen, ettd yleinen mielenkiinto
Suomussalmen Vuokin kautta rajan
taakse Vuokkiniemen pit4jaan kulke-

B

Osa Vuokin kylan neljannen jakokunnan isojakokarttaa vuodelta 1870.

KD 45/193 1870 (KA).
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vaa reittid kohtaan hiipui véhitellen.
Vienan Karijalaisten liiton aloite maan-
tien rakentamiseksi Vuokkiniemesta
Raatteen kautta Suomussalmelle siirsi
mielenkiinnon lopullisesti pois Vuokis-
ta 1900-luvun alussa. Tosin tiehanke
pysahtyi alkuunsa Vengjan viranomais-
ten vastustukseen. Kuitenkin kohtuul-
linen tie saatiin vahitellen rakennettua
Raatteen ja Latvajarven kautta Vuok-
kiniemeen. Se oli yksindinen kaupan
vayld Kainuun ja Neuvosto-Vengjan
vélilla 1920-luvulla. Muuten raja sul-
keutui ennen kokemattomalla tavalla
noin vuonna 1922.
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julkaisi vuonna 1930 Oulujokea

ja sen vesistdd esittdvan koski-
en luettelon. Numerotietojen liséksi
on luettelossa korkeatasoisia karttoja
varsin pienistakin vesireiteista. Vuokin
reitist4 on tarkka karttakuvaus 86,95
kilometrin matkalta alkaen Kevatti-
jarvestd ja padtyen kohtaa, jossa tdma

S uomen Hydrografinen toimisto

Vuokinjoeksi nimitetty véylda yhtyy
Eméjokeen. Kartassa on myos Viian-
kijarvi ja siitd laskeva Aittojokeen las-
keva Kapajoki. Kevétinjarvesta Torni-
onkoskeen saakka reitti on luettelon
mukaan nimeltdén Aittojoki. Siitd alka-
en se on Yli-Vuokinjoki Vuokkijarveen
saakka. Siitd alkaen Kiannanjokeen eli
Emaéjokeen saakka se onVuokinjoki.'*
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Oulujoen vesisto yleiskartta. Suomen koskien luettelo 1930:1.
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Toisen maailmansodan jalkeen
rakennettiin Hyrynsalmen reitin kos-
kiin useita voimalaitoksia. Sddnnostely
ulottui myds Vuokkijarveen, jossa ve-
den pinnan vaihtelu on suurimmillaan

noin kuusi metrid. Rantamaisemat
muuttuivat suuresti. Erityisesti ke-
vaalld maisema on surullista katselta-
vaa.t04

Hyrynsaimen reittl — Hyrynsaimi straten
Lisfivesi Emblokean
THFIads il Emalak]

Fasiaafedifo h}‘,— ,q,?,f VUOKINJOKI 1209008 -
Asiducs o Firpunkt km = Oyoo 4 km
Hasiladios o Sadeavent

Faadir X Fikel r""

HI9

20 B0k

Vuokinjoen kartta Emé&jokeen saakka vuodelta 1930. Suomen koskien luettelo

1930:1X.
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VUOKINJOKI
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Xl Toisen maallmansodan sotatie

alvisodan aikana Vuokin reitin
I latva-alue ei ollut suurten tais-
telujen nayttdmo, mutta muun
muassa lukuisat suomalaiset ja vena-
laiset partiot liikkuivat noilla alueilla,
joiden rakennuskanta poltettiin lahes
tyystin. Jatkosodan hyOkkaysvaiheen
aikana kaytettiin Vuokin teit4d jopa
tykiston kuljetukseen suomalaisten
hyGkatessa eteldstd kasin Raatteen
tielle Latvajarven jaVuokkiniemen va-
lille.Venélaiset partiot liikkkuivat noissa
rajan pinnassa olevissa kylissg, joissa
asui edelleen siviilivdestod muutama
sotilas turvanaan. Erityisen tunnettuja
ovat iskut Malahviaan ja Viiankiin. Par-
tiot tappoivat sotilaiden lisaksi naisia,
lapsia ja vanhuksia. Kolmannen kerran
vyoryivat sodan mainingit noilla kan-
kailla Lapin sodan aikana. Vuokkijar-
veen vihdoin viimein saatu lossikin pa-
loi saksalaisten l&htiessa. Elamé palasi
noihin kaukaisiin kyliin vain hitaasti.
Nyt ne ovat vahitellen kuihtu-
massa pois. Koulu on sulkenut ovensa
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JO vuosia sitten ja rajavartioasemakin
on jadnyt muuhun kéyttéon. Noiden
kylien kohtaloita toisen maailmanso-
dan myllerryksessé on késitelty lukui-
sissa tutkimuksissa ja muisteluksissa.
Kylalaiset tietdvat runsaasti kohtei-
ta, jotka liittyvat noihin tapahtumiin.
Pentti Kinnunen on koonnut muun
muassa isaltddn huomattavan méaaran
tietoa, joka on merkitty kartoille. Jou-
kossa on muun muassa suomalaisten
varastopaikkoja, venaldisten sotilaiden
hautoja, vendldisten partioiden tuki-
kohtia ja niin edelleen. Aineisto on
Lonnrot-instituutin kokoelmissa.

Kunnollinen maantie saatiin Hy-
ryyn, Malahviaan ja Viiankiin vasta toi-
sen maailmansodan jéalkeen.

Viiangin alueen historiasta, lii-
kenneolojen kehittymisestd ja sotata-
pahtumista kertoo Kainuun Rajavar-
tioston arkistossa oleva paivdamaton
kasikirjoitus vartion historiasta vuo-
silta 1920-1985.



XIV Suomussalmen Vuokin reittia
jaljittamassa

totutkimusta vanhan kulkureitin

paikantamiseksi. Tyotd jatkettiin
vuonna 2005. Mukana olivat muun
muassa Kainuun Museo, Kainuun
ymparistokeskus, Kainuun Maakun-
ta -kuntayhtymd, Kainuun Metsakes-
kus, Metsahallitus ja Oulun yliopis-
ton LoOnnrot-instituutti. Arvokasta
paikallista asiantuntemusta edustivat
Pentti Kinnunen ja Pauli Heikkinen
Yli-Vuokista. GPS-laitetta kantoi Kari
Rautiainen. Sen avulla maalla kulke-
va vayla saatiin paikannettua erittéin
tarkasti. Tulos vastaa yllattavan hyvin
vanhojen karttojen valittdmaa tietoa.
Maastokaynneistd syntynyt dokumen-
tointiaineisto on mukana olleiden
hallussa. Kulkuvéyld Vuokkijarven ité-
padstd valtakunnan rajalle on otettu
muinaisjadnndskohteena valmisteilla
olevaan Kainuun maakuntakaavaan.

Liikenteeseen liittyvat ongelmat
ovat Kainuun arkipdivad tanakin pai-
vana. Historia katkee paljon arvokasta
ja yllattavadkin tietoa. Maakunta tar-
vitsee liikennehistoriansa.

Syksylla 2004 tehtiin nelja maas-

Kari Rautiaisen kantaman paikannuslaitteen avulla reitin maalla sijaitseva
osa pystyttiin maarittelemaan tarkkaan. Kuvassa hakkuualueen maanpinnan
muokkaus on tuhonnut vanhaa kulkureittid. — Kuva Heikki Rytkola (LI).
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XV Johtopaatoksia

ohjanlahden ja Valkeanmeren
Pvalinen liilkennekysymys on ollut

ajankohtainen niin kauan kun ih-
minen on néilld seuduilla asunut. Tar-
vetta liikkumiseen on ollut. Tavaroita
on kuljetettu kautta aikojen, parempia
elinoloja on etsitty entisten koyhtyes-
s& ja kilpailevia rynmia on pyritty alis-
tamaan. Vuorovaikutus on ollut moni-
puolista. Enimmékseen se on tapahtu-
nut rauhanomaisesti. Valtapiirien raja
on erottanut kaksi toisilleen laheista
kulttuuria, jotka ovat jopa voineet
jatkaa rauhanomaista kanssakaymista
lapi vuosisatojen valtioiden kdydessa
tuhoavia sotia. Havityksiltd eivat na-
mék&an seudut ole aina saastyneet.
Vainolaisen tie on kulkenut itdan ja
lanteen.

Taman tutkimuksen tavoittee-
na on ollut luoda historiallinen taus-
ta Pohjanlahdelta alkavalle ja edelleen
Suomussalmen Vuokkijarveltd kohti
valtakunnanrajaa kulkevalle vaylalle,
joka on jatkunut maanseldn itdpuolella
Vengjan Pohjois-Karjalan sydénaluei-
den kautta Valkealle merelle. Reitti on
"aina” tiedetty merkittdvaksi, mutta
kokonaiskuvaa siitd ei ole koskaan
luotu. T&m& tutkimus antaa vastauk-
sen vain pieneen osaan tuon vaylan
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herattamistd kysymyksista. Tarkastelun
kohteena on reitin osa Suomussalmen
Vuokin kylassé. Senkdin osalta asiaa
el ole késitelty tyhjentavasti. Joka ta-
pauksessa Vuokin reitti on saatu mui-
naismuistokohteena Kainuun maakun-
takaavaan. Koko kysymyksen laajuuden
paljastuminen on virittdnyt ajatuksia
perusteellisesta tutkimuksesta, jonka
tuloksia voitaisiin hyodyntdd monel-
la tavalla. Askettdin esilla ollut ajatus
“tervatien” perustamisesta Oulun ja
Belomorskin valille edustaa ajallisesti
lyhyttd jaksoa kahden meren vélisesséa
vuorovaikutuksessa. Aikajanne on pal-
jon pidempi ja kuva monipuolisempi.
Tarkastelun kohteena olevien
alueiden tuntemus on perustunut pit-
kadn maanseldan molemmin puolin el&-
neen vadeston paikallistuntemukseen.
Siilhen joutuivat turvautumaan esi-
merkiksi rajan kavijat Tayssindn rau-
han jalkeen 1500-luvun lopussa. Pieta-
ri Brahen hallinnon tehokkuus 1600-
luvun puolivalissa ndkyy muun muassa
Kajaanin kihlakunnasta laaditun kor-
keatasoisen kartan laatimisena. Pa-
rempaan pystyttiin vasta 1800-luvulla.
Suurvallan romahdettua 1700-luvun
alussa Kajaanin kihlakunnan virkamie-
histon mielenkiinto rajan takana val-
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C.W. Plantingin vuonna 1857 laatima kartta vesireiteista ja talviteistd Suomen
itéarajalta Vienan Kemiin (OMA). Pisteviivat kuvaavat talviteita. — Piirtanyt Anu

Heikkinen 1997.

litsevia oloja kohtaan nayttéa lopah-
taneen. Koleran liikkuessa 1830-luvun
alussa Kkirjoitti Kajaanin piirilaékéri
Samuel Roos asiaa koskevan kirjeen
rajan takaiseen Kemin kihlakuntaan.
Kirjeelld ei ollut selvasti nimettyéa vas-
taanottajaa. Roos ei yksinkertaisesti

tuntenut sikaldist4 hallintoa virkamie-
histd puhumattakaan. Kuitenkin kaup-
paa oli kdyty koko 1700-luvun eika
se loppunut Suomen tultua liitetyksi
Vengjaan. Kainuussa liikkui jatkuvasti
karjalaisia. Heiltd olisi varmasti saa-
nut tietoja. Mielenkiinto herési vasta



Haikkola by
9

kansanrunoharrastuksen myoté. Sil-
loinkin asialla olivat vain muutamat ai-
hepiiriin innostuneet henkildt. Henrik
Deutschin tutkimusmatka 1814-1815
viitoitti tietd muutokselle. Se lahti
esivallan toimesta. Paikallinen mielen-
kiinto seurasi hitaasti jaljessa.
Kainuun maakunta etsii elinvoi-
maisuutensa sailyttdmiseen uusia va-
lineitd.Yhtena sen ilmenemismuotona
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Prew Heibbinen (937

on rautatieyhteyden kehittdminen
itd&n. Muuttuva Vengja on potentiaali-
nen taloudellinen mahtitekija. Kenties
sieltdkin on |0ydettdvissad valineita
néiden seutujen elinkelpoisuuden séi-
lyttamiseksi. Tyd on aloitettu histo-
riallisesti ikivanhasta keinosta. Kans-
sakdymisen edellytyksid on haluttu
parantaa. Tie vie ja tuo. Ndin on aina
ollut.



XVI Matkalla tavattuja

ama julkaisu on syntynyt piening

I palasina tehdysté tyOstd maas-
tossa, arkistoissa, kirjastoissa ja
tyopoydan adrelld. Yhteistyokumppa-
neita on ollut monia. Kuvien valmis-
tamiseen, kopiointiin ja niiden ké&yton
suunnitteluun ovat vaikuttaneet Reijo
Haukia ja Aino Piirainen. Parhaimmat
kiitokset haluan esittda Lauri Sonnyl-
le, jonka kanssa paikoin tyolaaksikin
osoittanut kartta- ja kuvaty6 on su-
junut onnistuneesti vanhalla rutiinilla.
Kohdekartan valmistamisen kimpussa
on Aune Haverinen tulkinnut "hara-
kanvarpaitani”. Kainuun ymparisto-
keskuksen kiinnostus on ollut tarkeé.
Olin liikkunut Vuokin latvoilla

jo kesélla 1983 ja 1984. Silloin siella
oli vield rajavartioasemakin. Sain ra-
jamiehilta arvokasta apua ja neuvoja.
Alue jai monella tavalla mieleen. Eri-
tyisesti muistissani kangastelevat ku-
vat vaihtelevasta, monipuolisesta ja
paikoin silmid hivelevastd maisemas-
ta. K&vin silld suunnalla my6s varta
vasten vanhaa rajaa tutkimassa. Taas
olivat rajamiehet apuna. Mutta sitten
oli muita asioita, jotka veivat mennes-
séan. Klaus Klaunpojan kartta kulku-
vaylineen kummitteli koko ajan jos-
sain alitajunnassa. Muut tutkimukset

(2

toivat uutta perspektiivid. Kuitenkin
vasta 1990-luvun lopussa herasin uu-
delleenVuokin reittiin. Se tuli Malahvi-
an alueen metséakiistan kautta. Silloin
tapasin Pentti Kinnusen ja reitti alkoi
vahitellen kypsya alitajunnassa. Kuulin
monia asioita ja minulla oli nyt paikat
erinomaisesti tunteva opas. Siitd on
tie johtanut monelle suunnalle.Vuokin
reitti on nyt Kainuun maakuntakaa-
vassa ja mahdollisesti jatkoa seuraa.
Aktiivisten kylalaisten panos eldman
jatkumisessa téssd maakunnassa on
merkittdva. Kiitos Pentille ja Paulille!
Turhaan ei lImari Kianto kirjoittanut,
ettd Vuokissa on tekemisen meininki!
Tiedetdan ja osataan, eikd herroja tur-
haan kumarrella.

Harras toivomukseni on, ettd
tdm& julkaisun valottama historial-
linen tausta johtaisi laajaan ja moni-
tieteiseen hankkeeseen, jossa tutki-
muskohteina olisivat kaikki ikivanhat
Pohjanlahden ja Valkeanmeren vali-
set kulkuvéylat. Aikanaan valmistuvat
tutkimukset voisivat palvella muun
muassa luonto- ja kulttuurimatkailua,
historian ja muidenkin tieteiden am-
mattilaisia ja harrastajia. Kulkureittien
varrella tdné péivana asuville ne voi-
sivat avata aivan uuden ndkdkulman



Miss& on Vuokin reitti? Aarne Leskinen, Pentti Kinnunen ja Pauli Heikkinen tutki-
vat karttaa maastoinventoinnin alussa syksylla 2004. — Kuva Heikki Rytkdla (LI).

omaan tuttuun mielen maisemaan. Mit& olisi perusteellinen néytte-
"Tastdhdan on aina kuljettu. Taélla on  ly OulustaVuokinlatvan kautta Vienan
totuttu kohtaamaan vieras kulkija eld-  Kemiin ja Arkangeliin tyonimelld "Jo-
man arkipdivdan kuuluvana.” kivarren kansaa™?

/3



1.Vuokin alue vuoden 1920 kartan mukaan. Suomen karttakirjat 1920: Kartta
39B. © Genimap Oy. Lupa L6609/06.
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2.Vuokin alue vuonna 1930. Maanmittaushallitus.

3.Tornionkosken ylittava silta syksylla 2005. — Kuva Heikki Rytkola (LI).
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4. Nain taittui matka talvella. Tukkikuormia Suomussalmella 1900-luvun alussa.
Kuva J.V. Roinila (KaiM).
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5. Kajaanin pitgjan itaraja Claes Claessonin mukaan 1650 (KA).
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