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Liikenneministerille

Liikenne- ja viestintaministeri asetti 14.8.2007 virkamiestyoryhman selvittdmaan Suo-
men ja Vendan rgaiikenneyhteyksien kehittdmista Imatran pohjoispuolelta Norjan
rgjaan ulottuvalla alueella. Tyoryhman tehtdvana oli selvittda edelld mainitulla raja-
alueella olemassa olevien rgja-asemien liikennevirrat ja ennakoida niiden kehittymista
yhdessa Vengjan viranomaisten kanssa, rajanylityspaikkojen nykyisen infrastruktuurin
puutteet, tarvittavat kehittdmiskohteet, niiden kustannukset ja parantamisen kiireelli-
syygarjestys sekéd rgaliikenteen muut kehittdmistarpeet. Tyoryhman méaérdaika oli
31.12.2007, johon myodnnettiin pidennysta 29.2.2008 saakka.

Tyéryhman puheenjohtajana on toiminut yksikon paallikkd, rakennusneuvos Mikko
Ojagarvi liikenne- ja viestintaministeriosta. Tyodryhman jasenind ovat toimineet yksikon
paallikko Silja Ruokola, yli-insindori Anneli Tanttu ja neuvotteleva virkamies Marjukka
Vihavainen-Pitkanen liikenne- ja viestintaministeriosta, tigjohtgja Petri Keranen Tiehal-
linnon Savo-Karjalan tiepiiristd, investointijohtaja Kari Ruohonen Ratahallintokeskuk-
sesta ja yksikon paallikko Petri Salo ulkoasianministeriosta. Tyéryhman sihteerina on
toiminut tieinsindori Jani Huttula Tiehallinnon Oulun tiepiirista.

Tyoryhma on kuullut tyéssééan Etel&-Karjaan liittoa, Etel&Savon maakuntaliittoa, Poh-
jois-Karjalan maakuntaliittoa, Kainuun maakunta -kuntayhtymaa, Pohjois-Pohjanmaan
liittoa, Lapin liittoa, Metséteollisuus ry:t4, VR Oy:td, Elinkeinoelaman keskusliittoa,
Tullihallitusta, Rgjavartiolaitosta seké liikenteen ja logistiikan asiantuntijoita. Lisdksi

(Rosgranitsa) edustajien kanssa. Tydryhma on kokoontunut kuusi kertaa.

Nykytilanne

kehittdminen ovat painottuneet maiden valisen rgan eteldsimmille rganylityspaikaille,
jotka ovat maantieliikenteessa Vaalimaa, Nuijamaa ja Imatra seka rautatieliikenteessa
Vainikkala ja Imatrankoski. Luoteis-Vengan alueen taloudellinen kehittyminen, Ba-
rentsinmeren ja Kuolan alueen luonnonvarojen hyodyntaminen seka léhialuematkailu
luovat tarpeita kehittda liikenneyhteyksia myds rajan pohjoisemmilla alueilla.



tullipolitiikalle ja omien satamien kéyttda suosivalle kuljetuspolitiikalle seka muutoksil-
le yksittéi sissd suurissa kuljetussopi muksi ssa.

Itargjan ylittavan henkil6- ja linja-autoliikenteen maard kasvoi voimakkaasti aina 2000-
luvun alkupuolelle, minka jalkeen kasvu on taittunut ja kdantynyt lievaan laskuun. Vii-
me vuonna henkildliikenteen mééra sdilyi edellisvuoden tasolla. Raskaan liikenteen
méaéra on ollut eteldisilla rgjanylityspaikoilla transito-kuljetusten vuoks voimakkaassa
kasvussa koko 2000-luvun. Pohjoisilla rajanylityspaikoilla raskas liikenne on ollut las-
kussa raakapuun tuontimaérien vahenemisesté johtuen.

sut aikomuksensa vahentéa tilapéisten rgjanylityspaikkojen ja puutavaran tullauspaikko-
jen maarda nykyisestd. Suunnitellussa lagjuudessa toteutuessaan ndma paatokset tulevat
vahentdmaan ragjusti puun tuontimaaria Veng ata Suomeen.

Suomen puol€ella kansainvdisille rajanylityspaikoille johtavia teitéd on kunnostettu vuo-
sien aikana, eika Imatran pohjoispuolisella alueella télla hetkella esiinny suuria puuttei-
ta. My0stilapéisille rajanylityspaikoille johtavat tiet vastaavat padosin liikenteen tarvet-
ta, mutta Vengjdla tehtavista pagatoksista riippuen niiden lilkennemaérét saattavat pie-
nenty& selvastikin.

vdlisen liikenteen vaatimuksia erdiden teiden ollessa liikenneturvallisuuden kannalta
suorastaan vaaralisia. Tilapéisille rganylityspaikoille johtavat tiet ovat Vengalla ylei-

ten rgjojen kehittédmisvirasto on laatimassa 1.7.2008 mennessa rgjanylityspaikkojen ke-
hittamista koskevan suunnitelman seuraavaksi 20 vuodeksi. Rajojen kehittémisvirasto el
pystynyt antamaan tyoryhman tapaamisessa riittdvan yksityiskohtaisia tietoja Imatran
pohjoispuolen rajanylityspaikkojen kehittdmisesta

Koska Vengjdlla on rgjanylityspaikkojen uudistusprosessi kaynnissg, on Suomen etujen
mukaista pyrkia ensisijaisesti sdilyttamaan kaikkien nykyisten kansainvalisten rajanyli-
pyrkimyksena on séilyttéa til apai sten rajanylityspaikkojen toimivuus erityisesti puutava-
ran tuonti- ja tullauspaikkoina. Vasta kolmannella sijalla prioriteettijarjestyksessa on
mahdollisten uusien kansainvdlisten rgjanylityspaikkojen perustaminen.



Tyoryhman ehdotukset

Keskitytédn nykyisten kansainvédisten rajanylityspaikkojen ja niille johtavien
jaan niihin.

Pyritédn séilyttamaan kaikki tilapéiset rgjanylityspaikat ja kehitetdan niiden inf-
rastruktuuria ja toimintaa kysynnan mukaisesti molemmin puolin rgjaa. Varmis-
tetaan tilapéisille rajanylityspaikoille johtavan alemman tieverkon pysyminen

jan puolen tavoitteiden ja suunnitelmien selvittamiseksi. Vain niiden rgjanylitys-
paikkojen toimintaa voidaan kehittad, joihin sekd Suomi etta Venga sitoutuvat.

olevilta aueilta Suomeen logistiikan kannalta mahdollisuutena seké alueellisen
elinkeinotoi minnan tukemisena.

majarvi - Kotshkoma -rataosuuden avaamiseks virallisesti kansainvdliselle lii-
kenteelle osana Barentsin linkkia.

Mikdli Salla - Kantalahti -ratayhteyden rakentaminen katsotaan Vengdalla tar-
edustajien kanssa laatimaan lisaselvitys, jonka pitkan aikavalin ratkaisuihin ra-
hoittgjatahot sitoutuvat samanaikaisin periaatepadtoksin.

Pyritddn kehittamadan Parikkalan maantieliikenteen rgjanylityspaikkaa pitkalla
aikavdlilla kansainvalisena rajanylityspaikkana.

Selvitetddn edellytykset poikittaislentoliikenteen kannattavuuden parantamiseksi
Pohjois-Norjan, Pohjois-Ruotsin, Pohjois-Suomen ja Luoteis-Vengan vailla se-
k& suorien lentoyhteyksien avaamiseksi kokeiluluonteisesti Rovaniemelta Mur-
manskiin ja Oulusta Arkangeliin.

Selvitetddn edellytykset tilausbussiliikenteen kehittamiseksi Joensuun ja Petros-
koin valilla seka kiskobussiyhteyden avaamiseksi kokeiluluonteisesti kesdkausi-
en gaks.

Jatketaan rgja- jatulliviranomaisten aktiivista yhteisty6ta ja tiedonvaihtoa ja yh-
tendistetdan rajamuodollisuuksia molemmin puolin ragjaa. Pyritdan vaikuttamaan
siihen, ettd Vengjalla pannaan taytantoon tehty laki kahden ragjaviranomaisen
malliin siirtymisesta.

kioloaikoja ja tehostamalla asiakirjojen kasittelyaikoja. Lisdtaan rajatarkastusten



sujuvuutta edistamalla passitusta, tullausta seka raja- ja tuotetarkistuksia nopeut-
tavien menetelmien ja erityisesti sdhkoisen tullauksen kayttoonottoa.

kansainvalisen tavaraliikenteen vapauttamiseksi ja muun muassa konttiliiken-
teen mahdollistamiseksi kaikillarajanylityspaikoilla.

Saatuaan tyonsa pagatokseen tydryhma kunnioittavasti luovuttaa yksimielisen mietinton-
saliikenneministerille.

Helsingissa 29. helmikuuta 2008

Mikko Ojgjarvi

SiljaRuokola Anneli Tanttu Marjukka Vihavainen-Pitkanen

Petri Kerdanen Kari Ruohonen Petri Salo Jani Huttula
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ALKUSANAT

Liikenne- ja viestintdministerio asetti elokuussa 2007 virkamiestydryhmén selvittiméan
Suomen ja Vendjin rajalitkenneyhteyksien kehittdmistd Imatran pohjoispuolelta Norjan
rajaan saakka ulottuvalla alueella. Tdssé raportissa on esitetty nykytilakuvaus seké kes-
keiset kehittdmistarpeet rajanylityspaikoittain.

Tyon aikana kuultiin seuraavia yhteistyotahoja:

. Eteld-Karjalan liitto

. Eteld-Savon maakuntaliitto

. Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
. Kainuun maakunta -kuntayhtyma
. Pohjois-Pohjanmaan liitto

. Lapin liitto

. Metsiteollisuus ry

. VR Oy

. Elinkeinoeldmin keskusliitto

. Tullihallitus

. Rajavartiolaitos.

Tyon aikana pidettiin myds neuvottelu lokakuussa 2007 perustetun Venéjan federaation
valtakunnanrajojen varustamisesta vastaavan federaationviraston (Rosgranitsa) edustaji-
en kanssa ja huomioitiin viraston ndkemykset loppuraportissa.

Tyoryhmén puheenjohtajana toimi yksikon pééllikko, rakennusneuvos Mikko Ojajarvi
litkkenne- ja viestintdministeriostd ja jdsenind yksikon paillikké Silja Ruokola, yli-
insindori Anneli Tanttu ja neuvotteleva virkamies Marjukka Vihavainen-Pitkénen lii-
kenne- ja viestintdministeridstd, tiejohtaja Petri Kerdnen Tiehallinnon Savo-Karjalan
tiepiiristd, investointijohtaja Kari Ruohonen Ratahallintokeskuksesta, yksikon paéllikko
Petri Salo ulkoasianministeriostd sekd tyoryhmén sihteerind tieinsinddri Jani Huttula
Tiehallinnon Oulun tiepiirista.

Helsingissd helmikuussa 2008
Mikko Ojajarvi
Liikenne- ja viestintdministerid
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1 JOHDANTO

Suomella ja Vendjdlld on noin 1 400 km yhteistd rajaa. Maiden vilisessd tielitkenteessa
on télla hetkelld kahdeksan kansainvélistd ja 16 tilapéistd rajanylityspaikkaa. Rautatie-
litkenteessa rajanylityspaikkoja on neljd. Vuonna 2007 Suomen ja Vendjan vélisen rajan
ylitti 6,7 miljoonaa matkustajaa ja 3,5 miljoonaa ajoneuvoa, joista hieman yli miljoona
oli raskaita ajoneuvoja. Itdrajan ylittdvien kuljetusten vuosittainen volyymi on noin 35
miljoonaa tonnia ja rahallinen arvo noin 35 miljardia euroa. Ennusteen (WSP Finland
Oy) mukaan vuoteen 2020 mennessd vienti Suomesta Vendjélle tulee kaksinkertaistu-
maan ja tuonti Vendjiltd Suomeen 2,5-kertaistumaan.

Liikennemaarét ja téstd johtuen myos rajaliikenneyhteyksien kehittdminen ovat Suomen
ja Vendjan viliselld rajalla painottuneet sen eteldisimmille rajanylityspaikoille, joita
ovat maantieliikenteessd Vaalimaa, Nuijamaa ja Imatra sekd rautatieliikenteessd Vai-
nikkala ja Imatrankoski. Luoteis-Venijin alueen taloudellisen kehittymisen, rajan mo-
lemminpuolisen elinkeinoeldmén toimintaedellytysten sekd muun muassa kasvavan 1a-
hialuematkailun vuoksi litkenteelliset tarpeet ovat kuitenkin muuttumassa myos rajan
pohjoisemmilla alueilla. Barentsinmeren kaasuvarojen ja Kuolan niemimaan mineraali-
varojen hyddyntdminen luovat elinkeinoeldmalle uusia toimintamahdollisuuksia ja siten
myos kuljetustarpeita.

Liikenne- ja viestintdministeri0 asetti elokuussa 2007 virkamiestyoryhmén, jonka ta-
voitteena oli selvittdd Suomen ja Vendjin rajaliikenneyhteyksien kehittimisen tarve
Imatran pohjoispuolelta Norjan rajaan saakka ulottuvalla alueella. Tyoryhmén tehtdvana
oli selvittdd edelld mainitulla raja-alueella:
= olemassa olevien raja-asemien liitkennevirrat sekid ennakoida niiden kehittymista
yhdessd Vendjdn viranomaisten kanssa,
» rajanylityspaikkojen nykyisen infrastruktuurin puutteet, tarvittavat kehittdmis-
kohteet ja niiden kustannukset sekd parantamisen kiireellisyysjérjestys,
= rajaliitkenteen muut kehittdmistarpeet.

Tyoryhmén tuli kuulla tydssddn alueellisia sidosryhmid, kuten maakuntaliittoja, elinkei-
noeldmin edustajia sekd Tullihallitusta ja Rajavartiolaitosta. Lisdksi tyoryhmin tuli
pyrkid selvittiméddn Vendjan federaation suunnitelmat niisti Luoteis-Vendjan alueen
litkkennehankkeista, joilla mahdollisesti on vaikutusta Suomen péétoksiin. Tyon aikana
pidettiin Moskovassa neuvottelu lokakuussa 2007 perustetun Vendjan federaation valta-
kunnanrajojen varustamisesta vastaavan federaationviraston (Rosgranitsa) edustajien
kanssa. Neuvottelussa sovittiin jatkotoimenpiteistd ja viraston nikemykset huomioitiin
tdssd loppuraportissa.
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2 NYKYTILA

2.1 Rautatieliikenne

2.1.1 Yleisti

Suomen ja Vendjin viliselld rajalla on nykyisin nelji rautatieliikenteen rajanylityspaik-
kaa: Vainikkala, Imatrankoski, Niirala ja Vartius. Itdrajan ylittdvien rautatiekuljetusten
padvirrat muodostuvat petrokemianteollisuuden raaka-aineista, raakapuusta, kemikaa-
leista ja konteista. Pitkélld aikajénteelld rautatiekuljetukset ovat olleet voimakkaassa
kasvussa, mutta niiden volyymit ovat herkkid sekd Venédjin tariffi- ja tullipolitiikalle
ettd muutoksille yksittdisten suurten tavaraerien kuljetussopimuksissa. Suomen ja Vena-
jan vilisten rautatiekuljetusten madrdt vdhenivétkin selvésti vuodesta 2006 vuoteen
2007. Itdisessd litkenteessd kuljetettiin rautateitse vuonna 2007 noin 9,9 miljoonaa ton-
nia, joka oli 21 % vdhemmaén kuin edellisvuonna. Transito-liikkenteen mééra oli lisdksi
noin 3,5 miljoonaa tonnia, joka oli 16 % edellisvuotta vihemmain. Itdrajan vilkkain rau-
tatielitkenteen rajanylityspaikka on Lappeenrannan Vainikkala, jossa tavarakuljetusten
miird vuonna 2007 oli vajaa 7 miljoonaa tonnia. Suomesta lahtevésti litkenteestd 90 %
kulkee Vainikkalan kautta ja Vainikkalan osuus koko itdrajan ylittavéstéd rautatieliiken-
teestd on noin 50 %. Vainikkalan kautta kulkevien junien méérd on laskenut selvisti
muun muassa Siperian radan liikkenteen voimakkaasta vihenemisestd johtuen.

Kuva 2. Rautatieverkko Suomessa ja lahialueilla (Iahde: VR Cargo).
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Imatrankosken ja Niiralan rajanylityspaikoilla pddtuote on raakapuu, Vartiuksessa rau-
tapelletti. Imatrankosken sekd Vartiuksen rajanylityspaikoilla kuljetusmdarit ovat olleet
viimeisen vuosikymmenen aikana kasvussa ja Niiralan rajanylityspaikalla pysyneet jok-
seenkin ennallaan. Vuodesta 2006 vuoteen 2007 rautatiekuljetukset kuitenkin vahenivit
selvisti kaikilla rajanylityspaikoilla. Vainikkalassa vihennystd oli 6 %, Imatrankoskella
21 %, Niiralassa 32 % ja Vartiuksessa 44 %. Pédsyyni oli raakapuun tuonnin vihenty-
minen 7 miljoonasta tonnista noin kolmanneksella johtuen toistaiseksi pddasiassa huo-
noista korjuuolosuhteista, eikd niinkddn puutulleista. Vuoden 2009 alusta Vendjd on
nostamassa puun vientitulleja 50 euroon kuutiolta, miké ei voi olla heijastumatta puun
tuontimddriin. Suomen metsdteollisuuden puuraaka-ainepohjasta noin viidennes on tul-
lut Vendjiltd, mistd johtuen puutavaraa tuotaneen eri muodoissa Vendjiltdi Suomeen
kuitenkin jatkossakin.

Rautateiden henkiloliikenteessd Vainikkala on ainoa rajanylityspaikka. Viime vuosina
junamatkustajien midrd on ollut selvdssd kasvussa. Vuonna 2007 rajan ylitti junalla
noin 400 000 henkildliikenteen matkustajaa, miké oli 18 % edellisvuotta enemman.
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Kuva 3. Rautateiden tavaraliikenne rajanylityspaikoittain vuosina 1997 - 2007 (Iahde: Ratahal-
lintokeskus).
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Kuva 4. Rautateiden henkil dliikenne rajanylityspaikoittain vuosina 1997 - 2007 (Iahde: Rata-
hallintokeskus).

2.1.2 Kansainviliset rajanylityspaikat

2.1.2.1 Niirala — Virtsili

Niiralan rajanylityspaikka sijaitsee Tohmajarvelld, Pohjois-Karjalassa. Niiralassa rauta-
tieliikenne on ollut kansainvilistd jo vuodesta 1945 ldhtien ja rajanylityspaikalle johtava
rautatieyhteys kuuluu Suomen puolella yleiseurooppalaiseen TEN -verkkoon.

Niiralan rautatiekuljetusten mééra oli vuonna 2007 1,85 miljoonaa tonnia muodostaen
noin 14 % itdrajan ylittdneestd rautatieliikenteestd. Rautatieliikenteen kokonaismaéra
viheni edellisestd vuodesta 34 %. Kuljetukset ovat keskittyneet raakapuuhun, jota
vuonna 2007 tuotiin Niiralassa rauta- ja maanteitse kaikkiaan 1,543 miljoonaa m’, miké
oli 40 % edellisvuotta vahemman. Lisdksi tuodaan jonkin verran 6ljyd ja kemikaaleja.
Viennin osuus on pieni. Vuonna 2007 noin 70 % Niiralan kautta kulkeneesta tavaralii-
kenteestd kuljetettiin rautateitse.

33 km pituinen Sdkéniemi - Niirala -rataosa on sdhkoistiméaton, yksiraiteinen, ldhes ko-
konaan betonipdlkyilld varustettu rata. Suurin nopeus on 100 km/h ja suurin sallittu ak-
selipaino 22,5 tonnia. Rataosuudella on sallittu madrdaikaisella luvalla venildisen stan-
dardin mukaisten vaunujen kuljettaminen enintdén 24,5 tonnin akselipainolla enintién
nopeudella 60 km/h. Raidekapasiteettia Niiralassa on kuudelle piivittdiselle junavuorol-
le. Nykyisin junavuoroja on 1-3 vuorokaudessa. Mikili konttilitkenne kdynnistyy tule-
vaisuudessa, vapaana olevaa kapasiteettia tarvitaan.

Vendjédn puolella ratayhteys jatkuu Murmanskin radalle Suojirven kautta Petroskoihin
sekd Pitkdrannan kautta Lotinapeltoon. Rataosuudet ovat kantavuudeltaan hyvia ja tur-
valaitteiltaan nykyaikaisia, mutta sdhkdistdméttomia.
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Kuva 5. Niiralan rautatiekuljetukset vuosina 1997 - 2007 (Iahde: VR Cargo).

2.1.2.2 Vartius — Kivijirvi

Vartiuksen rajanylityspaikka sijaitsee Kuhmossa, Kainuun maakunnassa. Vartius on
pohjoisen Suomen tdrkein kansainvéilinen rajanylityspaikka ja yksi Barentsin liikenne-
alueen solmukohtia. Rajanylityspaikalle johtava rautatieyhteys kuuluu Suomen puolella
yleiseurooppalaiseen TEN -verkkoon sekd on osa EU:n Northern Axis -liikennekiy-
tdvdd ja Barentsin linkkid (Arkangelin kdytdvd). My0Os erddnd tulevaisuuden kuljetus-
kaytdvina esitetty, Kiinan sekd Pohjois-Amerikan itdrannikon vélisen rahtiliikenneyh-
teyden avaamiseen tdhtdavd N.E.W.-korridoori (Northern East-West freight corridor)
kulkisi Vartiuksen rajanylityspaikan kautta. Suunnitelman mukaan rahti kuljetettaisiin
Kiinasta Kazakstanin, Venéjian, Suomen ja Ruotsin kautta Norjaan Narvikin satamaan.

I-PRE'NTS
SO HRHIDORS

BARENTS
@ TEN

BOTHNIAN ARC /
BOTHNIAN CORRIDOR |~

EU NORTHERN AXIS
(M.E.W. CORRIDOR)

Finland

Sweden
Russian Federation

Kuva 6. Barentsin alueen kansainvaliset liikennekaytavat (Iahde: Pohjois-Pohjanmaan liitto).
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Vartiuksen rautatiekuljetusten méara oli vuonna 2007 2,0 miljoonaa tonnia muodostaen
noin 15 % itdrajan ylittdneestd rautatieliikenteestd. Rautatieliikenteen kokonaismaéra
viheni edellisestd vuodesta 43 %. Vartiuksen rautatielitkenne koostuu lidhes pelkéstidén
Kostamuksen rautapelletisti, jota on kuljetettu transitona Kokkolan satamaan seké raa-
ka-aineeksi Rautaruukki Oyj:n Raahen tehtaalle. Liséksi on tuotu raakapuuta sekd muun
muassa metalleja ja lannoitteita. Raakapuuta tuotiin vuonna 2007 Vartiuksessa rautateit-
se ja maanteitse kaikkiaan 267 000 m’, miki oli 45 % edellisvuotta vihemmén. Vuonna
2007 myo6s Vartiuksen rautapellettikuljetukset vahenivét, kun Rautaruukki Oyj lopetti
Kostamuksen pelletin kidyton maaliskuussa 2007 ja samalla transiton mdird viheni noin
neljannekselld edellisvuodesta. Vartiuksen kautta on ollut 2000-luvun taitteeseen saakka
vihdistd transito-vientid Luoteis-Vendjdlle. Ennusteen (Matrex Oy) mukaan Vartiuksen
raja-aseman potentiaaliset kuljetusméérit voisivat vuoteen 2020 mennessé kasvaa kaik-
kiaan jopa 8,0 — 8,5 miljoonaan tonniin vuodessa.

Vartius 1997-2007
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2500 000 B Transitovienti

2000 000 —_ @ Itdinen vienti

Tonnit

O Transitotuonti
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Kuva 7. Vartiuksen rautatiekuljetukset vuosina 1997 - 2007 (l&hde: VR Cargo).

Oulu - Kontiomiki (5,2 milj. tonnia) ja Kontioméki - Vartius (3,9 milj. tonnia) ovat
kohtalaisen kuormitettuja rataosia. Vilityskykyongelmat johtuvat pitkistd liikennepaik-
kavileistd ja asemavilisuojastuksesta eli rataosalla on opastimia ainoastaan litkennepai-
koilla. Useat liitkennepaikat ovat myos liian lyhyité rajaliikenteen tarpeisiin. Ennustetut
kuljetusmadrét kasvavat sekd Oulu - Kontioméki ettd Kontiomaiki - Vartius -vélilld vuo-
teen 2015 kolmanneksella ja vuoteen 2030 reilulla puolella.

100 km pituinen Kontioméki - Vartius -rataosa on séhkoistetty, yksiraiteinen, betoni-
polkyilld varustettu rata. Suurin nopeus on 80 km/h ja suurin sallittu akselipaino 22,5
tonnia. Rataosuudella on sallittu méairdaikaisella luvalla venéldisen standardin mukais-
ten vaunujen kuljettaminen enintddn 24,5 tonnin akselipainolla enintdén nopeudella 60
km/h. Rataosan piéllysrakenteen uusinta on aloitettu. Vuonna 2005 on toteutettu my0s
Vartiuksen ratapihan laajennust6itd ja rakennettu lisdraiteita raja-aseman vilityskyvyn
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sekd raideliikenteen toimivuuden parantamiseksi. Ratapihalla on kolme litkenteen ohja-
uksen kiytOssé olevaa sivuraidetta, joiden ohjeelliset junapituudet ovat 725 m - 1075 m.
Lisdksi on kaksi ldpiajettavaa sdhkdistimétontd kuormaus- ja pysékointiraidetta. Raide-
kapasiteettia Vartiuksen radalla on viidelle paivittdiselle junavuorolle. Nykyisin juna-
vuoroja on 2-3 vuorokaudessa. Konttiliikenteen mahdollisesti kdynnistyessd vapaana
olevaa kapasiteettia tarvitaan.

Venidjin puolella ratayhteys jatkuu sdhkoistiméttoméana 40 km pééssa sijaitsevaan Kos-
tamukseen. Kostamuksesta noin 100 km pééssi kaakossa sijaitsee Lietmajirvi, josta rata
haarautuu etelddn Petroskoihin ja itdin Kotshkomaan, Pietari - Murmansk -radalle. Poi-
kittaista, 126 km pituista Lietmajérvi - Kotshkoma -rataosuutta ei ole virallisesti avattu
kansainviliselle liikenteelle. Tadstd huolimatta radalla liikenn6éi nykyisin 5-6 venildista
junaa pédivéssd. Rata lyhentdd Suomen ja Venijin vilisid rautatieyhteyksié jopa 500 km
ja avauduttuaan kaupalliselle liikenteelle vahvistaa Vartiuksen merkitystd kansainvili-
seni raja-asemana. Rataosalta puuttuu sdahkoistys ja turvalaitteet ja sen palvelutaso tulisi
nostaa 22,5 tonnista 25 tonnin akselipainoon. Venéldisen osapuolen ilmoituksen mu-
kaan kansainviliselle liikenteelle avaamisen ehtona on, ettd rataosalle 10ytyy riittavésti
kuljetuksia. Radan kunnostukseen on mydnnetty rahoitusta vuosille 2008 - 09.

2.1.2.3 Salla — Salla

Sallan rajanylityspaikka Sallan kunnassa, Lapissa on toiminut maantieliikenteen kan-
sainvilisend rajanylityspaikkana syyskuusta 2002 14htien. Suomen puolella rajanylitys-
paikan ldheisyyteen Kelloselkddn johtaa rautatieyhteys, joka on osa Kemisti ja Tornios-
ta Sallan kautta Murmanskin alueelle kulkevaa Barentsin kuljetuskaytavaa.

Rautatieyhteys Rovaniemi - Kemijdrvi - Kelloselkd toimii 1dhinnd Suomen puoleisten
puutavarakuljetusten vdylédnd. Radan sisdllyttdmistd rautateiden TEN -verkkoon on esi-
tetty Itd-Lapin maakuntakaavassa. Rata on sdhkdistiméton, mutta peruskorjattu Rova-
niemeltd Kemijdrven Isokyldén. Yhteys Isokylédstd Kelloselkdén vaatii peruskorjausta.
Suurin sallittu akselipaino on vélilli Rovaniemi - Misi 22,5 tonnia nopeudella 100
km/h, vililla Misi - Kemijérvi - Isokyld 22,5 tonnia nopeudella 50 km/h ja vililla Isoky-
14 - Kelloselk 20 tonnia nopeudella 40 km/h.

Kelloseldn ja Vendjan Alakurtin vililld ei ole ratayhteyttd, mutta Alakurtista on suora
ratayhteys Kantalahteen Pietari - Murmansk -radalle. 171 km pituiselle Salla - Kantalah-
ti -kuljetuskdytéville on suunniteltu rautatieyhteyttd, joka edellyttdisi uuden radan ra-
kentamista Suomen puolella Kelloselédstd valtakunnan rajalle noin 7,5 km matkalla ja
Vendjéan puolella valtakunnan rajalta Alakurttiin noin 65 km matkalla. Kelloselén ja ra-
jan viélissd on vanha ratapenger ja kiskot, mutta ne eivit ole liikkennditidvissd kunnossa.
Ratayhteyden kéyttoonotto edellyttiisi myds Suomen puolella Misi - Kelloselkd -vélin
kunnostamista ja Vendjdn puolella 99 km pituisen Alakurtti - Kantalahti -vélin peruspa-
rantamista.
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Kuva 8. Barentsin alueen rautatiekdytavat (I1ahde: Jaakko Poyry Infra).

Sallan ratayhteys mahdollistaisi kuljetukset Muurmanskin radalta Suomeen ja muihin
Pohjoismaihin sekd Suomen satamien kautta muualle Eurooppaan. Sallan radalle ennus-
tetuiksi kuljetusmaédriksi (Matrex Oy) on saatu nykyiselld kysynnilla noin 1,5 miljoonaa
tonnia vuodessa ja vuoden 2020 kysyntdennusteella 3 - 4 miljoonaa tonnia vuodessa,
joita voidaan pitdd erdénlaisina kysynndan maksimipotentiaaleina. Uudella radalla kulje-
tettaisiin ldhinnd metallituotteita, puutavaraa ja malmia. Kuljetuksista 70 — 80 % suun-
tautuisi Suomeen péin. Nykyisin Vartiuksen raja-aseman kautta junalla kuljetettavista
médristd noin 0,5 miljoonaa tonnia voisi siirtyd uudelle Sallan radalle. Myds Muur-
manskin sataman kautta Eurooppaan kuljetettavista nykymdairistd noin 0,5 miljoonaa
tonnia voisi siirtyd kiyttdmadn Sallan rataa. Sallan kautta kuorma-autoilla Suomeen kul-
jetettavista nykymdééristd noin 30 % voisi siirtyd junakuljetuksiin. Suomen transito-
kuljetukset lisddntyisivit, mutta potentiaalisia kuljetuksia Narvikin satamaan ja edelleen
Eurooppaan tai muihin maanosiin ei ennustemallin (Matrex Oy) mukaan olisi.

Laskelmissa ei arvioitu Pohjois-Suomen suunnitteilla olevien kaivoshankkeiden ja niista
lahinnd Soklin kuljetusvirtoja. My0Oskddn maailman suurimmaksi kaasukentdksi arvioi-
dun Shtokmanin kdyttodnottoon, léntisen Siperian arviolta noin 20 miljoonalla tonnilla
vuodessa kasvavaan hiilituotantoon ja muihin Luoteis-Vendjdn luonnonvaroihin sekd
tulevaisuudessa lisddntyvadn Koillisvayldn kayttoon liittyvid kysyntédpotentiaaleja ei
huomioitu. Hankkeen keskeisimmat riskit liittyvdit Murmanskin alueen kehityksen no-
peuteen, kuljetettavan tavaran raaka-aineluonteeseen (herkkid reittimuutoksille) sekd
kuljetustariffien muutoksiin.

Soklin kaivoksen kuljetuksia Sallan radalle voisi ohjautua maksimissaan noin 1,3 mil-
joonaa tonnia vuodessa. Tdmai edellyttiisi Kelloseldn ja Soklin vélisen noin 100 km pi-
tuisen kaivosradan rakentamista. Soklin kaivoksen ja siihen liittyvin ratayhteyden ym-
paristovaikutusten arvioinnin kdynnistimisestd on padtetty ja arviointi tullaan tekemain
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vuoteen 2010 mennessd Kemira GrowHow:n toimesta. Mikéli Kemin ja Sallan viliselle
noin 270 km pituiselle ratayhteydelle ohjautuisi riittdvésti raskaita kuljetuksia, olisi ko-
ko rataosan peruskorjaus 25 tonnin akselipainolle perusteltua. Yksistdén Soklin kulje-
tukset eivit kuitenkaan ole tdhén riittdva peruste.

Koko rataosuuden Kemijirvi - Kantalahti rakentamis- ja parantamiskustannuksiksi on
arvioitu vuoden 2003 hintatasossa 102 miljoonaa euroa, josta Suomen puolelle kohden-
tuisi Kelloselkd - valtakunnan raja -vilin rakennuskustannukset 6,5 miljoonaa euroa se-
kd Kemijirvi - Kelloselkd -vélin perusparannuskustannukset 21,3 miljoonaa euroa.
Huomioimalla myds Kemijérvi - Kelloselkd -viélin kustannukset, tulisi litkenndinnista
vuosittain saatavien hydtyjen olla vihintdén 2,6 miljoonaa euroa vuodessa (Jaakko Poy-
ry Infra). Radan toteuttaminen riippuu ensisijaisesti Vendjin investointihalukkuudesta.
Mikili Vendjén puolella hanketta pidetdén selvittimisen arvoisena, tulee tehdé yhteinen
selvitys, jossa hankkeen rakentamiskustannukset ja hyodyt tarkistetaan nykyhinnoilla.

Vihiliikenteisten ratojen tulevaisuusselvityksessd on esitetty Isokyld - Kelloselkd -
rataosan liikenteen lakkauttamista, mikidli uusia kuljetustarpeita ei ilmaannu. Ratalinja
kuitenkin pidettéisiin rata-alueena tulevaisuuden tarpeita varten.

2.2 Maantieliikenne

2.2.1 Yleista

Suomen ja Vendjan vilisessa tieliikenteessd on tilld hetkelld kahdeksan kansainvilisti
rajanylityspaikkaa, joista Imatran pohjoispuolella sijaitsevat Niirala, Vartius, Kuusamo,
Salla ja Raja-Jooseppi. Tilapdisid rajanylityspaikkoja maiden viliselld rajalla on 16 ja ne
sijaitsevat kaikki Imatran pohjoispuolella. Vuonna 2007 Suomen ja Venijin vilisen ra-
jan ylitti maanteitse 6,6 miljoonaa matkustajaa ja 3,5 miljoonaa ajoneuvoa, joista hie-
man yli miljoona oli raskaita ajoneuvoja. Itdrajan ylittdva liikenne on keskittynyt voi-
makkaasti eteldisille rajanylityspaikoille. Virolahden Vaalimaalla vuonna 2007 rajan
ylitti 1,26 miljoonaa ajoneuvoa, joista henkildautoja oli 800 000, kuorma-autoja 450
000 ja linja-autoja 15 000. Imatran pohjoispuolisista rajanylityspaikoista selvidsti vilk-
kain on Tohmajarven Niirala, jossa rajan ylitti noin 485 000 ajoneuvoa, joista henkild-
autoja oli 436 000 henkildautoa, kuorma-autoja 48 000 ja linja-autoja 1 600.

Suomen ja Vendjin vilisen rajan ylittdvan henkilo- ja linja-autoliikenteen mééra kasvoi
voimakkaasti aina 2000-luvun alkuvuosiin saakka, minké jalkeen kasvu on yleisesti tait-
tunut ja kddntynyt lievddn laskuun. Vuonna 2007 henkildliikenteen miéra séilyi kuiten-
kin edellisvuoden tasolla. Raskaan liikenteen méadra on ollut eteldisilld rajanylityspai-
koilla transito-kuljetusten vuoksi voimakkaassa kasvussa koko 2000-luvun ja myos
vuonna 2007 raskaan litkenteen méérd kasvoi edellisvuodesta ldhes 17 %. Pohjoisilla
rajanylityspaikoilla kuorma-autoliikenne on ollut viime aikoina laskussa johtuen pédasi-
assa raakapuun tuontimiirien vihenemisesta.
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Veniji on nostamassa puun vientitulleja vuoden 2009 alusta 50 euroon kuutiolta. Vena-
ja on ilmaissut myds halunsa véhentdi tilapéisten rajanylityspaikkojen méérda ja on li-
sdksi vihentdmissd puutavaran tullauspaikkoja. Suomen metsdteollisuuden puuraaka-
ainepohjasta noin viidennes on tullut Vendjéltd, mistd johtuen puuta tuotaneen eri muo-
doissa Venijilta jatkossakin. Toteutuessaan suunnitellussa laajuudessa vientitullien ko-
rotus yhdessi rajanylitys- ja tullauspaikkojen miérén supistaminen kanssa johtavat kui-
tenkin merkittidviin puukaupan esteisiin ja monissa tapauksissa puun tuonnin katkeami-
seen. Suomen tulli on esittdnyt Vendjan tullilaitokselle metsétuotteiden tullausmahdolli-
suutta jatkossakin kaikilla kansainvélisilld sekd osalla tilapdisisté rajanylityspaikoista.
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Kuva 9. Barentsin alueen térkeimmat maantiekaytavat (Iahde: STBRI).

Suomen puolella kansainvilisille rajanylityspaikoille johtavia teitd on kunnostettu vuo-
sien aikana, eikd Imatran pohjoispuolisella alueella tilla hetkelld esiinny suuria puuttei-
ta. Tilapdisid rajanylityspaikkoja on kiytetty pddasiallisesti puutavaran tuontikuljetuk-
sissa ja ne ovat Suomessa kevyesti hallinnoituja. Liikenteen painopisteet tilapdisilla ra-
janylityspaikoilla ovat vaihdelleet muun muassa puun korjuupaikoista johtuen. Tilapi-
sille rajanylityspaikoille johtavat tiet vastaavat pddosin liikenteen tarvetta ja Vendjan
padtoksistd riippuen liikkennemaéérdt niilld saattavat pienentyd rajusti. Tiehallinto tekee
parasta aikaa omana tyonéddn vihdliikenteisten teiden seulontaa ja on luomassa kriteeris-
t0jd maantien edellytyksisti. Tilapdisille rajanylityspaikoille johtavat tiet eivét téssi tar-
kastelussa jatkossa juurikaan néyttiisi tdyttdvan maantien edellytyksia.

Venijin puolella kansainvilisille rajanylityspaikoille johtavat tieyhteydet eivit vastaa
kansainvilisen liikenteen vaatimuksia ja erdt tiet ovat huonokuntoisuutensa, kapeuten-
sa ja huonon vaakageometriansa vuoksi suorastaan vaarallisia. My0s viitoituksessa,
opastuksessa, tienvarsipalveluissa seké tietoliikenneyhteyksissd on suuria puutteita. Ti-
lapéisille rajanylityspaikoille johtavat tiet ovat Vendjilld padsaantdisesti erittdin hanka-



24

lakulkuisia. Vendjin puolella kaikki Suomen rajalle johtavat maantiet ovat nykyisin
alueellisia teitd, mutta suunnitelmia erdiden niistd muuttamiseksi liittovaltion federatii-
visiksi teiksi on olemassa.
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Kuva 10. Itarajan ylittanyt henkil dautoliikenne vuosina 1996 - 2006 (Iahde: Tullihallitus).

Taulukko 1. Itérajan ylittanyt henkil Gautoliikenne vuonna 2007 (Iahde: Tullihallitus).

Raja-asema Léhteneet ~ Saapuneet  Yhteensd Muutos-%
Vaalimaa 407 298 392 107 799 405 1,4 %
Nuijamaa 325376 262230 587 606 9,2 %
Imatra 203 461 195 117 398 578 8,1 %
Niirala 217 263 218 645 435908 -11,7 %
Vartius 79 359 85224 164 583 -16,0 %
Salla 14953 15 169 30122 -31,3 %
Raja-Jooseppi 9691 9417 19 108 1,7 %
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Kuva 11. Itarajan ylittanyt linja-autoliikenne vuosina 1996 - 2006 (l&hde: Tullihallitus).

Taulukko 2. Itérajan ylittanyt linja-autoliikenne vuonna 2007(Iahde: Tullihallitus).

Raja-asema Lihteneet  Saapuneet  Yhteensi Muutos-%

Vaalimaa 8 069 6972 15 041 -5,5%
Nuijamaa 7 832 10 621 18 453 64,1 %
Imatra 1029 1953 2982 6,7 %
Niirala 809 820 1629 -18,5 %
Vartius 359 364 723 -15,5%
Salla 354 296 650 367,6 %
Raja-Jooseppi 363 390 753 8,0 %
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Kuva 12. Itarajan ylittanyt kuorma-autoliikenne vuosina 1996 - 2006 (Iahde: Tullihallitus).

Taulukko 3. Itérajan ylittanyt kuorma-autoliikenne vuonna 2007(1&hde: Tullihallitus).

. Léhteneet, Lihteneet, Lidhteneet,
Raja-asema . Muutos-%
kuormattu tyhjé yhteensd
Vaalimaa 200 835 20739 221574 7,8 %
Nuijamaa 110 094 27 407 137 501 15,9 %
Imatra 74513 26 789 101 302 56,6 %
Parikkala 7 6931 6938 -28,8 %
Uukuniemi 0 369 369 -50,4 %
Niirala 3285 21207 24 492 -20,3 %
Vartius 1872 8774 10 646 -18,9 %
Salla 743 0 743 -17,9 %
Raja-Jooseppi 454 562 1016 -0,7 %
Raja-asema Saapuneet, Saapu?.eet, Saapune?t, Muutos-%
kuormattu tyhja yhteensi
Vaalimaa 28 655 199 720 228 375 -4,0 %
Nuijamaa 34916 112 160 147 076 42,3 %
Imatra 29218 54 544 83 762 63,7 %
Parikkala 6 890 103 6993 -28,9 %
Uukuniemi 391 0 391 -50,3 %
Niirala 23370 155 23 525 -21,6 %
Vartius 10 806 214 11020 -19,7 %
Salla 832 0 832 -11,2 %
Raja-Jooseppi 712 898 1610 13,9 %
Raja-asema Yhteensd, Yhtee.r}.sa, Yhteensd ~ Muutos-%
kuormattu tyhja
Vaalimaa 229 490 220 459 449 949 1,4 %
Nuijamaa 145010 139 567 284 577 28,2 %
Imatra 103 731 81333 185 064 59,7 %
Parikkala 6 897 7034 13931 -28,9 %
Uukuniemi 391 369 760 -50,3 %
Niirala 26 655 21 362 48 017 -20,9 %
Vartius 12 678 8988 21 666 -19.3 %
Salla 1575 0 1575 -14,5 %
Raja-Jooseppi 1166 1460 2626 7,8 %
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2.2.2 Kansainviliset rajanylityspaikat

2.2.2.1 Niirala — Viirtsildi

Niiralan rajanylityspaikka Tohmajérvelld, Pohjois-Karjalassa sai maantieliikenteen kan-
sainvilisen rajanylityspaikan statuksen joulukuussa 1995. Niirala toimii sekd maantie-
ettd rautatieliikenteen rajanylityspaikkana ja on Virolahden Vaalimaan ja Lappeenran-
nan Nuijamaan jidlkeen Suomen itdrajan kolmanneksi vilkkain ja Imatran pohjoispuoli-
sen raja-alueen selvésti vilkkain ylityspaikka. Raskaan liikenteen rajanylityksid Niira-
lassa on Vaalimaan, Nuijamaan ja Imatran jilkeen neljinneksi eniten. Niiralan aukiolo-
aikaa on laajennettu asteittain vastaamaan liikkenteen tarpeita ja syyskuusta 2005 ldhtien
Niiralan rajaliikenne on ollut ympérivuorokautista.

Vuonna 2007 Niiralassa rajan ylitti kaikkiaan noin 486 000 ajoneuvoa, joista 436 000
oli henkildautoja, 1 600 linja-autoja ja 48 000 kuorma-autoja. Rajan ylittdneen liiken-
teen madrd vdheni edellisestd vuodesta kaikkiaan 13 %, raskaan liikenteen maara vii-
dennekselld. Vuonna 2007 rajan ylitti Niiralassa 898 000 matkustajaa, missé oli laskua
edellisvuodesta 9 %.

Kuorma-autoliikenne on péddasiassa raakapuukuljetuksia Vendjalté, jolloin autot palaa-
vat Venijille tyhjind. Vuonna 2007 raakapuuta tuotiin Niiralassa rauta- ja maanteitse
kaikkiaan 1,543 miljoonaa m’, mika oli 40 % edellisvuotta vihemman. Lisiksi Niiralas-
sa tuodaan jonkin verran ulkoisen jalostuksen tuotteita ja vieddén paperia, selluloosaa ja
koneita. Rajanylitysliikenteen maird lisddntyi Niiralassa voimakkaasti 1990-luvulla,
mutta on 2000-luvulla niin henkil6- kuin tavaraliikenteenkin osalta tasaantunut ja lopul-
ta kddntynyt laskuun. Rajan ylittdneiden ajoneuvojen maard on 2000-luvulla vaihdellut
486 000:n ja 566 000:n valilla.

Taulukko 4. Liikenne Niiralan rajanylityspaikalla vuosina 2000 - 2007 (1ahde: Tullihallitus).

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Henkildautot 461240 479862 455970 473034 451490 501868 493856 435908
Linja-autot 1 835 1978 2018 2556 1 868 1936 1999 1629
Kuorma-autot 36 415 45113 40 801 53418 60 566 62 381 60 736 48 017
Yhteensi 499490 526953 498789 529008 513924 566185 556591 485554

Niiralan rajanylityspaikalle johtavat paitiet (valtatie 6 ja kantatie 70) kuuluvat yleiseu-
rooppalaiseen TEN -verkkoon. Raja-asemalle valtatieltd 6 johtavan 34 km pituisen kan-
tatien 70 Tohmajirvi - Virtsild litkkennemddrd on raja-aseman ldheisyydessd 1 400
ajon./vrk ja suurimmillaan 3 800 ajon./vrk. Raskaan liikenteen méard vaihtelee valilla
107 - 227 ajon./vrk (5 - 11 % liikennevirrasta). Tien leveys on 7,2 - 11,0 m, mikd suu-
rimmalta osin alittaa yhteysvilin tavoiteleveyden 8,0 m. Tielld ei ole merkittdvid raken-
teelliseen kuntoon liittyvid puutteita, mutta tien paillyste on vaurioitunut. Ongelmana
tiella on loppuosan kapeus seké raskaan litkenteen ruuhkautuminen. Raskaan liikenteen
kaistaa on vain 70 m rajan molemmin puolin. Niiralan rajanylityspaikan suuntaan johtaa
valtatieltd 6 eteldstd my0Os 32 km pituinen maantie 486 Puhos - Tohmajirvi. Tien leveys



27

on 7,7 - 8,7 m ja litkkennem&éréd 1 550 - 5 350 ajon./vrk, josta raskasta liikkennettd on 94 -
430 ajon./vrk (3 - 12 % liikennevirrasta).

Vendjédn puolella rajaa tiet ovat pééllystettyjd ja kunnoltaan kohtuullisia, mutta vaativat
parantamista ja uudelleen rakentamista. Ennakkotietojen mukaan vuonna 2008 on tar-
koitus peruskorjata valtakunnan rajalta noin 300 km padhan Petroskoihin johtavaa tietd
vélilld Pitkdranta - Aunus. Vendjélld on suunnitelmia muuttaa sekd Petroskoista ettd
Kékisalmen ja Sortavalan kautta Pietarista Niiralaan johtavat tieyhteydet alueellisista
teistd liittovaltion federatiivisiksi teiksi.

Niiralan rajanylityspaikka on rakenteellisesti hyvissd kunnossa. Ajoneuvojen tarkastus-
halli on valmistunut vuonna 1998 ja huonetiloja on korjattu ja laajennettu vuonna 2004.
Vuonna 2006 valmistuivat uudet litkennejérjestelyt ja kaistakopit, joissa voidaan suorit-
taa passintarkastus. Vuonna 2007 valmistui saapuvan liikenteen puolen katos ja vuonna
2008 rakennetaan ldhtevén litkenteen puolen katos.

2.2.2.2 Vartius — Lytta

Kuhmossa, Kainuun maakunnassa sijaitseva Vartiuksen kansainvilinen rajanylityspaik-
ka sai maantieliikenteen kansainvilisen rajanylityspaikan statuksen toukokuussa 1992 ja
on nykyisin avoinna klo 7 - 21. Vartius toimii sekd maantie- ettd rautatieliikenteen ra-
janylityspaikkana ollen Pohjois-Suomen térkein kansainvilinen rajanylityspaikka ja yk-
si Barentsin litkkenne-alueen solmukohtia.

Vuonna 2007 Vartiuksessa rajan ylitti kaikkiaan 187 000 ajoneuvoa, joista noin 165 000
oli henkildautoja, 700 linja-autoja ja vajaa 22 000 kuorma-autoja. Rajan ylittdneen lii-
kenteen mddrd viheni edellisestd vuodesta kaikkiaan 16 %. Vuonna 2007 rajan ylitti
Vartiuksessa 409 000 matkustajaa, missé oli laskua edellisvuodesta 5 %.

Kuorma-autoliikenne on pidasiassa raakapuukuljetuksia Venijiltd, jolloin autot palaa-
vat Vengjille tyhjind. Vuonna 2007 raakapuuta tuotiin Vartiuksessa rautateitse ja maan-
teitse kaikkiaan 267 000 m’, miké oli 45 % edellisvuotta vihemman. Lisaksi Vartiuk-
sessa tuodaan ulkoisen jalostuksen tuotteita (elektroniikka, johdinsarjat) ja vieddén pii-
vittdistavaroita. Rajan ylittdneiden ajoneuvojen miird on 2000-luvulla vaihdellut 187
000:n ja 299 000:n vililld ollen kokonaisuudessaan laskusuunnassa.

Taulukko 5. Liikenne Vartiuksen rajanylityspaikalla vuosina 2000 - 2007 (I&hde: Tullihallitus).

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Henkildautot 247614 271460 267590 243293 194914 181030 195933 164 583
Linja-autot 957 915 576 584 666 769 856 723
Kuorma-autot 21324 26 190 26 760 29 108 32175 31603 26 851 21 666
Yhteensi 269895 298565 294926 272985 227755 213402 223640 186972

Vartiuksen rajanylityspaikalle johtavat paitiet (valtatie 5, valtatie 22 ja kantatie 89) kuu-
luvat yleiseurooppalaiseen TEN -verkkoon ja ovat osa EU:n Northern Axis - liikenne-
kaytdvéa ja Barentsin linkkid (Arkangelin kéytdva), joka kulkee Norjan ja Ruotsin poh-
joisosista Oulun sekd Vartiuksen kautta Luoteis-Venéjélle ja Arkangeliin. Raja-asemalle
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johtava 103 km pituinen kantatie 89 Paltamo - Vartius on kunnostettu vaiheittain 1990-
luvulla. Tien litkennemddrd on raja-aseman ldheisyydessd nykyisin noin 800 ajon./vrk ja
pienimmillddn 320 ajon./vrk. Raskaan liikenteen méérd vaihtelee valillda 35 - 132
ajon./vrk (9 - 18 % liikennevirrasta). Vuodelle 2020 on ennustettu litkenneméarien kas-
vavan hieman (max. 1 100 ajon./vrk). Kantatien 89 leveys on 6,2 - 7,0 m, miké alittaa
yhteysvilin tavoiteleveyden 8,0 m. Kapeuden lisdksi ongelmia on jonkin verran tien
pysty- ja vaakageometriassa, mutta merkittavid rakenteelliseen kuntoon liittyvid ongel-
mia tielld ei esiinny. Eteld-pohjoissuunnassa Vartiuksen rajanylityspaikan ldheisyyteen
johtaa maantie 912 Kuhmo - Vartius - Suomussalmi, jonka kehittdmistd kantatiend on
esitetty vahvistettavana olevassa Kainuun maakuntakaavassa sekd Pohjois-Suomen stra-
tegiassa 2011. Kuhmo - Vartius -vililld tien leveys on piiasiallisesti 6,2 - 7,0 m ja lii-
kennemaéra 285 - 3 200 ajon./vrk, josta raskasta liikennettd on 36 - 194 ajon./vrk (5 - 13
% litkennevirrasta). Leveyspuutteiden ohella tiejaksolla ongelmana on Tonolédnsalmen
sillan huono kunto. Vartius - Suomussalmi -vilill4 tien leveys on pédasiallisesti 6,2 - 6,5
m ja liikkennemddrd 160 - 2 400 ajon./ vrk, josta raskasta liikennettd on 14 - 114
ajon./vrk (3 - 9 % liikennevirrasta).

Valtakunnan rajan jilkeen Venijén puolella 35 km pituinen tie Lyttan raja-asemalta
Kostamukseen on 1970-luvun puolivélissd rakennettu 7 m leved pééllystetty tie. Tie on
suhteellisen hyvédkuntoinen, mutta jyrkkéluiskainen ja kantavuuspuutteita ja painumia
esiintyy paikoin. Tien parantamiseksi on olemassa suunnitelma. Myds tieyhteys Kosta-
muksesta eteenpdin on piillystetty ja suhteellisen hyvékuntoinen osuudella Kostamus -
Lietmajérvi - Rukajirvi, mutta Rukajérvi - Kotshkoma -tieosalla on parannustarpeita.
Ennakkotietojen mukaan tieosalla Lietmajirvi - Kotshkoma on tarkoitus tehda tien ra-
kennustditd vuonna 2008. Vendjilld on suunnitelmia muuttaa Kotshkomasta Vartiuk-
seen johtava tie alueellisesta tiestd liittovaltion federatiiviseksi tieksi. Myo0s tieyhteys
Kotshkomasta Arkangeliin on suunniteltu osin muutettavan, osin rakennettavan federa-
tiiviseksi tieksi.

Vartiuksen rajanylityskeskuksen ensimmadinen vaihe ja ajoneuvojen tarkastushalli ovat
valmistuneet vuonna 1995. Toimistotilat ovat ahtaat ja tilojen laajennus- ja saneeraus-
hanke on suunniteltu ja odottaa toteutusta. Tieliikenteen tavarakuljetusten kayttoon val-
mistui joulukuussa 2007 rajaliikennekeskus, joka tarjoaa toimivat ja nykyaikaiset palve-
lutilat. Rajanylityspaikan rakenteellinen kapasiteetti on tdmén hetkisilla lilkennemaarilla
riittava.

2.2.2.3 Kuusamo — Suoperi

Kuusamon rajanylityspaikka Kuusamossa, Pohjois-Pohjanmaalla muuttui kansainvili-
seksi lokakuussa 2006. Télld hetkelld rajanylityspaikka on avoinna kello 8 - 20.

Vuonna 2007 Kuusamossa rajan ylitti 10 000 ajoneuvoa, josta noin puolet oli henkilo-
autoliikennettd ja puolet raskasta liikennettd. Kuorma-autoliikenne muodostuu puutava-
ran tuontikuljetuksista Vendjilti. Vuonna 2007 raakapuuta tuotiin 77 000 m’, miki oli
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40 % edellisvuotta vihemman. Rajan ylittdneen liikenteen kokonaismairéd viheni edelli-
sestd vuodesta 29 %. Vuonna 2007 rajan ylitti Kuusamossa 17 400 matkustajaa, missi
oli laskua edellisvuodesta 3 %

Taulukko 6. Liikenne Kuusamon rajanylityspaikalla vuosina 2002 - 2007 *) = vuoden 2005 lii-
kennemadr asté noin puol et on tydmaaliikennetta (Iahde: Rajavartiolaitos ja Tullihallitus).

2002 2003 2004 2005 2006 2007
Henkil6autot 5221
Linja-autot 4723
Kuorma-autot 89
Yhteensd 15 825 13 894 13102 30 629%) 14 077 10 033

Kuusamon raja-asemalle valtatieltd 5 johtava 46 km pituinen maantie 866 Kuusamo -
Kortesalmi on pééllystetty, kunnostettu ja tayttdd nykyisen litkenteen vaatimukset. Lii-
kenneméérd on raja-aseman ldheisyydessd noin 70 ajon./vrk ja suurimmillaan reilu 600
ajon./vrk. Raskaan liikenteen méairé vaihtelee vililld 16 - 50 ajon./vrk (7 - 22 % liiken-
nevirrasta). Tien leveys on 7,0 m ja sen kehittimistd kantatiend on esitetty Pohjois-
Pohjanmaan maakuntakaavassa seké Pohjois-Suomen strategiassa 2011.

Vendjédn puolella 54 km pituinen tie Suoperin raja-asemalta Padjirvelle on mutkainen ja
huonokuntoinen, kelirikkoaikaan ldhes ajokelvoton 6 m leved soratie. Tie on rakentama-
ton, sen rakenteellinen kunto on huono ja siind on pahoja vaurioita. Tieosuudella on vii-
si huonokuntoista siltaa. Tieyhteyden heikko kunto on hidasteena alueen matkailun ja
elinkeinoeldméin kehittymiselle. Tien parantamiseksi on olemassa suunnitelma.

Kuusamon tulli- ja raja-asema toimivat nykyisin huonokuntoisessa ja ahtaassa parakki-
rakennuksessa, jonka korvaaminen uudisrakennuksella on suunnitteilla. Ajoneuvojen
tarkastushalli valmistui vuonna 2006. Rajanylityspaikan rakenteellinen kapasiteetti riit-
tad tdman hetkisilld litkenneméaérilld hyvin.

2.2.2.4 Salla — Salla

Sallan rajanylityspaikka Sallan kunnassa, Lapissa avattiin maantieliikenteen kansainva-
lisend rajanylityspaikkana syyskuussa 2002. Vuosina 1992 - 2002 raja-asema toimi tila-
pdisend rajanylityspaikkana Kelloseldn nimelld. Rajanylityspaikka on avoinna kello 7 -
21.

Vuonna 2007 Sallassa rajan ylitti kaikkiaan reilu 32 000 ajoneuvoa, joista 30 000 oli
henkildautoja, 650 linja-autoja ja 1 600 kuorma-autoja. Rajan ylittdneen liikenteen maa-
rd viheni edellisestd vuodesta kaikkiaan 29 %, mutta linja-autojen miird kasvoi huo-
mattavasti. Vuonna 2007 rajan ylitti vajaa 66 000 matkustajaa, missé oli laskua edellis-
vuodesta 16 %.

Kuorma-autolitkenne muodostuu pidasiassa puutavaran tuonti- ja pdivittdistavaroiden
vientikuljetuksista. Vuonna 2007 raakapuuta tuotiin 18 000 m’, miki oli 20 % edellis-
vuotta enemmadn. Rajan ylittdneiden ajoneuvojen méddrd on 2000-luvulla kasvanut va-
jaasta 20 000:sta 45 000:n ajoneuvoon vuodessa, mutta putosi siis vuonna 2007 selvisti.
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Shtokmanin kaasukentdn sekd muiden Luoteis-Vendjdn luonnonvarojen hyddyntdmisen
voidaan odottaa tulevaisuudessa lisddvédn jossakin méérin tavaraliikennettd Sallan ra-
janylityspaikalla. Ennusteen (Matrex Oy) mukaan mahdollisesta Sallan ratayhteyden
rakentamisesta huolimatta potentiaaliset maantiekuljetukset Sallassa voisivat vuoteen
2020 mennessa lisdéintyd nykyiseen verrattuna yli kaksinkertaisiksi.

Taulukko 7. Liikenne Sallan rajanylityspaikalla vuosina 2000 - 2007 (Iahde: Tullihallitus).

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Henkildautot 9 666 5467 8 046 25788 34 552 41 249 43823 30122
Linja-autot 101 101 205 580 454 197 139 650
Kuorma-autot 9647 9574 9483 2679 3022 2798 1842 1575
Yhteensd 19 414 15 142 17 734 29 047 38028 44244 45 804 32 347

Sallan rajanylityspaikalle johtava kantatie 82 Rovaniemi - Kelloselkd on osa yleiseu-
rooppalaista TEN -verkkoa ja Barentsin kuljetuskéytivii, joka kulkee Kemisté ja Tor-
niosta Sallan kautta Murmanskin alueelle. Kantatietd 82 pitkin etdisyys Sallan rajanyli-
tyspaikalle on valtatieltd 4 Vikajarveltd 148 km, valtatieltd 5 Joutsijarveltd 62 km ja Sal-
lan kirkonkyldlta 23 km. Liikennemiéra vaihtelee vélilld 600 - 1500 ajon./vrk. Raja-
aseman ldheisyydessé liikennettd on nykyisin 125 ajon./vrk ja suurimmillaan litkenne-
méérd on 2 000 ajon./vrk. Raskaan litkenteen méaaré vaihtelee vililla 0 - 134 ajon./vrk (0
- 9 % liikennevirrasta). Liikennemddrén ennustetaan ennemmin pienenevén kuin kasva-
van, mutta rajalitkenteen kehityksen arvaamattomuus tekee ennusteista epidvarmoja.
Kantatien leveys on 7,0 m, lukuun ottamatta viimeistd 4 km pituista levedmpaé jaksoa.
Yhteysvilin tavoiteleveys on 8,0 m. Tien merkittdvimmat ongelmat ovat poikkileikka-
uksen kapeus, heikot ohitusmahdollisuudet sekéd suuri porokolareiden méaird. Tien pe-
rusparannustarve sekd kehittiminen valtatiend on nostettu esille muun muassa Itd-Lapin
maakuntakaavassa ja Pohjois-Suomen strategiassa 2011. Eteld-pohjoissuuntaista, 77 km
pituista maantietd 950 Kuusamo - Salla on esitetty Pohjois-Pohjanmaan seké Itd-Lapin
maakuntakaavoissa ja Pohjois-Suomen strategiassa 2011 kehitettédviksi kantatiend. Tien
leveys on pédasiallisesti 7,0 m ja litkkennemadrd 270 - 3 800 ajon./vrk, josta raskasta lii-
kennettd on 29 - 79 ajon./vrk (2 - 13 % liikennevirrasta).

Valtakunnan rajan jdlkeen Vendjan puolella noin 60 km pituinen tieyhteys Sallan raja-
asemalta Alakurttiin on alkuosaltaan (noin 20 km) hyvékuntoista paillystettyd tietd ja
loppuosaltaan (noin 40 km) huonompikuntoista paillystettya tietd, joka on jouduttu jopa
sulkemaan liikenteeltd kevéisin kelirikkoaikaan. Alakurtin ja Kantalahden vélinen tie-
osuus on pééllystetty ja kohtuullisessa kunnossa.

Vuonna 1998 valmistuneet tulli- ja raja-asema sekd ajoneuvojen tarkastushalli ovat ti-
loiltaan ja kunnoltaan hyvit. Myos rajanylityspaikan rakenteellinen kapasiteetti riittdd
nykyisilld litkkenneméérilla hyvin.
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2.2.2.5 Raja-Jooseppi — Lotta

Raja-Joosepin rajanylityspaikka Inarin kunnassa, Lapissa avattiin tammikuussa 1967 ja
se sai kansainvilisen rajanylityspaikan statuksen syyskuussa 1989. Raja-Jooseppi palve-
lee maantieliikenteen rajanylityksid ja on nykyisin avoinna kello 7 - 21.

Vuonna 2007 Raja-Joosepissa rajan ylitti kaikkiaan 22 500 ajoneuvoa, joista noin 19
000 oli henkildautoja, 750 linja-autoja ja 2 600 kuorma-autoja. Rajan ylittdneen litken-
teen kokonaisméard kasvoi edellisestd vuodesta 3 %. Vuonna 2007 rajan ylitti 56 000
matkustajaa, missi oli kasvua edellisvuodesta 9 %.

Kuorma-autolitkenne muodostuu pidasiassa puutavaran tuonti- ja paivittdistavaroiden
vientikuljetuksista. Hieman yli puolet niin l&htevistd kuin saapuvista autoista ajoi tyhja-
nd, silld puutavaraa Suomeen tuovat autot ldhtevit tyhjind ja elintarvikkeita Vendjille
vievit autot saapuvat tyhjind. Vuonna 2007 raakapuuta tuotiin 15 000 m’, miké oli noin
40 % edellisvuotta vihemmadn. Rajan ylittdneiden ajoneuvojen vuotuinen miird on
2000-luvulla vaihdellut 18 000:n ja 25 000:n vélilld. Shtokmanin kaasukentin sekd
muiden Luoteis-Vendjédn luonnonvarojen hyddyntdmisen voidaan odottaa tulevaisuu-
dessa lisddvin jossakin madrin tavaraliikennettd Raja-Joosepissa.

Taulukko 8. Liikenne Raja-Joosepin rajanylityspaikalla vuosina 2000 - 2007 (Iahde: Tullihalli-
tus).

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Henkildautot 14 258 16 585 19 857 15 665 16 158 22 834 18 791 19 108
Linja-autot 992 999 1019 849 596 101 697 753
Kuorma-autot 3167 2 811 2 663 2249 2472 2044 2437 2 626
Yhteensi 18 417 20395 23539 18 763 19 226 24979 21925 22 487

Rajanylityspaikalle valtatielti 4 johtava 52 km pituinen kantatie 91 Ivalo - Raja-
Jooseppi on kunnostettu 2000-luvulla ja on litkenteen tarpeita vastaavassa kunnossa.
Tien sisdllyttdimistd maanteiden TEN -verkkoon on esitetty Pohjois-Lapin maakunta-
kaavassa. Kantatien liikkennemédird on raja-aseman laheisyydessd nykyisin 70 ajon./vrk
ja suurimmillaan 3 100 ajon./vrk. Raskaan liikenteen maird vaihtelee vélilld 6 - 176
ajon./vrk (5 - 11 % liikennevirrasta). Tien leveys on 7,5 m. Kantatie 91 on osa Jddme-
renkdytdvad, joka on Barentsin kuljetuskdytivin toinen, Kemistd ja Torniosta Inarin ja
Utsjoen kautta Pohjois-Norjaan sekd Murmanskin alueelle kulkeva haara.

Vengjan puolella noin 250 km pituinen tieyhteys Raja-Joosepin rajanylityspaikalta
Murmanskiin on sorapintainen, kapea ja silld on kantavuuspuutteita. Tien rakentamis-
tarvetta on useita kymmenid kilometrejd. Valtakunnan rajan ja Murmanskin vililld ei
ole toimivaa matkapuhelinverkkoa.

Raja-Joosepin tulli- ja raja-asemakiinteistd on valmistunut vuonna 1980 ja se on perus-
korjattu vuonna 1998, mutta kaipaa saneerausta. Vuonna 1998 otettiin kdyttdon myos
ajoneuvojen tarkastushalli ja nykyiset liitkennejdrjestelyt. Raja-asemalla on kaytossa
erilliset raskaan ja kevyen liikenteen kulkuvaylt.
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2.2.3 Tilapiiset rajanylityspaikat

2.2.3.1 Parikkala — Syviioro

Parikkalan kunnassa Eteld-Karjalassa sijaitseva Parikkalan rajanylityspaikka on perus-
tettu tammikuussa 1996. Rajanylitysliikenne alkoi huhtikuussa 1997 ja on jatkunut tou-
kokuusta 2000 ldhtien keskeytyksettd. Tullihallitus on tilastoinut Parikkalan liikennetta
syyskuusta 2002 ldhtien. Nykyisin Parikkala on vilkkain tilapdinen rajanylityspaikka.
Rajanylityspaikka on avoinna maanantaista perjantaihin kello 8 - 19.

Vuonna 2007 Parikkalassa rajan ylitti 14 000 ajoneuvoa, missa oli laskua edellisvuoteen
29 %. Saapuva liikkenne on raakapuun tuontia Vendjiltd ja ldahtevd litkenne tyhjien
kuorma-autojen paluuajoja. Vuonna 2007 raakapuuta tuotiin 144 000 m’, miki oli 40 %
edellisvuotta vihemman. Vuosittain rajan ylittineiden ajoneuvojen méérd on kasvanut
tasaisesti, mutta kddntyi siis vuonna 2007 selvdén laskuun. Vuonna 2002 tilastoidun nel-
jan kuukauden aikana rajan ylitti 3 300 ajoneuvoa ja tdméin jilkeen 13 000 - 20 000 ajo-
neuvoa vuodessa.

Taulukko 9. Liikenne Parikkalan rajanylityspaikalla vuosina 2000 - 2007 (1&hde: Tullihallitus).

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Henkil6autot 4 16 6 10 12 33
Linja-autot 0 0 522 0 0 2
Kuorma-autot 3325 13 266 15378 18 595 19 581 13 931
Yhteenséd 3329 13282 15906 18 605 19 593 13 966

Rajanylityspaikalle valtatieltd 6 johtava noin 7 km pituinen maantie 4012 Kasuri - val-
takunnan raja on kunnostettu 1990-luvun lopulla. Tie on péillystetty ja sen leveys on
7,0 - 8,0 m. Liikennemé&érd on raja-aseman laheisyydessd 50 ajon./vrk ja suurimmillaan
300 ajon./vrk. Raskaan liikenteen méérd vaihtelee valilld 15 - 37 ajon./vrk (13 - 30 %).

Vendjédn puolella 35 km pituinen tieyhteys Syvdorosta Lahdenpohjaan Kékisalmi - Sor-
tavala -tielle on péddosin kunnostettu 2000-luvun alussa, mutta vaatii edelleen paranta-
mista ja siltd puuttuu pééllyste. Laatokan lénsipuolisesta Pietari - Kékisalmi - Sortavala
- Petroskoi -tieyhteydestd on tiettdvésti tulossa Vendjin liittovaltion federatiivinen tie ja
sen parantaminen on kdynnissd. Tdmé avaa Parikkalan rajanylityspaikkaan tukeutuen
mahdollisuuksia erityisesti luonto- ja kulttuurimatkailun kehittymiseen Parikkala - Lah-
denpohja - Sortavala -alueella, Laatokalla ja laajemminkin. Suorin maantieyhteys Etela-
Suomesta Laatokan ldnsirannalle ja edelleen Petroskoihin kulkee Parikkalan kautta.

Parikkalan rajanylityspaikan kdyton monipuolistamista ja statuksen muuttamista aluksi
rajoitetuksi, kahden valtion véliseksi henkild- ja matkailuliikenteen mahdollistavaksi
rajanylityspaikaksi ja pitkilld aikavélilld kansainviliseksi rajanylityspaikaksi on esitetty
Eteld-Karjalan maakuntaohjelmassa 2007 - 2010. Parikkalan rajanylityspaikalla on Nii-
ralan tullin vanhat rakennukset, jotka ovat jokseenkin toimivat ja kdyttokelpoiset, mutta
niistd puuttuu sosiaalitilat.
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2.2.3.2 Uukuniemi — Ristilahti

Myo6s Uukuniemen tilapdinen rajanylityspaikka sijaitsee Parikkalan kunnassa, Etelé-
Karjalassa. Rajanylityspaikka on ollut syksystd 2007 ldhtien toistaiseksi suljettuna, silld
kuljetukset voidaan hoitaa Parikkalan rajanylityspaikan kautta.

Vuonna 2007 Uukuniemelld rajan ylitti 760 ajoneuvoa, missé oli laskua edellisvuoteen
50 %. Saapuva liikenne on raakapuun tuontia Vendjéltd ja ldhtevéd liikenne tyhjien
kuorma-autojen paluuajoja. Vuonna 2007 raakapuuta tuotiin 10 000 m’, mika oli 40 %
edellisvuotta vihemmén. Vuosittain rajan ylittdneiden ajoneuvojen méérd on laskenut
2000-luvulla yli 16 000 ajoneuvosta 760 ajoneuvoon.

Taulukko 10. Liikenne Uukuniemen rajanylityspaikalla vuosina 2000 - 2007 (l&hde: Tullihalli-
tus).

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Henkildautot 5421 1329 14 7 19 0 0 0
Linja-autot 0 0 5 0 0 0 0 0
Kuorma-autot 10 961 8 687 7414 5160 2 069 1 648 1530 760
Yhteensi 16 382 10016 7433 5167 2 088 1 648 1530 760

Rajanylityspaikalle johtaa noin 1,5 km pituinen sorapintainen, melko hyvidkuntoinen
yksityistie, joka erkanee Uukuniemen kirkonkyldin valtatielti 6 johtavalta maantieltd
4021 Akanvaara - Uukuniemi. Maantie 4021 on pédllystetty ja sen leveys on 6,5 - 7,0
m. Litkennemé&érd on 150 - 610 ajon./vrk, josta raskasta liitkennettd on 8 - 39 ajon./vrk
(2 - 6 %). Rajanylityspaikan rakenteet ovat jokseenkin toimivat ja kayttokelpoiset.

2.2.3.3 Valkeavaara — Hekseli

Valkeavaaran rajanylityspaikka sijaitsee Kiteelld, Pohjois-Karjalassa. Valkeavaarassa
on ollut sanottavammin liikennettd viimeksi vuonna 1997. Vuonna 2007 tehtiin 21 rajan
ylitysta.

Raja-asemalle johtaa noin 1,5 km pituinen sorapintainen yksityistie, joka erkanee maan-
tieltd 4882 Kitee - Valkeavaara - Korkeakangas. Maantie 4882 on pééllystetty ja sen le-
veys on 6,3 - 8,3 m. Liikenneméérd on 50 - 1100 ajon./vrk, josta raskasta litkennettd on
1 - 38 ajon./vrk (2 - 6 %). Rajanylityspaikka on rakenteidensa puolesta nopeasti uudel-
leen kéyttoonotettavissa.

2.2.34 Ruhovaara — Korpiselki

Ruhovaaran tilapdinen rajanylityspaikka sijaitsee Joensuussa, Pohjois-Karjalassa. Ru-
hovaaran kautta tuodaan raakapuuta kolmena péiviané viikossa. Vuonna 2007 raakapuun
tuonnin volyymi oli 20 000 m’, mik oli 20 % edellisvuotta vihemmin. Rajan ylityksid
tehtiin noin 2 400.
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Taulukko 11. Liikenne Ruhovaran rajanylityspaikalla vuosina 2002 - 2007 (Iahde: Rajavartio-
laitos).

2002 2003 2004 2005 2006 2007
Yhteensd 684 3761 3288 2574 1 668 2 409

Raja-asemalle johtaa maantieltd 500 Niirala - [lomantsi noin 5 km pituinen Mannervaa-
ran paikallistie 15634, joka on sorapintainen ja sen leveys on 6,0 m. Liikennemédird on
43 ajon./vrk, josta raskasta liikkennettd on 4 ajon./vrk (9 %). Tieyhteys edellyttdd paran-
tamista molemmin puolin rajaa. Rajanylityspaikan rakenteet ovat vanhat ja edellyttiavét
korjausta

2.2.3.5 Haapovaara — Haapavaara

Haapovaaran tilapdinen rajanylityspaikka sijaitsee Ilomantsissa, Pohjois-Karjalassa. Ra-
janylityspaikka on toistaiseksi suljettu.

Haapovaaran kautta on tuotu raakapuuta. Vield vuonna 2006 raakapuun tuonnin volyy-
mi oli 34 000 m’ ja rajan ylitti 1 800 ajoneuvoa, mutta vuoden vaihteessa kuljetukset
siirtyivit hakkuupaikkojen sijainnista johtuen Leminahon rajanylityspaikalle.

Taulukko 12. Liikenne Haapovaran rajanylityspaikalla vuosina 2002 - 2007 (l&hde: Rajavartio-
laitos).

2002 2003 2004 2005 2006 2007
Yhteensd 3042 3252 2552 1783 1 800 2

Rajanylityspaikalle johtaa 2,5 km pituinen sorapintainen yksityistie, joka erkanee Haa-
povaaran paikallistieltd 15776. Paikallistie 15776 on sorapintainen ja sen leveys on 5,5 -
6,5 m. Liikennemadrd on 61 ajon./vrk, josta raskasta liikennetté on 4 ajon./vrk (7 %).

Haapovaaran rajanylityspaikkaa on Pohjois-Karjalan maakuntakaavassa esitetty kehitet-
tdvaksi aluksi rajoitettuna, kahden valtion vélisend rajanylityspaikkana ja pitkdlld aika-
vililld kansainvélisend rajanylityspaikkana tukemaan alueen matkailullista kehitysta se-
ki tulevaisuuden kuljetustarpeita. Haapovaaran kautta muodostuu nykyistd lyhyempi
yhteys Joensuusta Petroskoihin. Haapovaara on rakenteidensa puolesta nopeasti uudel-
leen kéyttoonotettavissa.

2.2.3.6 Leminaho — Kuolismaa

Leminahon tilapdinen rajanylityspaikka sijaitsee Ilomantsissa, Pohjois-Karjalassa. Le-
minahon kautta tuodaan raakapuuta neljdnd pdivéni viikossa. Kuljetukset siirtyivét sin-
ne vuoden 2007 alusta Haapovaaran rajanylityspaikalta. Sitd ennen liikennettd oli vii-
meksi vuonna 1979. Vuonna 2007 raakapuun tuonnin volyymi oli 34 000 m’ ja rajan
ylityksia tehtiin reilu 3 100.
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Taulukko 13. Liikenne Leminahon rajanylityspaikalla vuosina 2002 - 2007 (I&hde: Rajavartio-
laitos).

2002 2003 2004 2005 2006 2007
Yhteensa 0 0 0 0 0 3144

Rajanylityspaikalle johtaa noin 31 km pituinen maantie 5004 Kuuksenvaara - Le-
minaho, joka on alkuosaltaan paillystetty, loppuosaltaan sorapintainen. Tien leveys on
péaéllystetylld osuudella 7,0 - 7,5 m ja 12 km pituisella soraosuudella 6,5 m, mika haittaa
liikkenndintid. Liikennemé&érd on raja-aseman ldheisyydessid 73 ajon./vrk ja suurimmil-
laan 1 000 ajon./vrk, josta raskasta liikennettd on 5 - 61 ajon./vrk (4 - 7 %). Vendjén
puolen tieyhteyttd on parannettu vuonna 2006. Rajanylityspaikan rakenteet ovat vanhat
ja edellyttévit korjausta, mutta Leminaholla on muuten hyvit valmiudet toimia rajanyli-
tyspaikkana.

2.2.3.7 Inari — Inari

Inarin rajanylityspaikka sijaitsee Lieksassa, Pohjois-Karjalassa ja on maakunnan vilk-
kain tilapdinen rajanylityspaikka. Inarin kautta tuodaan raakapuuta viitend paivénd vii-
kossa. Vuonna 2007 raakapuun tuonnin volyymi oli 147 000 m’, mika oli 20 % edellis-
vuotta vahemmaén. Rajan ylityksid tehtiin noin 10 000. Liikenteen méairé Inarissa on ol-
lut varsin tasainen koko 2000-luvun ajan, mutta on kahden viime vuoden aikana ollut
laskussa.

Taulukko 14. Liikenne Inarin rajanylityspaikalla vuosina 2002 - 2007 (Iahde: Rajavartiolaitos).

2002 2003 2004 2005 2006 2007
Yhteensd 12 451 12775 14 258 14 498 12 135 10018

Rajanylityspaikalle johtaa maantieltd 522 Ilomantsi - Lieksa erkaneva noin 16 km pitui-
nen maantie 5223 Kitsi - Inari. Tie on peruskorjattu vuonna 1998, pééllystetty ja tien
leveys on 6,3 - 7,0 m.. Liikennemé&érd on 127 ajon./vrk, josta raskasta litkennettd on 19
ajon./vrk (15 %). Maantielld 522 on peruskorjaustarve.

Inarin rajanylityspaikkaa on Pohjois-Karjalan maakuntakaavassa esitetty kehitettdviaksi
aluksi rajoitettuna, kahden valtion vilisend rajanylityspaikkana ja pitkélld aikavélilld
kansainvélisend rajanylityspaikkana tukemaan alueen matkailullista kehitystd seké tule-
vaisuuden kuljetustarpeita. Inarin kautta muodostuu nykyisté lyhyempi yhteys Karjalan
Lentiiraan ja sen erdmaa- ja luonnonsuojelualueille. Inarin rajanylityspaikan tiloja on
uudistettu 1990-luvulla.

2.2.3.8 Kokkojirvi — Kokkojirvi

Kokkojarven rajanylityspaikka sijaitsee Lieksassa, Pohjois-Karjalassa. Kokkojérvelld on
ollut liikkennettd viimeksi vuonna 1995.
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Rajanylityspaikalle johtaa maantieltd 5223 Kitsi - Inari, 1dheltd Inarin rajanylityspaikkaa
erkaneva noin 15 km pituinen sorapintainen yksityistie. Rajanylityspaikka on raken-
teidensa puolesta uudelleen kéyttoonotettavissa.

2.2.3.9 Kivipuro — Kivivaara

Kivipuron rajanylityspaikka sijaitsee Lieksassa, Pohjois-Karjalassa. Kivipurossa on ol-
lut litkkennettd viimeksi vuonna 1999. Vuonna 2000 Suomen ja Vendjén rajaviranomai-
set sopivat, ettd Kivipuron toiminta-aikaa jatketaan toistaiseksi.

Rajanylityspaikalle johtaa maantieltd 524 Lieksa - Kuhmo erkaneva noin 16 km pitui-
nen maantie 5241 Nurmijdrvi - Kivivaara. Tie on ensimmadisen 2 km pituudelta pééllys-
tetty, loppuosaltaan sorapintainen. Pééllystetylld osuudella tien leveys on 6,5 m ja sora-
tieosuudella 5,2 - 6,2 m. Liikennemiéréd on 120 - 310 ajon./vrk, josta raskasta liikennettd
on 4 - 11 ajon./vrk (3 - 4 %). Rajanylityspaikka on rakenteidensa puolesta uudelleen
kayttoonotettavissa.

2.2.3.10  Rajakangas — Kolvasjiirvi

Rajakankaan rajanylityspaikka sijaitsee Kuhmossa, Pohjois-Pohjanmaalla. Rajakankaal-
la on ollut litkennettd viimeksi vuonna 2000.

Rajanylityspaikalle johtaa maantieltd 524 Lieksa - Kuhmo erkaneva noin 35 km pitui-
nen maantie 9111 Sivakka - Rajakangas, joka on 28 km pituudelta paillystetty ja vii-
meisen 7 km pituudelta sorapintainen tie. Paéllystetyn osuuden leveys on 6,5 m ja sora-
tieosuuden 5,5 m. Liikennemdéréd on 104 - 116 ajon./vrk, josta raskasta liikennettd on 10
- 18 ajon./vrk (9 - 17 %).

2.2.3.11 Karikangas — Roukkula

Karikankaan rajanylityspaikka sijaitsee Kuhmossa, Pohjois-Pohjanmaalla. Karikankaal-
la on ollut litkennettd viimeksi vuonna 1996.

Rajanylityspaikalle johtaa maantieltd 9121 Tondldansalmi - Hukkajérvi erkaneva noin 14
km pituinen sorapintainen yksityistie. Maantie 9121 on pééllystetty ja tien leveys on 6,1
- 6,4 m. Liitkennemddrd on 130 - 830 ajon./vrk, josta raskasta liitkennettd on 11 - 38
ajon./vrk (5 - 12 %).

2.2.3.12  Karttimo — Voinitsa

Karttimon tilapdinen rajanylityspaikka sijaitsee Suomussalmella Kainuussa. Rajan ylit-
tavd liikenne on raakapuun tuontia Vendjiltd ja tyhjien kuorma-autojen paluuajoja 3 - 4
péivini viikossa. Vuonna 2007 raakapuuta tuotiin 28 000 m’, mik oli yli 40 % edellis-
vuotta vihemmaén. Viime vuosina rajan ylitysten mdard on vaihdellut 1 400 ja 4 000 vé-
lilla.
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Taulukko 15. Liikenne Karttimon rajanylityspaikalla vuosina 2002 - 2007 (1ahde: Rajavartiolai-
tos).

2002 2003 2004 2005 2006 2007
Yhteensd 4082 1410 2170 2222 2322 1496

Rajanylityspaikalle johtaa maantieltd 843 Kuusamo - Suomussalmi erkaneva noin 9 km
pituinen maantie 9131 Isopalo - Lehtovaara, joka on sorapintainen, mutta kunnostettu ja
palvelee kelirikkoaikaa lukuun ottamatta hyvin raja-aseman liikennettd. Tien leveys on
5,5 m, liikkennemdiréd 69 ajon./vrk, josta raskasta litkennettd on 12 ajon./vrk (17 %). Ve-
néjén puolella tiestd on heikkokuntoista, kelirikkoaikaan l&hes ajokelvotonta.

Karttimon rajanylityspaikkaa on esitetty kehitettdviksi luonto- ja kulttuurimatkailua
palvelevana rajoitettuna rajanylityspaikkana. Rajanylityspaikan rakenteet ovat kaytto-
kelpoiset ja kapasiteetti riittid my0os nykyistd hieman suurempien liikennemairien kasit-
telyyn. Vuonna 2004 rakennettiin uudet kaistajdrjestelyt sekd varaus uudelle raja-
asemalle.

2.2.3.13  Kurvinen — Mikijirvi

Kurvisen tilapédinen rajanylityspaikka sijaitsee Kuusamossa, Pohjois-Pohjanmaalla. Ra-
jan ylittdva litkenne on raakapuun tuontia Vendjélti ja tyhjien kuorma-autojen paluuajo-
ja 2-3 pidivand viikossa. Viime vuosina rajan ylitysten mddrd on vaihdellut 1 800 ja 4
000 valilli. Vuonna 2007 raakapuuta tuotiin 34 000 m’.

Taulukko 16. Liikenne Kurvisen rajanylityspaikalla vuosina 2002 - 2007 (léhde: Rajavartiolai-
tos).

2002 2003 2004 2005 2006 2007
Yhteensd 1 844 3352 2365 3914 2394 2346

Rajanylityspaikalle johtaa maantielti 843 Kuusamo - Suomussalmi erkaneva noin 13
km pituinen sorapintainen yksityistie, jonka omistaja perii kuljetuksista ylldpitovelvoit-
teen ohella tienkdyttomaksua. Tien kunto on heikohko, mutta nykyiseen kdyttoon nih-
den riittdvd. Maantie 843 on péillystetty ja tien leveys on 5,7 - 7,1 m. Litkennemédara on
60 - 290 ajon./vrk, josta raskasta litkkennettd on 5 - 17 ajon./vrk (3 - 14 %). Vendjan puo-
lella tiestd on heikkokuntoista, kelirikkoaikaan ldhes ajokelvotonta. Rajanylityspaikan
rakenteet ovat vanhoja ja huonokuntoisia, mutta kapasiteetti riittdd my0ds nykyisté hie-
man suurempien litkenneméaérien kisittelyyn.

2.2.3.14  Onkamo — Onkamo

Onkamon tilapdinen rajanylityspaikka sijaitsee Sallan kunnassa, Lapissa. Onkamossa on
ollut sddannollisid puutavarakuljetuksia viimeksi vuonna 2003, jolloin tilastoitiin 145 ra-
janylitystd. Nikopiirissd ei ole muutoksia.

Rajanylityspaikalle johtaa maantieltd 950 Kuusamo - Salla noin 12 km pituinen Onka-
mon paikallistie 19843. Tie on paillystetty ja varsin hyvikuntoinen. Tien leveys on 5,6 -



38

6,0 m, litkkennemaérd 110 - 120 ajon./vrk, josta raskasta litkennettd on 2 - 3 ajon./vrk (2
-3 %).

2.2.3.15  Puitsi — Kundas

Puitsin rajanylityspaikka sijaitsee Sallan kunnassa, Lapissa. Puitsissa on ollut litkennettad
viimeksi vuonna 1996, eikd nékopiirissd ole muutoksia.

Puitsi sijaitsee tietd pitkin noin 110 km Sallan kansainviliseltd rajanylityspaikalta poh-
joiseen. Puitsin rajanylityspaikalle johtaa noin 50 km pituinen sorapintainen yksityistie,
joka erkanee Naruskajarven paikallistieltd 19865. Yksityistie on alkuosaltaan hyvikun-
toinen, loppuosaltaan erittdin huonokuntoinen metséautotie. Paikallistie 19865 on pinta-
kunnoltaan kohtalainen soratie. Tien leveys on 5,5 m, litkennemddra 107 - 169
ajon./vrk, josta raskasta liitkennettd on 6 - 13 ajon./vrk (4 - 8 %).

2.2.3.16 Virtaniemi — Janiskoski

Virtaniemen tilapdinen rajanylityspaikka sijaitsee Inarin kunnassa, Lapissa ldhelld Nor-
jan rajaa. Virtaniemessd on ollut sddannoéllisid puutavarakuljetuksia viimeksi vuonna
1994, mutta sen kautta tapahtuu vuosittain satakunta rajanylitystd ldhialueyhteistyhon
sekd tyomatkoihin liittyen. Vuonna 2007 ylityksid tehtiin 100. Nakdpiirissé ei ole kas-
vuodotuksia.

Rajanylityspaikalle johtaa kantatieltd 91 noin 43 km pituinen maantie 969 Akujérvi -
Virtaniemi. Tie on vuoroin pééllystetty (kaikkiaan 25 km), vuoroin sorapintainen (kaik-
kiaan 18 km), pintakunnoltaan kohtalainen, mutta mutkainen, mékinen ja loppuosaltaan
kapea. Tien leveys on piillystetyilld jaksoilla 6,0 - 7,0 m ja soratiejaksoilla 4,5 - 6,0 m.
Litkennemddrd raja-aseman ldheisyydessd on 63 ajon./vrk ja suurimmillaan 790
ajon./vrk, josta raskasta litkennettd on 3 - 46 ajon./vrk (5 - 6 %).

Virtaniemen rajanylityspaikkaa on esitetty kehitettdviksi kulttuuria ja elinkeinoelamaa
palvelevana rajoitettuna rajanylityspaikkana, jonka status pyrittdisiin tarvittaessa muut-
tamaan Pohjois-Lapin maakuntakaavan mukaisesti kansainviliseksi rajanylityspaikaksi.

2.3 Julkinen liikenne

Kuhmosta kaksi kertaa viikossa Kostamukseen ja Rovaniemeltd kolme kertaa viikossa
Murmanskiin molempiin suuntiin ajettavat linja-autoyhteydet ovat tdlld hetkelld ainoat
sadnndlliset julkiset henkildlitkenneyhteydet Imatran pohjoispuoliselta alueelta Suomes-
ta Vengjille. Joensuun ja Petroskoin vilistd yhteyttd liikennoi péivittdin vaihteleva méaa-
rd suomalaisia ja vendldisid minibusseja ja takseja ja toimijat pyrkivét jarjestimédn
myds erilaisia kimppakyytejd. Rautatieoperaattoreiden toimesta on selvitetty kiskobussi-
litkennettd Joensuun ja Petroskoin vélilld, mutta matkustajapohja ei ole tdhdn mennessé
riittdnyt taloudellisesti kannattavaan sdannolliseen liikenteeseen.
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Suomen ja Vendjin vélistd reittilentoliikennettd séddntelee maiden vélinen lentoliikenne-
sopimus, joka on tehty vuonna 1994 ja joka mahdollistaa suorat reittilennot Helsingisti
ja muualta Suomesta Venijille. Ainoa rajoitus sopimuksessa on se, ettd kaupunkiparei-
hin esim. Helsinki - Moskova ja Helsinki - Murmansk voidaan nimeti vain yksi lento-
yhtié kummastakin maasta ja timén lentoyhtion tulee olla suomalainen tai venéldinen.
Takavuosina Rovaniemen ja Murmanskin sekd Joensuun ja Petroskoin viélilld on ollut
sdannoéllinen lentoyhteys, mutta ongelmana on ollut reittien huono kannattavuus. Talla
hetkelld Pohjois- ja Itd-Suomesta ei ole lentoyhteyksid Venijille. Viime aikoina vena-
ldinen lentoyhtid on lentédnyt Helsingistd Petroskoihin kolme kertaa viikossa. Lennot
ovat olleet keskeytyneind 20.10.2007 - 24.2.2008 vilisend aikana. Murmanskiin ja Ar-
kangeliin on nykyisin lennettdvd Helsingistd Pietarin tai Moskovan kautta.

2.4 Rajaliikenteen erityiskysymykset

Vendjén tullin muuttuvat médriykset, ajoittainen tarkastustoiminnan hitaus, byrokraatti-
suus ja raja-asemilla toimivien viranomaistahojen suuri miird koetaan monin tavoin
litkkkumista hidastavina ja yhteistyotd vaikeuttavina tekijoind. Vendjan duuma hyvéksyi
31.12.2006 lain rajaviranomaisten lukumééran véhentdmisestd (laki nro 266/2006) kah-
teen viranomaiseen rajanylityspaikoilla. Lakia ei ole pantu vield tdytdntoon, silld Vena-
jéan hallituksen on annettava lukuisia asetuksia, jotta lain tdytdntoonpano voi alkaa. Lain
mukaan rajalla tulee toimimaan kaksi viranomaista eli tulli- ja rajavartiolaitos, mutta
myds muut tarkastukset tulee hoitaa raja-asemalla. Laki ei nidin ollen velvoita siirtdimiin
kaikkia tarkastuksia sisdmaahan. Viranomaistarkastusten vdheneminen rajalla tulee no-
peuttamaan rajan ylitystd, mutta todellisiin tuloksiin pdistdin vasta, kun tullaus ja muu
asiakirjalitkenne muuttuu sdahkoiseksi. Vuoden 2009 alusta 1dhtien EU:n ja Vendjdn vi-
lisessd liikenteesséd pyritdédn siirtymédn sédhkoisiin TIR Carnet -ennakkoilmoituksiin eli
sdahkoiseen passitusjdrjestelmiin.

Rautatielitkenteessd on Suomen ja Vendjdn puolella kummallakin vain yksi toimija:
VR-Yhtyma ja Venidjin rautatiet -osakeyhtio (Lokakuun rautatiet). Suomen ja Venéjin
vilistd rautatieyhdysliitkennesopimusta on tarkoitus muuttaa siten, ettd kansainvilinen
tavaraliikenne vapautuu.
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3 KEHITTAMISTARPEET

3.1 Yleista

Vuonna 2007 Suomen ja Vendjén vilisen rajan ylitti ldhes 7 miljoonaa matkustajaa ja
3,5 miljoonaa ajoneuvoa, joista hieman yli miljoona raskasta ajoneuvoa. Tavaraa itéra-
jan yli kulkee nykyisin noin 35 miljoonaa tonnia vuodessa ja vuoteen 2020 mennessi
médrdn ennustetaan kasvavan 2 - 2,5-kertaiseksi. Liitkenneméérit ja siten my0s rajalii-
kenneyhteyksien kehittiminen ovat painottuneet maiden vélisen rajan eteldisimmille
rajanylityspaikoille, jotka ovat maantieliikenteessd Vaalimaa, Nuijamaa ja Imatra sekd
rautatieliikenteessd Vainikkala ja Imatrankoski. Luoteis-Vendjén alueen taloudellinen
kehittyminen, Barentsinmeren ja Kuolan alueen luonnonvarojen hyddyntdminen seké
lahialuematkailu luovat tarpeita kehittdd litkenneyhteyksid myos rajan pohjoisemmilla
alueilla.

Suomen ja Vendjidn viliset rautatiekuljetukset ovat olleet pitkélld aikajénteelld voimak-
kaassa kasvussa, mutta viimeisen vuoden aikana rautateiden tavarakuljetusten méaarit
ovat vihentyneet voimakkaasti. Rautatiekuljetusten volyymit ovat herkkid sekd Vendjén
tariffi- ja tullipolitiikalle ja omien satamien kayttod suosivalle kuljetuspolitiikalle ettd
muutoksille yksittdisten suurten tavaraerien kuljetussopimuksissa.

Itdrajan ylittdvén henkilo- ja linja-autoliikenteen médard kasvoi voimakkaasti aina 2000-
luvun alkupuolelle, minka jilkeen kasvu on taittunut ja kddntynyt lievddn laskuun. Vii-
me vuonna henkildliikenteen maird sdilyi edellisvuoden tasolla. Raskaan liikenteen
méérd on ollut eteldisilld rajanylityspaikoilla transito-kuljetusten vuoksi voimakkaassa
kasvussa koko 2000-luvun. Pohjoisilla rajanylityspaikoilla raskas litkenne on ollut vii-
me aikoina laskussa raakapuun tuontiméérien vihenemisesté johtuen.

Vendjd on nostamassa puun vientitulleja vuoden 2009 alusta sekd ilmaissut myds aiko-
muksensa vidhentdd tilapdisten rajanylityspaikkojen sekd puutavaran tullauspaikkojen
mairdd nykyisestd. Suunnitellussa laajuudessa toteutuessaan ndma péaédtdkset tulevat va-
hentimédn rajusti puun tuontimddrid Venijiltdi Suomeen. Monilla rajanylityspaikoilla
puun tuonti todennékdoisesti katkeaisi. Vendjdlld on Suomen rajan ldheisyydessd laajoja
alueita, joilta on liitkennejirjestelmén kannalta jarkevaa ja taloudellista kuljettaa jatkos-
sakin puuta Suomeen. Titd ndkokulmaa tulee korostaa Vendjén viranomaisille logistii-
kan kannalta mahdollisuutena seké toisaalta alueellisen elinkeinotoiminnan tukemisena.

Suomen puolella kansainvilisille rajanylityspaikoille johtavia teitd on kunnostettu vuo-
sien aikana, eikd Imatran pohjoispuolisella alueella tdlla hetkelld esiinny suuria puuttei-
ta. My0s tilapdisille rajanylityspaikoille johtavat tiet vastaavat padosin liikenteen tarvet-
ta, mutta Vendjilld tehtivistd paatoksistd riippuen niiden litkennemadrit saattavat pie-
nentyé selvéstikin.
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Venijin puolella kansainvilisille rajanylityspaikoille johtavat tiet eivit vastaa kansain-
vélisen liikenteen vaatimuksia erdiden teiden ollessa liitkenneturvallisuuden kannalta
suorastaan vaarallisia. Tilapdisille rajanylityspaikoille johtavat tiet ovat Vendjilld ylei-
sesti erittdin hankalakulkuisia. Vendjdn puolella kaikki Suomen rajalle johtavat maantiet
ovat nykyisin alueellisia teitd, mutta suunnitelmia erdiden niistd muuttamiseksi liittoval-
tion federatiivisiksi teiksi on olemassa. Lokakuussa 2007 perustettu Vendjdn valtiollis-
ten rajojen kehittdmisvirasto on laatimassa 1.7.2008 mennessi rajanylityspaikkojen ke-
hittdmistd koskevan suunnitelman seuraavaksi 20 vuodeksi. Lisdksi virasto tekee tekni-
sid ratkaisuja koskevan mallisuunnitelman rajanylityspaikoille. Vendjdlld on télld het-
kelld 435 rajanylityspaikkaa ja tarkoituksena on vdhentdd niiden miirda. Rajojen kehit-
tdmisvirasto ei kuitenkaan pystynyt antamaan tyoryhmén tapaamisessa riittdvan yksi-
tyiskohtaisia tietoja Imatran pohjoispuolen rajanylityspaikkojen kehittimisesta.

Koska Vendjélld on rajanylityspaikkojen uudistusprosessi kdynnissd, on Suomen etujen
mukaista pyrkid ensisijaisesti sdilyttimaan kaikkien nykyisten kansainvilisten rajanyli-
tyspaikkojen asema ja parantaa niiden infrastruktuuria ja ldpdisykykyé. Toissijaisena
pyrkimyksend on sdilyttda tilapdisten rajanylityspaikkojen toimivuus erityisesti puutava-
ran tuonti- ja tullauspaikkoina. Vasta kolmannella sijalla prioriteettijarjestyksessd on
mahdollisten uusien kansainviélisten rajanylityspaikkojen perustaminen.

3.2 Kansainviliset rajanylityspaikat

3.2.1 Niirala — Virtsila

Niiralan raideliikenteeseen liittyvid kehittimistarpeita ovat rataosien Sékédniemi - Niirala
ja Joensuu - Uimaharju sidhkdistiminen ja akselipainon nosto 22,5 tonnista 25 tonniin.
Lisdksi Niiralan ratapihan automatisointia tulisi lisdtd ja rakentaa raideliikenteen val-
vontakamerajarjestelma.

Maantieliikenteen osalta Niirala on Imatran pohjoispuolisen alueen rajanylityspaikoista
selvisti vilkkain, mistd syystd sinne esitetyt parantamistoimenpiteet ovat kiireellisimpia.
Kiireellisin toimenpide on kantatien 70 leventdminen 7,2 - 7,5 metristd 8,0 metriin noin
15 km matkalla ja uuden linjauksen toteuttaminen vélillda Lahdenvaara - Niirala. Lisdksi
Niiralan ja Viértsildn raja-asemien viélille tulisi rakentaa erilliset raskaan liikenteen kais-
tat. Maantie 486 tulisi perusparantaa ja toteuttaa litkenneturvallisuusjarjestelyt valilla
Puhos - Tohmajirvi. Valtatien 6 ja maantien 486 liittyma Puhoksella tulisi rakentaa eri-
tasoliittymaksi.

Pitkélla aikavalilla litkennemadrien kehittyessd Niiralan rajanylityspaikalle tulisi raken-
taa uusi tulli- ja raja-asema raskaan liikenteen tarpeisiin.
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3.2.2 Vartius — Lytta / Kivijérvi

Vartiuksen raideliikenteen kehittimisen edellytyksend on Venéjin puolella rataosuuden
Lietmajirvi - Kotshkoma saattaminen sithen kuntoon, ettd se voidaan kunnon puolesta
avata virallisesti kansainviliselle liikenteelle osana Barentsin linkkid. Rataosalta puut-
tuu sdhkoistys ja turvalaitteet ja sen palvelutaso tulisi nostaa 22,5 tonnista 25 tonnin ak-
selipainoon. Venéldisen osapuolen ilmoituksen mukaan kansainvéliselle liikenteelle
avaamisen ehtona on, ettd rataosalle 10ytyy riittdvisti kuljetuksia. Radan kunnostukseen
on myodnnetty rahoitusta vuosille 2008 - 2009.

Suomen puolella raideliikenteen ensisijainen kehittdmistarve on rataosan Kontioméki -
Vartius peruskorjaus. Lisdksi rataosalla tulisi rakentaa uusi liikennepaikka ja kehittda
nykyisid litkennepaikkoja. Mydhempid parantamistarpeita ovat rataosan Oulu - Kon-
tiomédki uusien liikennepaikkojen rakentaminen, nykyisten liikkennepaikkojen kehittdmi-
nen ja suojastuksen rakentaminen. Pitkélld aikavilillda molemmilla rataosilla tulisi akse-
lipaino nostaa 22,5 tonnista 25 tonniin. Vartiuksen ratapihalle tulisi rakentaa vaunuvaa-
ka ja raideliikenteen valvontakamerajérjestelma.

Vartiuksen maantieyhteyksien osalta ensisijaisena kehittdmistarpeena on kantatien 89
leventdminen 6,2 - 7,0 metristd 8,0 metriin 103 km matkalla. Myods maantie 912 vililla
Kuhmo — Vartius tulisi yllépitotoimenpiteiden yhteydessé leventdd 6,2 - 7,5 metristé 8,0
metriin 52 km matkalla ja kehittdd jatkossa kantatiend liikenteelliset olosuhteet huomi-
oiden. Maantielld 912 Tonoldnsalmen silta vaatii kiireellistd korjaamista. Liikenneméaa-
rien kasvaessa rajanylityspaikalle tulisi rakentaa lisékaistoja.

Vartiuksen rajanylityspaikan tulli- ja raja-asemalla on laajennus- ja saneeraustarve. Lii-
kennemaddrien kasvaessa tulisi toteuttaa vastikddn valmistuneen rajaliikennekeskuksen
seuraavat vaiheet sisdltden my0s ratapihan laajentamisen sekd huolinta- ja terminaaliti-
lojen rakentamisen.

3.2.3 Kuusamo — Suoperi

Mikdli liikkennemaérat Kuusamon rajanylityspaikalla kasvavat, tulisi maantie 866 leven-
tad yllapitotoimenpiteiden yhteydesséd 7,0 metristd 8,0 metriin ja kehittdd jatkossa kanta-
tiend litkenteelliset olosuhteet huomioiden 46 km matkalla. Litkenneméérien kasvaessa
rajanylityspaikalla tulisi toteuttaa my0s kaistajdrjestelyt.

Kuusamon rajanylityspaikan tulli- ja raja-asema tulisi korvata uudisrakennuksella.

3.2.4 Salla — Salla

Tadhan saakka tehdyt selvitykset Salla - Kantalahti -ratayhteydestd (Jaakko Poyry Infra,
Matrex Oy) yhdessd mahdollisen Soklin kaivoshankkeen toteutumisen kanssa tukevat
Sallan nykyisen ratayhteyden sdilyttdmistd. Kannattavuusraja Salla - Kantalahti -radan
rakentamiselle on 2 - 3 miljoonaa tonnia vuodessa, mikd ennustettujen kuljetusmiirien
mukaan saattaisi toteutua. Kysyntdpotentiaalia Sallan radalle on Murmanskin alueella
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Kuolan mineraalivarojen ja kaivosteollisuuden muodossa. Maailman suurimmaksi kaa-
sukentédksi arvioidun Shtokmanin kédyttoonottoon ja Koillisvayldn kdyton lisdéntymi-
seen liittyvdd potentiaalia ei toistaiseksi ole edes arvioitu. Venédjélld ratainvestoinnit
tehddédn radan kaupalliseen kannattavuuteen eli litkenteestéd saataviin tuottoihin perustu-
en, kun taas Suomessa péitokset ovat hankkeen yhteiskuntataloudellisen kannattavuu-
den pohjalta poliittisia.

Mikdli Salla - Kantalahti -ratayhteyden rakentaminen katsotaan Venijilld tarpeelliseksi,
tulisi avata keskustelut Vendjén viranomaisten seké elinkeinoeldmén edustajien kanssa
ja varautua lisdselvityksen laatimiseen. Rahoittajatahojen tulisi myos sitoutua selvityk-
sen pitkdn aikavilin ratkaisuihin samanaikaisilla periaatepddatoksilld. Suomen puolella
Sallan radan kéyttoonotto tarkoittaisi uuden radan rakentamista 7,5 km matkalla ja ny-
kyisen radan kunnostamista vélilld Misi - Kelloselka.

Sallan maantieyhteyksien osalta ensisijaisena tarpeena on kantatien 82 leventiminen
ylldpitotoimenpiteiden yhteydessd 7,0 metristd 8,0 metriin noin 120 km matkalla, lii-
kenneturvallisuuden parantaminen sekéd pitkdlld aikajdnteelld kehittiminen valtatiend.
Maantietd 950 pyritddn lahivuosina pitdmién liikkenteen tarpeiden mukaisessa kunnossa
normaalein hoidon ja ylldpidon toimin. Pitkdlld aikajénteelld, mikéli litkennemé&arit
kasvavat, maantie 950 on tarpeen leventdd ylldpitotoimenpiteiden yhteydessd 7,0 -7,5
metristd 8,0 metriin 63 km matkalla ja kehittdd kantatiend liikenteelliset olosuhteet
huomioiden.

3.2.5 Raja-Jooseppi — Lotta

Raja-Jooseppiin johtava kantatie 91 on Suomen puolella liikenteen tarpeita vastaavassa
kunnossa.

Raja-Joosepin rajanylityspaikan tulli- ja raja-asema tulisi saneerata.

3.3 Tilapiiset rajanylityspaikat

Pédasiallisesti metsiteollisuuden tuontikuljetuksia palvelevat tilapdiset rajanylityspaikat
ovat Suomessa suhteellisen kevyesti hallinnoituja ja niitd voidaan ottaa kdyttoon ja sul-
kea tarpeen mukaan. Vaikka prioriteettina on nykyisten kansainvilisten rajanylityspaik-
kojen toiminnan turvaaminen, on Suomen edun mukaista pyrkid sdilyttiméaédn kaikki ti-
lapdiset rajanylityspaikat mahdollisia tulevia tarpeita varten ja kehittdd niiden infra-
struktuuria ja toimintaa kysynnén mukaisesti molemmin puolin rajaa.

Tilapdisten rajanylityspaikkojen kautta tapahtuva raskas litkenne rasittaa alempaa tie-
verkkoa, mistd syystd on varmistettava niille johtavan alemman tieverkon pysyminen
litkkenteen tarpeen edellyttdmassé tasossa. Yhteistyotd Vendjin paikallishallinnon viran-
omaisten kanssa tulee kehittdd, silld suurimman ongelman tilapdisten rajanylityspaikko-
jen kdytolle muodostaa Vendjdn puolen tieston heikko kunto. Vain niiden rajanylitys-
paikkojen toimintaa voidaan kehittdd, joihin sekd Suomi ettd Vendjé voivat sitoutua.
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Parikkalan rajanylityspaikkaa voitaisiin kehittdd aluksi rajoitettuna, kahdenvélisen lii-
kenteen mahdollistavana rajanylityspaikkana tukemaan Laatokan ldnsipuolisten aluei-
den luonto- ja kulttuurimatkailua ja elinkeinojen kehittymisté. Pitkalld tdhtdimelld myos
Parikkalan rajanylityspaikan statuksen nosto maantieliikenteen kansainviliseksi ra-
janylityspaikaksi voi olla perusteltua. Suomen puolella rajaa tirkeimmait investoinnit on
padasiassa jo tehty ja myos Vendjén puolella asiat ovat edenneet hyvin.

Alueviranomaiset ovat esittineet rautatieliikenteen rajanylityspaikan saamista Parikka-
laan osana Jarvi-Suomen ratayhteyden kehittdmishanketta vélilli Vaasa - Seindjoki -
Jyvéskyld - Pieksdmiki - Savonlinna - Parikkala - Pietari. Tdlld hetkelld hankkeen to-
teuttamiseen ei ole mahdollisuuksia.

Puun tuontikuljetusten jatkuessa Lieksan Inarin rajanylityspaikalla on tarve lisdkaistan
rakentamiselle seka ldhteville ettd saapuvalle liikenteelle.

3.4 Julkinen liikenne

Suomen ja Vendjéin vélinen lentoliikennesopimus mahdollistaa suorat reittilennot Hel-
singistd tai muualta Suomesta Venédjélle. Ainoa rajoitus sopimuksessa on se, ettd kau-
punkipareihin esimerkiksi Helsinki - Moskova ja Helsinki - Murmansk voidaan nimeta
vain yksi lentoyhtié kummastakin maasta ja tdiméan lentoyhtion tulee olla suomalainen
tai vendldinen. Lennot Pohjois- ja Itd-Suomesta Luoteis-Venéjille voidaan aloittaa, jos
reiteille 10ydetéédn asiasta kiinnostuneita lentoyhtiditad. Lentoyhteyksien kehittdminen ei
ole kiinni viranomaisten toiminnasta.

Barentsin alueen poikittaisen reittilentoliikenteen ongelmaksi on todettu liian vahéinen
matkustajamdérd. Pohjoisten alueiden tulisikin yhdessd matkailualan ja muun elinkei-
noeldmin kanssa pohtia houkuttimia reittilentoliikenteen kannattavuuden parantamisek-
si Pohjois-Norjan, Pohjois-Ruotsin, Pohjois-Suomen ja Luoteis-Vendjin valilld. Talta
pohjalta alueet voisivat myohemmin neuvotella suorien lentoyhteyksien avaamiseksi
kokeiluluonteisesti Rovaniemeltd Murmanskiin ja Oulusta Arkangeliin.

Joensuun ja Petroskoin vililld matkustajapohja ei ole riittdnyt taloudellisesti kannatta-
vaan sddnnolliseen joukkoliikenteeseen, mistd syystd joukkoliikennettd on jarkevintd
pyrkid kehittdmaén tilausliikenteen pohjalta. Tétd varten voitaisiin selvittdad edellytykset
tilausbussiliikenteen kehittdmiseksi. Taloudellisten edellytysten puuttumisesta huoli-
matta Joensuun ja Petroskoin vilille voitaisiin pyrkid kokeiluluonteisesti avaamaan kis-
kobussiyhteys mahdollisesti kesdkausien ajaksi.

3.5 Rajaliikenteen erityiskysymykset

Tyoryhmédn mandaattiin ei ole kuulunut rajaliikenteen erityiskysymysten selvittiminen,
mutta sidosryhmien ja asiantuntijoiden kuulemisissa on noussut esille useita nidkokul-
mia.
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Raja- ja tulliviranomaisten aktiivista yhteistyotd ja tiedonvaihtoa tulisi jatkaa ja raja-
muodollisuuksia yhtendistdd molemmin puolin rajaa. Suomen viranomaisten tulisi pyr-
kid vaikuttamaan siihen, ettd Vendjélld pannaan tdytintoon tehty laki kahden rajaviran-
omaisen (tulli ja rajavartiosto) malliin siirtymisestd. Vastaavasti tulisi pyrkid vaikutta-
maan my0s siihen, ettd tarkastushenkilost6d Vendjan puolen raja-asemilla lisitan.

Rajanylityspaikkojen lépédisykykya tulisi parantaa myds niiden aukioloaikoja tarvittaes-
sa jatkamalla ja asiakirjojen késittelyaikoja tehostamalla. Rajatarkastusten sujuvuutta
tulisi lisdtd edistimalld passitusta, tullausta seké raja- ja tuotetarkistuksia nopeuttavien
menetelmien ja erityisesti sdhkdisen tullauksen kayttoonottoa. Sdhkoistd tullausta varten
tulisi kehittdd kayttdjaystidvillinen ennakkoilmoittautumisjirjestelmd. Rautatieliiken-
teessd sdhkoistd tiedonsiirtoa ja yhteisié tietojarjestelmid on jo kehitetty.

Suomen ja Vendjén vilistd rautatieyhdysliikennesopimusta on tarpeen muuttaa kansain-
vilisen tavaraliikenteen vapauttamiseksi ja muun muassa konttiliikenteen mahdollista-
miseksi kaikilla rajanylityspaikoilla.
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Taulukko 17. Rajanylityspaikoille johtavien liikenneyhteyksien kehittéamistarpeet, niiden arvioi-
dut kustannukset (alv 0 %) ja kiireellisyys.

Rajanylityspaikka Toimenpide Kust. [milj. €] | Tavoitevuosi
Niirala - Virtsilia Rataosat Sikéniemi - Niirala ja Joensuu - Uimaharju 450

sahkoistdminen ja akselipainon nosto 22,5t — 25 t

Niiralan ratapihan automatisoinnin lisddminen ja

raideliikenteen valvontakamerajérjestelma 50
Raskaan liikenteen kaistojen rakentaminen raja-asemien vilille 0,5 2008-09
Kt. 70 l'eventanrr‘nrffen 72-75m— ?,0 m 15 km matkalla ja 115 2009-12
uusi linjaus valilld Lahdenvaara - Niirala
N.['t.. 486 pemsparantarﬁ}ngn]a liikkenneturvallisuus-jérjestelyt 2.5 2009-12
vililld Puhos - Tohmajérvi
Vt. 6 Puhoksen eritasoliittymé 5,5 2010-11
Yhteensi 70,0

Vartius - Lytta / Kivijérvi |Rataosa Kontiomiki - Vartius peruskorjaus 21,0 2010-12

Rataosa Kontiomiki - Vartius uuden liikennepaikan
rakentaminen, nykyisten liikennepaikkojen kehittiminen ja 9,0 2012
sahkoistyksen taydentdminen

Rataosa Oulu - Kontiomiki uusien liikennepaikkojen
rakentaminen, nykyisten liikennepaikkojen kehittiminen ja 25,0
suojastuksen rakentaminen

Rataosa Oulu - Kontioméki - Vartius akselipainon nosto 22,5 t

50,0

—25t ’
Vartiuksen ratapihan vaunuvaaka ja raideliikenteen
valvontakamerajérjestelma
Kt. 89 leventiminen 6,2 - 7,0 m — 8,0 m 103 km matkalla 7,0 2008-12
Mt. 912 Tonolansalmen sillan korjaaminen 3,0 2009-11
Kaistajérjestelyt rajanylityspaikalla 1,0 2013-15
Mt. 912 Kuhmo'— Var?lu"s ls?ventamlnefl 6:2 -75m— 8,0m 40 201620
52 km matkalla ja kehittdminen kantatiend
Yhteensi 120,0

Kuusamo - Suoperi Mt.'8§6 l‘eventamme'n ?,0 m — 8,0 m 46 km matkalla ja 3.0 2016-20
kehittdminen kantatiend
Kaistajarjestelyt rajanylityspaikalla 0,5 2016-20
Yhteensi 35

Salla - Salla Kt. 82 leventaminen 7,0 m — 8,0 m 120 km matkalla,
.. . . . I - 8,0 2013-17
liikkenneturvallisuuden parantaminen ja kehittdiminen valtatiend
Mt.'9?0 l‘eventamme'n z,O -7,5m — 8,0 m 63 km matkalla ja 40 2021-25
kehittdminen kantatiend
Yhteensi 12,0

Raja-Jooseppi - Lotta - -

Yhteensi 0,0
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4 RAHOITUSINSTRUMENTIT

4.1 ENPI CBC -ohjelmat

European Neighbourhood and Partnership Instrument, cross border cooperation (ENPI
CBC) on Euroopan Unionin rajayhteistydohjelma, jota toteutetaan ohjelmakaudella
2007 - 2013 EU:n ulkorajoilla jasenmaiden ja kumppanuusvaltioiden yhteiseni ohjel-
mana. ENPI CBC -rahoitusta voidaan kdyttdd jasenvaltioissa ja kumppanuusvaltioissa
sijaitsevien alueiden yhteisiin toimenpiteisiin. Suomen ja Venédjén rajalla toteutettavat
ohjelmat ovat Karelia ENPI, Kolarctic ENPI ja Kaakkois- Suomi - Venija -ohjelma.

Karelia ENPI CBC —ohjelma jatkaa yhteisty6td, jota on aiemmin toteutettu Interreg II ja
Il A Karjala -ohjelmissa sekd Euregio Karelia -naapuruusohjelmassa. Karelia ENPI:n
ohjelma-alueeseen kuuluvat Kainuu, Pohjois-Karjala ja Pohjois-Pohjanmaa seki Karja-
lan tasavalta. Ohjelman péétavoitteena on vahvistaa ohjelma-alueella tapahtuvaa ra-
janylittdvaa yhteistyota strategisesti merkittdvilla toimialueilla ja luoda edellytykset yh-
teistyon kéytdnnon toteuttamiselle. Karelia ENPI CBC -ohjelman EU-rahoitus tulee
olemaan 23,2 miljoonaa euroa. Suomen ja Vendjén kansallisen vastinrahoituksen on
suunniteltu vastaavan EU:n rahoitusta.

Kolarctic ENPI CBC -ohjelma jatkaa rajat ylittdvaa yhteistyotd samalla maantieteellisel-
1a alueella kuin Kolarctic -naapuruusohjelma. Ohjelma-alueesen kuuluvat Suomesta
Lappi, Vendjiltd Murmanskin, Arkangelin ja Nenetsian alueet, Ruotsista Norrbotten se-
ki Norjasta Finnmark, Tromssa ja Nordland. Ohjelman tavoitteita ovat taloudellinen ja
sosiaalinen kehitys, yhteiset haasteet sekd kansalaisten vilinen yhteistyd. Kolarctic EN-
PI CBC -ohjelman EU-rahoitus tulee olemaan 28,2 miljoonaa euroa. Suomen ja Ruotsin
kansallinen rahoitus tulee olemaan yhteensd 14 miljoonaa euroa, Norjan 7 miljoonaa
euroa ja todennékdisesti myds Vendjin 7 miljoonaa euroa.

Kaakkois-Suomi - Venidjd -ohjelman ohjelma-alueeseen kuuluvat Eteld-Karjala, Ky-
menlaakso, Eteld-Savo, Pietari ja Leningradin alue. Ohjelman teemoja ovat taloudelli-
nen kehitys, yhteiset haasteet rajanylitykseen ja ympéristoon liittyen sekd sosiaalinen
kehitys ja kansalaisyhteiskunta. Ohjelman EU-rahoitus on 36,2 miljoonaa euroa. Suo-
men ja Vendjdn kansallinen vastinrahoitus on yhteensi vastaavan suuruinen kuin EU:n
rahoitus.

Naapuruusohjelmarahoitusta on jossakin miirin kdytetty rajanylityspaikkojen kehitti-
miseen, niille johtavien tieyhteyksien parantamiseen sekéd rajanylityksessd ja rajaval-
vonnassa tarvittavien laitteistojen hankintaan. Myds ENPI -rahoituksen kdyttd on mah-
dollista sekd Suomessa ettd Vendjdlld, mutta edellyttdd ENPI CBC -ohjelman seuranta-
komitean yhteistd paédtostd rahoituksen kohdentamisesta.
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4.2 Muut rahoitusinstrumentit

Kansallisten rajanylityksistd vastaavien viranomaisten kautta kanavoitavaa rahoitusta
lukuun ottamatta EU:n rahoitusinstrumentit eivdt edelld esiteltyjen ENPI CBC -
ohjelmien lisdksi tarjoa mahdollisuuksia rajanylityspaikkojen tai niille johtavien vdylien
rahoittamiseksi. Tacis -varoilla on vuosien mittaan rahoitettu useiden EU:n ja Venijin
rajalla sijaitsevien rajanylityspaikkojen Vendjin puoleisten raja-asemien rakennusten ja
laitteistojen rahoitusta, mistd johtuen ENPI Country Specific Programmes (ENPI CSP)
Veniji -ohjelman painopisteet ovat muilla sektoreilla.

Suomen ldhialueyhteistyorahoituksen linjausta ollaan uusimassa. Jatkossa ldhialueyh-
teistyon painopistealueena tulee olemaan taloudellisen yhteistyon edistiminen. L&-
hialueyhteistydrahoituksella voidaan tarvittaessa tukea ENPI CBC -hankkeiden toteu-
tumista.

Rajanylityspaikkojen Suomen puoleisen infrastruktuurin kehittimistoimet rahoitetaan
asianomaisten vastuunviranomaisten ja virastojen madrdrahoista.
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5 SUOSITUKSET JA JOHTOPAATOKSET

» Keskitytddn nykyisten kansainvilisten rajanylityspaikkojen ja niille johtavien
litkkenneyhteyksien kehittimiseen. My6s Venéja pyrkii kohdentamaan resursse-
jaan niihin.

» Pyritddn sdilyttimadn kaikki tilapdiset rajanylityspaikat ja kehitetddn niiden inf-
rastruktuuria ja toimintaa kysynnidn mukaisesti molemmin puolin rajaa. Varmis-
tetaan tilapdisille rajanylityspaikoille johtavan alemman tieverkon pysyminen
litkenteen tarpeen edellyttiméssd kunnossa ja vaikutetaan Vendjdn paikallishal-
linnon viranomaisiin Vendjan puolen tieston kunnon parantamiseksi.

= Jatketaan tyoryhmén aloittamia keskusteluja Venijin rajaviraston kanssa Veni-
jén puolen tavoitteiden ja suunnitelmien selvittimiseksi. Vain niiden rajanylitys-
paikkojen toimintaa voidaan kehittdd, joihin sekd Suomi ettd Vendja sitoutuvat.

» Korostetaan Vendjdn viranomaisille puukuljetuksia monilta rajan ldheisyydessa
olevilta alueilta Suomeen logistiikan kannalta mahdollisuutena seké alueellisen
elinkeinotoiminnan tukemisena.

» Vaikutetaan Vendjdn viranomaisiin Vartiuksen rajanylityspaikalle johtavan Liet-
majirvi - Kotshkoma -rataosuuden avaamiseksi virallisesti kansainviliselle lii-
kenteelle osana Barentsin linkkia.

» Mikéli Salla - Kantalahti -ratayhteyden rakentaminen katsotaan Venijilla tar-
peelliseksi, varaudutaan yhdessd Vendjdn viranomaisten sekid elinkeinoeldmén
edustajien kanssa laatimaan lisdselvitys, jonka pitkdn aikavilin ratkaisuihin ra-
hoittajatahot sitoutuvat samanaikaisin periaatepaitoksin.

» Pyritddn kehittdmédin Parikkalan maantieliikenteen rajanylityspaikkaa pitkélla
aikavélilld kansainvélisena rajanylityspaikkana.

= Selvitetddn edellytykset poikittaislentoliikenteen kannattavuuden parantamiseksi
Pohjois-Norjan, Pohjois-Ruotsin, Pohjois-Suomen ja Luoteis-Venijin vililld se-
kd suorien lentoyhteyksien avaamiseksi kokeiluluonteisesti Rovaniemeltd Mur-
manskiin ja Oulusta Arkangeliin.

* Selvitetddn edellytykset tilausbussiliitkenteen kehittdmiseksi Joensuun ja Petros-
koin vélilld sekid kiskobussiyhteyden avaamiseksi kokeiluluonteisesti kesdkausi-
en ajaksi.

= Jatketaan raja- ja tulliviranomaisten aktiivista yhteisty6té ja tiedonvaihtoa ja yh-
tendistetddn rajamuodollisuuksia molemmin puolin rajaa. Pyritddn vaikuttamaan
sithen, ettd Vendjdllda pannaan tiytdntoon tehty laki kahden rajaviranomaisen
malliin siirtymisesta.
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Parannetaan rajanylityspaikkojen ldpdisykykyé jatkamalla tarvittaessa niiden au-
kioloaikoja ja tehostamalla asiakirjojen kisittelyaikoja. Lisdtién rajatarkastusten
sujuvuutta edistimalld passitusta, tullausta sekd raja- ja tuotetarkistuksia nopeut-
tavien menetelmien ja erityisesti sdhkdisen tullauksen kdyttdonottoa.

Pyritddn uudistamaan Suomen ja Vendjan vélinen rautatieyhdysliikennesopimus
kansainvilisen tavaraliikenteen vapauttamiseksi ja muun muassa konttiliikenteen
mahdollistamiseksi kaikilla rajanylityspaikoilla.





