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ESIPUHE

Tahan julkaisuun on koottu liitkenne- ja viestintaministerion teettdman tutkimus- ja kehittd-
mistoiminnan tulokset vuodelta 2003. Julkaisussa on lyhyesti kuvattu keskeisimmét jatar-
keimmat tulokset. Lisétietoja on aina saatavillaja niiden lahteet on merkitty kohdittain. Tu-
lokset on esitetty teemoittain, ohjelmittain ja projekteittain.

Tietoa liikenne- ja viestintdministerion ja hallinnonal an t& k-toiminnasta | Oytyy osoitteesta
Www.mintc.fi.

Helsingissa maaliskuussa 2004

Martti M&kela
Tutkimusyksikon paéllikko
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1 JALOIN KEVYEN LIIKENTEEN EDISTAMINEN 2001-2004

Jaloin —projektin tehtavand on LVM:n kévely- ja pyorélypoliittisten ohjelmien ja tutki-
musohjelman toteuttamisen edistédminen ja seuranta vuosina 2001-2004. Toiminta on ja
kaantunut nelj&an toisiaan taydentdvaan ja tukevaan osaan:

1)
2)
3)

4)

tutkimusohjelman edistéminen ja seuranta, (tassa tarkastelun kohteena)

kérkikeinojen edistdminen,
kestévan liikenteen mallikuntatoiminta Jyvaskyléssa, Keravalla, Lempaalassa ja Salon

seudulla

muiden esimerkkikohteiden tukeminen ja seuranta.

edeltavid vaiheita.

Kevyen liikenteen laskentajarjestelman esiselvitys osoitti valtakunnallisen liikenne-
politiikan hoitamiseks tarvittavat kévelyn ja pyoréilyn tietotarpeet. Tavoitteena on,
ettd LVM ja Tiehallinto toteuttavat vuosina 2004-2005 esitetyt toimenpiteet tietojen
hankkimiseksi jalaskentatoiminnan organisoimiseksi pysyvallatavalla.

Yleisohje kevyen liikenteen kehittdmisen vaikutusten arvioimiseks oli my0s perusta-
vaa laatua oleva yhteistydhanke Tiehallinnon kanssa kevyen liikenteen ohjelmien ja
hankkeiden vaikutusten arvioimisessa valtion, maakuntien liittojen ja kuntien toi-
minnassa.

Toimintamalli esteettoman ja turvallisen keskustan luomiseks kehitettiin Espoon
keskustan esimerkin avulla kunnan eri kaupunginosissa ja muillakin paikkakunnilla
kaytettavaksi.

Kevyen liikenteen vaylien laatuluokitustavoitteet ja kevyen liikenteen laatukaytavan
ominaisuudet kehitettiin Jyvaskylan esimerkin avulla

ItAvaylan seuturaitin parantamishanke Helsingissa tutki ja osoitti kaytanndssa, miten
pienill&toimenpiteilla voidaan saada aikaan nopeasti muutoksia pyorailyn hyvaks.
Kadulla tehtavat tyot ja lupamenettelyn kehittdminen -projekti johti katujen kunnos-
sapitoa koskevan lain muutosesitykseksi eduskunnalle.

Kevyen liikenteen kelimalli kehitettiin kelitiedottamisen apuvélineeksi. [Imatieteen
laitos ja Tyoterveydaitos vastasivat tutkimuksen toteuttamisesta kéytannossa. Keli-
tiedottamista sovellettiin seitsemalla paikkakunnalla keinona kaatumistapaturmien
vahentéamiseksi. Toiminta tarkentuu ja laajenee vuonna 2004.

Kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen kylateilla -projekti etsi uudenlaisia
vahdliikenteisilla keskusvaylilla. Tyo jatkuu vuonna 2004.

Kylien elinvoimaisuuden parantamista liikenngjérjestelyin selvitettiin yhteistydssa
Pohjois-Pohjanmaan liiton kanssa Ruukin Luohuan kyldn, Sievin Asemakylan ja
Y livieskan keskustan esimerkkien avulla. Myds taméa tyo jatkuu vuonna 2004.
Yksityisten teiden kayttamiseen kevyen liikenteen reitin osina tutkittiin teknillisia ja
juridisia mahdollisuuksia yhteistydssa Tiehallinnon kanssa Turun tiepiirin esimerk-
kien avulla. Tyo jatkui vuoden 2004 puolélle.

sia kevyen liikenteen vaylien suunnitteluohjeisiin ja liikunnasta vastaavien viran-
omaisten ja jarjestdjen toimintaan. Y hteisprojekti opetusministerion ja Tiehallinnon
kanssa teki selvityksen muutostarpeista.



- Paakaupunkiseudun liityntapyor apysakoinnin selvityksessa keskityttiin vuonna 2003
toteutettujen litkenng &rjestelyjen seurantaan ja tulosten analysointiin

Listietoja liikenneneuvos Petri Jalasto p: 09-160 28509 @mintc.fi
tai koordinaattori Mauri Myllyl& p: 040-588 1120 @tieliikelaitos.fi
www.tieliikelaitos.fi/jaloin

2 ELSA ESTEETTOMAN LIIKKUMISEN T&K-OHJELMA

EL SA-ohjelman tarkoituksena on tukea LVM:n 5.8.2003 hyvaksyman Kohti esteetonta
liikkumista -strategian toteutumista. Strategian tavoitteena on, ettéa valtion yllapitamalii-
kenneinfrastruktuuri jajulkisen liikenteet palvelut ovat esteettomiajaturvallisiakaikille.
Strategian tavoitteena on myds, etté valtionhallinto toimii yhteistytssa kuntien ja yksityisen
sektorin kanssa néiden vastuulla olevien liikenng &rjestelméan osien parantamiseksi. EL SA-
ohjelman avulla pyritéan tukemaan paikallistason toimintaa muun muassa ns. Esteetén kun-
ta-verkoston avulla. Sen tarkoituksena on myos tuottaa ja levittéa tietoja hyvista kaytan-
noistd ja nostaa ai hetta yl ei seen tietoi suuteen. Elsa pyrkii myos kokoamaan esteettomaan
liikkumiseen liittyvaa tutkimusta ja kehittamisté yhtei sen sateenvarjon alle. Toistaiseks oh-
jelman puitteissa on kdynnistynyt esteettomyytta edistavéa ammattitaitoa ja yhtei sty6ta k-
sitteleva selvitystyd jossa mm. arvioidaan asenteellista ilmastoa ja kartoitetaan koulutustar-
jontaaja pyritdan vaikuttamaan néihin. Ohjelman puittei ssa on askettdin aloitettu myos Es-
teeton kunta-verkosto-idean markkinointi. Verkoston avulla kannustetaan kuntia liikenne-
jarjestelman, yleisten alueiden ja rakennusten esteettdmyyden parantamiseen ja tyotekijoi-
den koulutukseen. Tarkoituksena on kevaan 2004 aikana my6s kdynnistéa muita strategian
tavoitteita tukevia hankkeita.

Lisdtietojaylitarkastajalrja VVesanen-Nikitin p: 09-160 28544,
@mintc.fi tai koordinaattori Maija Stenvall p: 09-6185 1332 @ltcon.fi,
www.elsafi

3 JOUKKOLIIKENNE

Henkil 6liikenteen info-ohjelma HEILI

Vuoden 2001 lopussa kaynnistyneen henkildliikenteen info-ohjelman (HEILI) tehtavana
on edistda yhtei styota henkil dliikenteen tiedotuspal velujen ja joukkoliikenteen héiriotilan-
teiden hallinnan toteuttamiseksi. Ohjelmatoimii vuosina 2001 —2004. HEILI-ohjelma
liittyy Liikennetelematiikan rakenteiden ja palvel uiden tutkimus- ja kehitysohjelmaan
(FITSiin) javastaa FITSin hankealueen 5 ” Matkustgjainformaatio” tehtévista.

Ohjelman hankkeissa on toteutettu mm. palvelujajajarjestelmiajoukkoliikenteen matkan
suunnitteluun ja tosiaikaiseen tiedotukseen seké joukkoliikenteen héirionhallintaan. V uo-
den 2003 aikana ohjelmassa on kaynnistetty 20 uutta hanketta, joista valtaosa val mistuu
vuonna 2004. Kaikkiaan ohjelman aikana erillisia hankkeita on ollut n. 50 kpl.
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Ohjelma on varsinaisten pilotti- /toteutushankkeiden lisaksi teettényt joitakin selvityksia

- Joukkoliikenteen hairionhallinnan kehittaminen

- Esiselvitys digitaalisen radio- jatelevisioverkon hyddyntamisestd joukkoliikenteen
sovelluksissa

- Liikenteen tietovarastojen inventointi

- Matkakeskusten informaatiojarjestel mien toteuttami speriaatteet.

Ohjelman merkittévin yksittdinen ponnistus on liikenne- ja viestintaministerion yhdessa
Matkahuollon, VR:n, YTV:n ja Tampereen kaupungin liikennelaitoksen toteuttama valta-
kunnallinen julkisen liikenteen palveluportaali, jonka ensimmainen vaihe joukkoliiken-
teen aikataulu- jareittitiedot siséltéava valtakunnallinen koontitietokanta valmistui syksylla
2003. Palveluportaalin jatkokehitys on k&ynnissa ja tavoitteena on, ettd vuoden 2004 lo-
pussa koontitietokannan paalle on toteutettu reitittéva palvelu, jonka avulla matkustgjat
voivat suunnitella valtakunnallisesti ovelta-ovelle matkaketjuja.

Vuoden 2003 aikana ohjelman hankkeissa on parannettu matkustajai nformaatiota mm.
asentamalla linja-autoasemille informaatio-ohjelmistoja ja laitteita (Hel sinki, Jyvaskyl§,
Lahti, Hameenlinna, Mikkeli, Turku, Oulu, Tampere, Kuopio). Kampin terminaalin in-
formaatioj &rjestelmén suunnittelu ja toteutus on hyvassa vauhdissa ja jarjestelmavamis-
tuu vuonna 2005.

Interneti& jakel utiena hyodyntavié palvel uja ollaan toteuttamassa/toteutettu Tampereella,
Kuopiossa, Mikkelissa, Kouvolassa, Kotkassa, Vaasassa, Lappeenrannassa ja Joensuussa.
Ohjelma on tukenut myds VR:n ”journey plannerin” kehitysta ja ohjelmassa toteutettu
hintatietojen valitys on osaltaan mahdollistanut lipunmyynnin internetin kautta asiakkail -
le.

Reaaliaikaisia informaatioj érjestel mistéa on tuotantokdyttéon saatu Tampereen jarjestelma.
Liséks on kaynnistetty vuonna 2004 valmistuvat Oulun paikallisliikenteen informaatio-
jarjestelman toteutus ja Helsingin HEL M I-j&rjestelman | agjentaminen ja uudistaminen.
Joukkoliikenteen héirionhallinnan osalta HKL:n raitioliikenteen pilotti k&ynnistyy touko-
kuussa 2004.

Lisdtietojayli-insindori Armi Vilkman-Vartia p. 09-160 28486
armi.vilkman-vartia@mintc.fi

tai koordinaattori Juhani Vehvildinen p. 040-5562627
koordinaattori @heili.info www.heili.info

Matkakeskusver kko 2007

Porin matkakeskuksen linja-autoja palvelevat uudet tilat vihittiin k&yttéon marraskuussa
2003. Matkakeskuksen matkustgja- ja muut yleista palvelevat tilat saneerattiin kokonaan.
Liséks pysakki- jarahtitoimintojen tilat jarjesteltiin ja uudistettiin perusteel lisesti. Y htei-
nen informaatioj &rjestelmé rautatieliikenteen, linja- autojen kauko-, ja seutuliikenteen ja
erityisesti Kauppatoria keskuspaikkana kayttévan paikallisliikenteen véille viimeistel-
|&&n vuoden 2004 aikana.

Jyvaskylan matkakeskus téayttaa kevaalla 2003 tehtyjen viimeistel ytoiden jakeen vaati-
vimpienkin matkustgjien tarpeet ja on esimerkkina korkeatasoi sesta julkisen liikenteen
palvelupaikasta. Jyvaskylan vaikutusarviointi julkistettiin syksylla 2003.
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Kouvolan matkakeskus on henkil6ratapihan laituritéita lukuun ottamatta val mistunut.
V arkauden matkakeskuksen rakentaminen varmistui vuonna 2003.

Kemin matkakeskuksen hankesuunnitelma valmistui. Vaasan, Kuopion, Lahden ja Tam-
pereen hankesuunnitelmien teko jatkui toimintavuoden aikana. Mikkelin ja Oulun matka
keskusten suunnittelu on kdynnistynyt toimintavuoden aikana. Toimintavuonna jatkettiin
taloudellisten arviointimenetel mien kehittamista.

Lisdtietojaylitarkastaja Kari Korpela p: 09-160 28487 @mintc.fi

Matkojen yhdistelyn seké palvelu- ja kutsujoukkoliikenteen kehittéamisohjelma

Y hteiskunnallisten kuljetuspal vel ujen kehittémistyéryhma seuraa ja koordinoi palvelulii-
kenteen, kutsujoukkoliikenteen ja matkojen yhdistelyn kehittamista. Tydryhma on jakanut
informaatiota erityisesti kunnille liikennepal velujen suunnittel usta ja kil pailuttami sesta seka
matkojen yhdistel yn kehittamisesta j&rjestdmalla yhdessa |&8ninhal litusten kanssa koulutus-
tilaisuuksia jokaisen |a&nin alueella.

Matkojenyhdistel ykeskuskokeiluja on kehitetty edelleen yhteistytssé Kansanel kel aitoksen
kanssa. Kokeiluista on tehty arviointi. Arvioinnin tulosten pohjalta matkojenyhdistelyjérjes-
telmaa suositellaan lagjennettavaksi ja vakinaistettavaksi koko maahan. Matkojenyhdistely-
jarjestelmien jatkokehittamista varten on tehty myds selvitys Ruotsin matkojenyhdistel yjar-
jestelmistéjaliikenteen yhdistel yratkai suista.

Lisdtietojaylitarkastaja Merja Nikkinen p. 09-160 28555 @mintc.fi

Emires-hanke

EU:n viidenteen puiteohjelmaan kuuluvassa EMIRES-hankkeessa kehitetéan matkojen
yhdistel ykeskus -konseptia alueellisen palvel ukeskuksen suuntaan. Matkojen yhdistelyn
lisdksi hankkeen painopisteal ueita ovat olemassa olevan joukkoliikenteen hyddyntaminen,
matkaketjut, matkaan liittyvainformaatio seka litkenteen suunnittelu ja kil pailuttaminen.

Lisatietoja http://www.emires.net

EcoCity (Urban Development towards Appropriate Structures for Sustainable Transport)

EcoCity on EU:n hyvaksyma kolmivuotinen tutkimushanke, joka kaynnistyi helmikuussa
2002 ja paéttyy tammikuussa 2005. Projekti liittyy EU:n 5. puiteohjelman kohtaan " City
of Tomorrow and Cultural Heritage, Strategic approaches and methodologies in urban
planning towards sustai nable urban transport”.

EcoCity-hankkeen ideana on yhdistda kaupunki- jaliikennesuunnittelu kestavélla tavalla.
Tdalta pohjata hankkeen pdétavoitteena on mééritella kestdvan kehityksen periaatteen mu-
kaisia yhdyskuntarakenteen suunnittelukonsepteja, joita sovelletaan hankkeen eri kohde-
aluellla aidossa yhtei stydssa vastaavien kuntien kanssa.

Hankkeeseen osallistuu 30 eri osapuolta yhdeksdstéa Euroopan maasta, jotka ovat: Englan-
ti, Espanja, Hollanti, Italia, Itéavalta, Saksa, Slovakia, Suomi ja Unkari. Hankkeen koor-
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dinaattorina toimii Wienin talous- ja kauppatieteiden yliopisto Itavallasta. Suomesta
hankkeeseen osallistuvat VTT (hankkeen vetda Suomessa), Tampereen yliopiston sosiaa-
lipolititkan ja sosiaalityon laitos, Suunnittelukeskus Oy:n Tampereen osasto seka Tampe-
reen kaupunki.

Hankkeeseen on valittu 7 kohdeal uetta eri puolilta Eurooppaa. Suomesta kohdeal ueeksi
on valittu Vuores, joka sijaitsee Tampereen ja Lempad én rajalla. Muita hankkeen kohde-
kaupunkeja ovat: Bad Ischl (Itavalta), Tubingen (Saksa), Gyor (Unkari), Trnava (Slova
kia), Umbertide (Italia) ja Barcelona (Espanja).

Lisdtietoja www.ecocityprojects.net
Scatter

Scatter-projektissa tutkittiin tilastollisin menetelmin kaupunkirakenteen hajautumista ja
laadittiin asiantuntijahaastattelut. Taman lisdks tutkittiin institutionaalisia rakenteita, jot-
ka ovat esteend niiden toimien toteuttamiseksi, joilla kaupunkirakenteen hajautumista voi-
daan ehkéista.

Lisdtietoja Virpi www.casa.ucl.ac.uk/scatter/

IMAGE

Kaksivuotinen IMAGE-projekti paattyi 31.10.2003. Hankkeessa kehitettiin "kompassia’,
kohteisiin. Lisdksi IMAGEssa kehitettiin palvelujen maksumenetelmid. Ohjelmistoa tes-
tattiin erilaisilla péételaitteilla Tampereellaja Torinossa.

Lisatietoja www.image-project.com
Arts

Artson EU:n 5. puiteohjelman projekti, joka testaa ja kokeilee tehokkai mpia tapoja maa-
seudun liikennepal vel uiden tuottamiseen ja naiden pohjalta val mistaa ohjeet maaseudun
joukkoliikenteen suunnittelua ja toteutusta varten. Projektissa kehitetéén maaseudun jouk-
koliikenteen toimintamallga kahdeksan eri puolella Eurooppaa toteutettavan kokeilun
pohjalta. Kokeilut sisdltavét useita eri kuljetusmuotoja kuten kutsujoukkoliikenteen, yh-
distelmdliikenteen, palvelutaksit ja kimppakyydit. Suomen kokeilukohteena on Leppavir-
ran kutsuohjattu joukkoliikenne.

Lisdtietojaylitarkastaja Merja Nikkinen p. 09-160 28555 @mintc.fi

COST kaukoliikenteen linja-autopal vel ujen esteettomyys

Ministerié on myo6s osallistunut COST 349 Kaukoliikenteen linja-autopal vel ujen esteet-
témyys- hankkeen johtoryhmaan ja rahoittanut hankkeesta johtuvaa kehitysty6ta, 1ahinna
kaluston muotoilua ja suunnittel ua.

Lisdtietojaylitarkastaja lrja Vesanen-Nikitin p. 09-160 28544
@mintc.fi
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4 LIIKENNETURVALLISUUS

Taajamien turvallisuus:

Kuntia aktivoivassa kuntakannustin —hankekokonaisuudessa kaynnistettiin vuoden 2003
aikana kymmenen uutta tutkimus- ja kehittdmisprojektia, jotka olivat pddasiassa kuntien
tal seudullisia litkenneturvallisuussuunnitelmia. Hankekokonaisuus on tukenut valtioneu-
voston tieliikenteen turvallisuutta koskevassa periaatepddtoksessa kunnille asetettujen ta
voitteiden toteutumista ja aktivoinut kuntien liikenneturvallisuusty6ta. Saadut kokemukset
ovat olleet positiivisia, ja hankkeelle on toivottu jatkoa | 88ni- ja paikallistasolta.

Kuntien liikenneturvallisuustyon kehittdminen —projektista valmistui vuonna 2003 esisel-
vitysvaihe. Tutkimuksessa saatiin tietoa kuntien liikenneturvallisuustyon tilasta, ongelmis-
ta ja kehittéamistarpeista, joiden perusteella kaynnistettiin jatkoprojekti, jossa pureudutaan
konkreettisesti tiettyihin kunnallisen liikenneturvallisuustyon ongelma-alueisiin ja kehite-
taan apuvalineita kuntien tyon tueksi.

Tienkayttajien vuorovaikutuksen parantaminen:

Riskikuljettgjat liikenteessa —tutkimus valmistui. Tutkimuksessa saatiin arvokasta tietoa
riskikuljettgjista ja heidén onnettomuuksistaan seké toimenpiteista, joilla riskikuljettgjien
muodostamaan ongelmaan voidaan vaikuttaa. Keskeisiksi kuljettgjien riskitekijoiksi nou-
sivat ika (nuoruus), sukupuoli (mies), gokortin voimassaolo (el voimassa), vuotuinen g o-
suorite (suuri), aikaisemmat liikennerangaistukset (oli), alkoholi (oli humalassa), aonope-
us (ylinopeus) ja néiden yhdistelmét. Kuljettgjista tunnistettiin riskikuljettajien ydinjouk-
ko, joilla oli aikaisempia rangaistuksia ja jotka goivat humalassa, ylinopeudella eivétka
k&yttaneet turvavyota.

SARTRE 3

Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe —hanke jatkui vuonna 2003 analyyseilld ja
osallistujamaiden kansallisten tulosten yhteenvedolla.

Suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksien vahentédminen ja niiden seurauksien lieventami-
nen:

FITS-ohjelman hankealueella 7 (Nopeuden séétely ja automaattinen valvonta) valmistui
projekti autojen telemaattisista nopeudensadtel yjarjestelmista. Tutkimuksessa luotiin kat-
saus aan tilaan kansainvalisesti, minka lisdksi toteutettiin pienimuotoinen kenttékoe no-
peuksien rekisterdintiin perustuvasta nopeudensaételysta. Tuloksena esitettiin myos ske-
naarioita nopeudensaételyj arjestelmien yleistymiselle ja kayttoonotolle Suomessa. Jatkona
hankkeelle kdynnistettiin tutkimus Nopeuksien seurantgjérjestelman kehittaminen, jossa
kehitetddn edelleen nopeuksien rekisterdintiin perustuvaa jarjestelmaa ja siihen liittyvia
raportointityokal uja.
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Automaattivalvonnan vaikutuksista kantatiella 51 kaynnistettiin tutkimus. Y hteistyossa
poliisin ja Tiehallinnon kanssa toteutettiin myds projekti, jossa selvitettiin liikenneval-
vonnan kehittdmismahdollisuuksia ja vaikutuksia kuolemien vahentamisessd. Y linopeuk-
sien lisdks kasiteltiin myds turvavdineiden kayttoa ja rattijuopumusta koskevaa valvon-
taa. Tutkimus valmistui vuoden 2003 lopussa, ja sen pohjalta laadittaneen vuonna 2004
liikennevalvonnan kehittdmissuunnitelma.

Seurantaja arviointi:

Vuonna 2003 kaynnistettiin otsikolla Liikenneturvallisuustyon ja —strategian kehittaminen
hankekokonaisuus, jonka ala toteutettiin erityisesti LVM:n liikenneturvallisuusty6ta pal-
velevia selvityksia. Liikenneturvallisuuden kehittyminen ja nykytila —projektissa laadittiin
katsaus liikenneturvallisuuskehitykseen ja sen taustatekijoihin useista eri nékokulmista.
Tulokset palvelevat mm. vuonna 2004 alkavaa uuden liikenneturvallisuussuunnitelman
laatimista. Hankekokonai suuteen kului myos liikenneonnettomuuksien tilastointiin liittyva
kehitystyd, joka vuonna 2003 koski pddasiassa kuukausitilastojen uudistamista ja niiden
saatavuuden parantamista.

Hands-free -ainsdadannon vaikutuksia selvitettiin tutkimuksessa, jossa kasiteltiin seka
kuljettajien kayttdytymismuutoksia lainséddanndn seurauksena ettd lakimuutosta koske-
van tiedotuksen onnistumista. Uusi laki on vahentdnyt merkittdvasti matkapuhelimen
kéayttéa autossa. Niiden vastagien osuus, jotka eivét kertomansa mukaan kayta matkapu-
helinta lainkaan ajaessaan, on ldhes kolminkertaistunut vuoteen 2002 verrattuna ja on nyt
43 prosenttia. Erityisesti oli vahentynyt niiden osuus, jotka puhuivat vain silloin tall6in tai
ale viis minuuttia paivassa. Puolet autoilijoista ilmoitti muuttaneensa kayttaytymistéan
lainmuutoksen myd6ta esimerkiks vahentamalla puhumisen médraa autossa tai puhumalla
ainoastaan auton ollessa pysahdyksissi. Lahes kaikki vastagjat tiesivat hands free -laitteen
kayttdsdannoksen olevan voimassa. Suurin osa kuljettgjista olikin sitd mieltg, ettd lain
muutoksesta tiedotettiin hyvin. Tietoa oli saatu etenkin uutisistajalehtikirjoituksista.

Liikennekayttdytymisen seurantajarjestelman kehittamista on jatkettu. Tuloksia on hyo-
dynnetty tiedotuksessa ja liikenneturvallisuustyon suunnittel ussa.

Muut liikenneturvallisuushankkeet:

Vuonna 2003 toteutettiin liikenneturvallisuusneuvonantgjakokeilu liikennealan mikroyri-

tyksissa. Tuloksena todettiin, ettd neuvonantgja-konsepti toimii pienissa yrityksissa suh-
teellisen hyvin, mutta sen sisdlto ja toteuttamistapa vaativat viela hiomista.

Lisatietoja liikenneneuvos Matti Roine p: 09-160 28568 @mintc.fi
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5 LINTU LIIKENNETURVALLISUUDEN PITKAN AIKAVALIN TUTKI-
MUS- JA KEHITTAMISOHJELMA:

LINTU-ohjelma kéynnistettiin kevadlla 2002. Ohjelma perustettiin vahvistamaan pitka-
janteisen litkenneturvallisuustutkimuksen edellytyksia niin, etta valtioneuvoston asettamat
liikenneturvallisuustavoitteet saavutettaisiin jalahestyttéaisiin liikenneturvallisuusvision
kuvailemaatilaatieliikenteesta. Muita ohjelman tavoitteita ovat:

tuottaa uutta tutkimustietoa paétdksenteon tueksi,

lisdta liikenneturvallisuustyon tunnettavuutta ja arvostusta,
selkeyttda ja konkretisoida liikenneturvallisuusvisiota seka
lisdta ja syventaé alan tutkimusyhtei sty6ta.

Kolmivuotisen (2003-2005) ohjelman rahoitukseen liikenne- ja viestintdministerion ohella
osdlistuvat Tiehallinto ja Ajoneuvohallintokeskus. Ohjelman suunnitteluun ja ohjaukseen
osallistuu myds Liikenneturva. Vuonna 2003 valmistuivat kolme ohjelman ns. pilottihan-

ketta, |

oissa selvitettiin

valvonnan tyoméaéaria haltijavastuulla toteutettujen vaihtoehtojen (ehdollinen rike-
sakko ja hallinnollinen maksu) valilla,

kuntien paétoksentekijoiden halukkuutta sitoutua liikenneturvallisuustavoitteisiin
seké

miten liikenneturvallisuusvisio on vaikuttanut ja miten sen tulisi vaikuttaa kahden
esimerkkiorgani saation toimintaan.

VVuonna 2003 kaynnistettiin seuraavat uudet hankkeet syksylla 2002 jérjestetyn projek-
tiehdotusten hakukierroksen pohjalta:

talviliikenteen turvallisuus Suomessa ja Ruotsissa

linja-autonkuljettajien ndkemyksi & joukkoliikenteen turvallisuuden kehittamisesta
litkennehankkeiden kustannustehokkuus liikenneturval lisuuden suhteen
kaavoituksen liikenneturvallisuuden kehittdminen

nuorten kuljettajien eldmantavan ja arvojen vaikutus liikenneturvallisuusasentei -
siin, kayttaytymiseen ja onnettomuuksiin

ENSILUMI - Mitékuljettaja oppii vaikeisiin olosuhteisiin mukautuessaan?
KOTISIIVU - Autailijoiden henkil6kohtaiset turvallisuusohjelmat

ik&antyvan vaeston gjotaidon ylldpito: jatkokoulutusinterventio ja sen seuraukset
my6hempaan ajamiseen, seuranta-tutkimuksen jatkovaihe

kuntien liikenneturvallisuusindeksit

henkil 6auton korikorjauksen ja ikaéntymisen vaikutus liikenneturvallisuuteen

Kevéttalvella 2004 avautuu LINTU-ohjelman seuraava tarjouskierros.

Lisdtietoja liikenneneuvos Matti Roine p: 09-160 28568 @mintc.fi tai
koordinaattori Annu Korhonen p: 09-720 642 64 @lineakonsultit.fi,
www.lintu.info
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6 YMPARISTO JA AJONEUVOTEKNIIKKA

MOSSE — monimuotoisuuden tutkimusohjelma kdynnistyi eri rahoittaatahojen toimestaja
maa- ja metsatal ousministerion hallinnoimana vuonna 2003. Tutkimusohjelman keskeinen
tavoite on soveltamiskel poisen tiedon tuottaminen kdytannon suojelu- ja hoitotoimien tuek-
si sek& monimuotoisuusseurantojen tarpeisiin. Liitkenne- ja viestintaministerio rahoittaa
tutkimusohjelmassa kahta hanketta, joiden tarkoituksena on selvittéa elinympaéristojen pirs-
toutumisen vaikutusta monimuotoisuuteen, liikenteen aiheuttamia el&nkuolemia sekalii-
kennevaylista al heutuvia monimuotoisuusvaikutuksia. Tievaylien vaikutus eléinkantoihin ja
elainten liikkuvuuteen — tutkimushanke on kolmivuotinen ja LVM rahoittaa hanketta yhdes-
s4 Tiehallinnon kanssa. Hankkeen tavoitteena on saada tietoa siitd, miten eldinten kulkua
helpottavat jarjestel yt, kuten alikulut tai vihersillat tulisi sijoittaa tieymparistoon. Tieliiken-
teen vaikutus sammakkoel & npopul aatioiden perimaan on LV M:n rahoittama kaksivuotinen
hanke, jonka tarkoituksena on selvittda, miten eriasteisesti liikenndidyt tiet vaikuttavat
eldinpopul aatioi den valiseen geenivirtaan ja siten popul aatioiden véliseen geneettiseen eri-
laistumiseen. Tutkimuslg eina kaytetdan kahta Suomen yleisintd sammakkoelé@nlajia. Tu-
losten kautta saadaan selvyytta siihen, miten liikennevaylien aiheuttamaa riskid perimélle
voidaan suunnittelun keinoin tai teknisin ratkaisuin vahentéa.

Y mpéristoministeridssa kaynnistyi vuonna 2003 Y mpéristoklusteriohjelman kolmas vaihe,
jonka pddteemana on ” Ekotehokas yhteiskunta’. Liikenne- ja viestintaministerio rahoittaa

ohjelmassa neljéé hanketta. Nama ovat (1) Liikennesektorin ilmastostrategia keskisuurissa
kaupungeissa, (2) FIN-MIPS Liikenne, (3) Direktiivilgit suunnittelussaja (4) Liikennepe-

réisen tarinan huomioiminen maankayton, liikenteen ja rakennusten suunnittel ussa.

Liikennesektorin ilmastostrategia keskisuurissa kaupungei ssa —hankkeessa on tavoitteena
laatia liikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseen tahtddva toimintamalli, joka so-
veltuu kokoluokkaa 50 000 — 200 000 asukasta oleville kaupungeille. Pilottikaupunkina
toimii Tampere. Toimintamalli laaditaan yhteistydssa kaupungin eri hallinnonal ojen kanssa,
jasiina painotetaan liikenteen hiilidioksidip&asttjen vahentdmistavoitteen saavuttamista.
Toinen toimintamalli kohdistuu henkil6- ja tavaraliikenteen kasvihuonepdastojen vahentéa:
miseen koko kunnan alueella.

FIN-MIPS Liikenne —hankkeen tavoitteena on edesauttaa ekotehokkuuden parantamista.
Tutkimuksen aiheena ovat liikenteen M| —kertoimet Suomessa. M1 —kertoimet ovat tuottei -
den, palvelujen ja muiden toimintojen MIPS —{askennan perusta. MIPS —mittari (material
input per unit service) ilmaisee toimintojen tai tuotteiden elinkaarenaikaista luonnonvarojen
kulutusta. Tutkimushanke koostuu kolmesta vaiheesta; aloitusvaihe, osatutkimusvaihe ja
yhteenvetovaihe. Aloitusvaiheessa on koottu ohjausryhma, pidetty |aaja al oitusworkshop ja
k&ynnistetty osatutkimukset seuraavista aiheista: yleisten teiden liikenne, kunnallisten ja
yksityisteiden liikenne, raideliikenne sekalento- jalaivaliikenne.

Liikenneperaisen tarindn huomioiminen suunnittelussa —hankkeen tavoitteena on liséta tie-
tamysta tarinan nykyisista laskentamahdollisuuksista, tehda kenttamittauksia maaperasté ja
laatia maaperan laskentamallit. Hanke toteutetaan kolmivaiheisena niin, ettd maaliskuussa
2003 vamistui kirjallisuusselvitys liikenneperadisen térinan toimivuusvaatimuksista ja toi-
mivuuden osoittamisesta. Toisessa vaiheessa (vuosina 2003-2005) kehitetddn ohjeet liiken-
neperdisen tarinan levidmisen arviointia ja tarindkarttojen laadintaa varten. Tutkimus jatkuu
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tdman jalkeen kolmannella vaiheella, jonka puitteissa tuotetaan |opputuotteet ja ohjeet nii-
den kaytosta (ehdotus térinan ohjearvoiksi).

Direktiivilajien huomioon ottaminen suunnittel ussa —hanke on kaksivuotinen (2003-2004).
Sen tavoitteena on selvittda eri direktiivilgiien aiheuttamat ongelmat infrahankkeiden suun-
nittelussa. Suunnitteluohjeiden laatimistyd on jaettu kahteen vaiheeseen; vuonna 2003 laa-
dittiin taustaselvitys | gjei sta ja suunnittelun taustalla vaikuttavasta lainsdadannostéa. Tyon
toisessa osassa | aaditaan suositukset , joita hankkeita toteuttavat tahot voivat kéyttééa apuna
direktiivin asettamien vaatimusten huomioon ottamisessa. Ohjeet |aaditaan erityisesti vay-
|ahankkeiden ja kaavoituksen tarpeisiin.

Vieradajit ItAmerella (BITIS) —tutkimuksessa selvitetéan tulokaslgjien kulkeutumista laivo-
jen painolastitankeissa ja rungon pééllyskasvustossa seka lgjien ekologista merkitysta Suo-
menlahdella. Suomen rannikoiden vahasuolai suus muodostaa vain osittaisen suojan valta
merilta peréisin olevialajga vastaan, ja Suomenlahti on erityisen alttiina tulokkaille. Tut-
kimukseen sisdltyy kolmen etelarannikon tarkedn sataman (K otka-Hamina, Hanko-
Koverhar ja Turku-Naantali) riskinarviointi. Hanke on osa Suomen Akatemian Itdmeren
tutkimusohjelmaa (BIREME).

Liikkujan viikko ja Autoton péiva toteutettiin 16.9.-22-9-2003 yhteistydssa LVM:njaYM:n
valtakunnallisen koordinaation seka jarjestdjen kanssa. Hankkeen tavoitteena oli saada uu-
teemanaoli esteettomyys, lisaksi viikon jokaisella péivalla oli omanateemansa. Motiva
huolehti LVM:n ja'Y M:n yhteisesté toimeksiannosta Autottoman péivan ja Liikkujan vii-
kon koordinaatiotehtévista ja osallistui kaytannon jéarjestel yihin, ohjaukseen jatiedottami-
seen. Liikenne- javiestintaministerio teetti Helsingin yliopiston limnologian ja ympariston-
suojelun laitoksella oppilastyona tilastoai nei ston keruuta ja haastattel uja opiskelijoiden, yli-
opiston ja oppilaitosten liikennetarpei sta paakaupunkiseudulla.

Melutasoltaan hiljaisten alueiden pilottiselvitys (HiljaPiSa) projekti saatiin pédtokseen
vuonna helmikuussa 2004 (julkaisu |8htee painoon maaliskuussa 2004). Hiljaiset alueet
mainittiin yhtend teemana ympéristoministerion v. 2002 asettaman meluntorjunnan kehit-
tamistyoryhman tyossd. My6s EU:n ympéristomel udirektiivin tavoitteissa on mainittu va
héamel uisten alueiden kartoittamisen tarve. HiljaPi Sa on toiminut pilottihankkeena koko
EU:n alueella. Projektin toteutuksesta vastas Satakuntaliitto ja selvityksen rahoittivat ym-
paristoministerio jaliikenne- ja viestintaministerid. Tyon tavoitteenaoli 16ytda Satakunnan
alueelta maakunnallisesti merkittavét hiljaiset alueet seké kehittaé kartoittamiseen soveltu-
viamenetelmia. Selvitys oli samalla Satakunnan maakuntakaavan taustaselvitys. K ehitettd-
vista menetel mista karttatarkastelu ja puskurivyohykeaj attel u osoittautuivat maakuntatasol -
latoimiviksi. Tiedotus ja sidosryhmayhteistyo olivat selvityksessi keskeisella sijalla

FINE-ohjelma liikenteen pienhiukkasista kaynnistettiin TEKES:n toimesta vuonna 2002.
Liikenne- ja viestintdministerio rahoittaa ohjelmaan sisdltyvaa hanketta ” Liikenteen pien-
hiukkaspaadstot ajoneuvojen testimittausten yhteydessa” . Liikenteen pienhiukkastutkimus-
hankkeen tavoitteena on tuottaa tietoa liikenteen pakokaasupaasttjen hiukkaskokojakautu-
masta, muutunnasta, niiden mittaamisesta ja vaikutuksista. Keskeisia kysymyksig, joihin
pyritéan 16ytdmaan vastauksia ovat mm. pitéisiko pienhiukkasen lukuméérd ja massamit-
tauksissa pyrkia mittaamaan vain nokimoodin hiukkasia vai myds ns. nukleaatiomoodin
hiukkasia, jotka saattavat olla merkittavin moodi pakokaasun hiukkasjakaumassa. Liséksi
pyritéan selvittdmaén, miten voidaan parhaiten mitata liikenteen todellisia paastdja kaupun-
kien katukuilussa ja tienvarsilla ja miten dynamometrimittaukset ja pakokaasuista ulkoil-
massa muodostuvat pdastot korreloituvat. Tutkimuksen avulla pyritéan myos vaikuttamaan
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kansainvdisilla foorumeilla (EU, ECE, WHO) siihen, miten liikenteen aiheuttamien pien-
hiukkasten sdantelyn osaltatulisi edeta.

Kestavan liikenteen mallikunnat. Liikenne- ja viestintaministerio on sitoutunut vuodesta
2001 tukemaan joukko- ja kevytta liikennetta osana kansallista kestdvan kehityksen toimin-
taa. Vamistauduttaessa Y K:n Kestavan kehityksen huippukokoukseen Johannesburgissa
2002 Suomessa tehtiin vapaaehtoiseen sitoumukseen perustuvia toimintasopimuksia, joista
yksi oli Kestéavan kehityksen mallikunnat. LV M:n tekeméaén al oitteeseen mallikuntatoi min-
nasta lahti mukaan kolme kuntaa: Jyvaskyl, Keravaja Lempaaa Ministeridssa hanke on
linkitetty osaks kevyen liikenteen edistémisohjelmaa (JALOIN). Jyvaskylassa LVM:n ra
hoitusta kéaytettiin v. 2003 mm. kevyen liikenteen laatukdytavan suunnitteluun ja paikalis-
liikennesel vityksen tekemiseen seka Jyvaskylan pyoratelinemallin suunnitteluun.

HEAT —tutkimus (Health Effects caused by Urban Air Pollution for the Transport System
Plan Scenariosin Helsinki Area) dli selvitys kaupunkiliikenteen terveysvaikutuksista Hel-
singissa on osa Suomen Akatemian TERV E-tutkimusohjelmaa ja se kdynnistettiin vuonna
2001. HEAT-tutkimushankkeen tavoitteena on arvioida liikennevirtoja, liikenteen jakiin-
teiden lahteiden paastdjd, ulkoilman epdpuhtauksien pitoisuuksia, pitoisuuksia siséilmaym-
paristdssa, vaeston altistumista ilman epépuhtauksille seké niiden terveysvaikutuksia. Tut-
kimuksessa keskitytéan padkaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman eri vaihtoeh-
tojen ja niiden vaikutusten tarkasteluun. Hankkeen yhteydessa kehitetéd&n aiemmin laadittua
integroitua mallijarjestelmaa, joka sisdltda osamallit liikennevirtojen, padstojen janiiden le-
viamisen seka terveysvaikutusten arvioinnille. Hankkeen loppuraportti val mistuu vuoden
2004 lopulla.

Lisatietoja liikenneneuvos Raisa Valli p. 09 — 160 28 560, @mintc.fi
jaylitarkastgja Raija Merivirta, p. 09 — 160 28 661, @mintc.fi

MOBILE2 -tutkimuskokonai suuden keskei sena tavoitteena oli ympadristovaikutuksiin ja
energiankayttéon kohdistuvin tutkimuksen keinoin mydétévaikuttaa liikenteen ja kuljetuksi-
en kokonaisvaltai seen sopeuttamiseen kestdvan kehityksen reunaehtoihin. Ohjelmaa rahoit-
tivat vuonna 2003 mm. LVM, YM, Tiehallinto, AjoneuvohallintokeskusjaYTV. Tutki-
muskokonai suus k&ynnistyi vuonna 1999 ja pééttyi paaosin vuoden 2003 lopulla. Tutki-
muskokonai suudessa oli vuonna 2003 kaynnissa 13 tutkimusprojektia, joistaliikenne- ja
viestintéministerio rahoitti 9 projektia.

Liikenteen paastdjen ja energiankul utuksen laskentajarjestelma (LIPASTO) siihen liittyvi-
netieliikenteen, rautatieliikenteen, vesiliikenteen jailmaliikenteen laskentaj &rjestelmineen
paivitettiin laskentavuodel le 2002 ja samalla laskentaj &rjestel man | aatuj arj estel maa kehitet-
tiin. Tuloksia kaytetéédn mm. kansainvaliseen péasttraportointiin.

Bussikaluston evaluointi -hanke jatkui. Hankkeen tavoitteena on a ustadynamometrilla suo-
ritettavan mittaussarjan avulla tuottaa tietoa ajoneuvotekniikoiden vertailuun ja g osyklien
vaikutuksesta pdastoihin seka tietoa kaytdssa olevien autojen todellisista paastoista. Tul ok-
sia voidaan soveltaa g oneuvojen hankinnassa ja paastol askentaj arj estel mien kehittamises-
si. Hanke jatkuu vuonna 2004.

Kuorma-autokal uston paastokertoimia kartoittava kol mivuotinen tutkimushanke jatkui.
Tavoitteena on tuottaa mittaustietoa paasttlaskennan tarpeisiin ja eri g oneuvotekniikoiden
vertailuun. Mittaustul okset antavat myds tietoa ajoneuvojen kaytonaikai sesta vaati muk-
senmukai suudesta.
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KESUME. Vuonna 2002 kdynnistynyt neljavuotinen tutkimushanke Ajoneuvojen keven-
tami ssuunnittel umenetel man sovel tamisesta teollisuuteen. Hankkeen tavoitteena on kulje-
tusajoneuvojen rakenteen keventdminen vaarantamatta liikenneturvallisuutta ja lyhentamét-
ta gjoneuvon kayttoikéa. Hankkeessa on useita pilottiprojekteja, joissa yritykset kehittavét
uuden vasytysmitoituksen avulla omiin kuljetustarpeisiinsa soveltuvia ratkaisuja. Hankkeen
tulokset tehostavat tavarakuljetusten ympéristoystavallisyytta seka liikenneturvallisuutta.

Lisatietoja erityisasiantuntija Juhani Hienonen p: 09-16028507
@mintc.fi

LIIKENNEINFRASTRUKTUURI

Vaikutusten arviointia kehitettiin edelleen vaylienpidon toimintapolitiikkojen |aadintaa seka
yksittdisia hankkeita koskevaa pddtoksentekoa varten. Liikennevayldhankkeiden arvioinnin
jakannattavuusl askelmien ohjeistus laskelmien yksikkdarvoineen koottiin yhteen raporttiin.
Uusi "YHTALI" vahvistettiin kdyttéon syksylla 2003. Samalla tarkistettiin liikennehank-
keiden paastojen yksikkdarvot kannattavuuslaskelmia varten.

Vaikutusarvioinnin teemaan liittyen kehitettiin myds vaylienpidon seurantaa. Liikenne-
vaylien tilasta valmistui julkaisu kevadlla 2003. Julkaisua kaytettiin vayladaitosten tulosoh-
jauksen apuna. Myos liikennej arj estel masuunnitel man laadinnasta valmistui ohje.

Padosin TEN-suuntaviivojen EU-kéasittel ya varten jatkettiin Suomen erityispiirteita (j&an-
murto, pitkét etéisyydet, harva asutus, pienet liikennemaarét jne.) kuvaavan esittelyaineis-
ton laatimista. TEN-suuntaviivat hyvaksyttiin ministerineuvostossa joulukuussa 2003, par-
lamentti késittelee asiaa kevadlla 2004. TEN-suuntaviivojen erdana prioriteettinankkeena
on Itdmeren moottoritie, jonka kehittel yssa Suomi on ol lut aktiivinen. Tahan tarkoitukseen
laadittiin runsaasti kartta- ym. aineistoa. Itameren moottoritien konkretisointi jatkuu vuonna
2004. Liikennehankkeiden TEN-tukihakemusten tueksi laadittiin selvityksidja pohdittiin
Suomen TEN-tukistrategiaa tulevien vuosien tuen maksimoimiseksi.

Liikenne- ja viestintédministerio osallistui merkittavalla rahoitusosuudella Lansimetron ra-
hoitusmahdollisuuksia kartoittavaan selvitykseen. Rahoituskysymykset olivat muutenkin
esil|a Kesalla 2003 asetettiin ministeritydryhmé pohtimaan seuraavan kymmenvuotiskau-
den liikennevaylapolitiikkaa. Tyoryhman kannanottojen pohjaksi laadittiin selvityksia mm.
erilaisistaliikennevaylien rahoitusmuodoista.

Y hteistydssa Tilastokeskuksen jaVTT Rakentamistekniikan kanssa kehitettiin edelleen
maa- ja vesirakennusalan suhdannejulkaisua. Ns. Infrafoorumi aloitti toimintansa maara-
kennusalan asioiden keskustelupaikkana. Foorumilla kéytavan keskustelun pohjaksi laadit-
tiin katsauksia maarakennusalan toiminnasta

Lisdtietojayli-insindori Juha Parantainen p. 09 — 160 28383 @mintc.fi
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8 TAVARALIIKENNE JA LOGISTIIKKA

Tavaraliikenteen telematiikka: Kuljetusalan séhkoisen liiketoiminnan tyéryhman edustgjat
osallistuivat kansainvéliseen sanomatyohon. Teemaan sisdltyi myos FITS-ohjelmaan kuu-
luva TERMIS, jossa kehitettiin terminaalien sahkoista tiedonhallintaa. Luotiin kansallinen
suositus yhtendisesté kol liosoitel apusta (www.tieke.fi/oppaat).

Logistiikka- ja kuljetugjarjestelman tehokkuus: Kaupunkien jakeluliikenteen kehittémista
jatkettiin EU:n City Freight —hankkeessa, jossa ovat Suomesta mukana pé&kaupunkiseutu,
Tampere jaVaasa (www.ltcon.fi/cityfreight). InnoElli-ohjelman logistiikkahankkei ssa rat-
kottiin mm. kunnanjohtajan logistista ongelmaa ja pienten elintarvike-erien jakelua. Rauta-
tiekuljetusten kansainvélisia edellytyksia kehitettiin usei ssa EU-hankkeissa. Osallistuttiin
paivittéi stavarakaupan ja teollisuuden yhteisen tuotetietopankin perustamiseen (www.ean-
finland.fi).

Logistiikka- ja kuljetuselinkeinon kehittaminen: Kuljetusiarjestelmien kilpailukykya analy-
soinut JARKI-hanke julkaistiin (LVM B 6/2003). Tavaraliikenteen yrittgjékoul utusta kehi-
tettiin. Teetettiin esiselvitys tiekuljetusalan kehittdmisohjelmasta.

Tavaraliikenteen mallit: Itdmeren alueen liikennetietojarjestelméa (FRISBEE) hyddynnet-
tiin useissa hankkeissa, joiden ansiosta jérjestelman tietojen tarkkuutta voitiin parantaa.
SKEPRO-tyokalu asennettiin ministeriossa kaytettavaksi. Tavaraliikenteen kysynnan péé-
toksentekoa analysoitiin ja mallinnettiin RATAMA-hankkeessa, joka keskittyi rakennus-
tuoteteol lisuuden kuljetuksiin.

Logistiikka ja ympéaristo: Kaynnistettiin monivuotinen kuljetusketjujen telemaattisen ympé-
ristomittauksen kehittamishanke TEMIL. Osallistuttiin kansainvaiseen COST 346 —
hankkeeseen, jossa kehitetéén menetel mi& gjoneuvojen energiankul utuksen ja péastdjen
|askentaan.

Listietoja erikoistutkija Jari Grohn p. 09 — 160 28501 @mintc.fi

9 VAARALLISTEN AINEIDEN KULJETUKSET

Lastauksen painotuksen vaikutus séilidajoneuvon stabiilisuuteen

Tutkimuksessa selvitettiin yhdistelméajoneuvon ajokayttaytymista kaksoiskaistanvaihdossa
ja pientareellegjotilanteessa. Simulointi tehtiin kolmelle goneuvoyhdistelmélle siten, etta
goneuvoyhdistelma lastattiin joko vetoauto- tai peréavaunupainotteisesti. Liséksi yhdelle
goneuvoyhdistelmdlle tehtiin stabiilisuusanalyys huomioiden vuonna 2002 sattunut kaa-
susdilidajoneuvon onnettomuus.

Kuljettajan reagointiin &ritilanteissa vaikuttaa oleellisesti se, mita han kuljettgjan paikalta
havaitsee. Jos gjoneuvoyhdistelméan vetoauton renkaiden pito on huomattavasti parempi
kuin per&vaunun, e kuljettaja saa palautetta mahdollisesta peravaunun renkaiden pidonme-
netyksesta ja peravaunu voi lhted hallitsemattomaan sivuluistoon. Taman tyon tul osten pe-
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rusteellatulis varsinaisella perévaunulla varustetun yhdistelmén lastaamista perdvaunupai-
notteisesti valttaa.

Pitkan yhdistelman viimeisen yksikon sivuttai ssuuntaiset luistot eivat helposti vality kuljet-
tgjalle gjon ailkana elka kuljettgja nain ollen voi korjata tuntuman perusteella mahdollisesti
alkavaa varsinaisen perdvaunun sivuluistoa. Téaman tyon tulosten perusteella puoliperavau-
nuyhdistelman peréén kytketty varsinainen peravaunu on altis sivuttaisheilahteluille eika
varsinaisen perdvaunun kytkemista puoliperavaunuyhdistelmén perédn voida suositella.

Vaarallisten aineiden kuljetusten tunneliturvallisuusmallit

Kansainvdlisia vaaralisten aineiden tiekuljetusten tietunnelisdannoksia pyritddn harmo-
nisoimaan. Taman tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd OECD:n ja PIARC:n yhteisen ty6-
ryhman kehittémien riskinarviointi- ja paétoksentekomallin (QRA-malli, Quantified Risk
Analysis Model ja DSM-malli, Decision Support Model) soveltuvuutta Suomen olosuhtei-
siin huomioiden myds mahdolliset direktiiviehdotukset ja muut suositukset. Tutkimuksessa
kuvataan erityisesti QRA- jaDSM-malli ja esitell&8n malleista saatuja kokemuksia.

Tahan asti tunneliliikenteen rajoitukset on paétetty eri maissa paikallisesti kansallisissa
sddnnoksissa tai yksittaisen tunnelin pitdjan toimesta. Suomessa ei ole kansallisia vaaralis-
ten aineiden kuljetuksia tunneleissa koskevia sédnnoksid. Kehitetyt mallit mahdollistavat
kuljetusrgoitusten seurausten jarjestelméllisen arvioinnin. Taman pohjalta voidaan yhte-
néi stéé raj oituskaytantda niin kansallisella tasolla kuin kansainvalisestikin.

Malleissa otetaan monipuolisesti huomioon erilaiset onnettomuustilanteet ja kayttgjalla on
hyvéat mahdollisuudet sdatéa mallit ottamaan huomioon paikalliset olosuhteet ja nakemyk-
set erilaisten vaikutusten painoarvoista. Mallien kayttéonottoa yhtenédisend menetelmana
arvioimaan vaarallisten aineiden tietunnelikuljetusten turvallisuusvaikutuksia voidaan tu-
kea

Se, mitka tekijdt ovat maarédvia rgjoituksia méariteltdessa, riippuu paikalisista olosuhteista
tunnelireitilla tai vaihtoehtoisella reitilla. Suomessa tavoitteena olisi, ettei vaarallisten ai-
neiden kuljetusta tunneleissa tarvitsis rgoittaa. Mallien avulla voidaan analysoida, milla
toimenpiteilla téhan eri tunnel el ssa kustannustehokkai mmin padstaan.

Vaarallisten aineiden tiekuljetusonnettomuudet Suomessa 1997-2002

Tassa selvityksessa on lyhyt kuvaus yhteensa 60:sta maantiella vuosina 1997-2002 tapahtu-
neesta onnettomuudesta, jossa osallisena on ollut vaarallista ainetta kuljettava aoneuvo.
Selvitys perustuu onnettomuuksien uutisointiin. Selvityksen tarkoituksena on antaa yleis-
kuvatieliikenteen vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksista ja niiden luonteesta.

Tyypillissimpia vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksia ovat séilidauton kaatuminen
joko ojaanagjon tai muun syyn seurauksena seka sdilidauton térmaaminen toiseen goneu-
voon. Eniten kuljetusonnettomuuksia sattuu niissa aineluokissa, joita my6s kuljetetaan eni-
ten. Listan kérjessd ovat polttoaineet, joiden osuus kuljetuksista on yli 80 prosenttia. Seu-
raavaks suurimpiaryhmiéovat syovyttavéat aineet ja kaasut.

On erittédin harvinaista, ettd onnettomuus aiheutuu kuljetettavasta aineesta. Yleensa syyna
on se, ettéa vaardlista ainetta kuljettava gjoneuvo on osallisena tavallisessa liikenneonnet-
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tomuudessa. Onnettomuudet keskittyvat Etel& Suomeen, silla yli 90 prosenttia vaarallisten
aineiden maantiekuljetuksista tehddan Pori-Tampere-Imatra -linjan etel&puolella.

Tieympariston riskiluokitus

Internetpohjaisen vaarallisten ainelden kuljetusten ja niiden ympéristoriskien hallinnan tyo-
kalun (TradgGIS) kehittamista on jatkettu. Sovelluksen avulla voidaan:

- arvioidavaarallisten aineiden kuljetusreittien ominaisuuksiaja ymparistoriskej&;

- saada onnettomuustapauksissa nopeasti tietoa onnettomuuspaikan tieympéristosta
(kuten maapohjasta, virtaussuunnista ja vesistbolosuhteista) seka ensisijaisista tor-
juntatoimista.

- hakeatietoja kuljettavista vaarallista aineista.

Tieympériston riskiluokitus kattaa tall4 hetkella reitit Aanekoski — Helsinki ja Porvoo - Hy-
vink&4. Sovellusta kehitetddn edelleen ja riskiluokitusta tullaan lagjentamaan.

Lisdtietojayli-insindori Liisa Virtanen p: 09-160 28564 @mintc.fi
www. mintc.fi/www/s vut/suomi/vak/index.html

MERENKULKU JA VESILIIKENNE

Selvitys Suomen meriklusterista

Merenkulkuyksikko osallistui yhdessa kauppa- jateollisuusministerion, TEKESIn, Merite-
ollisuusyhdistyksen seké erdiden satamien ja varustamoiden kanssa lagjan Suomen meri-
klusteria koskevan tutkimuksen rahoitukseen. Tutkimuksen tarkoituksena oli selvittéa
Suomen merellisten toimialojen sidosyhteyksi & toisiinsa seka muihin yhteiskunnan lohkoi-
hin janiista syntyvia hyotyjajariippuvuussuhteita erityisesti varustamoelinkeinon jalai-
vanrakennusteol lisuuden nékdkulmasta. Selvitys antaa kuvan Suomen merellisten toimialo-
jen kokonaisvai kutuksista kansantal outeen ja talta pohjalta myos perusteita valtion toimen-
piteiden painotuksille eri sektorien kesken. Tutkimus valmistui kesdkuussa ja se oli osaltaan
perustana my6s hallituksen marraskuussa tekemille merenkulkupoliittisille ratkaisuille.

Shortsea Promotion Centre Finland

Shortsea Promotion Centre Finland (SPC) on vuonna 2000 perustettu EU-vetoinen valta-
kunnallinen keskus, joka tukee vesiliikenteen kayttn edistémistd EU-alueella tiedotuksen ja
tutkimuksen seka tutkimustul osten levittdmisen avulla yhtei sty6ssa sidosryhmien ja muiden
alallatoimivien tahojen kanssa pyrkien mm. vaikuttamaan paatoksentekoon niin kansalli-
sella kuin koko EU:n tasollakin. SPC:n yleisena tavoitteena on edistda vesikuljetusten toi-
mintaedellytyksia. Erityisend tavoitteena on myds, ettd Suomen erityisolosuhteet otetaan
riittévasti huomioon EU-tasolla. SPC Finland on osa Euroopan lagjuista verkostoa. Hanke
liittyy l@heisesti my6s komission yll8pitamaan Shortsea Focal Point-verkostoon javireilla
olevaan Itdmeren moottoritie —suunnitelmaan. SPC on ns. jatkuva hanke, jota on tarkoitus
rahoittaa ainakin vuoteen 2006 asti
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Saimaan kanavan kautta tapahtuvien kuljetusten taloudellisuuden arviointi

Selvitystyon tarkoituksena on arvioida Saimaan kanavan kautta tapahtuvien kuljetusten ta-

Saimaan kanavan vuokrasopimuksen uusimiseksi. Selvityksid jatketaan vuonna 2004.

EU MARTOB

MARTOB-projekti on EU:n tukema tutkimushanke alusten painolastivesien mukana kul-
keutuvien elididen leviamisen estémiseks ja matalarikkisia polttoaineita koskevien yksi-
tyiskohtien selvittdmiseksi. Hanke on kaynnistetty 2001 ja sen arvioidaan péattyvan kevad -
1&2004. Koko projektiorganisaatio koostuu yhteensd 25 partneristaja 8 EU-maasta. Suo-
mesta konsortiossaon VTT:n lisiksi mukana Abo Akademi University. Tyon tuloksena
odotetaan suosituksia nykyisen painolastiveden kasittel ymenetelman vaihtoehdoiksi ja suo-
situksia parhaaksi menetelmaksi rikkipadastojen rajoittamisen tarkistamiseksi ja valvomisek-
S.

Merenkulun kansantal oudel liset laskelmat Suomessa ja ulkomailla

Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus laati vertailevan tutkimuksen
merenkulkualan kansantal oudellisista laskel mista Suomessa ja ulkomailla. Tarkoituksena
oli selvittdd, miksi Suomessa tehdyt merenkulkualaa koskevat tal oustieteel liset tutkimukset
jaanalyysit eroavat toisistaan jalaatia esitys siitd, miten Suomen olosuhteisiin parhaiten
soveltuvat selvitykset tulisi laatia. Ty oli osittain jatkoa edella mainitulle meriklusteritut-
kimukselle ja sen tuloksia on otettu huomioon mm. hallituksen syksyll& 2003 tekemien me-
renkulkupoliittisten ratkaisujen yhteydessa.

Talviliikenteen jadluokkamaar aykset

Tutkimus liittyy Itdameren suojelukomission (HELCOM) puittei ssa tapahtuvaan tyohon ja
jaéaluokkien véalisia eroja, jadtilanteen vaikutuksia onnettomuusriskeihin ja liikenteen suju-
vuuteen seké vaadittavalta jadl uokalta edel l ytettéavia ominaisuuksia. Tyon tavoitteenaon
parantaa ItAmeren talviaikai sen aludliikenteen sujuvuutta ja vahentéatalviaikaisia ympéris-
toriskeja yhdenmukai stamalla liikennerajoituksia ja j 88l uokkavaatimuksia kaikissa Itédme-

merenkulkua koskeviin neuvotteluihin. Tutkimus valmistuu vuoden 2004 puolella.

Operatiivisen 0ljynkulkeutumismallin kehitykseen liittyva ajel ehtimiskoe

Etel & Suomen rannikkoseudun Interreg 111A- ohjelmaan kuuluva hanke ” Suomenlahden
mallien hyddyntaminen operatiivisessa 0ljyntorjunta- ja meripel astustoiminnassa’ on toteu-
tettu yhtei stydssa M erentutkimusl aitoksen, Suomen ympéristokeskuksen, Ilmatieteen lai-
toksen, Merenkulkulaitoksen, Suomenlahden merivartioston, Helsingin ja Espoon pelastus-
laitosten, poliisin jaYVA Oy:n kanssa. Hankkeen testauksessa kéytettyja poijujatullaan
my6hemmin kdyttamaan Merentutkimuslaitoksen ja Suomen ympéristokeskuksen yhteisis-
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sa tutkimus- ja kehittdmishankkei ssa Suomea ympérdivilla merialueilla, 6ljyntorjuntahar-
joituksissa sekd onnettomuustil antei ssa apuna pintavirtauksen suunnan ja nopeuden maéarit-
tami sessa.

Lisdtietojaylitarkastaja Harry Favorin p: 09-160 28492 @mintc.fi

11 FITS LIIKENTEEN TELEMATIIKAN RAKENTEIDEN JA PALVELUI-
DEN T&K-OHJELMA 2001-2004

Vuoden 2001 kevaalla kaynnistyneen FITS-ohjelman (Finnish R&D Programmeon ITS
Infrastructures and Services) tavoitteena on kehittaa liikenteeseen liittyviajulkisiajakau-
pallisia palveluita seké rakenteita, joita tarvitaan niiden toteuttamisessa. FITS on jatkoa lii-
kenne- ja viestintdministerion TETRA-ohjelmalle 1998 — 2001.

FITS-ohjelma kehitt&a tietoyhtei skuntaa ja toteuttaa siihen liittyvia liikennepoliittisa ta-
voitteita. Tama merkitsee mm. eri liikennemuotojen valista saumatonta yhteistyotda, jota
kayttgj &t tarvitsevat. Ohjelmassa painotetaan sellaista tutkimusta ja kehittamistd, joka saa
aikaan kayttdjien tarvitsemia palveluja seké lisdd alan osaamista.

Vuonna 2003 ohjelma saavutti seuraavat merkittavat tul okset:

Perustettiin kansallinen liikennetel ematiikan kehittdmisfoorumi ITS Finland
Laadittiin tavaraliikenteen telematiikan jarjestel maarkkitehtuuri

Tuotettiin maérallista tietoa eri telematiikkasovellusten vaikutuksista ja yhtei skuntata-
loudellisuudesta

Kehitettiin mallinnukseen perustuva liikenneverkon gjantasaista tilaa kuvaavan jarjes-
telman konsepti

Kehitettiin matka-aikojen jaliikennetilanteen lyhyen gjan ennustemallgja

Kartoitettiin Internet-protokollan uusimman version ja passiivisten etétunnistimien so-
veltuvuus litkennetelematiikan toiminnoissa

Toteutettiin useita liikenteen aykkaan ohjauksen sovelluksia Suomen kaupungeissa
Kehitettiin ajantasai sta automaatti sta tiedonvaihtoa hétakeskusten ja liitkennekeskusten
vailla

Lisétietoja liikenneneuvos Matti Roine p. 09 — 1602 8568, matti.roine@mintc.fi
tai koordinaattori Risto Kulmala, VTT p. 09 — 4564 990, risto.kulmala@vtt.fi
www.vtt.fi/rte/projects/fits

www. mintc.fi/wwwi/sivut/dokumentit/lii kenne/tel ematiikka/tel ematiikkafin.htm
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12 TEDIM TELEMATICS IN FOREIGN TRADE LOGISTICS 1995-2005

Tedim-ohjelman tavoitteena on kehittéé Itameren alueen yritysten yhteisty6té ja niiden yh-
teistoimintaa erityisesti logistiikan alueella ja hyddyntéen uusinta tieto- ja viestintéteknol o-
giaa (ICT). TEDIM-yhteisty6ta toteutetaan EU-ohjelmien ja kansainvélisten rahoituslaitos-
ten sekd muiden kansainvélisten toimijoiden resursseja hyddyntéen. Tarkedna strategisena
painopisteend vuonna 2003 on lagjojen Itdmeren alueen projektien kdynnistdminen seka
TEDIM-ohjelman sisdllyttaminen osaksi EU:n Pohjoisen ulottuvuuden politiikkaa. TE-
DIM-ohjelmalle hyvéksyttiin uus strategia vuosille 2004-2008.

Ohjelma-alueita vuonna 2003 olivat yritysten logistisen ketjun hallinta seka kuljetustoimin-
taan tarvittavien yhdenmukaisten menetelmien ja tiedonkasittelytapojen kehittaminen.
Vuonna 2003 edettiin liikenne- ja viestintdministerion tutkimusrahoilla rahoittamissa TE-
DIM-projektei ssa seuraavasti:

— LIMNE (Logistics Information Maritime Network of Excellence within Baltic Sea Re-
gion ) Projektin tavoitteena oli luoda yhteen asiantuntijaverkosto ohjaamaan ja koor-
dinoimaan Itameren ympariston merenkulkuun liittyvid hankkeita. Hankkeen valmiste-
luajatkettiin BASIM nimella

— BASIM (Baltic Sea Information Motorways) on EU:n “Merten moottoritiet” —konseptin
mukainen Itameren alueen hanke, jonka tarkoituksena on nostaa informaatioal ustojen
rakentaminen tasavertaiseks infrastruktuuri-investointien rinnalle. Tavoitteena on val-
mistella projektiehdotus Interreg 111 B —ohjelmaan yhdessa Saksan, Puolan ja Tanskan
kanssa

— AdLog (Market of Advanced Logistics Services in the Baltic States) on selvitys Baltian
maiden kuljetusmarkkinoiden kehittymisestd. Hankkeen tavoitteena on tuottaa perustie-
toa ndistd markkinoista kiinnostuneille yrityksille seka osoittaa TEDIM-projekteiksi so-
veltuvia kehittémiskohteita. Selvitys on julkaistu TEDIM-julkaisusarjassa.

— TEDIM Green Link on projektialoite, jossa selvitettiin mahdollisuuksia kehittda rauta-
tiekuljetuksia valilla Tukholma-Turku-Vainikkala/Buslovskaja-Pietari-Moskova. Aloit-
teen perustana ovat Ruotsin ja Norjan lisdantyvét kuljetustarpeet. Vamistelutyon tulok-
sena on maaritelty kehittémissuunnitelma ja todettu hankkeen tarpeellisuus. Seuraava
vaihe on perustaa konsortio, joka méérittelee yhteiset paamaarét ja projektisuunnitel-
man.

— EuroRussia kehitysohjelman strategian uudistaminen ja fokusointi kdynnistettiin mar-
raskuussa 2003 ja toteutettiin kahdessa tyéseminaarissa seka verkkotyoskentelyna. Stra-
tegian pohjata laaditaan kehitysohjelman seuraavan vaiheen 2004-2005 tavoite- ja toi-
mintaohjelmat.

Lisdtietoja liikenneneuvos Matti Y165 oki p. 09 — 160 28484,

tai kv. asioiden sihteeri Tuija Maanoja p. 09-160 28686, @mintc.fi
www.tedim.com
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13 VALO VERKOSTOJEN AJANTASAINEN LOGISTIIKKA 2001-2004

VAL O-ohjelma kaynnistettiin maaliskuussa 2001. Ohjelman tavoitteita ovat yritysten
logististen prosessien ja toimintaedel lytysten kehittaminen sekad uusien, kil pailukykyisten
tuotteiden jamallien synnyttdminen. VALO pyrkii my6s edistdmaan yritysten ja
korkeakoulujen valista yhtei styota. Seuraavat hankkeet ovat valmistuneet VALO -
ohjelmassa vuonna 2003.

Sahkoa logistiikkaan

Hankkeen tavoitteena oli selvittdd sdhkoverkon rakentamiseen liittyvan tilaus-
toimitusketjun nykyinen toimintamalli seké tehostaa ketjun toimintoja. Projektissa pyrittiin
selvittamaan, miten koko toimintoketjun tehokkuutta voidaan lisdta Internetia ja avoimuutta
hyodyntéen. Hankkeen aikana selvitettiin tilaus-toimitusprosessin kulku seké prosessin te-
hokkuuden kannalta kriittiset ohjaustekijét eri osapuolien suhteen. Lisaksi projektissa pyrit-
tiin tunnistamaan toimitusketjun kannalta oleelliset ongelmakohdat ja méaarittelemaan tieto-
virrat seké niiden sisaltd. Hankkeessa olivat mukana alan suurimmat séhkdverkon rakenta-

miseen osallistuvat toimijat.

End-to-End Visibility in Collaborative Business

Hankkeen tavoitteena oli tehostaa ja kehittaa tilaus-toimitusverkoston toimintaa automati-
soitua tiedonkulkua (Iapinékyvyyttd, tiedon jakamista) parantamalla. Nykytilanteessa on-

gelmia ovat mm. tiedonkulun yksi suuntaisuus ja orientaatio muodolliseen raportointiin.

Hanke selvitti ja analysoi tamanhetkiset kysyntétiedon tietovirrat tilaus-toimitusverkoston
lagjuisesti ("End-to-End”) suuren toimittajan asiakkaiden prosesseista partnereiden proses-
seihin asti, seka kartoitti kaikista kaytettdvissi olevista tietoldhteistd parhaat mahdolliset

toimintamallit ketjun ohjaamiseksi.

Edelleen tavoitteena oli luoda tutkittavaan tilaus-toimitusverkostoon ehdotus uudenlaisesta
toimintamallista (" concept”) eri osapuolien ndkokulmasta, seka testata toimintamalli raja-
tuissa olosuhteissa Euroopan mobiiliviestimien alueella. Tuloksena projektista saatiin edel-

listen liséksi myos lista kehitysehdotuksi sta tavoitetilaan siirtymiseksi.

Evoluutio-hanke

Evoluutio-hankkeessa tuotettiin ratkaisuja ja méérittelyja, jotka mahdollistavat yhteentoi-
mivuuden perinteisid ja uusia Internet-tekniikoita kayttavien sovellusten vélisessa tiedon-
siirrossa. Hankkeessa kartoitettiin eri toimialojen véalisen tiedonsiirron yhtendistamis- ja ke-
hittémistarpeita seka laadittiin valituille osa-alueille tietotekniset méarittelyt, joita pilotoi-
tiin k&ytannossa. Tavoitteena oli kehittéa yli toimialarajojen yhteensopivia tiedonsiirtoku-
vauksia tukeutuen kansainvalisessa seka kotimai sessa kehitystydssa laadittuihin standardei-

hin jaméarittelyihin.
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Evoluutio-hanke oli jatkoa kansainvdiselle ebXML-hankkeelle, jossa kehitettiin uutta sah-
koiseen liiketoimintaan soveltuvaa ja Internet-tekniikkaan pohjautuvaa tiedonsiirtotapaa se-
k& sovittu perusteet XML-kuvauskielen kaytolle yritysten valisessa sdhkdisessa liiketoi-
minnassa. Evoluutio-projekti jatkoi myds vuodesta 1998 tehtya tyotd, jonka tarkoituksena
on |6ytaa kehittamispolkuja teknologiamurroksessa, sirryttdessa EDIFACTista uusien, ke-
hittyvien tiedonsiirtoratkai sujen kéyttéon. Evoluutio-hankkeella viitoitetaan tieta yhtenéisil-
le mé&arityksille ja ratkaisuille jotka tukevat yritysten mahdollisuuksia valita oma séhkdisen
liiketoiminnan tiedonsiirtototeutuksensa.

Tuloksina saetiin

— "Yritysten vdlisen sdhkoisen liiketoiminnan prosessimalli- ja tietovirtamuodostusopas’,
joka on ohjeistus ebXML-méaritysten mukaisen "UMM"-pohjaisen (Uniform Model-
ling Methodology) liiketoimintaprosessien mallintamisen soveltamistavasta ylétasolla,
jaydinkomponentei sta muodostettavista tietovirroista.

— Lasku /logistiikkalasku -esimerkkitietovirtaja sen perusteella toteutetut keskeiset XML-
tietovirtakuvaukset.

— Kommentoitu luettelo tiedossa olevista, kayttokelpoisista kansainvalisistéa ja toimiala-
kohtaisista XM L-pohjaisista tietovirtakuvauksista.

— Kuvaus perinteisen EDIn ja XML:n yhteiskaytt6- ja siirtymaratkai suista (mappays) seka
tarjottavista muunnospal vel uista ja esimerkkeja toteutuksista.

Logististen toimintojen ulkoistaminen - kasikirja

Tyossé laadittiin kompakti kasikirja, jolla hel potetaan logistiikan ulkoistamista seké ulkois-
tavan yrityksen etta palveluntarjogjan nékokulmasta. Kohderyhmana ovat ensisijaisesti lo-
gistiikkatoimintojen ulkoistamista harkitsevat ja vamistelevat yritykset. Lisaks logistiik-
kapalveluja tarjoavat yritykset voivat hyddyntéa kasikirjaa tuotekehittely- ja myyntityos-
sdan. Myos ulkoistamiseen liittyvia konsultointipal veluja tarjoavat yritykset voivat hyddyn-
t&& kéasikirjaa ulkoistamisen hallintaan liittyvissa asi akasproj ektei ssaan.

Kasikirjassa kuvataan ulkoistamisen léhtokohtia ja tarkoituksenmukaisia ulkoistamispro-
sessgja. Kasikirjan avulla annetaan vastaukset kysymyksiin, mité logistiikkatoimintoja voi-
daan ulkoistaa, miksi ulkoistaminen voi ollajérkevdaja miten on tarkoituksenmukaista ede-
t& molempia osapuolia hytdyttavan yhteistyon ja logistiikkakumppanuuden varmistamisek-
S.

SCORPION 2002 - SCOR-tyokalu toimitusketjujen analysointiin ja kehittamiseen

Supply Chain Councilin yllgpitama SCOR-malli on toimitusketjujen prosessien kehittdmis-
jahalinnointistandardi. Standardi on yleistyméassa sek& Euroopassa ettéd maail manl agj uises-
ti. SCOR-viitekehys on herdttdnyt paljon kiinnostusta myds suomalaisissa yrityksissa.
SCORPION-hankkeen paatavoitteena oli selvittéd SCOR-viitekehyksen hyddynnettavyys
toimitusketjun kehittdmisessa (feasibility study)

Hankkeessa selvitettiin mallin kayton lagjuutta ja kayttotapoja Suomessa ja muissa Poh-
joismaissa (teollisuus-, kauppa- ja logistiikkayritykset, opetus ja koulutus). Selvityksen tu-
loksena syntyi arvio mallin yleisestd hyddynnettavyydestd, kayttéonottopotentiaalista ja
edistamistarpeesta Suomessa. Mikéli viitekehyksen hyodyntémisesta nghddan syntyvan li-
sdarvoa suomalaisyrityksille, laaditaan myodhemmin toimenpideohjelma, jonka avulla
SCOR-viitekehyksen kayttoa edistetaan.
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Ohjelman arviointi suoritettiin syksylla 2003. Arviointiraportti 16ytyy VALO-ohjelman ko-
tisivuilta (www.valo-ohjelmarfi) jamyds LVM:n sivuilta, kohdasta julkaisut (www.lvm.fi).

Lisatietoja erikoistutkija Jari Grohn p: 09-160 28501 @mintc.fi
tai koordinaattori Seppo Holmberg p: 09-1344 531 @ep-logistics.fi
www.val 0-ohjel ma.fi

LIIKENNETALOUS

CEMT —tutkimushanke liikenteen hinnoittelusta

Kevaalla 2002 European Conference of Ministers of Transport (ECMT) ja Euroopan ko-
missio, DG TREN, kaynnistivét yhteisprojektin * Comparing existing transport taxes and
charges with an optimal pricing benchmark’. Projektissa arvioitiin teoreettisesti optimaali-
seen rgj akustannusperustei seen hinnoitteluun siirtymisen vaikutuksia mm. litkenteen méa-
raan, liikenteelta perittéviin maksuihin ja valtion verotuloihin nk. TRENEN -mallin avulla.
Tarkastelut tehtiin Suomen lisdks Iso-Britannialle, Saksalle, Alankomaille ja Ranskalle.
Projektin tulokset raportoitiin ECMT:n ministerineuvoston kokouksessa huhtikuussa 2003.

Projektissa laskettiin rajakustannushinnoittel un vaikutuksia muutaman vertailumaan aineis-
toilla kayttden tilastoja vuodelta 2000. Tarkastelu kattoi 18hinna tie- ja rautatieliikenteen.
Mukanaolivat Saksa, Ranska, 1so-Britannia, Alankomaat ja Suomi. Suomen aineisto tarjosi
mahdollisuuden arvioida yhta liikennemaariltéan Keski-Euroopasta poikkeavaa maata.
Kussakin maassa vaikutustarkastelu eriytettiin kaupunki- ja maaseutumaiselle liikenteelle
omiksi tarkasteluiksi.

Suomen kannalta merkittavaa on se, etta liikenteen hinnoittelun nykyinen taso ja vastaavas-
ti eri aluelllaliikenteesta aiheutuvat ulkoiset kustannukset vaikuttavat siihen, kuinka paljon
"optimaalisessa hinnoittel ujérjestelmassd’ verot ja maksut nousevat tal laskevat. Joka tapa-
uksessa tulokset viittaavat siihen, ettd useimmissa tarkastelumaissa liikenteen nykyinen
hinnoittelu on alueellisesti vinoutunutta rajakustannushinnoittelun periaatteisiin nahden.
Aikaisemmat tarkastelut ovat kuitenkin keskittyneet voittopuolisesti ruuhkaisiin Keski-
Euroopan maihin ja kaupunkeihin. Nyt Suomen aineistolla pyrittiin arvioimaan aiemmin

Lisdtietoja: Erikoistutkija Jari Kauppila p: 09-160 28605

JOTATE — johdon ja asiatuntijoiden tietojarjestelma 2003

Kevadla 2003 JOTATE -tietojarjestel maan syotettiin ensimmai set tietoaineistot: liikenne-
turvallisuus, henkil6liikenne, tavaraliikenne, hallinnonalan talous ja liikennevaylét. Ainels-
toista rakennettiin alustavia datakuutioita raportoinnin ja analysoinnin tarpeisiin. Néiden pi-
lottiversioiden jadkeen suunniteltiin yhdessa Tilastokeskuksen kanssa tiedonsiirron pavitys-
té ja automatisointia jérjestelmaan. JOTATE:n Cognos-ohjelmistolla toteutettiin reaaliai-
kainen, www-pohjainen tal ousraportointijarjestelma, joka on avoimessa verkkokaytossa
koko ministeridssa. Talousraportoinnin rinnalle toteutettiin myds www-pohjainen budje-
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tointijarjestelma. Budijetointijérjestelman suunnittelu ja toteutus goitettiin ja yhdistettiin
syksyn siséi seen budijetointiprosessiin.

Lisdtietoja: Projektipaéllikké Teemu Ollila 09-160 28605 @mintc.fi
Erikoistutkija Jari Kauppila p: 09-160 28605 @mintc.fi
Taloug ohtaja Marja Heikkinen-Jarnola p. 09-160 28466 @mintc.fi

LAHIALUETUTKIMUS

Arkangelin lasten ja nuorten liikenneturvallisuuden parantaminen v. 2003:

Arkangelin, kuten useimpien vendaisten kaupunkien, liikenneturvallisuus mitattuna liiken-
neonnettomuuden uhrein gettua kilometrid kohti on noin 5-7 kertaa huonompi kuin esim.
Helsingissa. Erityisesti tilanne lasten liikenneturvallisuuden suhteen on ollut huono. Arkan-
gelin liikkennepoliisi ja opetusviranomaiset laativat erilaisten toimenpiteiden paketin, johon
kuului mm. asiantuntija-avun pyytaminen naapurimaasta Suomesta.

Arkangelin kaupungin liikennepoliisilla on viikoittainen liikennevalistukseen keskittyva te-
levisio-ohjelma. Ohjelman kuvausryhma teki viikon pituisen kuvausmatkan Helsinkiin, jossa
kartoitettiin eri yhteistyotahojen tekemaa liikenneturvallisuusty6td ja valistusta mm. tutus-
tumalla Suomen Liikenneturvan materiaaliin ja Suomen liikenneturvallisuustyon eri muotoi-
hin. Hankkeen tavoitteena oli parantaa Suomen |dhialueen liikenneturvallisuutta levittamalla

suunnattua liikenneturval lisuuskasvatusta.

Tavaraliikenneselvitys liikennekaytavalla 9 A:

Tavaraiikenteen selvittdminen liikennekaytavalla 9A on ollut osa Suomen liikenne- ja vies-
tintdministerion lagjempaa korridori 9 A —hanketta. Hanke aloitettiin v. 2001 ja se paéttyi v.
2003.Tavaraliikenneselvityksen tavoitteena oli tietokonemallin tuottaminen, jonka avulla
voitaisiin tukea liikennekaytava 9A:n tavarakuljetuksia koskevaa liikennepoliittista padtok-
sentekoa sekd arvioida suunniteltuja investointeja.

Hankkeessa analysoitiin tavarakuljetusten tilaa Vendjdlla seka sita koskevan tiedon saantia
jalaatua. Liséks hankkeessa mallinnettiin tavaraliikennetté sitd varten erityisesti kehitetyn
STAN —ohjelman avulla. Tavaraliikenneselvitys ja sen mallintaminen kuuluvat sellaisiin
uutta gjattelua ja teknologiaa edustaviin aloihin, joita Vengélla el tunneta vield juuri lain-
kaan. Mielenkiinto ty6ta kohtaan onkin ollut suuri.

Tavaraliikennemalli tarjoaa tavaraliikenteen strategisen tarkastelumallin kohdistuen erityi-
sesti Pietarin kaupunkiin ja Leningradin alueelle. Tutkimuksessa tarkastellaan seké teita,
putkijérjestelmig, rautateita ettd merikuljetusreitteja. Tavaraliikennevirtojen |&hto-alueina
seké maaranpand ovat Itdmeren maat seké& muut Euroopan magat.

Vuonna 2003 toteutetussa tavaraliikennesel vityksen toisessa vaiheessa laadittiin kéaytetta-
vand olevan mallin avulla kaks perusvaihtoehtoa mahdollisille kuljetuksille sek& anal ysoi-

aduedta
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Mallia voidaan kayttéa mm. erilaisten infrastruktuuri-investointien arvioimiseen, tarkeimpi-
en investointihankkei den méaarittelyyn, verotuksen arviointiin, litkennetariffien muutosten
ennustamiseen seka tavaraliikennetta koskevien olemassa olevien jarjestelmien kehittami-
seen ja uusien luomiseen.

Hankkeessa testattiin kahta erilaista tavarakuljetuksia kasittel evéé skenaariota: miten lii-
kennekéaytavalla nro 2 (Berliini-Minsk-Moskova) tehtévat muutokset, kuten esim. moottori-
teiden rakentaminen tai nopeajunayhteyden luominen vaikuttavat liikennekdytava nro 9A
liilkennekaytava 9A:n liikenteeseen? Malli osoittautui kayttokel poiseks ja setodisti, etté
yleiseurooppalaiset liikennekadytévéat ovat sidoksissatoisiinsa. Pagtosten, jotka koskevat lii-
kennek&ytavia janiita koskevia investointegja tulee perustua tarkkaan harkintaan ja g oituk-
seen. Tutkimus osoitti, ettd on erittain tarkedd arvioida uusia liikenneinvestointgjajaliiken-
nepolitiikkaa systemaattisesti. Kehitetty malli auttaa |0ytamaan optimaaliset ratkai sut seka
investointeja etté liikennepolitiikan toimenpiteita silmalla pitéen. Malli osoitti myos, etta
liikennepolitiikan muutoksilla voi olla seka positiivisia ettd negatiivia vaikutuksia. Mallit
ovat arvokkaita valineita arvioitaessa moninaisia liikennestrategiasia ilmidité ja siten térkei-
ta apuvdlineita paatoksenteolle.

Viron liikenneturvalli suushanke:

Viron kaupunkien liikennesuunnittelijoille jarjestetyn kurssin avulla on pyritty parantamaan
liikenneturvallisuusyhteistyota Virossa. Kurssi on tukenut Suomen ja Viron vdista 1&
hialueyhteisty6td, jonka tavoitteena Baltian maiden osalta on edistda niiden liittymista ja
|&hentymista Euroopan Unionin kdytantdihin esimerkiksi myos litkenneturvallisuuden alal-
la. Baltian maiden tukeminen paéttyi télté osin vuoden 2003 lopussa.

Lisatietoja neuvotteleva virkamies Marjukka Vihavai nen-Pitkanen
p: 09-160 28685 @mintc.fi

MEDIA

Suomalainen TV-tarjonta 2002

Tutkimuksessa selvitettiin, miten vuonna 2002 Suomen tel evisiotarjonnan monipuolisuus
toteutuu k&ytannossa. Tutkimuksen tavoitteena oli verrata valtakunnallisten televisiokana-
vien ohjelmistoja toisiinsa seka arvioida suomalai sen televisiotarjonnan kokonaisuutta. Li-
séksl selvityksessa arvioitiin muun muassa julkisen palvelun ohjelmatarjontaa. Vastaavan-
lainen tutkimus tehtiin my6s vuonna 2002 seka tullaan tekemaan vuonna 2004.

Joukkoviestinnan kehitystrendit 2003-2005
Liikenne- ja viestintdministeri® seuraa Suomen lagjasti joukkoviestintdmarkkinoiden raken-

teen jatalouden kehitysta yhteistydssa Tilastokeskuksen kanssa. Y htei stydsopi muksen puit-
teissa Tilastokeskus on vuonna 2003 ajankohtaisten tilastosel vitysten lisdksi valmistellut
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Joukkoviestimet 2004 -kokonaisesitysta Suomen joukkoviestint&ol oista ja niiden kehityk-
sestd, jokailmestyy vuonna 2004. Tilastoseurannan avulla saatua tietoa kaytetdan tausta-
aineistona viestintapolitiikan valmistel ussa ja lainsdadannon kehittamisessa.

Viestintal ainsdadanndn uudi stami sen vaikutusten arviointi 2003

Selvityksessa arvioitiin séhkoisen viestinnan lainsdadanndn uudi stamisen ensimmaisen vai-
heen vaikutuksia viestinnan toimialan kokonaisuuden ja eri palvelujen kayttgjien jatarjoaji-
en kannalta. Tavoitteena oli selvittag, ovatko lainvalmistel uvaiheessa asetetut tavoitteet to-
teutuneet, miten muutokset ovat toteutuneet kéytannossa ja mita niisté on seurannut. Tama
arviointi painottuu televisiotoimintaan liittyviin kysymyksiin. Arvioinnissaei tullut esille
olennaisia lainsdadénnén muutoksia edellyttévia seikkoja.

Julkishallinnon vuorovaikutteisten pal vel ujen toteuttaminen digitaalisessa televisiossa.

Hankkeessa kartoitettiin julkishallinnon mahdollisuuksia toteuttaa vuorovaikutteisia digi-
taalisen television palveluita. Selvitys kasittelee digitaalisen television mahdollisuuksiaja
rgjoituksia palvelukanavana, se sisdtéa yhteenvetoesimerkkeja erilaisista kodlitioistaja
mahdollisista pal vel uista asi akasnékokulmasta. Selvityksessa esitetéén suosituksia hallin-
non yhteisista toimenpiteista ja hankkeista.

Digitaalisen television klusteriohjelmaa koskeva esiselvitys.

Esiselvityksessa kartoitettiin erityisen digitaaliseen televisiotoimintaan kohdistuvan kehit-
tami sohjelman tarpeel lisuutta seké esitettiin ehdotus ohjelman toteuttami ssuunnitel masta.
Selvityksen pohjalta kdynnistettiin vuoden 2003 lopulla digitaalisen television klusterioh-
jelman valmistelut. Varsinainen ohjelma kaynnistyy helmikuussa 2004 ja jatkuu vuoden
2005 loppuun.

Lisétietoja neuvotteleva virkamies Elina Normo p: 09-160 28463 eli-
na.normo@mintc.fi

17 VIESTINTAVERKOT

Tutkimustoiminnan p&dpainona on ollut selvittaa |ag akai stapal vel ujen tarjontaa ja saata-
vuutta seka niiden kehitystd. Vuoden 2003 aikana selvitettiin miten tietoliikenneyhteyksien
leviaminen on Suomessa erityisesti kéyttdjan ja palvelujen saatavuuden nékokulmasta edis-
tynyt seka antaa ministerion pyytamia arvioita kehityksesté ja kehittémisvaihtoehdoi sta.

Tutkimusten tavoitteena oli tuoda esille ndkokulmia | agjakaistayhteyksien | eviémisesta
viestintgpoliittisessa paatoksenteossa kaytettavaksi. Tutkimusten yhteenvetoraportissa on
kuvattu vaihtoehtoiset internet -liityntdmuodot (puhelinverkot, kaapelitelevisioverkot, valo-
kaapeli, langattomat til agjayhteydet, satelliittiyhteydet, matkaviestinverkot, digitaaliset
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joukkoviestinverkot ja séhkdjohdot) ja niiden levinneisyys seka kayttokel poisuus kotitalo-
uksien internet-yhteyksien toteuttamiseksi. Tutkimusten tuloksi sta selviéd muun muassa, et-
ta lag akai stayhteyksien tarjontaa ja kayttoa kotital ouksissa rajoittavat mm. osaamisen ja
tiedon puute, sisdltopal velujen tarjonnan rajallisuus, pastel aitteiden korkeat hinnat seka eri-
tyisesti harvaan asutuilla alueilla yhteystarjonnan heikko kannattavuus.

Kansallinen laajakaistastrategia

Lagja-alainen eri yhteiskuntaryhmia edustava | agj akai statyoryhma jétti joul ukuussa 2003

ehdotuksen hallituksen |agjakai stastrategiaksi. Tyoryhman ehdotuksen mukaan hallituksen

tulisi:

- edistéa kilpailua kaikissa viestintaverkoissa ja eri viestintaverkkojen valillg,

- edistda palvelujen ja sisédltdjen tarjontaa verkoissa,

— edistda lagjakaistan kysyntaa,

— jatkaajakehittéa erityistoimenpiteitd alueilla, joillael synny riittévaa kysyntéd kaupalli-
selle lagjakaistatarjonnalle.

Strategian vaikuttavuustavoitteena on, ettéa vuoden 2005 loppuun mennessa:

— Suomessa on kaikki teknologiat huomioon ottaen 1.000.000 lagjakaistaliittymaa,

— nopeat, aluedllisesti kattavat ja kayttgjilleen kohtuuhintaiset tietoliikenneyhteydet ovat
kaikkien kansalaisten saatavilla,

— Suomi housee Euroopan eturivin maaksi nopeiden tietoliikenneyhteyksien kaytossa ja
Saatavuudessa.

Strategian toteuttamiseksi on luotu 50-kohtainen toimenpi deohjelma, joka ehdotetaan toteu-
tettavaks vuosina 2004 - 2007.

Finnish Telecom Policy:

Tassa englanninkielisessa raportissa on kuvattu suomalai sen teletoiminnan ominaispiirteita
seka telepolitiikkaa. Raportti on tarkoitettu kansainvaliseen levitykseen ja ensisijaisesti alan
asiantuntijoiden kayttoon. Tarkastelugjankohta on tilanne 2002 elokuussa. Siina kerrotaan
my06s muista asiankuuluvista tietol 8hteisté, raporteista ja lainsdadanndsté. Raportti pyrkii
selkiyttdmadn suomalai sen tel etoi minnan taustoja seka syitd, jotka ovat johtaneet valittuihin
telepoliittisiin ratkaisuihin.

Selvitysta hyddynnetéan pyrittéessa vaikuttamaan EU:n komissioon seka yhteison viestin-
tasektorin kehitykseen. Selvitysta kaytetddn myds puol ustettaessa Suomen erityisol osuhtei-
ta EU-tasolla

Digitaaliset matkapuhelinhinnat vuonna 2003:

Tutkimuksessa selvitetdan digitaalisten matkapuhelinhintojen kehitysté viimeisten kolmen
vuoden aikana eri maissa. Selvityksen kohteena on tutkittavin maiden suurimman operaat-
torin liittymahinnat, kuukausihinnat seké puheluhinnat. Lisdks tarkastellaan mihin kol-
mannen sukupolven matkapuhelinliittymien hinnoittelu tulee johtamaan.



32

Mastojen maisemavaikutusten arviointioppaan laatiminen

Oppaan tarkoituksena on antaa kuntien viranomaisten seka tel eoperaattoreiden ja muiden
telemastoja rakentavien yritysten kayttoon selkeét ja yhteismitalliset telemastojen rakenta-
mista, siihen liittyva8n mai semasuunnittel ua seka mastojen lupakéasittel ya palvelevat ohjeet.
Opas palvelee myds ympaéristohallintoa mastojen rakentamisen ohjauksen tukena.

Suomen tel emaksujen hintataso vuonna 2002

Tutkimus koskee suomal ai sten tel eyritysten tel etoiminnan maksuja kiintei ssa televerkoissa
jamatkaviestinverkoissa vuoden 2003 alussa seké maksujen kehittymisté edellisen vuoden
aikana Lisaks selvitettiin suurimpien teleyritysten Internet-pal vel uiden hintatasoa. Tutki-
mus sisdltda lagjan liiteosan ja monia aikasarjoja aina 1980-luvun alkuvuosista alkaen.

Selvitys on jokavuotinen ja pal vel ee tel etoi minnan seuraamisessaja siihen liittyvassa paa
toksenteossa. Keskeiset tutkimustul okset on k&&nnetty englanninkielelle, jolloin saatuja tu-
loksia voidaan kayttéa myos lukuisiin kansainvalisiin kyselyihin vastattaessa.

Neljas digitaalinen |ahetysverkko

Hankkeessa selvitettiin neljannen digitaalisen |8hetysverkon kayttéonoton toteuttamista ja
aikataulua. Joukkoviestinverkossatarjottaisiin palveluita, joita voitaisiin vastaanottaa mat-
kaviestimilla litkkeessa seka sis&- ettd ulkotiloissa.

Lahetysverkko olisi luonteeltaan niin sanottu hybridiverkko, jossa kéaytettéisiin suurtehol &
hettimien lisdks pienempia lahettimidjatoistimia. Nain voitaisiin varmistaa palvelujen hy-
valaatu peittoalueella. Talla hetkella toimintaan osoitettavat radiotaajuudet riittéaisivét yh-
teen valtakunnalliseen verkkoon, jonka vaesttpeitto olisi noin 70 prosenttia. Valtakunnalli-
sen verkon kayttoonotto edellyttéa lisdpanostusta verkko- ja tagjuussuunnitteluun.

Verkossajaeltaisiin erityyppisid siséltja " point to multipoint” -periaatteella. Y hdensuuntai-
sessa verkossa voitaisiin jakaa samaa pal vel ua useal | e vastaanottajalle matkaviestinverk-
koon verrattuna edullisin jakelukustannuksin. Sisdltd voisi olla esimerkiksi televisiotyyppi-
sid ohjelmistoja, videoklippejd, pelgjatai tietoyhteiskunnan palveluita, jotka sopivat vas-
taanotettavaks pienella péatelaitteella.

Hanketta ohjannut tydryhma paétyi ehdottamaan, etta téssa valheessa kdynnistettéisiin esi-
kaupallinen koetoiminta Helsingin seudulla (Kehé I:n sisdpuolella). Toiminnasta kiinnostu-
neet teleyritykset ja siséllon tuottajat voisivat aloittaa kokeilun vuoden 2004 aikana. Myo-
hemmin toimintaa lagjennettaisiin saatujen kokemusten perusteella ja toimintaan myonnet-
taisiin toimilupa.

Ensimmaisen aallon harjalla. Tekstiviesti-, WAP- ja MMS -palveluiden markkinat 2000 -
2004

Tutkimus kasittelee matkapuhelinverkoissa vélitettavia tekstiviesti-, WAP- jaMM S
palveluita eli mobiilipalveluita. Suomen mobiilipa velumarkkinoiden arvoa on tarkasteltu
vuosina 2000-2004 seké teknologioittain ettéa sisaltopal vel uihin ja yksityisviestintéén jaotel -
tuna. Lisdks tutkimuksessa on esitetty myds arvio matkapuhelinten levinnei syydesta tekno-
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logioittain vuosina 2000-2004. Lopuks on tarkasteltu Suomen, Ruotsin, Norjan, Tanskan,
Saksan, Iso-Britannian ja Italian tekstiviestimarkkinoiden kokoa.

Pitk&an jatkunut mobiilipalvelumarkkinoiden arvon kasvu pysahtyi vuonna 2002, vaikka
palveluiden kayton kasvu jatkui edellisvuoteen verrattuna. Markkinoiden kokonaisarvo oli
188 miljoonaa euroa, mika on yhta paljon kuin edellisena vuonna. Merkittévimpana syyna
kasvun pysahtymiselle oli arvoltaan ja viestiliikenteel téén suurimman yksittéisen mobiili-
palvelun, tekstiviestipohjaisen yksityisviestinndn kasvun hidastuminen seka yksityisviestien
keskihintojen lasku vuonna 2002.

Tutkimuksessa tarkasteltuna ajanjaksona 2000-2004. WAP- jaMM S-sisdltopal veluiden
osuuden ennustetaan kuitenkin kasvavan vuosina 2003 ja 2004 samalla kun tekstiviestipoh-
jaisten sisdltopal velumarkkinoiden arvon ennustetaan kaantyvaan laskuun.

Viestintamarkkina- ja urakointimaksut Luonnokset viestintémar kkinal ain muuttami seksi

Uuden viestintamarkkinalain eduskuntakasittel yssa | aista poistettiin sédnnokset teleyritys-
ten jateleurakoitsijoiden valvontamaksusta, joillaolis katettu Viestintaviraston valvonta-
toimen kustannuksia. Perustuslakivaliokunta ( PeVL 61/2002 vp) katsoi, ettéa ehdotetut
maksusaannokset eivét tayttaneet perustusain vaatimuksia Tyoryhma ehdottaa nyt sé&det-
tavaks viestintdmarkkina- ja teleurakointimaksuista muuttamal la viestintdmarkkinal akia.

Esityksdllaliséttaisiin viestintdmarkkinal akiin perustuslain vaatimukset téyttava, kyseisia
maksuja koskeva séantely. Viestintdmarkkinamaksu olisi uusi maksu, jota teleyritykset
maksaisivat vastineeks Viestintaviraston tuottamista suoritteista. Maksu olisi maarataéan
kiinted, mutta maaréytyisi maksuluokittain. Ensimmai sessa vai htoehdossa maksun maéaray-
tymisen perusteet maaréttaisiin laissa ja maksun maéra puolestaan liikenne- ja viestintami-
nisterion asetuksella, ja toisessa val htoehdossa my6s maksun médra maaréttaisiin suoraan
laissa. Teleurakointimaksu perittéisiin kaikilta samansuuruisena. My6s sen osalta ensim-
méai sessé val htoehdossa laissa olisivat vain maéradmisen perusteet ja toi sessa vaihtoehdossa
maksun maara sdadettaisiin laissa.

Internetin kaytto tietoyhtei skunnan reuna-alueilla:

Taman tutkimuksen tarkoituksena on selvittda, miten Internetin kotikayttoa vieroksuvat
suhtautuvat Internetiin ja millaisia kokemuksia heilld on Internetin kaytosta. Internetin ko-
tikayttod vieroksuvikst méariteltiin ne henkilt, joillae ole kotona Internet-liittymaé jajot-
ka kayttavat Internetia kodin ulkopuolella korkeintaan kerran viikossatai eivét ollenkaan.
Tutkimus osoittaa, ettd Internetin kotik&yttda vieroksuvia on 30 % véestosta. Heista yli
puolet e ole kayttanyt Internetialainkaan. Heistéa on naisia59 % jayli 50-vuotiaita 61 %.
Internetin kotikayttoa vieroksuvista 74 % e aio hankkia Internet-liittymaa kotiinsa. Heista
70 % ilmoitti, ettel halua kéyttéd Internetia mihink&an. Lagjakaistaisten Internet-liittymien
valtakunnalliset hinnat ovat talla hetkella liian kalliita télle vaestonosalle, he olisivat val-
miita maksamaan Internet-yhteydesta 10-20€/kk. Internetin kotikayttoa vieroksuvat kaytta-
vét verkkoa pééasiassa tyopaikoillaja ystavien tai sukulaisten luona. Julkisten p&atteiden
kayttomahdollisuuksiatulis kehittééa niin, etté ne houkuttelisivat nykyisté paremmin aktii-
visempaan Internetin kayttoon.

Tutkimuksen perusteella merkittava osa vaesttstéd on kokonaan tietoyhtei skuntakehityksen
ulkopuolella. Véaestostd 13%:lla e ole Internetin kayttotaitoja, e halua niita hankkia, eika



34

kiinnostusta tai tarvetta verkon kayttoon ole. Tulosten valossa el ole todennakdista, etta In-
ternetin kayttamattomyysluvut olennaisesti muuttuisivat 1&hitulevaisuudessa ilman erityis-
toimenpiteita. Jatkossa tietoyhtei skunnan kehittamisessa olis syyta ottaa erityisesti huomi-
oon nyKkyiset Internetia kayttdmattomét ja kaytosta luopuneet.

EU-maiden ADS.- ja kaapelimodeemiyhteyksien hinnat:

Tutkimuksessa on selvitetty ADSL - ja kaapelimodeemiyhteyksien kuluttgjahintoja EU-
maissa lokakuussa 2003. Hinnat on selvitetty ADSL - ja kaapelimodeemiyhteyksien osalta
operaattorikohtaisesti ja ADSL-yhteyksien osalta maakohtai sesti muodostamalla kullekin
maal | e operaattoreiden kuukausimaksuista liittymamaérilla painotettu keskiarvohinta.

Euroopan unionin jasenmaissa |l agjakai stayhteyksien hinnoittelussa on suuria hintaeroja se-
k& operaattorikohtai sesti maiden sisalla etta maiden valisessa vertailussa. Tutkimuksessa on
laskettu liittymamaérilla painotettu keskiarvohinta seuraavien ADSL-yhteyksien osalta: 256
kbit/s, 512 kbit/s, 1 Mbit/sja2 Mbit/s. Edullisimmat ADSL-yhteyksien hinnat on Belgias-
sa, jossa on tarjollavain erittéin nopeita (3-4 Mbit/s) yhteyksid. My6s Britanniassa hinnat
ovat edullisia, sill& tarkasteltavista nopeusl uokista kahdessa (256 kbit/s ja 1M bit/s) maakoh-
tainen kustannus on loppukayttdjalle vertailumaiden halvin.

Suomen sijoitus on EU-maiden joukossa 8. tai 9. yhteysnopeudesta riippuen. Suomesta on
tutkimukseen otettu mukaan 33 ADSL - ja 11 kaapelimodeemiyhteytta tarjoavaa operaatto-
ria. Edullisin kaapelimodeemiyhteys maksaa meilla 32 euroa kuukaudessa ja edullisin 256 -
kbit/s-yhteys 38 euroa/kuukausi.

Telepal vel ututkimus 2003

Kyseessd on saannollisesti noin kahden vuoden valein toistettava teleyritysten palvel utasoa
selvittdva tutkimus. Kansalaisten kasityksia telepal vel ujen laadusta kysyttiin puhelinhaas-
tatteluin 2007 suomalaiselta. Aineisto keréttiin teleoperaattoreittain niin, etté ndytteessa on
1256 yksityis- ja 751 yritysasi akasta.

Telepalvelujen taso on pysynyt hyvénd, vaikka palvel ukuva onkin huonontunut jonkin ver-
ran varsinkin yritysasiakkaiden ja kdnnykk&operaattorei den asiakkai den keskuudessa. Muu-
tosta selittaa etenkin lisdantynyt tyytyméttémyys asiakaspal velun nopeuteen (noin 20 %
tyytymaéttomid). Runsas 90 % teleyritysten asiakkaista on tyytyvéisia palvelun tasoon ko-
konaisuutena. Tyytyméttémia on vain noin 3 %. Teleyritykset saivat yksityisasiakkailtaan
kouluarvosanan 8,2 ja yrityksilta 8,1. Runsas kolmannes yksityisasiakkaista ja vajaat kol-
mannes yritysasiakkaista piti teleyrityksensa palvelua kiitettavana. Palvelukuvan vahvuute-
naoli edellisvuosien tapaan hyva palveluvalikoima.

Viestintal ainsdadannon selvitykset: Radiolain vaikutusten arviointi:

Tutkimuksessa selvitettiin vuonna 2001 voimaantulleen radiolain (1015/2001) vaikutuksia
eri organisaatioiden taholta. Tutkimus suoritettiin haastattel ututkimuksena tammi-
helmikuussa 2003. Haastattel ussa kasiteltiin Viestintaviraston radiohallinnon, tel eoperaatto-
reiden, viranomaisten, laitevalmistgjien ja radioamatdorien nakokannat.
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Valtaosalle organisaatioista laki on nykymuodossaan selked jatoimiva. Laissata sen sovel-
tamisessa el tullut esille suuria epakohtia. Useimmat kommenteista olivat pykdliin liittyvia
yksityiskohtien tasmennysehdotuksia. Muutamat kohdat laissa vaativat muutoksia ja sel-
vennyksia. Erityisesti 30 § ja 37 §, jotka kéasittelevét héirion aiheuttajan tunnistamista ja
paikantami sta seka radioviestinnan luottamuksel lisuutta, vaativat tarkastamista.

Radioluvan jatagjuusvarauksen myontamista kasittelevalain 10 8:n viimeinen momentti ja
Valtioneuvoston asetuksen (1159/2002) 9 §, joka kasittel ee radiotagjuuksien osoittamista
televerkkoyrityksille, ovat osin ristiriitai set.

Operaattoreiden kasitykset tagjuushallinnon toimivuudesta olivat osittain eriavid, muttaasia
el vaatine litkenne- ja viestintaministerion toimenpiteita

Lisatietoja neuvotteleva virkamies Rainer Salonen
p: 09-160 28395 @mintc.fi

18 VERKKOLIIKETOIMINTA

Suomalaiset ja tuleva tietoyhtei skunta

Hanke on lagja eri ministerididen valinen yhteishanke. Sen avulla arvioidaan uusien tekno-
logioiden levidmista ja omaksumista eri vaestéryhmien keskuudessa ja alueel lisesti. Hank-
keessa tutkitaan tietoyhtei skunnan etenemista kotitalouksien ja yksil6iden tasolla. Tutkimus
toteutetaan haastattelemalla noin 2000 - 3000 suomalaista kotital outta vuosittain. Otos edus-
taa 10-74 vuotiasta maassa asuvaa vaestoa. Hanke on aloitettu vuonna 1996 ja se jatkuu
edelleen.

Lapset ja tietoyhtei skunta —tutkimusohjelma

Kyseessd on Tampereen yliopiston Tietoyhtei skunnan tutkimuskeskuksen koordinoimanan
toteutettava kol mivuotinen tutkimusohjelma, jossa tarkastellaan | asta tietoyhtei skunnan sub-
jekting, aktiivisenatoimijana. Tutkimusohjelma keskittyy tutkimaan 0-12 vuotiaitalapsia.
Tutkimusohjelman tavoitteena on: tuottaa kokonai svaltai sta tietoa | apsi sta tietoyhtei skun-
nassa; pitaa lasten tavat gjatellajatoimia tutkimuksen ldhtokohtana; herdttda uutta jainnova
tilvista g attel ua lasten kanssa toimiville tietoyhtel skunnan tuotesuunnittelijoille ja paatok-
sentekijGille; tarjota perheille jalasten kanssa tydskenteleville vélineita lasten kanssa toimi-
miseen uudessa yhtei skunnassa; tuottaa tietoa suoraan lapselta yhteiskunnallisten péétdsten
tekijoille; edistéa vuoropuhelua eri tieteenalojen vélilla.

Tietoturvakatsaus ja —strategia

Laadittiin katsaus tietoturvan tilasta Suomessa ja sen pohjalta endotus kansalli sesta tietotur-
vastrategiasta. Hanke jatkuu.
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NeDAP

Northern eDimension Action Plan on Itdmerenmaiden yhteinen pohjoisen ulottuvuuden tie-
toyhteiskunnan kehittémishanke. Hankkeessa aktivoidaan kansal ai§jarjestdja, kehitetéan
Itdmerenmaiden yhteinen webbipalvelu yms. Osallistujia hankkeessa on useita kymmenié.
Hankkeen tavoitteena on edistéd CBSS-maiden tietoyhtei skuntakehitysta seka pienentda
"digital divide'-kuilua ndiden maiden vdilla Toiminnan muotona on esimerkiks jarjestéa
workshoppeja, seminaareja seké tehda selvityksia. Hankkeessa tehdéén |agjaa yhteistyota
useiden eri tahojen kanssa ja edistetéan verkostoitumista néiden kesken. Hanke jatkuu.

Tietoyhtei skuntaportaali

Hankkeessa kehitettiin ulkomaiselle yleisolle suunnattu portaali, jossa esitel|dén suomal aista
tietoyhtei skuntaa englanniksi mahdollisimman kattavasti ja keskitetysti. Hanke jatkuu.

Sihkaéisen viestinnan tietosuojalain taustaselvitys

Hankkeessa tehtiin: 1. teletoiminnan tietosuojaa koskettel evan lainsdadannon kansainvalinen
vertailu; 2. valmisteilla olleen hallituksen esityksen sahkoisen viestinnan tietosuojalaiksi
vaikutusten arviointi

eEurope ja kansallinen tietoyhtei skuntapolitiikka

Hankkella edistettiin EU:n eEurope-tietoyhtel skuntaohjel man toimeenpanoa seka kansalli-
sen tietoyhtei skuntapolitiikan valmistelua ja toteutusta. Hankkeen puittei ssa toteutettiin tut-
kimuksia tietoyhtel skuntakehityksen tarkeimmilta osa-alueilta. Lisaksi jarjestettiin seminaa-
rejajatyopaj oja tietoyhtei skuntapolitiikan painopisteiden maérittelemiseks ja toteutuksen
arvioimiseksi.

Telementoring

Mal séttningen med projektet var att finnalGsningar pa hur man pa ett tekniskt, praktiskt,
kostnadseffektivt och pedagogiskt sétt kan arrangera ett nétbaserat mentorskap oberoende av
geografiska avstand och tidtabeller.

Den dvergripande malsattningen var att efter avslutat pilotprojekt ha en fungerande modell
for Telementoring som kan utnyttjas av yrkeshégskolorna.

Under perioden 1.12.2002-31.3.2003 utfordes litteraturstudier, testning och evauering av
teknisk utrustning, samt testning av program och nétbaserade studiemiljoer, dessutom utbil-
dades projektpersonalen i IKT

Under perioden 1.4-31.8.2003 startades 4 st. pilotmentorskap bland personalen i yrkes-
hogskolorna. M entorparen ombads kontinuerligt utvardera sitt mentorskap.

Under perioden 1.9-31.12.2003 utokades mentorparen med 2 par. Ett tiotal personer testade
aven néatbaserad kommunikation. Projektet utvarderades och rapporterades.
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| samband med litteraturstudier andrades namnet fran Telementoring till mobilt mentorskap.
Det nya begreppet ansags mer flexibelt.

Olika verktyg och tekniska lGsningar provades. Manga fungerade valdigt bra och de flesta
jobbade med Netmeeting och webbkamera. Netmeeting och webbkamera l&mpade sig bra
for den sortens arbete som mentorskap och handledning i yrkeshdgskola kréaver.

Tyvarr visade det sig vara valdigt svart att etablera kontakter mellan olika nétverk, p.g.a. oli-
ka skyddsnét.

Detta gjorde att inga kontakter till andra yrkeshtgskolor eller andra organisationer kunde
etableras. Via olika tekniska losningar skapades kontakt mellan de samarbetande yrkes-
hogskolorna. Darmed kunde inte kontakt oberoende av plats och ort alltid ordnas.

Arbetssittet visade sig inte vara sa smidigt som man tankt sig. Man kan konstatera att det
kravs god teknik, gott IT-stdd och mycket 6vning infor start av ett mobilt mentorskap och
nétbaserad handledning.

Tietoyhtel skunnan Suomi-Japani tutkimusyhtei sty

LVM kehitti yhteistydssa Suomen Japanin Instituutin ja Tampereen yliopiston Tietoyhteis-
kuntai nstituutin kanssa suomalais-japanilaisen kulttuurin, tieteen, koulutuksen ja elinkei-
noel@man al oja tietoyhtei skunnassa tutkivan ja kehittavan yhteistyéfoorumin. Hanke jatkuu.

Sealvitys sdhkadisten tunnistamismenetel mien ja teknisen valvonnan sdantelytarpeista

Vahva sahkoinen, erityisesti biometrinen, tunnistaminen mahdollistaa tehokkaan henkilén
identiteetin todentamisen. Toisaalta sdhkdinen tunnistaminen saattaa heikentda yksityisyy-
den suojaa ja esimerkiksi edistda epatoivottavaa teknista valvontaa, jos tunnistamista el tar-
vittavilta osin sdannella. Hankkeessa selvitettiin tarvitaanko erityisté séhkoisen tunnistami-
sen jateknisen valvonnan kansallista séantelya.

Luottamus uudessa tal oudessa

OECD on ké&ynnistanyt laajamittai sen tutkimushankkeen luottamuksesta uudesta tal oudessa.
LVM, KTM ja OECD:n sihteeristo jarjestivét kansainvalisen tydseminaarin aiheesta syksyl-
14 2003. LVM teetti seminaariin pohjapaperin, jossa anal ysoitiin luottamusta uudessa talou-
dessa suomalai spankkien esimerkin kautta. Pohjapaperin ensimmai sessa osassa luotiin kat-
saus olemassa olevaan tutkimukseen ja arvioitiin luottamuksen merkitystéa uudessa tal oudes-
sa teoreetti sesta ndkkulmasta. Pohjapaperin toi sessa osassa konkretisoitiin teoreettista |&h-
tokohtaa kdytannon esimerkilla siité, kuinka suomalaispankit ovat uudistaneet toimintata-
pansa |CT:n avullajanousseet eturiviin séhkoisissa palveluissa - ja kuinka ne ovat yhdisté
neet luottamuksen, turvallisuuden ja hel ppokayttdi syyden.

Tietoturvaklusterin esiselvitys

Hankkeessa tehtiin esiselvitys tietoturva-alan yritysten toimintaedell ytysten parantamismah-
dollisuuksista osana kansallista tietoturvastrategian implementointia. Esiselvityksessa tun-
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nistettiin keskeisimmat toimenpiteet tietoturva-alan kehityksen edistamiseksi sekd arvioitiin
mahdollisen uuden klusteriohjelman kautta saavutettavia hyotyja ja tuloksia.

Turvallisia sdhkdisen allekirjoituksen luomisvalineita koskeva selvitys

Sahkaisista allekirjoituksista annetun direktiivin 1999/93/EY liitteessalll on yksiloity tur-
vallista alekirjoituksen luomisvélinetta (SSCD) koskevat vaatimukset. Sdhkoisen allekirjoi-
tuksen luomisessa on kéytettéava kysei set vaatimukset tayttavia luomisvalineitd, jotta allekir-
joitus saisi direktiivin nojalla kasintehtya allekirjoitusta vastaavat oikeusvai kutukset. Luo-
misvalineiden osalta oli olemassa selked tarve selvittéd mm.: Mitd kaikkea allekirjoituksen
luomisvalineen késitteeseen on katsottu eri EU-maissa kuuluvan? Miten luomisvéineiden
vaatimusten mukaisuus on arvioitu muissa EU-maissa? Tayttavétko valineet tietyt standar-
dit/onko niilla ns. tarkastuslaitoksen hyvaksynté/vai perustuuko hyvaksynta laitevalmistgjan
tal varmentajan omaan arvioon? Miten ja mité seikkoja huomioiden vaatimusten mukai suu-
den arviointi olisi tarkoituksenmukaisinta Suomessa tehda?

Suomi tietoyhtei skunnan tilastoissa

Tutkimuksessa selvitettiin Suomen asemaa tietoyhtei skunnan tilastoissa ja kansainvalisissa
vertailuissa seké yleisemmin tietoyhtei skunnan tilastointia, sen perusteita ja taustoja. Suomi
on sijoittunut hyvin monissa eri vertailuissa, toisissa taas jdanyt monien maiden jakeen.
Taman vuoksi ministerid halusi tarkentaa sijoitusten perusteita ja yleensakin mittauksia.

Kansainvdisilla vertailuilla on vaikutusta. Mittarien valinnalla maaritel|&éan, mita asioita pi-
detdan tarkeind ja seurataan, mihin asioihin tulisi vaikuttaa kansallisen ja kansainvalisen
lainsdadannon kautta sekd essm. OECD:n suosituksina. Mittarien valinnalla on myos kéén-
teinen merkitys:. ellel jotain asiaa seurata elka mitata, sité pidetdan véhemman tarkeadna. Mit-
tausten méarittely kansainvalisella tasolla on osin myos poliittista. Jokainen maa haluaa tuo-
daesilleitselleen edulliset mittarit ja valttda epéedul liset.

Suomen tietoyhtei skuntapolitiikalla on eroja muiden maiden politiikkaan verrattuna. Suomi
on taustaltaan erilainen monine operaattoreineen ja toiminut edell&kavijand esimerkiks In-
ternetin kaytossa pankkitoi minnassa seka televerkkokilpailun osalta. Kansainvaliset mittarit
puuttuvat |ahes tyystiin molemmista. Osa tel esektorin mittareista perustuu yhden valtaope-
raattorin tilanteeseen, joka Suomen tilanteessa on hyvinkin epdohdonmukainen tarkastel u-

tapa.

Tietoyhteiskunta e ole selva kasite. Tutkimuksessa pyrittiin osoittamaan erilaisia maaritel -
mi& jaléhestymistapoja - myos tietoyhteiskuntaa |éhella oleville kasitteille ja maaritelmille.
Eri lahteité on selostettu ja anal ysoitu seka pyritty tuomaan esille havaittuja puutteitajaylei-
siavaarinkasityksia Myos mittareiden virheitéa ja epavarmuuksia on pyritty selostamaan.

Mobiili 1ahimaksaminen, nykykaytto ja tulevaisuus

Julkaisu selvittéag, millaisialahimaksamisen vaihtoehtoja on tarjollajakehitteillajamillai-
sellaakataululla. Samalla selvitetéén, miten mobiilia l&himaksamista voidaan tukea kehi-
tyspolulle, joka mahdollistaa massatoteutukset. Julkai sun ndkokulmien lagjentamiseks haas-
tateltiin suomalai sen elinkeinoel&man asiantuntijoita joulukuussa 2002 ja tammikuussa
2003. Maobiilimenetelmille mahdollisina kil pailevina ratkai suina anal ysoitiin pankki- ja luot-
tokorttien sekd matka- ja kaupunkikorttien kehitysta.



39

Mobiilimaksaminen tulee vahitellen. Potentiaalisin |&hitul evaisuuden mobiilimaksamisen
markkina kasittda matkapuhelimeen liittyvét lisdarvopal velut, digitaaliset sisdll6t ja Java
puhelinten paivitykset. Etamaksaminen on jo varsin hyvin kehittynyt, ja se kehittyy yha
merkittavasti vuoden 2003 aikana. Prepaid-ratkaisuillaja muilla tekstiviestipohjaisilla mak-
supalveluilla, joita kaytetdan jo [ahimaksujen ympéristossakin, on kayttda tiella kehit-
tyneempaan, pankkijarjestelmiin yhdistyvaan, avoimeen maksuratkai suun. Lahimaksaminen
yleistyy mobiilina ensin sellaisissa sovelluksissa, joihin nykyiset maksamismenetelmét elvét
sovellu. Talaisiaovat [dhinndilman palveluhenkil 6stéa toimivat automaeatti- yms. ostokset.

Mobiilimaksamista sééntelee uusi luottolaitoslaki, joka vaatii yleisdvarojen vastaanottgalta
eli prepaid-ratkai sun tarjogjalta vahintdan maksuliikeyhtei son toimiluvan. Lain mukaan ope-
raattorista riippumattomien palvelujen laskuttaminen operaattorin puhelinlaskulla vaatii
luottoyhteison toimiluvan. Molempien luottol aitosten alkupd&domavaateet ovat suuret.

Nykyiset mobiilit maksamispalvelut ovat valitettavan rgjoittuneita. Y ksittéisind toteutuksina
niilta puuttuu yleistymisen edellytyksista lagja sovellettavuus. Lisaks standardiratkaisun ke-
hityksen ongelmana on, etta ratkai sujen tulee hyodyntéé useita pelureita. Lagjojen liittoutu-
mien tarjoamilla ratkaisuilla on paremmat menestymisen mahdollisuudet, kuin yksittéisilla
yrityksilla Pankkien, kauppojen ja operaattorien toimialojen sisdisté ja niiden valista yhtels-
tyota tarvitaan, jotta kuluttgjalle saadaan avoin, hel ppokayttdinen ratkaisu.

Julkiselta sektorilta odotetaan avointa saantel ya ja kil pailun vapautta. Nama ovat ainoita toi-
mivia tapoja edistdd mobiilin lahimaksamiskulttuurin syntymista. Kéayttotottumuksen syn-
tymisen edesauttamiseksi markkinoillatarvitaan kilpaileviaratkaisuja. Markkinat ratkai sevat
kilpailijoiden menestyksen.

Lisétietoja erikoistutkija Tatu Tuominen p: 09-160 28585 @mintc.fi

19 MONA-OHJELMA

Ohjelman lahtokohtana oli vuoden 2001 tilanne, missa mobiilisektorin liittym&pohjainen
kasvu oli saavuttanut kyllastymispisteensdjatarvittiin uusia toimia palvelusiséatojen kas-
vuun perustuvan kasvun katalysoimiseksi. Mobiilipalvelujen kehittamisohjelman pééta-
voitteena on aktivoida mobiili palveluklusteri jaluoda kasvuedellytykset seka valtiohallin-
non toimin etta elinkeinoeldmén ja julkisen sektorin yhtenéi seen kehitysvisioon perustuvin
toimenpitein.

Viestintdmarkkinaosaston johtama ja elinkeinoel @man johtotason vaikuttajista koostunut
ohjausryhmé kasitteli mobiiliklusterin kehittémisen kannalta ol ennaisia aihekokonai suuk-
siamuodostaen yhtenéi sen nékemyksen klusterin kehittamisesta sekéa antoi evastyksensa
ohjelman ja viestintamarkkinaosaston toimien suuntaamiseen.

Ohjelmassa toteutettiin 24 projektia, joista yritysvetoisiaoli 20 jakautuen toimialoittain
seuraavasti: rahoitussektori 3, kauppaja palvelut 8 (terveydenhuolto 4, matkailu 2, muut
palvelut 2), fyysinen liikenne 3, rakentaminen ja kiinteistojen hallinta 3, teollisuus 3.

M ona-ohjelman projekteja on kéytetty case-materiaalina, joita vasten on tarkasteltu regu-
laation toimivuutta ja kehitystarpeita. Ohjelman painopisteita vuonna 2003 olivat tietotur-
va, mobiilimaksaminen jaM2M (machine to machine) tietoliikenne.
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Tietoturva-asioita seka tunnistamisen ja varmentamisen prosesseja kasiteltiin yhdessa tur-
va jaterveysviranomaisten kanssa. Naissa pddpohteena oli luottamuksellisten SIM-kortin
sisdtdjen halinta. Ohjelmajarjesti mini-seminaarin PTHK:lle seka tuki selvityksilldan
STM:n sahkoisen reseptin projektia.

M obiilimaksamisesta sel vitettiin 1&himaksamisen kehityspolku yhtel styéssa rahoituslaitos-
ten, kaupan keskusliikkeiden, teleyritysten ja viranomaisten kanssa. M ona-ohjelman mo-
biilimaksamisen julkaisut ovat saavuttaneet alan toimijoiden keskuudessa referenssidoku-
mentin aseman.

M2M-palvelut tunnistettiin erittéin lupaavaks sovellusalueeksi, jollavoi tulevaisuudessa
ollamerkittéavarooli liittymamaérien kasvattajana. M2M -projektien painopiste oli vientite-
ollisuudessa yhteistytkumppaneina ABB, Wartsil&, Kone ja Metso. Metso Oyj on edennyt
M ona-ohjelman esiselvityksen suosittamaiin toimiin murskainten maail mal agj ui sessa eté-
valvonnassa. Pitk&lla téhtéimella merkittavimmaksi M2M:n sovelluskohteeksi tunnistettiin
litkennetelematiikka, koska EU:n e-Safety ohjelman tavoitteiden toteutuminen, liikenne-
kuolemien puolittaminen EU-alueella 2010 mennessa johtaa siihen, etta jokai seen gjoneu-
voon tulee tietoliikennemoduuli.

Ohjelma péaéttyi 15.10.2003 pidettyyn paatdsseminaariin.

Lisatietoja erikoistutkija Tatu Tuominen p: 09-160 28585 @mintc.fi



