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6 KESTAVAN LIIKENTEEN MALLIKUNTATOIMINTA JA
MUUT ESIMERKKIKOHTEET

6.1 Toiminnan l&htdkohdat jatavoitteet

Kestavan liikenteen toiminnan tavoitteena on vahentaa henkil Gautorii ppuvuutta sek edistéa
turvallista, tervedllista ja ymparistoystavallista liikennekayttaytymista eri liikennemuodoilla
esimerkkikunnissa. Tahan pyritdan osana kunnan muuta toimintaa ja yhteistyossa eri
hallintokuntien ja muiden yhteistyétahojen kanssa.

Mallikuntatoiminnassa mukana olevat kunnat Jyvaskyla, Kerava ja Lempaala edustavat
erilaisiajaerikokoisiatoimintaympéristdja Salon seudun kevytliikenneasiamiestoimintaon

vielasyntynyt Suomeen.

LV M on rahoittanut osan koordinoinnin palkkakul uistajaavustanut erikseen mallikuntien
jaSalon seudun tutkimushankkeita. Kuntatai sen yhteistydtaho on rahoittanut varsinai set
kehittéami stoimenpiteet. Toiminta on ollut osa Jal oin-hanketta, jota yhtei styoryhma ohjaa.
Vuonna2001 kaynnistetty kestévan liikenteen mallikuntatoimintatarkoitettiin LVM:ntalou-
dellisella tuella toimivana maérdaikaiseksi mutta toiminta-gatukseltaan pysyvaks ja
laajennettavaks muillekin paikkakunnille.

Toiminnan lahtokohtanaoli kuntien omahalu kehittéa ja edistéa kestéavan liikenteen mukai-
sialiikenneratkaisujajaens vaiheessalahinndkevyen litkenteen ndkokulmasta. Nykyista
litkennettéjaliikkumistae tarkoitettu malliks vaan sellaiseksi otettiin niiden kehittamisek-
s dkanut toiminta. LVM:n kavely- japyoréilypoliittisi ssaohjelmissajamydskuntien liikenne-
jarjestelméasuunnitel missaon lukuisiatoimenpiteitd, jotkauhkaavat jéadaraporttien sivuil-
le, ellei ole olemassa selvaa kytkentéaé niiden toteuttamiseksi kunnissa.
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Kuva 38. Mallikuntatoi minnan tavoitteena on tuottaa hyvia malleja myds kaytantéon, Lund 2002.

Pohjoi smai set esimerkit Ruotsi staja Tanskasta olivat kannustiminatoiminnan al oittamisel -
le Suomessa. Pohjoismai sissa esimerkkikohtei ssa pyritaan tietoi sesti organisoimaan jake-
hittdmaan liikennesuunnittel uakohti liikkumisen suunnittelua.

LVM:n sitoutuminen kestavan liikenteen edistdmiseen kunnissa on yksi litkennesektorin
panostus Suomen valtakunnalliseen kestavan kehityksen ohjel maan, jota ohjaa pddministe-
rin johtama kestévan kehityksen toimikunta. Y ksilollisessa kasvatusty6ssa tuttua malli-
oppimista sovelletaan yhdyskuntasuunnittelusta vastaavien tahojen toimintaan. Hyvét
k&ytannot ja toimintatavat pitda etsia ja mallintaa toisillekin. LVM ja Jaloin-hankkeen
yhteisty6tahot YM, STM, OPM, Tiehallinto, RHK, Suomen Kuntaliitto ja Liikenneturva
paéattivét tukea toimintaa.

Mallikuntatoi minta perustuu kunnan oman toi mintasuunnitelman pohjallejasitdohjaapai-
kallinen yhteistydryhmé. Tavoitteenaon saadaentisté parempiatuloksiaeri hallinnonalojen
yhtei stydllajavoimavarojen yhdistémisallavalittuihin kohteisiin. Kestavan liikenteen malli-
kunnissakehitetéan jakokeillaan uusiakin gjatuksia kestévan liikenteen j&rj estami sessa.

LVM:n henkil dliikenteen yksikko jaympéristoyksi kko ovat avustaneet mallikuntatoi mintaa.
Toimintaa pyritéén |agjentamaan my6s uusille paikkakunnille saatujen kokemusten jakun-
tien kiinnostuksen mukaan. Jal oin-hanke koordinoi ty6ta oman toi mintakautensa ajan 2002-
2004. Toiminnasta on yhtei nen yhteenvetoraportti LV M:n julkai susarjassa.

Mallikuntatoiminnan perimmai send tavoitteena on ndyttdd esimerkkid muille kunnille ja
lisdtaniissayleistd osaamista. Tyo vaetii jatkuvaatiedon keraamista, sen esillapitamistaja
yhtei stoimintaa. Suomen py0réilykuntien verkosto on toiminut omalta osaltaan yhteyden-
pitéjanéa
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6.2 Kokemukset Jyvaskylassa, K eravalla, Lempaaléassaja Salon seudulla

Kunnat ovat laatineet omat selvityksensd mallikuntatoiminnastaan. Niissa kuvataan toi-
mintamuodot, kunnan ja yhteistyGtahojen panostukset ja sitoutuminen hankkeeseen. Ta-
voitteiden toteutuminen ja vaikutukset kunnassa ja muilla paikkakunnilla on selvitetty.
Tarkeimmét kehittami sen kohteet on maaritelty. Kestavan liikenteen mallikuntatoiminnasta
saadut kokemukset on esitetty tarkemmin omassa yhteenvetor aportissa. Kestavan liiken-
teen mallikuntatoi minta on osoittautumassa hyvaksi valineeks kavely- ja pyorailypoliittisten
ohjelmien edistamisessa.

Esimerkkikunnillavoi olla omat toimintamuotonsa ja ohjausryhmansa niiden toteuttami-
seksi. Y hteistatulee ollaeri hallintokuntien valinen toimintajayhteydet sidosryhmiin. Tek-
ninen toimialavetdajakoordinoi toimintaa. Muillahallintokunnillae olevieasevaakuvaa
roolistaan. Paikallista yhteistyota on kehitettava. Parhaiten se toteutuu kdytannon yhtels-
tyohankkeiden avulla. Toimintasuunnitel mat ovat myoskuntakohtaisia. Ne perustuvat val-
miiseen liikenng &rjestelmésuunnitelmaan tai ne on tehty t&man hankkeen puitteissa. ESmerk-
kiluettel ossanakyy, millais statoimenpitel sta toi mintasuunnitelmat mallikunni ssamme koos-
tuvat:

*  kevyenliikenteen verkon tdydentdminen

*  keskustan jaterminaalial ueiden py6répysakoinnin parantaminen

*  kevyen liikenteen laatukaytavien suunnittel u ja osoittaminen

» variasfalttikokeilu, korotetut suojatiet, alikulkujen ndkeméal ueet javalaistus
*  esteettomyyden edistdminen

* viitoitussuunnitelmat

o jaankulkijainvilkkuvihrea

*  joukkoliikenteen laatukaytévien kehittdminen

» talvigan hoitotason nosto jaliukkauden torjunnan tehostaminen

» tarkistudistajoukkoliikenteen jakevyen liikenteen suunnittelijoille

* linja-autopysakin malliratkaisu

»  liikenng &rjestelmasuunnitel man ai esopi muksen mukai set toimenpiteet

Kavelyn ja pyorailyn markkinointi
*  valtakunnallisen pydréilyviikon, liikkujan viikon jaautottoman péivan tapahtumien
jarjestdminen
*  pyoralykartan péivittdminen
»  kampanjointi jatiedottaminen omin voimin tehtévien tydmatkojen puolesta
*  kampanjointi kouluilla
»  virkapyoridkaupungin tyontekijoiden kayttoon
»  pyoréilykuntien verkostoon liittyminen
»  kestavan liikenteen mallikuntaseminaarit
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¢ liikenneaan valtakunnalliset koul utustilai suudet
»  mallikuntatoiminnan esitteet jatiedotteet
o lehtiartikkelit ja-kirjoitukset

* toiminnan esittely omilla Internet-sivuillajalinkittéminen muiden toimijoiden
Svuilta

Henkilbautoliikenteen rauhoittaminen
* auedlliset jakatukohtaiset liikenteen rauhoittamissuunnitel mat
*  suojatiekorokkeet
o Kkiertoliittymét
o |8pikulkuliikenteen rgoittaminen.

Kuva 39. Valmis kevyen liikenteen laatukdytava, Jyvasjarven rantaraitti 2003.

Nayttéa siltg, ettd toiminta on otettu suhteellisen myonteisin odotuksin vastaan kuntalais-
ten ja yhtei styokumppanien keskuudessa. Kuntalai set kokevat saaneensa hyvan yhteyden
kuntaan uuden toimijan kautta. Kestavan liikenteen hyvaksi toimijat ovat kokoontuneet
saman poydan ymparille. Toiminnan sisdlto jatoimintamuodot vaihtelevat kunnittain jaha-
kevat samallamallejaan. Liikenteen edistamisalti odotetaan konkretiaajaliikennepoliittinen
gattelu on vieraampaa. LVM:ntaloudellista jahenkistatukeaarvostetaan. Kunnan edusta-
jan mukanaol o valtakunnal li sessa yhtei styryhméassa antaa vai kutteita paikalli seen toimin-
taan jalisddvuorovaikutusta. Kaikillaesimerkkikunnillaon halu jatkaa kestavan liikenteen
edistdmistoimintaa, mikali resurssit sitdvarten varmistuvat.

Tilanne kunnissa oikeastaan perustel ee kevyen liikenteen jakoko kestavan liikenteen esil|a
pitamistajauusi en toimintamal lien hakemistaniiden edistdmiseksi. Kestavan kehityksen ja
kestavan liikenteen ndkokulman el tule ollaesillaeri foorumei ssakuin missatehdaén perin-
teistaliikennesuunnittel ualiikennetutkimuksineen, -suunnitel mineen ja hankel uettel oineen
niiden toteuttamiseksi.
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Toimintavaatii tuekseen yhteisen kokonaisvaltai sen litkkumisen suunnitelman. Nykyiset
litkennej &rjestelmésuunnitel mat ai esopimuksineen ovat kehittyneet kaikkialiikennemuotoja
koskeviks ja myds maankayton suunnitteluun liittyviksi prosesseiksi. Ne eivét ole viela
kehittyneet liikkumista ohjaaviksi jakestavia liikennemuotoja edistéaviksi liikkumissuun-
nitelmiksi. Suurimmat haasteet kunnissa koetaan kestavan liikenteen kasitteen selventé-
misessa, sen sisdllon méérittel yssajayhtei sen toimintatavan | Oytami sessa.

6.3 Esmerkkitoimintaamuillakin paikkakunnilla

Kavely- ja pyorailypoliittisten ohjel mien toteuttamista edistettiin erdissa kaytannon suun-
nittel u- ja kokeilukohtei ssa niita tukemalla ja seuraamalla. Edistamishanketta perustetta-
essa ja arvioitaessa tulee kiinnittad huomiota, miten se

e edistéaa kavelya ja pyorailya

e parantaa turvallisuutta

e edistéa esteetonta liikennetta

e liittyy muuhun yhdyskuntasuunnitteluun ja -rakenteeseen
e |uo hyvaa elinympéristta yleensa

e kehittda hallinnonal ojen valista yhtei styota.

_1,.‘:
1‘
.i ;
-I':'_—J' Far
» P =‘
o
[ 2

*

—
L Itl.l.qF- =y

Kuva 40. Paaliikennevaylista erillinen kevyen liikenteen verkko on yhdyskuntarakenteen oleelli-
nen osa. Sihen tahtaavaa suunnittelua kannattaa kannustaa.
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Imatran Vuoksenranta otettiin esimerkkikohteeksi kevyen liikenteen edistémisen kannalta
otollisen sijaintinsavuoks. Jal oi n-yhtei stydryhman toiminnan alkaessa ol tiin k&ynnistaméssa
alueen maankaytonsuunnittel ua. Vuoksenrantargjoittuu toisaal ta kaupungin paakeskustaan
jatoisaaltakoulukeskustaan ja hallinnolliseen keskustaan, jossaon myosrunsaasti kaupal -
lisiapalveluja. Néiden keskusten vali on noin kaksi kilometria Vuoksenrannan kaupunki-
rakenteellisen sijainnin perusteellaon selva, etta keskittamall& asuinrakentamistaalueelle
voidaan kevyen liikenteen osuuttalisita I matralla.

Alueen kayttoonotto on edistynyt kevadseen 2004 mennessa siten, ettd omakotitalojaae-
taan rakentaa ensimmai sessa vai heessa toteutettavalle omakotialueelle. Omakotialue on
suunniteltu siten, ettel |&pikulkuliikenne ole mahdollistajakevyen liikenteen yhteydet muu-
hun verkkoon toteutetaan turvallisesti korotetuin suojatein. Aluetta on suunniteltu kiinte-
assa yhteistydssa asukkaiden kanssa ja asuntokadut toteutetaan pihakatumaisina. Koko
Vuoksenrannan alueen yleissuunnittelu on viela kesken, mutta johtavana suunnittelu-
periaatteenaon alueen yhdistdminenturvallisilla, erillisiliakevyen liikenteen yhteyksillavie-
reisiin keskuksiin.

Jaloin-hanke tuki jaseurasi eraita muitakin k&ytannon essmerkkikohteita. Y ksi téllainen oli
kestdvan kehityksen liikenteen edistamista varten perustettu Lahden liikennefoorumi. Se
on osalnterreg I11A -hankettaja siind on mukana Lahden liséks Forssa, Hyvink&4, Salo,
L ohja seka Hameenlinnan jaK ouvolan seudut javiisi kuntaa Virosta.

Kevyen liikenteen edistdmisen esteeks esitetéén yleensarahoitusvaetta. Esimerkkien avulla
Jaloin-hanke on tuonut esille myds kevyen litkenteen monipuolisen suunnittelun ja sen
osaamisen merkityksen kynnyskysymyksena. Rahaahan sithenkin tarvitaan. Kestavan lii-
kenteen mallikuntatoi minnan ja muun esimerkillisen toiminnan rahoittaminen on esitetty
varmistettavaksi LV M:njamuiden yhtei sty6tahojen tal oussuunnitel missa seuraaville vuo-
sille. EU-rahoitus on myds mahdollisuus kuten Lahden tapauksessa. Hyvillasuunnitelmilla
on tai pumus toteutuaitsestdan jamuun toiminnan ohessa. Kevyen liikenteen edistémisessa
on hyvasiirtyarakennushankel uettel oi sta koko toiminnan hallintaan jahyvien essmerkkien
toteuttamiseen.

6.4 Kestavan liikenteen edistamisen jatkaminen

Toiminnan jatkuminen neljassa kunnassa on edelleenkin ensisijaisesti kuntien tahdosta,
tavoitteista ja resursseista riippuvainen. Julkisen vallan velvollisuus on kannustaa toi-
minnan jatkamista, kehittamista ja laajentamista muillekin paikkakunnille. On selvitetta-
va, miten kannustus annetaan sek& mahdollisuudet toiminnan konkreetti seen tukemi seen.

Kestavan liikenteen kehittéminen on uutta toimintaa Suomessa. Se ei edisty ilman asiaan
vihkiytynytt& osagjaajahénen myotévai kuttamaansayhtei stoimintaa. Tehtvassatarvitaan
jatkossakin koordinaattori, kevytliikenneasiamies tai muu tyosta vastaava tekija. Valta-
kunnal lisessakehittamishankkeessa han pitdayhteytta myos valtioon jamuihin esimerkki-
kuntiin.

Pysyvassatilanteessatallainen henkil 6 on kunnan pal vel uksessaolevavirkamiestai projekti-
vastaava. Luonnollistaon, ettd han kuuluu kunnan tai kuntayhtei son organi saatioon. Kes-
tavan liikenteen kehittéminen kuuluu selvimmin kunnan liitkennesuunnittel usta vastaavan
henkil 6n toimenkuvaan. Virkojataytettaessé toimenkuvia pitais liikenteen ja liitkkumisen
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suunnittelun osalta nain tdsmentaa. Toimenpide on yksi johtopadétds nykyisestd kestévan
liikenteen mallikuntatoiminnasta. Pienissdkunnissaei ole mahdollisuuttaerikoistua. Osaga
voi ollakuntien yhteinen jahanen toimintansaliittya seudul liseen yhtei styohon.

Toiminnassaon haettu muillekin kunnille sopivaa toimintamallia tai -malleja. Esimerkilli-
nen toimintavoi kohdentuamillevain kestavan liikenteen osa-alueelle. Kunnat voivat vali-
takehittamisen a ueen omien tarpeitten jatavoittel den mukaisesti. Alkuvai heessaon pyritty
osoittamaan téllai sia kehittémi sen alueitajaluomaan valineitatoimintaan jasen vaikutusten
Seurantaan.

Erilaiset kestavaaliikennettd jaetenkin pyoréily-ystavallisyytta edistavét yhteenliittymét ja
vertailujarjestelméat ovat muualla tété paivad. Niissa mukanaolo auttaa oman tilan
huomaamisessa ja kehittymiseen sitoutumisessa. Prosessit toimivat kampanjal uontei sesti
ja saavat yleensa ulkopuolisen rahoituksen.

arvon saamiseks kevyelleliikenteellejajoukkoliikenteelle.

Kestavan liikenteen kehittdminen kunni ssahakee viel & s sdl toaén jatoi mintatapojaan. Kun-
tien jaseutujen joukkoliikenteen tukeminen on pitk&an jatkunut LV M :ntyémuoto. LVM:n
kestavan liikenteen mallikuntatoiminnassaon painotettu kevyen litkenteen edistémista. LVM
on pyrkinyt edistamaan myds kuntien litkenneturvallisuuttarahoittaen liikenneturval lisuus-
tutkimuksiaja pieniaesimerkillisia turvallisuushankkeita. Parhaillaan on kéynnistyma&ssa
LVM:n esteettdmyysstrategian toteuttaminen, johon liittyy mm. esteeton kunta-verkoston
luominen. Mallikuntatoimintaa aloitetaan myds telematiikka-hankkeiden edistéamiseksi.
Todennakoisesti myo6s valtakunnal lisen Teli-toimikunnan tyd poikii hankkeita esimerkki-
kuntiin. Pilottikunta kuuluu jokai sen aikaansa seuraavan konsultin projektiin.

Kuva 41. Pyorakatos on sovitettu muihin uusiin rakenteisiin yhteistyssd museoviraston ja rakennus-
lupaviranomaisten kanssa, Salon rautatieasema 2002.
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Valtakunnan tasol | a tar vitaan koordinointia saman toi mialan yhtei stydssa kuntien kanssa.
Kaikillaon edistettdvanddn siivu kestavastaliikenteestd. Y ks kuntavoi ollausean sovelluksen
koekaniinina. Hankkeita organisoivien tulisi olla niista tietoisia. Esimerkkikuntatoiminta
vois olla yhteisen kasitteen ja nimitysten mukaista. Hyva tavoite on, ettéa kunnassa on
yhteinen foorumi, jossakasitel|&8n erilaisiakestavan liikkumisen hankkeita

LVM on oikeataho olemaan a oitteellinen kestavan liikenteen toi minnan organi soimiseksi
kunnissa. Toimintasuositus on tehtévissa kestévan liikenteen mallikuntatoi minnasta saatu-
jen kokemusten perusteella. Toiminnan suunnittelu yhtei styssa Suomen Kuntaliiton kans-
saosoittaajulkisen vallan kannustusta asialle. Edelleen Suomessatarvitaan arvovaltainen
kansallinen foorumi, jossakasitell 8an kestavan liikenteen kehittamista koko | agj uudessaan.
Uusien asioiden eteenpdéin viemisessa ministerion arvovaltajasen hallinnon tuki on luon-
teeltaan henkistg, jota etenkin pienemmat kunnat tarvitsevat. Kannustimena toimii myos
kestavan liikenteen sisdllyttdminen koul utusjatutkimusohjelmiin.

Liikenneinvestointien teemapaketit ovat tulossa k&yttéon vuoden 2005 alusta valtion ta-
lousarviossa. Jaloin-hanke esitti, etta LV M kéyttéisi osan kevyen litkenteen teemapaketti-
rahoituksesta kestévan litkenteen hyvaks toimivien kuntien esmerkillisiinjainnovatiivisiin
hankkeisiin. Ministeritydryhman esityksen mukaan kevyen liikenteen teemapaketillaparan-
netaan koulumatkojen turvallisuutta 50-60 maaseututaajamassa. Eréané mahdollisuutena
on tutkittava EU-rahoituksen saamista Suomen kestavan kehityksen ohjelmaan kuuluvaan
toi mintaan.

kevyen Likeneen
reblik R e Sl Cli

Kuva 42. Kestavaa liikennetta edistetdan parhaiten esimerkkia nayttamalla, Jyvaskyla 2001.
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6.5 Suosituskunnilletoimintamalliks kestavan liikenteen hyvéaksi

Kevyen liikenteen edistamiseen painottuva tyo voi laajentua asteittain |aaja-al aisemmaksi
kestavan litkenteen mallikuntatoiminnaksi. Mallikuntatoiminta on kuntien ja valtionhal-
linnon litkennesektorin panos Suomen kestavan kehityksen kumppanuusohjelmaan, jossa
yhteistydssa eri toimijoiden kanssa toteutetaan kestévan kehityksen kannalta hedelmalli-
sia toimintamallgja. LVM ja sen yhteistyttahot tekivat Jal oin-hankkeen puitteissa suosi-
tuksen kunnille toimintamalliksi kestavan liikenteen edistamiseksi.Yleiset toimintape-
riaatteet ovat seuraavat:

*  Kunta ndkee tarpeelliseks jatkaata kaynnistda liikenteen kehittémisen kestévén
litkenteen periaatteita soveltaen. Kunnan tahtotila on [ahtokohtana.

»  Kevyenliikenteen, kuten joukkoliikenteen jaautoliikenteenkin, kehittdminen perus-
tetaan liikennegj arj estel masuunnitel maan ja sité edeltavaan suunnitteluun, jossalii-
kennettajaliikkumistaon tarkasteltu kestévan litkenteen ndkokulmasta. Liikenne-
jarjestelmasuunnitelmaataydentavét eri litkennemuotojajaeri nékokulmiapainotta-
vat erillissuunnitelmat, jotkanivotaan yhteen toisiaan tdydentaviks suunnitelmiksi.

*  Liikenng &rjestel mésuunnitel man toteuttami sessa vaikutetaan kaikkien tavoitteiden
hyvaksi. Suunnittel ussavoidaan pai nottaa maaréaj oin eri nakokulmia, kuten liiken-
neturvallisuutta, kevyttaliikennettd, esteettomyyttd, liikenneympéristbata yksittéi-
siavaylahankkeita.

*  Kunnassaon sen eri hallintokuntien jaeri yhtei styotahojen edustajistakoostuvatyo-
ryhmaé, jonkatehtévana on edistda kestvan liikenteen suunnitel mien toimenpiteiden
toteuttamista. Kaavoitus on térkein teknisen toimen yhteistyékumppani. Muut
toimijatahot ovat taloustoimi, sosiaali- jaterveystoimi, liikuntatoimi ja koulutoimi.
Tyoryhman kokoonpano voi vaihdellakulloinkin edistettavané olevastaasiastariip-
puen. Ulkopuoliset sidosryhmét voivat taydentda si sdisté toimintaa. Jo ol evien ty6-
ryhmien toimintaa aktivoidaan ja kaytetéan hyvaksi. Useita samanaikaisiajapéil -
lekkaisiaaihepiirgjdedistaviatyoryhmiaon syytavalttéé. Kokonai suuden ohjaami-
nenon oleellista.

»  Kunnassatarvitaan litkennesuunnittelun, kevyen liikenteen suunnittelun tai liikenne-
suunnittel un erikoisal ueiden osaamistajaasian hyvaks toimimista, jossamyosvastuut
on maéaritelty. Pienet kunnat voivat j&rjestda pal vel ut yhteisind. Naiden henkil 6iden
tehtavana on myos pitéayhteytta toisten kuntien tekijoihin javaltion edustajiin.

»  Kuntapitdd hankkeiden suunnittel ussajatoteuttamisessajatkuvasti yhteyttavaltion
hallintoon ja talla taholla ilmeneviin toiminnallisiin ja taloudellisiin yhteisty6-
mahdollisuuksiin. Niiden toiminnan painopistevaihteleejaluo siitapohjataerilaisa
toteuttamismahdollisuuksia. Kunnat voivat ollaa oitteellisiayhteistyohon valtioval -
lan suuntaan.

Toiminnan taustallaon nékemyssiita, etta valtiovallallaon omajohtamistehtdvansajatilan-
teistariippuvatal oudel linen mahdollisuus osallistuakestévan kehityksen liikenteen edisté-
miseen. Suomessatarvitaan myo6s aiheeseen liittyvaakoul utus- jatutkimustoimintaa kou-
lutus- jaT& K-ohjelmiin liittyen. Suomen Kuntaliitto ja Suomen Pyoréilykuntien verkosto
markkinoivat jatukevat kestavan liikenteen mallikuntatoi mintaa kunnissa.
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7 KAVELY-JA PYORAILYPOLITIIKKA SUOMEEN
T

7.1 Miten nyt meilla mennaan?

Valtakunnallinen kevyen liikenteen Jal oin-hanke on toiminut kevyen liikenteen edistdjana
kansallisella tasolla. Hanke on perustunut LVM: n kévelya ja pyorailya seké niiden tutki-
musta kasittel eviin ohjelmiin vuodelta 2001. Ohjelmat ovat ehdotuksia litkennepoliittisiksi
asiakirjoiksi. Millaan paatoksella niita e ole sellaisiksi hyvaksytty. Ohjelmat koskevat
useita toimijatahoja, kuten muita ministeriditd, ministerion hallinnonalan laitoksia ja li-
saksi koko kuntakenttéad, mika vaikeuttaa niiden kasittelya ja paatdksentekoa valtionhal-
linnossa. Samasta syysta jaa epaselvaksi, mika on LVM:n rooli ja vastuu ohjelmien
toteuttamissa. Ohjelmien kirjoittaminen yhtei stydssa toteutettavaksi e poistatarvetta olla
sellainen myds omalle toiminnalle.

Jal oin-hanke on toi minut vapaaehtoi sen vai kuttami sen kel noja kéayttéen eika siitd sellaisena
oleollut mallgakaytettavisséa. Toimintaon ollut haastavaajaopettavaista. Kevyen liiken-
teen edistéminen on jatkuvaatoi mintaa, mutta Jal oin-hanke on méaaraai kainen. Jal oin-hank-
keen kokemuksiavoi kéyttéa hyvaks kevyen liikenteen edistamisen jatkamisessaLVM:n
toimesta

Vastuullinen toimijataho tarvitsee oman toimintapolitiikan seurattavine tavoitteineen ja
toimenpiteineen. Sen vuoksi LVM:n kavely- japyoréilypoliittiset ohjelmat on péivitettava
jatoiminnan jatkuvuus ndiden litkennemuotojen hyvaksi turvattava. Valtiovallan rooliin
kuuluu kannustaminen, koul utus, tutkimus- jakehittdmistoiminta, valtakunnal liset suunni-
telmat janiiden k&ynnistaminen, tiedon yl1&pito jamarkkinointi, seké henkisten resurssien
kehittaminen. Ministerion tasollakevyt liikenneintegroidaan osaks muutaliikennepolitiikkaa
Kansalliset tavoitteet luovat pohjan kuntien ja paikallishallinnon toiminnalle. Kevyen lii-
kenteen kehittdmisessa on ol eellista yhtei stoiminta kuntakentén kanssa ministerién oman
hallinnonalan laitosten rinnalla.
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7.2 Tilannemuissa Euroopan maissa

Jalankulku ja my6s pyoraily ovat olleet mukana Euroopan kaupunkien ja kuntien paikal-
lisessa litkennepolitiikassa ja -suunnittelussa erilaisin painotuksin. Kevyen liikenteen
huomioonotto valtakunnallisessa liikennepolitiikassa on uudempaa kehitysta.

Pyoréilyllajajalankulullaon vanhastaan vankkajalansijaHollannin ja Tanskan liikennepo-
lititkassa. Ruotsin liikenneministeri® on integroimassakevyen liikenteen strategiaansa osaks
muuta litkennepolitiikkaa. Ruotsin Tiehallinto siirtda painopistetté teiden rakentamisesta
litkenteen hallintaan.

Viime vuosinamyds muut maat ovat tiedostaneet kevyen liikenteen merkityksen kestavéan
kehityksen kannalta. Ranskassailmansuojelulaki on tehnyt liikkumisen ohjaussuunnitelmien
hyvéksynyt kansallisen pyorailystrategian vuonna 2001. Sitatoteuttamaan on nimetty vuonna
2001 kansallinen toimeenpanoelin, jotaa uedl liset kevyen liikenteen edi stdmi sorgani saati ot
avustavat.

Sveits onlaatimassaperusted liseen as antuntijasel vitykseen pohjautuvaa kansalistapyorély-
strategiaa, jokatulee hallituksen ja parlamentin pdétettéavaks vuoden 2004 alussa. TSekissa
on k&ynnissi samaprosessi . Vastaavaa kehitysta tapahtuu muissakin maissa.

Kuva 43. Pyoréliikenne on tulossa jalankulun rinnalle EU-maiden kansalli seen litkennepolitiikkaan,
Pariisi 2003.
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7.3 LVM:n kavely- japyoraéilystrategian sisalto

LVM:n henkil 6litkenneyksikko néki Jal oin-hankkeen loppuvaiheessa tarpeelliseks kéyn-
nistéa ministerion kavelyn ja pyorailyn strategiaa vastaavan asiakirjan tekemisen. Oleel-
lista on, etta ministeridssa on yhteinen ndkemys avoimiin kavelya ja pyorailya koskeviin
kysymyksiin ja niiden siséllyttamiseen osaks ministerion strategista suunnittel ujarjestel maa.
Riittavan korkealla tasolla tehty periaatepaatos kevyen liikenteen politiikasta tukee sen
toteutumista valtion hallinnossa ja myds kunnissa.

LVM selkeyttédd omia tavoitteitaan

na. Talaisia ovat esteettomyyttd, liikenneturvallisuutta seka eréét yleisia litkennevaylia
koskevat strategiat. Neovat valtakunnallisaasakirjojajakoskevat useitatoimijoita. LVM:ssi
niiden vamistelu ja toimeenpano kuuluu usealle yksikolle. Strategioissa on samoja ele-
menttej &, jotka koskevat kannustusta, tutkimusta, koul utusta, yhtei sty 6t ja sen organisoi-
mistakuntien kanssa. Osat olis sovitettavayhtel sty6ssayhteen ministerion toiminnan kanssa.
Jaloin-hanke on val ottanut mahdollisuuksiajaraoituksiatalle toiminnalle.

LVM:lla on omarooli tavoitteiden toteutuksessa

kehittdmi sessd kaytannossa. LV M:njohtavavastuu on yleisellatasolla. Omassastrategiassa
Seon maériteltavissatarkemmin jaesitel tavissamuille ministeridillejaoman hallinnonalan
organisaatioille. Jaloin-hankkeessa ovat yhteistytkumppaneina olleet YM, STM, OPM,
MMM, KTM, Tiehallinto, Ratahallintokeskus, Suomen Kuntaliitto, Liikenneturvajaeraét
kaupungit.

Kuva 44 . Elinkaarimalli on otettu uudeksi kasitteeksi liikennepolitiikkaan, Oulu 2002.
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Ohjelmien toimenpiteet maaritelldan omaan toimintaan

LV M:n mééraaikai sessa Jal oin-hankkeessa valittiin |agjoistakavely- japyoréilypoliittisista
ohjelmistakeskeisimmét keinot jatoimenpiteet tyossakaytettaviks jaedistettaviks . Niissa
saatuja kokemuksia ja tuloksia on esitelty tassa raportissa. Tulosten perusteella voidaan
|ahted arvioimaan, mitké&toimenpiteet jatavat toimiavalitaan ministerion vastuulle Jaloin-
hankkeen jalkeen. Y htei stoi mintaa edel | yttavien toimenpitei den vastuut osapuolten kesken
madritell&8n. Myods LV M :n yksikdiden javastuuhenkil 6iden valinen tiedonkulku jayhteis-
ty0 on tarkeda.

Seurantaa jajatkuvaa kehittamista tarvitaan

NyKyisin painotetaan seurannan jarjestamistajajatkuvaa kehittémista saatujen tulosten avulla.
Toiminnalle asetetut selkeét tavoitteet ja toimenpiteiden priorisointi auttaa seurannassa.
Konkreettinen vaikutusten mittaus on yleisell& tasolla toimittaessa vaikeaa. Jal oin-hank-
keessa on pantu alulle kevyen liikenteen edistamisen vaikutusten arvioinnin kehittaminen.
Y ks ministerion liikennepolitiikan osa-al ue on arviointimenettel yj en kdyttoon ottaminen ja
edelleen kehittdminen LVM:n toiminnassajayleisesti.

LVM:n tutkimus- ja kehittdmistoiminta maaritell&an

LVM ké&ynnisti ohjelmoidun k&velynjapyoréilyn tutkimus- jakehittémistoiminnan vuonna
2001. Toimintapohjattiin tall6in valmistuneeseen LV M:n kevyen liikenteen tutkimusohjel-
maan. Kol mivuotisen toiminnan projektit ovat pd&osin val mistuneet janiiden tulokset ker-
rottu. Tutkimus- jakehittdmistoiminnan arviointiin sisaltyy myos ehdotus toiminnan jatka-
misesta, toimintaperiaatteista ja painopisteal ueista. Ehdotus on laadittu tdsmennettavaksi
LVM:n kevyen liikenteen toimintapolitiikassa ja siséllytettavaks vuosittain laadittavaan
LV M:n tutkimusohj el makokonai suuteen.

LVM:lla avaintehtava yhteistyon or ganisoimisessa

LVM:n avainteht&vaon yhtel stydn organi soiminen kavelyajapyoréilya edistévien paétoimi-
poliittisten ohjelmien laadinnassa, esteettomyysstrategian luomisessa ja Jal oin-hankkeen
yhteydessa. Tarkeimpindyhtel stydmuotoinaovat olleet erilai set johto-, ohjaus- japrojekti-
ryhmét janiiden organisoimatoiminta. Tarke& ministeriditten, keskushal lintojen jakuntien-
kin vainen yhtei stoiminta on tapahtunut ndissa puitteissa. Kevytta liikennettéa el nykyaan
kasitell&missdan arvovaltaisessaylatason toimielimessd. Y hteistyd LVM:n eri yksikdiden
kehittémishankkeiden vélillaon ollut linkkiviranhaltijain tai koordinaattorien varassa. T&-
han saakka saatujen kokemusten perusteellaon hyvamahdol lisuus ottaa kéyttoon pysyvéi-
sempidjasystemaatti sempiayhtei stoimintamuotoja.

Kestavan liikenteen edistamista kunnissa tuetaan

Kestavan liikenteen mallikuntatoimintaon uus yhteistydmuoto valtionhal linnon seka kun-
tien japaikallishallinnon kesken. LV M:n kannanotto toi minnasta saatui hin kokemuksiin ja
niiden perusteella tehtyihin esityksiin toiminnan jatkamisesta on térkeé ja ajankohtainen
kestavaa liikennesuunnittel uajasen kaytantdon soveltamista painottavassaty6ssi. Samalla
on selvitettéva, miten kestévaa liikennetta edistava esimerkkitoi minta esteettomyyden ja
litkenneturvallisuuden jaliikenteen hallinnan parantamiseksi liitetdan yhteen. Kestavan lii-
kenteen mallikuntatoiminta pal velee kuntien verkottumistaliikenneas oiden hoidossa. LVM:n
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tukema Suomen Pydrailykuntien verkosto on hyva taho markkinoimaan hyvia kaytantoja
verkoston piirissi.

Viestinta ja markkinointi osaksi pysyvaa toimintaa

Kevyen liikenteen viestintéajamarkkinointi on ollut tarked osa Jal oi n-hankkeen jasen pro-
jektien toimintaakestévéan litkenteen mallikunnat mukaan lukien. Ty6tavoissajatoiminnan
goituksessaon pyritty suunnitelmallisuuteen. Ty6ssd on ndhty mahdollisuudet jamydsnii-
den rgjoitukset. Viestintdja markkinointi ovat tapahtuneet pad&osin hankkeen ja projektien
puitteissa ja nimissd. My0s téta tyosarkaa voi jatkaa ja selvittdd, miten se liittyy osaksi
ministerion pysyvaahallintoa

7.4 Yhteistyotahot kantavat vastuuta

Kavelyn ja pyorailyn edistdminen on tapahtunut tassa hankkeessa eri hallinnonal ojen
edustajista koostuneen yhtei stydryhman johdolla. Yhteistyétahoilla on my6s niiden omaa
toimintaa ohjaavat tavoitteet kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi. Jaloin-hankkeen paatty-
essa on vuoden 2001 kavely- ja pyorailypoliittisten ohjelmien toteutuneisuus tarkis-
tettavissa. Osa ohjelmien keinoista on viela kayttaméatta. Seuraavassa on esitetty yhteen-
veto yhteistyoryhmassa edustettuna olevien tahojen ndkemyksesta tavoitteistaan ja
keinoistaan kavelyn ja pyorailyn edistamiseks jatkossa:

Y mpéristdministerio ohjaa kaavoituksen ja lainsaadanndn kehittamisella

Jalankulun japy0réilyn ol osuhtei den edi staminen tukee moniaympéri stémini sterion tavoit-
teita. yhdyskuntarakenteen eheyttami stg, kestévan kehityksen mukai sen liikennejarjestel man
edistamistajaterveellisen, turvallisen javiihtyisan elinympériston luomista. Jalankulun ja
pyoréilyn olosuhteillaon tarkea merkitys yhdyskuntarakenteen jaliikennej &rj estel man saa-
miseks vahemman henkil Gautostariippuvaiseks . Eneéssayhdyskunnassakavely- japyo-
réily-yhteydet on mahdollista saada kattaviks jalaadukkaiks palvelujen ollessa ldhella.
Hyvan elinympériston yhtena elementtindon liikkumisen valinnanvapaus. Tamatarkoittaa
mm. turvallisten, esteettomien ja viihtyisien kevyen liikenteen yhteyksien kaytto-
mahdollisuutta. Y mpéristéministerio tukee osaltaan edel|& mainittuj en tavoittei den saavut-
tamista kaavaohjauksella, opastuksellajalainsdadantta kehittamal la

Sosiaali- ja terveysministerio ja sen terveytta edistavan liitkunnan neuvottelukunta
painottavat toiminnallaan terveysliikunnan tar keytta kaavoituksessa ja ympariston
suunnittelussa.

STM pitéa térkedna kansal ai sten tasa-arvoisten liikkumismahdollisuuksien parantamista
arkiympéristossadn. Erityistdhuomiotatul eekiinnittéélasten javanhusten sekaerityisryhmien
turvallisen litkkumisen edellytysten kehittémiseen. Turvallinen jaesteeton [&hiliikkumisym-
paristo tarjoaakéavely- japyodralymahdollisuuden arkiliikkumisessa kouluun, téihin, asioil-
le ja vapaa-ajan harrastuksiin. Tama nakokul ma tulee saada nykyisté vahvemmin osaksi

kaavasuunnittelua niin, etta suunnittel un tavoitteiden asettamisessa ja kaavojen vaikutus-

ten arvioinnissaotetaan huomioon terveysliikunnan tarpeet.

STM pitdatarkeana liikunnallisen elamantavan syntymistajasen tukemistakoko el&man-
kaaren gjan. Siten péivakotien, koulujen, oppilaitosten, tyopaikkojen ja palvelulaitosten
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ymparistdjen turvallisuutta, virikkeellisyyttajaesteettomyytté tul ee parantaa. Namalahto-
kohdat ovat keskeisia myos ulkoilualueiden ja puistojen kehittémisessd. Edell& mainitut
nakokulmat linjaavat myos STM:n alai sen terveytta edistavan litkunnan neuvottel ukunnan
tyotajakehittdmishankkeiden sisdltoa. STM jatkaaliukastumi stapaturmi en ehkai semiseksi
aloitettuatyotayhtei stydssd muiden toimijoiden kanssa.

Opetusministerion poikkihallinnollisissa ohjelmissa on useita projekteja terveytta
edistdvan liikkuntaympariston kehittamiseksi

Opetusministerion toimintaliikunnan ol osuhteiden edistémiseksi jatkuu Kunnossakaiken
ikdajaTerveyttaedistavan liilkunnan -ohjelmissa. Molemmat ohjelmat ovat ministerididen
valisiapoikkihallinnollisiaohjelmia. Konkreettisiaprojektejaovat Liikuntakaavoituksessa
ja yhdyskuntasuunnittelussa seka Lahiliikuntapaikat ja kevyen liikenteen vaylat
litkuntapaikkoina. Kéavely japyoréily ovat keskeis asuomalaisten harrastamialiikuntamuotoja
janiiden olosuhteiden kehittdminen ohjelmien puittei ssaon térkeda.

Liikunta kaavoituksessa -projektin tavoitteena on hahmotella liikuntakaava, jossa matkat
litkuntapaikoille omassa kunnassatulisi voidasuorittaa ilman yksityisautoa. L &hiliikunta-
paikkojen osaltaovat kohteenakoul upihat, joitaon tarkoitus kehittéé varustuksel taan kou-
lulaisten "tyOpaikkalitkuntapaikoiks'". Projektissatarkastellaan my6s koulun saavutettavuutta
kevyen liikenteen vaylidkayttéen. Sitd edesautetaan liséks koulupihojen pydrien séilytysta
kehittdmalla. Y LE:n liikuntaympéristot -ohjel massatull aan esittel emaén pyoréilyn jakave-
lyn merkitysté kuntoliikuntamuotona.

Tiehallinnon vastuulla on téna paivanaliki 5000 km kavelyyn ja pyoréailyyn tarkoitettuja
erillisavaylia Lisaks jokainen tie, moottori- ja moottoriliikenneteité lukuun ottamatta,
palvelee myds kevyttaliikennetta.

Kavelynjapyoréilyn olosuhteiden parantamiseks sidosryhmét toivovat ennen kaikkeauu-
sien vaylien rakentamista. Tarveselvitysten, joissa kuntien toiveet erityisesti painottuvat,
mukaan vaylien kilometrimaaratulis kaksinkertaistaa. Nykyiseen kevytvaylien hoidon ta-
soon, jotamuutamavuos sitten nostettiin, ollaan melko tyytyvaisia. Hoidon ongelmat ovat
liittyneet matkaketjussal 8hinnapysakkia ueisiin, lumenpoistoon katoksi stajakatosten puut-
teistatai pydrien sdilytysmahdollisuuksien puutteista.

Nykyisillarahoitusresursseillajaerityisesti niiden nykyisellasuuntaamisellavéylien raken-
taminen tarpeiden mukaiseks kestda yli sata vuotta ja tarpeet ovat jatkuvassa kasvussa
asutuksen edelleen voimakkaasti hajaantuessa. Tiehallinnon omassaintressissa on osallise-
namaankayton suunnittel uun toimiaeheytyvien yhdyskuntarakentel den puol estamaakaytto-
jarakennuslain mukaisesti.

Silti tarpeellisten uusien vaylien rakentamiseksi tarvitaan LV M:n strategi sta ohjaustamaé-
rérahojen suuntaamiseks tai uusien rahoituskeinojen |0ytamista esim. teemahankkeiden
myota Kuitenkaan erillisten vaylien rakentaminen el ole ainoa oikeaja yksinédan toimiva
ratkai su. Kevyen liikenteen ol osuhteitatul ee tagjamissajaniiden lieveal ueilla parantaa eri-
tyisesti liikenneturvallisuusmiel essé liikenteen rauhoittamisella: nopeusragjoituksin janiita
tukevallatiedotuksellajamarkkinoinnilla.
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Jaloin-hanke on tuonut tietoa ja uusiatoi mintatapoja. M uutaman vuoden kestéva hanke ei
kuitenkaan ole kyennyt vielal8pa semaan kaytantoa. Vaikkahankkeen olemassaolo on melko
hyvin tiedostettu Tiehallinnossa, el sen tulokset ole levinneet riittavasti. Usein tieto ja uu-
den oppiminen on j&anyt vain niiden osalle, jotka ovat henkil bkohtaisesti osallistuneet jo-
honkin projektiin. Aikaael oleollut seurata hankettaylei sesti tai edesainamuistaasitg, kun
ka&ytannon tydssa on hal uttu edistéa kavelyajapyoréilya. Jal oin-hankkeen "jal kauttaminen™
on todellasuuri haaste. Téhan jalkihoitoon Tiehallinto toivoo LV M:n panostavan janosta-

rinnale.

Kuva 45. Kevyen liikenteen edistdmisessa ei ole syyta synkkyyteen, Oulu 2000.
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edistdmisessa liikennetur vallisuuden huomioon

Liikenneturva korostaa jalankulun ja pyorailyn edistamisessa sitd, ettd eri toimenpiteiden
turvallisuusvaikutukset arvioidaan ja otetaan huomioon niita toteutettaessa. Omalta osal-
taan Liikenneturva haluaa osallistua asiaan liittyviin viestint& ja koulutushankkeisiin lii-
kenteen nollavision hengessa. Liikenneturva aktivoi kansalaisia reagoimaan paikallisiin
vaaranpaikkoihinjaongelmiin. Vamisteluun ldhiaikoinatulevassavaltakunnal lisessaliikenne-
turvallisuussuunnitel massa Liikenneturva hal uaa pai nottaa kevyen liikenteen turvallisuu-
den edistamisté |agja-al ai sena viranomaisten jajarjestdj en yhteistyona. Liikenneturvajat-
kaa pyorailykyparan ja heljastimien kdyton seurantaa niitd koskevan valistustyon oikein
kohdentamiseksi.

Suomen Kuntaliitto ottaa vastuulleen Jaloin-hankkeessa kesken jaanyttd toimintaa

liitto edistda kuntien toimintamahdol lisuuksia, yhtel sty6téjaelinvoimaaasukkai den hyvak-
Si. Y htend tavoitteena on kestéva elinympéristd. Siihen liittyen Kuntaliitto pyrkii omalta
osaltaan levittdmaan tietoa Jal oin-hankkeen tuloksistajahyvisté esimerkei st kuntien tyon-
tekijoillejapaéattéille. Tarkeimpiéjatkotoitéd on kunnossapitol ain val mistuttua opastuksen
aikaansaaminen kadullateht&vien téiden koordinoinnistajajarjestamisestaniin, ettdkave-
liittyvien kevyen liikenteen jarjestelyjen, kuten vaylien ja pyorapysakoinnin toteutus- ja
yll&pitovastuistaeri toimijoiden vailla

vahentamalla autoliikennetta katutasossa, laskemalla sen nopeuksia sekalisdamallajalan-
kulkualueitajapyoréteita. Liikenneturvallisuutta parannetaan koko kaupungissajatkamal -
laautoliikenteen rauhoittamistaja pyrkimall& nopeuksien kameravalvontaan. Kaupungin
jo nykyiselléankin varsin kattava paéulkoilureitisto pyritéan saamaan valmiiksi.

Pyoréilyn monipuolista edi stamistd jatketaan ja sita tehostamaan on kaupunginhallitus pe-
11 eri hallintokuntaa sek& Helsingin Polkupyoréilijét ry:n edustgja. Tyoryhman pééatehtavéa:
nd on saada maérarahojen puitteissa toteutetuks ajantasaistamansa Helsingin pyoréilyn
kaksi nkertai stami sohjelma seké tehda myds muuten ehdotuksia pyoréilyn edistéamiseksi.
pyorépysakoinnin, parantaminen, valistus ja kasvatus seka tiedotus ja markkinointi. Tyo-
ryhmé&toimii pyoréilyasioissayhteyden pitg anajavaikuttajanasekd kaupunkilaisiin etta
kaupungin hallintoon. Tyoryhmén raportoi tyostdan kaupunginhallitukselle vuosittain.

Helsingissdon tekeillakoko kaupungin kattava esteettomyyssuunnnitel ma, jotatullaan vai-
heittain toteuttamaan.
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| matran kaupunki vaikuttaa kaavoituksen jaliikennejarjestelméasuunnitelman
avulla

Imatran vuonna 2004 val mistuneessa yleiskaavassa"KESTAVA IMATRA 2020" on yhte-
natavoitteenakevyen liikenteen osuuden lisdaminen jakevyen liikenteen j&rj estelméan ke-
hittdminen erityisesti arkiliikunnan edistamisen nakokulmasta. Y lei skaavan keinoinatéssa
ovat uusien merkittavien yhteyksien lisééminen ja kaupunkirakenteen kehittdminen kevyen
litkenteen kannalta edullisemmaksi. Kevyen liikenteen osuus Imatran liikenteesta on véa
hentynyt 34 %:iin, muttasita pyritéan nyt maarétietoisesti k&antamaan kasvuun.

Imatran Liikenne 2000 -ohjelmassa esitettiin rakennettavaks runsaasti uuttakevyen litken-
teen verkkoa. Sen lisdksi kevyen liikenteen turvallisuutta esitettiin parannettavaksi
nopeusrgj oitus &rjestelman ja rakenteel listen keinojen avulla seké kunnossapitoa kehitté-
malla. EtelaKarjalan liikennejarjestel mésuunnitel massa on tavoitteeks asetettu kavelynja
pyoréilyn edellytysten parantaminen verkostoa voimakkaasti kehittamalla. Kesalla 2003
allekirjoitetussa ai esopi muksessa on yhtend kohtanakevyen litkenteen ol osuhtei den kehit-
taminen yksil6ityine kevyen liikenteen yhteyksineen.

Tampereen kaupunki toteuttaa uusia kevyen liikenteen yhteyksid keskustaan ja
tekeeesteettdmyysselvityksen

Kevyen liikenteen verkoston kehittdmisen painopiste on keskustassa, jossatoteutetaan vuon-
na 2002 val mistuneessa kevyen liikenteen kehittamissuunnitel massa esitettya verkkoa. To-
teutuksessa on Tammerkosken itéreunaa myotéilevan vaylan kehittdminen rakentamalla
Satakunnankadun alittavakevyen liikenteen tunneli jasiihen liittyvéavayl&osuus Tampellan
suuntaan.

Ens vuoden toteutusohj elmaan pyrit&8n saamaan ainakin Tammerkosken ylittévasiltaosuus
TampellanjaFinlaysonin alueiden vélille. Mydsrautatien alittavan Rongankadun tunnelin
suunnittel uajatketaan pyrkimyksenéd saadahankkeen edellyttdméa asemakaavoitus edi stymaan.
Nama kaikki hankkeet ovat kustannuksiltaan merkittavia. Erityisena kdynnistyneend
suunnittel ukohteenaon vielatodetava keskustan kevyen liikenteen esteettomyyssel vitys.

Vaasan kaupunki panostaa kavelykeskustaan

Vaasan kavel ykeskustan toteuttamista jatketaan huhtikuussa 2004 ja al ue val mistuu vuon-
na 2006, jolloin kaupunki tayttés 400 vuotta. Rakentaminen maksaa 2,5 miljoonaa euroa.
Rakentamista edeltédvana toimenpiteena valmistui marraskuussa 2003 torinalaisen
pysakaointilaitoksen lagjennus, jokasijoittuu osittain kavelykadun alle. Kun lisdksi otetaan
huomioon [ahiympériston litkekiintei stdjen saneeraustoimenpiteet, kaupungin keskustan
kehittdmiseen sijoitetaan noin 20 miljoonaaeuroa.

L opputuloksena on lupa odottaa | agjaa, |aadukasta ja esteetontd, autoista vapaata kavely-
katuymparistoa. Tata varmistamaan on kaupunki yhdessa kiintei stonomistajien kanssa pe-
rustanut Vaasan Toril8mp0d -osuuskunnan, joka vastaa al ueen lumensul atus &rj estel man to-
teuttamisestajayll 8pidosta, mydhemmin mahdollisesti my6s puhtaanapi dosta.

lia kasittavalla alueella. Tata varten on laadittu toimenpideohjelma "Esteeton keskusta-
alue, esteettomét jaturvalliset jalkakadytavét jakevyen liikenteen vaylat". Lisaks keskustan

suunnitelman mukai sesti.
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Vaasan matkakeskusta suunnitellaan noin 100 metrin p&&han kavelykadustajanéiden vali-
nen katuyhteys toteutetaan kével ypainottei sena. Esteettdmyys on luonnollisesti |ahtokoh-
tana matkakeskushankkeessa. Matkakeskuksen kautta saadaan uusi rautatien ylittava k&
vely-yhteys Klemettil&n kaupunginosaan, jokaon tul evaa keskustan | agj enemi sal uetta.

Kéavelykeskusta, uudet pyoréily-yhteydet jamatkakeskus sisdltyvét keskeisind hankkeinalo-
kakuussa 2002 allekirjoitetun Vaasanseudun liikennej & estel mésuunnitel man ai esopi muk seen.

Verkosto pyrkii rekisterditymaan yhdistykseks vuoden 2005 alusta. Rekisterdityminen li-
séd toiminnan itsendisyytta ja kasvattaa sen painoarvoa kevyen liikenteen edistamisessa.
Verkoston painoarvo kasvaa myds jokai sen uuden jasenen myo6té. Verkostolle voidaan luo-
daedellytykset ottaa ohjel maansa kevyen liikenteen edistdminen nykyistalagjempana.

Visionsamukaan pyorailykuntien verkosto kasvaajalageneetarkedks vaikuttajaks kevy-
toimitetuks lehdeksi. Internet-sivusto ( www.pyorailyuutiset.net ) kehittyy monipuoliseksi
pyorailyn tietopankiksi. Sahkopostilistatul ee olemaan tavallisten pydréilijéiden, litkenne-
suunnittelijoiden, pyoréily- jamuiden kevyen liikenteen kehittamisesta kiinnostunei den j&r-
jestdjen aktiivinen tiedonvalityskanava. Verkosto muotoutuu yleisesti kuntasektorillatun-
netuks tekijaksi, jokatoimii aktiivisesti niin Suomessakuin kansainvalisestikin.

Ratahallintokeskuksen tavoitteena on asemaymparistdj en toimijoiden hyva yhteis-
ty0 asemien palvelutason par antamiseksi

Ratahallintokeskus tukee rautati elii kenteen toi mintaedel lytyks &) a edi stéd my6s toimenpi-
teilld8n sujuvia matkaketjuja ja sellaisia liityntaliikennemuotoja, jotka lisdavét joukko-
litkenteen jajunan kayttoa. Liityntaliikenteen edellytyksiatuetaan erityisesti osanatyOmatka-
liikenteen matkaketjua.

Ratahallintokeskus on panostanut erityisesti kaupunkiratojen rakentamisen sekdasema- ja
ratapi hahankkei den yhteydessa yhtel sty6ssé kuntien kanssa pyorapysakointiin jasujuviin
liitynt&yhteyksiin.

Hankkeissa on térkeda huomioida riittavasti jo suunnitteluvaiheessa paitsi pyoréilijoiden
tarpeet myds muiden liityntaliikennemuotoj en vaatimukset. Liityntdliikennepaikkojatarvit-
sevat pyordilijét, henkilGautoilijat, bussit jataksit. Sujuvat pyoréilyraitit asemille palvelevat
useimmiten myo6sjalankulkijoita. Asemien liikkumisympariston onkin sovelluttavakaikille
junamatkustajille.

hittdminen Helsingin seudulla. Hankkeessakokelltiin erilaisiateline- jakatosmallgjajauu-
tena palveluna lukollisten pytrékaappien kayttoa Lisasivétkd uudet mahdollisuudet
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rataan. Asemillatapahtuvapydriin kohdistuvailkivaltajapyotréavarkaudet edellyttavat myos
uusiaratkaisuja. Turvallisuuttalisdd mm. asema-al uei den kameraval vonta.

Kokemukset ovat osoittaneet, ettéliityntdliikennejrjestelyjen toteuttaminen vaetii tiivista
yhteisty6ta asemien eri toimijoi den kesken seké toimenpitei den suunnittel un jatoteutuksen
osalta. Erityisen térkedd on sopiakunnossapidon vastuunjaosta. Joukkoliikenteen asemilla
toimii nykyisin useita vastuullisia toimijoita. Y hteistyon merkitys korostuu radanpitgjan,
kunnan jaliikennditsijan valillg, silléon sovittava, miten, minne ja kenen kustannuksella
jarjestelyt toteutetaan. Asioiden késittely edellyttda ainaerillisia neuvottel ujaeri osapuol -
ten kesken, jottaldydetdan kaikkia osapuoliatyydyttava toteutusmalli.

Hyvink&é kehittéd edelleen kattavaa kevyen liikenteen jarjestelmaansa

Kevyen liikenteen osuus Hyvink&an liikenteestd on noin 40 %. Tiivis kaupunkirakenne ja
lyhyet etéisyydet ovat hyvapohjakevyen liikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamiseen.
Hyvink&alla on perinteisesti ollut varsin kattava kevyen liikenteen verkosto. Kaupungin
ydinkeskustaan sijoittuvat suurimmat puutteet, joiden poistamisessa on paasty hyvaan al-
kuun Uudenmaankadun jaHameensillan véylien toteuttamisella. Kevyen liikenteen vayl &
hankkeiden pai nopiste onkin tulevinavuosi nakeskustan epgj atkuvuuskohtien poi stami ses-
sa. Koko kaupunkiakoskien ollaan | aatimassa kevyen liikenteen vaylien kehittémisohjel maa.

Uusien asuinalueiden suunnittel ussa ja katusaneerauskohtei ssa kevyen liikenteen tarpeet
on otettu jarjestelmallisesti huomioon tekemallalaadukasta, viihtyisaajaturvallistaympé-
ristod. Tata toimintatapaa tullaan jatkamaan. Kaupungin teknisen keskuksen, ympéristo-
keskuksen jaliikuntatoimen kesken on sovittu kevyen liikenteen erilai sten kampanjoiden
jérjestamisesta.

Kuva 46. "Isoja kaloja kannattaa pyytaa, vaikka niitd el saisikaan." Kevyen liikenteen edistami-
sessd on tulevaisuuden toivo, Oulu 1999.
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JOHTOPAATOKSET

Jaloin-hanketta ohjannut yhteistydryhma esittéa tyostaan seuraavat johtopaatokset ja eh-
dottaa toteutettaviks niihin sisaltyvat jatkotoi menpiteet:

Kavelyn ja pyorailyn aseman ja merkityksen osoittaminen vaatii edelleen
erityishuomiota, jotta se pysyisi mukana yhdyskuntien ja niiden litkennejarjestelmien
kehittami sesta paatettdessa ja maar arahoja téhan toimintaan jaettaessa.

Jaloin-hanke edustaa tassa tehtvassa uudenlaista poikkihallinnollista tyttapaa. Se
on osoittautunut myds onnistuneeksi useita osapuolia yhdistavaksi toiminnaksi. Tyon
jasentelya tutkimus- ja kehittdmistoimintaan, valittujen karkikeinojen edistamiseen,
esimer kkitoi mintaan seké naité kai kkia koskevaan viestintaén voidaan pitaé toimiva-
na mallina.

Kavelya ja pyorailya edistetadn hallinnonalojen yhteistyona, jota varten tarvitaan
sité ohjaavat yhteistyoelimet valtakunnallisen ja paikallisen hallinnon tasoilla. Lii-
kenne- ja viestintaministerio maarittel ee toiminnan jatkajan valtakunnal lisella tasol -
la Jaloin-hankkeen paattymisen jalkeen.

Jaloin-hankkeen |oppuvaiheessa valmistuneiden tutkimusprojektien tulokset on to-
dettava ja varmistettava niiden hyoédyntadminen Jaloin-hankkeen péaattymisen jal-
keen. Toiminnan tuloksellisuutta on syyta arvioida ja menetelmia siihen edelleen ke-
hittda. Jal oin-hankkeessa on tahan mennessa kirjattu runsaasti erilaisia kaytannon
vaikutuksia, jotka on esitetty eri luvuissa ja yhtend koosteena luvussa 5.2.

Kavelya ja pyorailya edistavan tutkimustoiminnan jatkuminen on turvattava osana
litkenne- ja viestintaministerion ja yhteisty6tahojen vuosittaisia tutkimus- ja
kehittamisohjelmia. Keskeneraiset projektit saatetaan loppuun ensisijai sesti. Toiminta-
linjat ensisijaisine projekteineen on esitetty tarkemmin luvussa 4.13.

LVM:n kavely- ja pyoréilypoliittisissa ohjelmissa esitettyja keinoja kavelyn ja pyo-
railyn edistamiseksi on sisallytettava myos toimijatahojen vuosittaisiin tyoohjelmiin.
Kunnat ovat avainasemassa kavelyn ja pyoréilyn edistamisessa alueillaan. Tahan
on erilaisia keinoja kaytettavissa, joista yhdyskuntarakenteen kehittdminen on tar-
keint&. Toiminnan tulee perustua kestéavan kehityksen mukaiseen liikenne érjestel ma-
suunnitelmaan ja sita taydentaviin erillissuunnitelmiin. Nykyista laaja-alaisemman
liikennej &rjestel masuunnittel un kayttéonottoa on edistettava.

Valtion ja kuntien yhteistyon jatkuvuuden kannalta on térkead, ettd hyvin alkanut
kestavan liikenteen mallikuntatoiminta jatkuu aloituskunnissa ja laajenee muihin-
kin kuntiin. Suositus kunnille tat& koskevaksi toimintamalliksi on esitetty luvussa 6.5.

Valtiovallan vastuun méarittelemiseks tarvitaan liikenne- ja viestintdministerion
oma kavely- ja pyoréailypolitiikka ja siita tehty paatos, jossa ministerion tavoitteet on
selkeytetty ja rooli ilmaistu osapuolille. Toimintapolititkassa on maariteltyna
toteutettavien hankkeiden tarkeysjarjestys ja niiden seuranta. Ministerié on avain-
asemassa sen hallinnonalan yhteistyén organisoimisessa ja pysyvaisempien tyo-
muotojen kaynnistamisessa kestavan liikenteen ja erilaisten litkennehankkeiden
koordinoidusta ohjaamisesta. LVM:n toimintapolitiikan sisiltoéa Jaloin-hankkeen
kokemusten val ossa on kuvattu luvussa 7.3.

Jal oin-hankkeen yhtei sty6tahoilla on omat vastuual ueensa ja tavoitteensa kavelyn ja
pyorailyn edistdmiseksi. Useisiin tavoitteisiin sisaltyy yhteistoiminnan nakokulma,
miké& korostaa LVM:n johtavaa roolia yhteistyon hoitamisessa ja organi soimisessa.
Yhteistyotahojen toimintasuunnitelmat edustavat merkittavaa panostusta kavelyn

japyorailyn edistdmiseksi. Ne on esitetty luvussa 7.4.
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Jaloin-tutkimushankkeiden ja kestavan liikenteen mallikuntatoiminnan
raporttgakavelynjapyorailyn edistamistoiminnassa kaytettavaks:

Allaluetdlut raportit 10ytyvat osoitteesta: http://www.tieliikelaitos.fi/jaloin/.

[tavaylan seuturaitin parantaminen - pyoréailyn paavaylan kehittaminen pienilla
toimenpiteill&. Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston liikennesuunnittel uosaston selvityksié
2004:1. Helsinki, 2004. 57 s. http://www.hel.fi/ksv/.

Jaloin-ohjelman arviointi - suosituksia kévelyn ja pyorailyn edistamiseen Suomessa. Liikenne-
javiestintaministerio. Tampereen teknillinen yliopisto. Raportti julkai staan vuonna 2004.

Jyvaskylan kevyen liikenteen laatukaytava ja sen palvel utason maarittaminen.
Jyvéskylan kaupunki, 2004. Julkaisematon raportti, |8hde:
http://www.jyvaskylafi/liikenne/kestavall aatukaytaval.

Jyvaskylan kestavan liikenteen mallinkuntatoiminta. Timo Vuoriainen, Jyvaskylan kaupunki.
Julkaisematon raportti, 2004.

Kadulla tehtavat tyot - lupamenettelyn kehittaminen. Liikenne- ja viestintaministerion
mietintdjajamuistioita B 28/2002. Helsinki, 2002. 96 s.
http://www.mintc.fi/www/si vut/dokumentit/jul kai su/mi etinnot/2002/b282002.htm.

Kelimallin kehittaminen talvijalankulun turvallisuuden parantamiseksi - Valiraportti
vuodelta 2003. Liikenne- ja viestintdministerio, sosiaali- ja terveysministerio. 5.3.2004.
Julkaistu sahkoisena: http://www.tieliikelaitos.fi/jaloin/.

Keravan kestavan litkenteen mallinkuntatoiminta. Marko Méaenp&a, Keravan kaupunki.
Julkaisematon raportti, 2004.

Kestavan liikenteen mallikuntatoiminta, lahtétilanne ja toimintasuunnitelmia
Jyvéaskylass, Keravallaja Lempaalassa. Liikenne- javiestintéministerion julkaisuja4/
2003. Helsinki, 2003. 140 s.

http://mww.mintc.fi/www/si vut/dokumentit/jul kai su/j ul kai susarja/2003/j ua0403.htm.

Kevyen liikenteen edistamisen vaikutusten arviointi. Liikenne- ja viestintaministerion
julkaisuja32/2004. Helsinki, 2004.

Kevyen liikenteen edistédmisen arviointi - tausta-aineisto. Liikenne- javiestintéministerio.
15.3.2004. Julkaistu sdhkdisena: http://www.tieliikelaitosfi/jaloin/.

Kevyen liikenteen edistamistoimenpiteiden liikenteelliset vaikutukset. Diplomityo.
Teknillinen korkeakoulu, MinnaKemppinen. Espoo, 2004. 115s.

Kevyen liikenteen ilmakuvaukset, |-vaihe: Jalusta. Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto,
litkennesuunnittel uosasto. Julkaisematon raportti, 29.11.2002.

Kevyen liikenteen laskentojen kehittdminen - esiselvitys. Liikenne- javiestintaministerion
mietintdj&jamuistioita B 30/2003. Helsinki, 2003. 76 s.
http://www.mintc.fi/www/si vut/dokumentit/jul kai su/mi etinnot/2003/jub3003.htm.
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Kevyen liikenteen vaylat liikuntapaikkoina ja selvitys yhtei stydmuodoista eri toimijoiden
kesken. Raportti julkai staan vuonna 2004. Projektin www-sivusto: http://www.klipa.info/.

Kiinteistojen pyorapysakoinnin jarjestelyjen vaikutus pyorien kayttoon. Liikenne- ja
viestintaministerid, Oulun kaupunki, Kuopion kaupunki. 2002. 38 s.
Kokemuksia Jyvaskylan, Keravan, Lempaalén ja Salon kestavan liikenteen

mallikuntatoiminnasta 2002-2003. Liikenne- ja viestintéministerio. Raportti julkaistaan
vuonna 2004.

Kavelyn ja pyorailyn edistdminen kyl&- ja maisemateilla - Tausta-aineistoa.
Y mpéristoministerid. 2003. Julkaistu sdhkoisena: http://www.tieliikelaitos.fi/jaloin/.
Kavelyn ja pyoréilyn edistaminen kylateilla. Vaihe 2. Y mpéaristoministerio, Tiehalinto.
Raportti julkaistaan vuonna 2004.

Kavelyosuuden lisdaminen lyhyilla matkoilla. Liikenne- ja viestintdministerio, Oulun
kaupunki. 2002. 39 s.

Lemp&al an kestavan liikenteen mallinkuntatoiminta. Jouko Niskanen, Lempaalén kunta.
Julkaisematon raportti, 2004.

Liityntapyorapysakoinnin kehittamishanke Helsingin seudulla. Liikenne- ja
viestintaministerion mietintdjajamuistioitaB 31/2003. Helsinki, 2004. 66 s.
http://www.mintc.fi/www/s vut/dokumentit/jul kai su/mietinnot/2003/jub3103.htm.

Ominjaloin - Elavaraitti kohtaamispaikkana. Ylei ssuunnittel un kohteina Ruukin Luohuan
kyl&, Sevin asemakyl& ja Ylivieskan ydinkeskusta. Pohjois-Pohjanmaan liiton julkaisusarja
A:34. 2004. www.ahi plan.airix.fi/tietopankki/index.psp.

Pyorailyn litkenneturvallisuus Porissa. Diplomity®, Teknillinen korkeakoulu, Riikka
Aaltonen. Espoo, 2002. 81 s. http://www.pori.fi/rak/rak1/katuinfo/liikennerap.html.

http://www.easyliving.fi/pyoraily/pyorailykartat.html.

Paakaupunkiseudun ulkoilukartan kehittamistutkimus. Y TV, Padkaupunkiseudun
julkaisusarja C 2004:4. Helsinki, 2004. 116 s. http://www.ytv.fi/julkaisut/
ulkoiluraportti_140404.pdf.

Salon seudun kestavan liikenteen mallinkuntatoiminta. Sanna Salminen, Salon seutu.
Julkaisematon raportti, 2004.

Suomen pyoéramatkailun edistamisohjelman laatiminen. Pydrématkailureittityoryhman
alustavaselvitys. 2004.

Talvipyorailyn laajuus, sen esteet ja motiivit seké terveysvaikutukset. Helsingin kaupunki,
Oulun kaupunki, Rovaniemen kaupunki, Tiehallinto. 2003. 33 s.

Toimintamalli esteettoman ja turvallisen keskustan luomiseks - Case Espoon keskus.
Liikenne- javiestintaministerid, Espoon kaupunki. Raportti julkai staan vuonna 2004.

Yksityistiet yleisten teiden kevyen liikenteen yhteyksina - Opas kuntien ja Tiehallinnon
kayttoon. Liikenne- javiestintdministerio. Raportti julkai staan vuonna 2004.



79
LITE 2

KUVALUETTELO

1 Kavelyn ja pyorailyn asema Suomessa

2 Jaloin toiminnan kuvaus

Valokuva Espanjan Tarragonan vanhasta kaupungista 2004, Mauri Myllyl&.
Kuva 1. Uutta pontta liikenteeseen. Jaloin-esitteen etusivu.

Kuva 2. Yhtei stykunnat Jal oin-hankkeessa.

Kuva 3. Hyvé elinymparisto ja toimiva liikennej arjestel mé ovat yhdyskunnan kil pailuetu.
Oulu 1999, Mauri Myllyla.

Kuva 4. Yhteistoiminta on avun antamista. Skotlanti 2001, Mauri Myllyl&.
Kuva 5. Liikennemuotojen kilpailu nakyy viestinnassa. Glasgow 2001, Mauri Myllyl&.

Kuva 6. Kéavelykadut ovat Suomessa tuontitavaraa. Pyor &ilyssakin on opittavaa. Barcelo-
na 2004, Mauri Myllyl&.

Tervaporvarin silta. Oulu 2002, Mauri Myllyl&.

Kuva 7. Koko kunnan alueen kattava kevyen liikenteen verkosto on yhdyskuntarakenteen
oledllinen osa. Oulu 1999, Mauri Myllyl&.

Kuva 8. Ymparisto vaikuttaa viihtymiseen. Oulu 1999, Mauri Myllyl&.

Kuva 9. Autojen lapigjolta suojattu katu voi toimia kevyen liikenteen paareitin osana.
Oulu 1999, Mauri Myllyla.

Kuva 10. Kevyen liikenteen edistdminen on tervedllista. Oulu 2002, Mauri Myllyla.

Kuva 11. Liikennekasvatus ja liikenneympariston kehittéminen vaikuttavat tehokkaimmin
yhdessa. Oulu 1999, Mauri Myllyla.

4 Tutkimus- ja kehittdmistoiminta
Tutkijoita uudella pyoréatiella Lundissa 2002, Mauri Myllyla.

Kuva 12. Kéavelyn ja pyoréilyn terveysvaikutukset on nostettava liikennetutki muksen koh-
teeksi. Oulu 1999, Mauri Myllyl&a.

Kuva 13. Helsigin liikennettd ilmasta seurattuna. Helsinki 2001.

Kuva 14. Kevyen liikenteen vaikutusten arviointi etenee periaatteessa samoin kuin
litkennevayl &hankkei ssakin.

Kuva 15. Porin pyorailyonnettomuuksien osuudet vaistamissaannosten perusteella
jaoteltuna.

Kuva 16. Hyvin toteutettu ymparisto opettaa kavelemaan. Oulu 1997, Mauri Myllyl&a.
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Kuva 17. Hyvassa toimintamallissa todetaan yhdessa tarpeet seka otetaan ne huomioon
suunnitelmissa ja paatoksia tehtédessa. Espoon keskus 2003, Maarit Wik.

Kuva 18. Hyva palvelu vaatii yksityiskohtai sta suunnittel ua. Esimerkki Helsingin Itavaylan
seuturaitilta, Linea Konsultit Oy.

Kuva 19. Keskusta-Keltinmaki -yhteys Jyvaskyl &ssé on otettu erityistarkasteluun kavelyn
japyorailyn palvelutason kohottamiseksi.

Kuva 20. Helsingin Aleksanterinkadun parantamistyd vuosina 2001-2003 koettiin haitta-
na, mutta lopputulos edisti kestavaa liikennetta esimerkillisesti, Pia Salmi, LT-Konsultit
Oy.

Kuva 21. Pyoraily on sdélle ja vuodenaj oille suhdanneherkka liikennemuoto.

Kuva 22. Kevyen liikenteen kelitiedotteet on tarkoitettu seka liikkujien etta kunnossa-
pitdjien kuultaviksi.

Kuva 23. Keskustaa voidaan elavoittaa katutiloja kehittaméall&. Suositus Ylivieskan ydin-
keskustan suunnitelmaksi 2004.

Kuva 24. Vaj aakayttssa ol eva yksityistie on hyddynnettévissa paatien suuntai sena kevyen
liikenteen yhteytend, Halikko 2003. Sakari Somerpalo.

Kuva 25. Kyl apiha ja taajamaportti ovat uusia kylaymparistoéon soveltuvia liikenteen rau-
hoittamisen keinoja. Hameenkoski 2004, Ari Vandell.

Kuva 26. Kevyen liikenteen vayl&n séil yttaminen al kuper ai sessa kunnossaan pal vel ee par -
haiten eri liikunnan muotoja. Porin Porttaali 2003, Jani Paivanen.

kenteeseen otettavissa. Lund 2002, Mauri Myllyl&.
Kuva 28. Pyorapysakointitalo Lundin rautatieasemalla 2002, Mauri Myllyla.

Kuva 29. Pydramatkailu myy monissa maissa. Haluammeko seurata perdssd? Ranska
2003, Mauri Myllyla.

Kuva 30. Hyvaa liikkumisymparistod on aihetta arvostaa ja tavoitella tutkimattakin. Oulu
1999, Mauri Myllyl&.

5 Kéarkikeinojen edistaminen
Lundin aseman pyor&pysakointialue 2002, Mauri Myllyla.

Kuva 31. Autoliikenteen rauhoittaminen lisaa turvallisuutta mutta saattaa aiheuttaa to-
teutettaessa |evottomuutta. Oulu 1999, Mauri Myllyl&.

Kuva 32. Talvihoidon kehittaminen on tarkea kérkikeino Suomessa. Oulu 1999, Mauri
Myllyl&.

Kuva 33. Uusia pyoréateline- ja lukitusmallgja kehitetdan myos Suomeen. Glasgow 2001,
Mauri Myllyl&.
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Kuva 34. Kevyen liikenteen yhteys voidaan jarjestaa hiljaisilla kylateilla perinteisesta
tavasta poiketen. Kaustinen 1999, Mauri Myllyla.

Kuva 35. Keinot "unohdetun” tydmaan valmistumiseksi saadaan k&yttéon. Oulu 2001,
Mauri Myllyla.

Kuva 36. Kelitiedottamista annetaan jalankulkijoille ja sen ohessa myos pyoréilijoille.
Oulu 2003, Mauri Myllyla.

Kuva 37. Yhteiskunnan tuki ja omien vastuiden tiedostaminen auttavat arvostamaan kaveli-
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