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Esipuhe

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan ympéristotyolla on pitkét
perinteet. Liikenne- ja viestintaministerion ensimmainen ymparistéohjelma on
peraisin vuodelta 1994 ja toinen vuodelta 1999. Ministerion kolmas
ymparistéohjelma, ” Liikenteen toimintalinjat ympéristokysymyksissa vuoteen
2010" hyvaksyttiin maaliskuussa 2005. Ohjelmassa on kuvattu merkittavimmét
lisdtoimia edellyttavat ympéristokysymykset, pitkén aikavalin paédmaérét ja
tavoitteet vuodelle 2010, keskeiset toimenpiteet ja toimijat seka vaikuttavuutta
kuvaavat indikaattorit.

Ohjelman toteutumista seurataan vuosittain. Edellinen seurantaraportti valmistui
jajulkaistiin verkkojulkaisuna vuonna 2006 (LVM julkaisuja 37/2006). Nyt
kasill& olevan seurantaraportin rakennetta on uudistettu melko perusteellisesti.
Aikaisempien seurtantaraporttien yksityiskohtai set toimenpideseurannat on tassa
raportissa koottu taulukoksi lukuun 3. Tavoitteiden toteutumista taas on pyritty
havainnollistamaan luvussa 2, joka on tiivis, taulukoihin jatilastoihin perustuva
katsaus liikenteen ympéristétyon tilanteeseen vuonna 2006. Raportin loppuun on
koottu vuosille 2006-2010 paivitetyt, koko hallinnonalaa koskevat tydohjelmat,
jotkatoimivat seka seurannan véalineena etta tulevan ymparistéty6n suuntagjana.
Raportin rakenteen uudistamisen tarkoituksena on raportin luettavuuden ja
kaytettévyyden parantaminen.

Raportti on koottu yhteistydssa liikenne- ja viestintaministerion ympéristétiimin
sekd hallinnonalan ympéristovastaavien (LIHAV A) —yhtei styéryhman kanssa.
Tilastotiedot ovat perdisin Tilastokeskuksen Liikennetilastoista, VTT:n
LIPASTO-laskentaj arj estel mésta seké hallinnonalan omista tilastoista. Liikenne-
javiestintéaministerio kiittéa kaikkia raportin laadintaan osallistuneita henkil Gita.

Helsingissé 15.5.2007

Saara Jadskeldinen
Y litarkastaja
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1 Johdanto

Tie-, raide-, vesi- jalentoliikenne vaikuttavat ympérist6on monin eri tavoin. Lii-
kenteesta paésee maahan, ilmaan ja vesiin moniaihmisten terveydelle jaluonnol -
le haitallisia pdastoja. Liikenteen infrastruktuurin rakentaminen, hoito ja yll&pito
kuluttavat luonnonvaroja jatuottavat jatteita. Liikenne aiheuttaa myds melua seké
vaikuttaa luonnon monimuotoi suuteen.

Liikenne- ja viestintaministerio vastaa liikenteen ympéristovaikutuksista liiken-
nevaylien rakentamisen, hoidon ja yllapidon sek& ajoneuvojen kayton aiheuttami-
en ympéristbvaikutusten osalta. Liikenteen ympéristbhaittoja on vuodesta 1994
pyritty vahentamaan hallinnonalan organisaatioiden ymparistéohjelmiin kirjattu-
jen tavoitteiden ja toimenpiteiden kautta. Liikenne- ja viestintaministerion kolmas
ymparistéohjelma” Liikenteen toimintalinjat ymparistokysymyksissa vuoteen
2010" hyvaksyttiin maaliskuussa 2005. Ohjelmassa méaritel|aén ymparistotyon
keskeiset toimintalinjat kaikille liikennemuodoille. Ohjelmassa on kuvattu pa&
maérét ja tavoitteet vuoteen 2010, keskeiset toimenpiteet ja toimijat seka vaikut-
tavuutta kuvaavat indikaattorit.

Liikenne- ja viestintaministerion ympéristoohjel maa tdydentévéat kunkin organi-
saation omat ymparistéohjelmat (liite 1) jatulostavoitteet (liite 2) seka hallin-
nonalan yhteiset tydohjelmat (liite 3). Ohjelmien toteutumista seurataan vuosit-
tain.

Liikenteen ympéristbhaitat ovat kasvussa liikenteen kasvaessa. Ainoastaan liiken-
teen pakokaasu- ja hiukkaspdasttt ovat vahentyneet merkittavasti ajoneuvo- ja
polttoai neteknol ogian kehityksen ansiosta. Hiilidioksidipdastojen jamelun osalta
kehitys on menossa huonompaan suuntaan. Vesien ja maaperan suojelun, materi-
aalien kayton vahentamisen tai luonnon monimuotoisuuden turvaamisen osalta
suuriamuutoksia el ole tapahtunut.



2 Keskeiset toiminta-alueet, tavoitteet ja toteumat lilkenne- ja viestinta-
ministerion ymparistotytssa 2006

2.1 Ympéristdnakékulman sisallyttaminen liikennejarjestelmatyohont

Liikenteen kasvu taajamaseuduilla on hidastunut.

Liikenteen kasvu tagjamaseuduilla el ole hidastunut. Liikenteen kehitys on pitkal-
ti seurannut BKT:n kehityst&: BKT on kasvanut keskimaérin 3-4 prosenttia vuo-
dessa, tieliikennesuoritteet 2-3 prosenttia. Tieliikenteen kasvu on ollut nopeinta
nimenomaan suurten kaupunkien keh& ja ulosmenovaylillajamuillalievea ueil-
la. Suurten kaupunkien keskustoissa liikennesuoritteet eivét ole kasvaneet.
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Kuva 1. Ajoneuvokilometrien ja BKT:n kehitys 1990-2006

Euroopan ympéristokeskus julkaisi joulukuussa 2006 raportin?, jonka mukaan ha-
jaantumiskehitys ja sitd seurannut liikenteen kasvu ovat lisaantyneet vertailussa
mukana ol evista kaupunkiseuduista eniten Suomessa, Helsingin seudulla. Suoma-
laisten kaupunkiseutujen liikenne kasvaa, koska asumistiheys on eurooppalaisiin
kaupunkeihin verrattuna matala ja asutus on levinnyt etdalle keskuksista.

Ympaéristoystavallisten kulkumuotojen markkinaosuudet henkildliikenteessa ovat kasvaneet tai
pysyneet ennallaan naiden kulkumuotojen edistamiseksi laadittujen ohjelmien mukaisesti.

Y mpéristoystavallisten kulkumuotojen — joukko- ja kevyen liikenteen — markki-
naosuudet henkildliikenteessa eivét ole kehittyneet asetettujen tavoitteiden mu-
kaisesti. Joukkoliikenteen markkinaosuus on laskenut ja maaseudun joukkolii-
kennevuorot ovat vahentyneet. Pyoréily- ja kavelysuoritteet ovat 1990-luvulta

! Tavoite vuoteen 2010 merkitty kursiivilla, toteuma vuonna 2006 normaalifontilla.
% EEA report 10/2006



lahtien pysyneet suurin piirtein ennallaan. Niiden osuus matkojen maarasté on
laskenut.
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Kuva 2. Kotimaan liikenteen henkil 6kilometrien kehitys 1990-2004
Ymparistohaitat kuljetussuoritetta kohden ovat vahentyneet.

Y mpéristohaitat kuljetussuoritetta kohden eivét ole vahentyneet tavoitteiden mu-
kaisesti, silla vesi- jarautatieliikenteen osuutta kuljetuksista el ole kyetty lisda-
maan. Vuonna 2004 tavaraliikenteesta 69 % kulki pyorillg, 24 % kiskoillaja7 %
vesiteitse.
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Kuva 3: Tavaraliikenteen tonnikilometrit 1990-2004



2.2 Kasvihuonekaasupaastojen vahentaminen ja ilmastonmuutokseen sopeu-
tuminen

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan toimet tukevat kansallisen ja kansainvalisen
ilmastopolitiikan kehittamista ja toimeenpanoa. Liikenteen yhteenlasketut kasvihuonekaasu-
paastét ovat korkeintaan vuoden 1990 tasolla.

Hallinnonalan toimet eivét kovinkaan hyvin ole tukeneet kansallisen ilmastopoli-
tilkan toteutumista. Liikennejarjestelmien tehokkuus ja energiatehokkaiden lii-
kennemuotojen kaytto elvét ole kasvaneet ilmastostrategiassa asetettujen tavoit-
teiden mukaisesti. Sen sijaan henkil6auton kayttd on 2000-luvulla kasvanut mer-
Kittavasti. Erityisen paljon on lisdantynyt yksin gjaminen. Joukkoliikenteen osuus
matkasuoritteesta seké kevyen liikenteen osuus matkojen maaréasta ovat 2000-
luvulla pienentyneet. Tiekuljetusten osuus tavaraliikenteessi on kasvanut.

Dieselkayttoisten autojen osuus autokannasta on kasvanut. VVuonna 2006 diese-
leiden osuus henkil Gautokannasta oli 13,3 prosenttia, kun se vuotta aikaisemmin
oli 12,5 prosenttiaja vuoden 2004 lopussa 11,8 prosenttia. Kuluttajat ovat kui-
tenkin suosineet autovalinnoissaan entistd isompia autoja. Niinpa uusien rekiste-
roityjen dieselkayttoisten henkil Gautojen CO2-paéstot ovat vuodesta 2000 |ahtien
kaantyneet selvaan kasvuun. Mydskaan bensiinikayttoisten henkil Gautojen péas-
tot eivét ole laskeneet toivotulla tavalla. Uusien henkil Gautojen keskimaérai set
hiilidioksidipaastot olivat vuonna 2006 dieselkayttisilla autoillanoin 175,9
grammaa ja bensiinikayttoisill& autoilla noin 180 grammaa sadalla kilometrill&.
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Kuva 4: Uusien rekister dityjen henkil 6autojen CO2-paastét vuosina 1993-2006

Kaiken kaikkiaan Suomen liikenteen hiilidioksidipaasttt olivat vuonna 2006 noin
17 miljoonaa tonnia (ennuste). Liikenteen typpioksiduulipééstét olivat noin 2200
tonnia (ennuste) ja metaani pdastot noin 2000 tonnia (ennuste). Luvut sisdltavét
rautatieliikenteen osalta séhkojunaliikenteen osuuden voimal aitospaastoista, ul-
komaille suuntautuvan vesiliikenteen jailmaliikenteen pdastét Suomen talous-
vyohykkeell&. Kotimaan litkenteen yhteen lasketut kasvihuonekaasup&astot olivat
vuonna 2006 noin 14 miljoonaa yhteismitallista hiilidioksiditonnia (CO2 ekv.,



ennuste). Liikenteen pdasttt ylittivéat kansallisessa ilmastostrategiassa asetetun
tavoitetason noin yhdeksalla prosentilla.

Liikenteen osuus maan kaikista kasvihuonekaasupaasttistéd on noin 20 %. Koti-
maan liikenteen osuus on noin 16 %.
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Kuva 5. Suomen liikenteen CO2-péaastét vuosina 1990-2006 (2006=ennuste)

Hallinnonala on tietoinen ilmastonmuutokseen sopeutumisen edellyttamista toimista ja aloittaa
niiden toteuttamisen.

Hallinnonalalla on aloitettu selvitykset ilmastonmuutokseen sopeutumisen edel -
lyttamista toimenpiteisté. Tiehallinto laati seurantavuonna esiselvityksen akilli-
sesti vaihtelevien sédolosuhteiden vaikutuksista tienpitoon, ja varautumista ilmas-
to-olosuhteiden akillisiin vaihteluihin mietitdan nyt tiepiireissi. LVM edellyttda
vastaavien tarkastel ujen tekemistéa myds hallinnonalan muissa virastoissa.

2.3 llmanlaatua heikentavien paastdjen vahentaminen

Tie-, ilma- ja rautatieliikenteen yhteenlasketut typen oksidien (NOx) paastot samoin kuin nii-
den yhteenlasketut haihtuvien orgaanisten yhdisteiden (VOC) —péaastét vahenevat noin 75 %
vuoteen 2010 mennessa vuoden 1990 tasoon verrattuna.

Tieliikenteen hiukkaspaastoja vahennetaan niin, etta terveyshaitat minimoidaan (vahintaan 40
% vahennys nykytilasta).

Liikenteen terveydelle haitalliset typenoksidi-, hiilivety-> ja hiukkaspaastot ovat
vahentyneet kansallisessa ilmansuojel uohjelmassa (2002) asetettujen tavoitteiden

% Haihtuvien orgaanisten yhdisteiden suurin yksittéinen ryhma, jonka pééstéista liikennesektorilla on tietoa.



mukaisesti. Tieliikenteessa paastot ovat vahentyneet jatulevat edelleen vahene-
maan puhtaampien polttoai neiden ja tiukentuneiden EURO-normien mya6té. Rau-
tatieliikenteessa p&astojen vahenemisen taustalla vaikuttavat raideliikenteen séh-
koistaminen ja diesel vetureiden kdyttn vaheneminen. Lento- ja vesiliikenteessa
typenoksidi-, hiilivety- ja hiukkaspaastot elvét ole vahentyneet (vesiliikenteen
paastoista katso luku 2.8). Y mpéristéohjelman tavoitteet tullaan paéstdjen vahe-
nemisen osalta kuitenkin todennakdisesti saavuttamaan.

160 000
140 000

120 000 =

100 000 ™~ —PM
80 000 \ — Nox
60 000 ~ HC

™~

Tonnia

40 000
20 000
O LS L N I D S O N E B I N E O B B B

O & O O L P
O o P o0 ofb'@%

OS> P
D’ L7 O
RO RN S SN O S D

A O

Kuva 6: Tieliikenteen hiukkas- (PM), typenoksidi- (NOXx) ja hiilivety- (HC) paas-
t6t vuosina 1980-2006 (2006=ennuste)

Terveysvaikutusten osalta tilanne on heikompi. Suurten kaupunkien keskustoissa
kasvanut lilkenne on osittain syonyt teknisen kehityksen mukanaan tuomat hyo-
dyt jailmanlaadun ohjearvojen ylityksia tapahtuu edelleen. Liikenteen ja muiden
|ahteiden ilmaan tuottamat epdpuhtaudet ovat ihmisille vakava terveyshaitta.
Viimeisimpien tutkimusten mukaan jopa kaksi miljoonaa suomalaista kérsii gjoit-
tain hiukkasten ja muiden ilmassa | eijuvien epdpuhtauksien aiheuttamista hengi-
tysteiden oireistaja 200-1000 suomalaista kuolee vuosittain ennenaikai sesti néi-
den epdpuhtauksien johdosta.

2.4 Melun ja tarinan hallinta

Uusien meluhaittojen syntymista ehkaistaan ja ymparistomel ulle altistumista vahennetaan.

Meluntorjunta toteutuu uusien vaylien suunnittel ussa valtakunnallisen meluntor-
junnan toimintaohjelman (2004) mukai sesti. Meluntorjunnan kustannukset kate-
taan osana hankkeiden kokonai skustannuksia.

Vuonna 2020 paivaajan yli 55 dB -melualueilla asuvien ihmisten méara on vahintaan 20 %
pienempi kuin vuonna 2003. Valitavoitteena on, etta vuoteen 2010 mennessa vuodelle 2020
asetetusta maarallisesta tavoitteesta olisi saavutettu noin 30 % eli noin 60 000 asukkaan osalta



olis liikennemelulle altistumista kyetty vahentamaan alle 55 dB (LAeq7-22). Liikenne-
muotokohtai set tavoitteet on maaritelty meluntorjunnan toimintaohjelmassa.

Liikenteen aiheuttamia ulkomel utasoja olemassa olevilla asuinalueilla alennetaan pyrkimykse-
na korkeintaan 55 dB:n péivaajan keskiaanitaso.

M eluntorjunnan toi mintaohjel massa méaéritellyt olemassa olevien vaylien melun-
torjuntatoimenpiteet ovat edenneet suunnitellulla tavalla ainoastaan lento- jarau-
tatieliikenteen osalta. Tieliikenteen meluntorjuntatoimenpiteet elvét ole edenneet.
Yli 55 dB maantieliikennemelualueilla asuu yha arviolta saman verran tai mah-
dollisesti hieman enemmaén ihmisi& kuin vuonna 2003. Maantieliikenteen yli 55
dB melulle altistuu talla hetkella noin 350 000 asukasta. N&istéa noin 41 000 asuu
yli 65 dB melualueilla, miké& on erityisen vakava ongelma.

Taulukko 1: Melualueilla (pdivaajan yli 55 dB) asuvien lukumaarét meluldhteit-

tain
1998 2003
Maantieliikenne 320 000 350 000
Rautatieliikenne 35000 48 500
Lentoliikenne (seka siviili- 65 000 28 000
etta sotilaslennot)

Erityyppisten hiljaisten alueiden séilymista tuetaan.

Maininta hiljaisista alueista sisdllytettiin vuonna 2006 hyvéaksyttyyn valtioneu-
voston periaatepddtokseen meluntorjunnasta. Hiljaisten alueiden kartoittamisty6
on edennyt vahitellen maakuntakaavojen uudistamisen yhteydessa.

Tarinan haitat tunnetaan ja niita kyetdan mittaamaan seka sovitaan yhteisista toimintalinjauk-
sista térindhaittojen vahentamiseks.

Tarinan aiheuttamia haittoja on selvitetty eraissa Tiehallinnon ja Ratahallintokes-
kuksen hankkeissa vuosina 2003-2006. Téaringhaittaa aiheutuu erityisesti junalii-
kenteesta alueilla, joillarata ylittéd savipitoisia maita ja suoalueita. Rautatielii-
kenteen térindhaitat ovat suurimpia liikenneosuudella K ouvola-Vaalimaa suurten
tavaraliikenteen kuljetusméérien johdosta.

2.5 Materiaalien kayton tehostaminen ja jatteiden synnyn ehkaisy

Luonnonvar ojen kayttoa liikennesektorin maa- ja vesirakentamisessa tehostetaan. Ylijaama-
maiden ja jatteiden syntya ehkaistaan.

Maa-ainesten kayttomaaréat liikennesektorilla vaihtelevat vuosittain paljon elka
yhtenéi sta tilastointia kaikista kéytetyistd massoista ole saatavilla. Tiehallinto on



koonnut teiden rakentami sessa kéytettyjen materiaalien mééria vuodesta 1998 al -
vaihdelleet noin 5 ja 12 miljoonan tonnin valilla Rautateiden, lentoasemien ja
vesivaylien rakentamisen ja kunnossapidon vaatimista luonnonvarojen kéaytto-
méaaristad e ole kaytettavissa tietoja

Luonnonvarojen kayttoa liikennesektorin maa- ja vesirakentamisessa on pyritty
tehostamaan. Tiepuolen rakennushankkei ssa tavoitteena on paasta ns. massatasa-
painoon, toisin sanoen siihen, ettd maa- ja kiviaineksiaei juurikaan tarvitsisi
tuoda paikalle tielinjan ulkopuolelta ja etta tielinjan alta irrotettu materiaalimadra
voitaisiin mahdollisimman pitkalle hyodyntaa rakentamisessa. Tielinjojen leikka-
uksi ssa syntyneitd maamassoja on viime vuosina jouduttu | ittdmaan muualle 1,7
—4,9 miljoonaa tonnia. Muualle | §jitettévien ylijd8mamaiden osuustielinjaltalei-
katuista massoista on vaihdellut vuosittain noin 50:sté noin 10 prosenttiin. Myods
ratojen rakentamisessa pyritéén hyddyntdmaan ratalinjalta saatavia materiaalgja.
Vuonna 2006 valmistuneen Kerava-L ahti-oikoradan ratalinjan kaikki kallioainek-
set hy6dynnettiin radan rakentei ssa, meluvalleissaja maisemoinnissa. Maa-
aineksista noin 25 % lgjitettiin rakenteisiin soveltumattomina.

25
20 @ Routimattomat
materiaalit tielinjalla
15 m Maaleikkausmassat
- tielinjalla
E 10 O Tielinjan ulkopuolinen
| kiviaines
O Lajitettavat
S ylijagdmamassat
0 |
2002 2003 2004 2005

Kuva 7: Tienrakentamisessa kéytettyja materiaalimaéria vuosina 2002-2005*

Yleisimpien infrarakentamiseen soveltuvien korvaavien materiaalien (mm. ylijadméamaiden,
betoni mur skan, masuunikuonan ja purettujen paallysteiden) osuutta lisataan.

Y lijd&@mamaiden, betonimurskan, tuhkien ja kuonan kaytto tienrakentamisessa on
viime vuosina jonkin verran vahentynyt.

* Routimattomat materiaalit tielinjalla kuvaavat tiehen kéytettyjen materiaalien kokonai smaéréé (sekatielinjalta
leikattua etta ulkopuol elta tuotua), maal eikkausmassat tielinjalta kuvaavat tielinjaltairrotettua materiaalimaaraa,
josta osa kaytetéan tierakenteissa ja osa sijoitetaan ylijadmamassoina l§jitysalueille, tielinjan ulkopuolinen ki-
viaines kuvaa tyémaalle ulkopuolelta tuotua kiviainesta ja | §itettévét ylijddmamassat muualle 1§jitettévia materi-

aalimassoja.
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2.6 Vesien ja maaperan pilaantumisen ehkéaisy

Ymparistolle ja ihmisten terveydelle haitallisten aineiden padsy maaperaan ja vesiin minimoi-

daan.

Lampimét talvet jalahella nollaa litkkuvat lampotilat ovat mahdol lisesti lisénneet
liukkaudentorjunnan tarvetta tieverkollajalentoasemilla. 1990-luvulla suolan
kayttoa kyettiin hyvalla suunnittelulla ja toimintatapojen muutoksilla vahent&a-
maan alle puoleen vuoden 1990 huippulukemasta (yli 150 tuhatta tonnia). Tama
myonteinen kehitys nayttaisi nyt pysahtyneen. Varsinaista trendia suol ankéytto-
maarissa on kuitenkin vaikea erottaa. L entoasemilla liukkaudentorjunta-aineiden
kayttomaarat ovat olleet selkeAmmin nousussa, mutta toisaalta samalla on siirryt-
ty ympaéristolle véhemman haitallisten aineiden kayttoon.

160 000 =
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100 000 - i M

~ 80000 - M M M ]
60 000 -

40 000 -

20 000 -

0

I

1980 /—3
1982 F—411
1986 ——3
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Kuva 8: Liukkaudentorjuntasuolan kaytt6 vuosina 1980-2006

Pohjavesi suojauksia rakennettiin vuosina 1996-2001 yleisille teille kiireellisiin
kohteisiin kaikkiaan 115 kilometriéa. Perustienpidon rahoituksen pienennyttyaon
investointgja jouduttu vahentémaan ja lykkadmaén. V uosina 2002-2006 pohja
vesisuojauksia rakennettiin enda yhteensa 30 kilometria Tiehallinnon pohja-
vesiohjelma vuosille 2007-2011 valmistui kesakuussa 2006. Sen mukaan kiireel -
lisesti suojausta vaativia pohjavesialueita on maantieverkolla kaikkiaan 55 koh-
teessa, ja pohjavesisuojauksia tarvitaan yhteensd noin 116 kilometrin matkalle.
Ohjelmakaudella on tarkoitus suojata 12 kohdetta, yhteensa 28,2 kilometria. Oh-
jelman toteuttaminen on kaynnistetty kehysrahoituksella, mutta suunniteltuun
tahtiin padseminen edellyttaisi erillista lisérahoitusta.

Liukkaudentorjuntakemikaalien lisdks toinen merkittava kemikaaliryhma, jota
litkennevaylien kunnossapitoon kaytetéan, on rikkakasvien torjunta-aineet. Néi-

kaytetaan raideliikenteesss, noin 0,4-8,4 tonnia vuodessa.
Kemiallisten aineiden tarkoituksellisen kdyton liséksi ympéristdlle haitallisia ai-

neitavoi pagtya vesiin ja maaperaan vahingossa néiden aineiden varastoinnin ja
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kuljetusten seka litkennevéalineiden huollon yhteydessa. Hallinnonaalla ei kui-
tenkaan seurantavuonna tapahtunut merkittavia ymparistévahinkojatai —
onnettomuuksia

2.7 Aiemmin pilaantuneiden maiden ja sedimenttien selvittaminen ja kasittely

Hallinnonalan organisaatioiden hallinnassa tai omistuksessa olevat pilaantuneet alueet tiede-
taan.

Liikennesektorin organisaatioiden hallinnassatai omistuksessa on alueita (vari-
koita, tukikohtiatms.), joillaomastatai jonkun muun harjoittamasta toiminnasta
on alheutunut maaperan pilaantumista. Tiehallinto ja Ratahallintokeskus ovat
viime vuosina selvittaneet hallinnassaan olevien kohteiden méaéria. Tiehallinnossa
ymparistéselvitykset on tehty noin 200 kiinteiston osalta. Ratahallintokeskuksen
selvityksissa |0ydettiin yli 100 epéiltyata todettua maaperan tai pohjavesien pi-
laantumi stapausta. Pilaantuneita maitatai massojaldydettiin seurantavuonna
myds erdiden tie-, vesi- jaraidehankkeiden yhteydessa.

Merkittavasti riskeja aiheuttavat kohteet on kunnostettu.

Tiehallinnon selvittéamista mahdollisesti pilaantuneista kohteista noin 70:n on to-
dettu tarvitsevan maaperan kunnostustoimenpiteitd. Noin 50 on kunnostettu. Li-
séksi on puhdistettu liikennevayldhankkeiden yhteydessa |6y dettyja pilaantuneita
maita ja ruoppausmassoja.

2.8 Meriympariston suojelu
Vaarallisten aineiden, erityisesti 6ljyn, kuljetusten aiheuttama ymparistoriski minimoidaan.

Itdmeren 6ljykuljetukset ovat viidessa vuodessa kaksinkertaistuneet ja 10 vuodes-
sa nelinkertaistuneet. Liikenteen lisaéntyminen lisd |ahtokohtai sesti myds onnet-
tomuusriskgla. Suomenlahden kansainvélisella merialueella riskien vahentami-
pakollistailmoittautumis- jareittijakojarjestelmaa (GOFREP). Alusliikennepal -
velu (VTS) valvoo ja ohjaa aludliikennetta Suomen aluevesilla kaikilla térkeim-
milla kauppamerenkulun kayttamilla vaylilla. Automaattinen tunnistusarjestelma
(AIS) tuli 1.2.2007 pakolliseksi kaikille aluksille, joiden bruttovetoisuus on yli
300 brt. Alusliikenteen valvontaa ja onnettomuuksiin varautumista kehitetéan jat-
kuvasti seké kansallisella ettd kansainvélisella tasolla.

Meriympdriston suojelun eras haaste on myds 6ljyn tahallinen pdastaminen me-
reen esimerkiksi kuljetussdilioita puhdistettaessa. Suomen valvontal entokoneet
havaitsivat vuonna 2006 yhteensa 58 0ljypaastoa Itamerel & Havainnoista 35 oli
talousvyhykkeemme sisdpuolella. Koko Itémeren alueella laittomien 6ljypaasto-
jen méara on Itémeren suojelukomission (HEL COM) mukaan pudonnut puoleen
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1990-luvun lopun tasolta. Y hten& syyna paastdjen vahenemiseen pidetéén lisdan-
tynytta valvontaa.

Alusliikenteen paastdja ilmaan ja vesiin vahennetaan.

Alusliikenteen typenoksidi-, hiilivety- ja hiukkasp&asttt eivat viime vuosina ole
vahentyneet samallatavalla kuin maaliikenteen vastaavat paastét. Alusliikenteen
pa&astojen suhteellinen osuus liikenteen pdastoistéa onkin kasvanut. Alusliikenteen
osuus liikenteen typenoksidi paastdistéa vuonna 2006 oli noin 50 % ja rikkidioksi-
dipé&astoista lahes 100 %. Paastomaarét olivat (ennusteen mukaan) 66 000 tonnia
NOy ja 17 000 tonnia SO,.

Liikenteen typenoksidipadsttjen osuus Itdmeren rehevoitymiskehitykseen on
huomattava. Uusimpien arvioiden mukaan laivaliikenteesta on perdisin noin 10-
12 prosenttia Itdmeren kokonai sty ppilaskeumasta, mika vastaa noin 3 prosenttia
kaikesta Itamereen tulevasta typpikuormituksesta. Osuus on yha kasvamassa lai-
valiikenteen kasvaessa.

Hiilidioksidip&asttjen osalta aludliikenteen tilanne on sama kuin muunkin liiken-
teen: pa&stot ovat kasvaneet liikenteen kasvaessa. Alusliikenteen osuus liikenteen
kaikista hiilidioksidipagstoisté oli vuonna 2006 noin 20 % ja paastdmaaré noin
3,7 miljoonaa tonnia (ennuste).

[Imapé&éstdjen lisdks myds alusliikenteen paastot vesiin ovat kasvaneet aludlii-
kenteen kasvaessa. Vuonna 2006 teetetyn VTT:n selvityksen mukaan alusten j&
tevesien mukana Itamereen joutuu vuosittain arviolta 500 tonnia typped ja 165
tonniafosforia. Tama tarkoittaa typen osalta 0,05 prosenttia jafosforin osalta 0,5
prosenttia Itdmereen tulevasta kokonai skuormituksesta. Vaikka méaraei koko
[tdmeren mittakaavassa ole suuri, silla on paikallisia vaikutuksia meriveden ti-
laan.

Vieradajien levidminen Itamerelle alusliikenteen painolastivesissa ehkaistaan teknisten mah-
dollisuuksien mukaan.

Itdmerelta on |8ydetty téhan mennessa yli 100 tulokaslgjia, joista 60-70 on kyen-
nyt muodostamaan ainakin jossain osissa Itamerta lisdantyvié kantoja. Lahes 20
lgjia voidaan pitdaihmisen kannalta haitallisina. VTT ja monet muut tutkimuslai-
tokset ovat 2000-luvulla kehitténeet menetel mi& painolastivesissa levidvien vie-
raslgjien torjumiseksi teknisin keinoin. Itdmerelle sopivaa, taloudellista ja teho-
kasta menetelmaa el toistaiseks ole 16ytynyt. Menetelmien kehittéminen on vii-
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2.9 Luonnon monimuotoisuus

Liikennesektorin organisaatiot ovat selvilla oman toimintansa merkityksesta luonnon moni-
muotoisuuden kannalta (uhat ja mahdollisuudet)

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan organisaatiot ovat selvilla oman
toimintansa merkityksesta luonnon monimuotoisuudelle melko vaihtelevassa
maarin. Eniten tutkimuksia ja selvityksid on teetetty Tiehallinnossa, jossa tutki-
mustuloksia on viety jonkin verran myo6s kéytantoon sisdllyttamalla uutta tietoa ja
toimintatapaa mm. tienvarsien hoidon alueurakoihin. Myds ministerissi on tee-
tetty joitakin luonnon monimuotoisuuteen liittyvia selvityksia. Muillavirastoilla
el oleollut aitheeseen liittyvaa tutkimustoimintaa lain séétédmia YV A-menettelyita
lukuun ottamatta.

Liikennevaylahankkei den suunnittel ussa ja toteuttamisessa seka vaylien yllapidossa ja hoidos-
sa edistetdan luonnon monimuotoisuuden silymista.

L uonnon monimuotoisuus huomioidaan uusien, suurten liikennevayl&hankkeiden
suunnittelussa ja toteuttamisessa Y V A-lainséadannon sédtamalla tavalla. Naky-
vimpia seurauksia ympéristbvaikutusten arvioinneista ovat olleet erdiden uusien
vaylien yhteyteen rakennetut eldinten kulkujarjestelyt. Valtatielle 7 vélille Kos-
kenkyl& L oviisa rakennettiin 1990-luvun lopulla kaiken kaikkiaan 10 alikulkua
eldinten litkkumisen helpottamiseksi. Muita eldinalikulkuja/ vihersiltoja oli vuo-
teen 2006 mennessa valmistunut 4 kpl: vihersillat valtatie 1:/le Lohjalle (2004) ja
kantatie 51:Ile Kirkkonummelle (2005) seké vesistosillat Nastolaan (2005) ja hir-
visilta Heinolaan (2005) valtatie 4:lla. Valtatie 1:lle vdlille Muurla— Lohjaon
suunniteltu noin 20 uutta el@nalikulkuaja vihersiltaa, joiden arvioidaan valmis-
tuvan vuoteen 2008 mennessa.

L uonnon monimuotoisuutta on ryhdytty ottamaan huomioon ja kehittéamaan lii-
kennevaylien piennarten yms. liikenneal ueiden perustamisvai heessa seké hoito-
toimenpiteissa. Liikennealueiden perustamisvai heessa ongel mia paikalliselle mo-
nimuotoisuudelle ovat aiheuttaneet alkuperai sen maa-aineksen korvaaminen
muualta tuodulla runsasravintei sella mullalla seka vierasperéi sten siemenseosten
kaytto. Tien pientareiden hoidon suurimpia ongelmiataas ovat olleet niiton vaara
gjoitusjase, ettei niitettya kasvillisuutta ole korjattu pientareilta pois. Tiehallinto
pyrkii jatkossa vastaamaan néihin haasteisiin mahdollisuuksien mukaan.
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3 Toimenpiteet vuonna 2006

3.1 Ymparistondkdkulman siséallyttaminen liikennejarjestelmatyohon

Maankayton suunnittelun jaliikennej&r-
jestelmésuunnittel un yhteensovittamista
edistetddn (kunnat, maakunnat, ymparis-
téministerio).

Liikenne- ja viestintaministerigssa valmisteltiin
uutta liikennepolitiikan pitkan aikavain Liiken-
ne 2030 —strategiaa, joka on jasennelty ndkemys
liikennepolitiikan tavoitteista, keinoistajare-
sursseista vuoteen 2030 saakka. Maankayton
suunnittelu todetaan siind erédks keskeiseksi
keinoksi monien liikennepoliittisten tavoitteiden
saavuttamisessa. Hallinnonal alta edel lytetdan
aktiivista yhteistyon tarjoamista seka konkreet-
tisia yhteisié toimia maankayton suunnittelusta
vastaavien tahojen kanssa.

Toteutuneita yhteistyén muotoja olivat seuran-
tavuonna erilai set lausumiskaytannét (1ahinna
kaavalausunnot seka lausunnot maakuntien ke-
hittémisohjelmiin) seka osallistuminen suurten
kaupunkiseutujen litkennejarjestelméa
suunnitelmien valmistel utyéhon.

Eduskunta hyvaksyi joulukuussa 2006 liikenne-
javiestintéministerion esityksen ratalaiksi (HE
222/2006). L ailla séadelldan rautatien suunnitte-
lua, rakentamista, kunnossapitoa ja lakkautta-
mista. Laki sujuvoittaa my0s rautatei den suun-
nittelijoiden ja kaavoittajien valista yhteisty6ta.
Raideliikenteen suunnittelua ohjaa jatkossa
myds RHK:ssa lokakuussa 2006 val mistunut
pitkén aikavélin suunnitelma Rautatieliikenne
2030.

Liikenne- ja viestintaministerion tyéryhman
mietintd maaliikenteen runkoverkoista (LVM
43/2006) julkaistiin syyskuussa 2006. Runko-
verkkosuunnitel massa mééritel188n ne valta-
kunnallisesti merkittavét tiet jaradat, jotka oli-
sivat korkeimpien laatuvaatimusten mukaisia.
Kaavoituksessa ja muussa maankayton suunnit-
telussa seké vayldsuunnittel ussa ja rahoituksessa
runkoverkot asetetaan etusijalle.

Vaikutusarviointeja kehitetdan sekéa
suunnitelma- ja ohjelmatasolla etta lii-
kennepolitiikan strategioiden valmiste-
lussa (ympaéristohallinto, sosiaali- jater-
veysministerid). Huolehditaan siitg, etta

Runkoverkkosuunnitelma oli ensimmainen lii-
kenne- ja viestintaministerion hallinnonalan
suunnitelma, johon sovellettiin ns. SOV A-lakia.
Runkoverkkosuunnitelman arviointiraportti
(LVM 27/2006) valmistui kevaalla 2006. Arvi-
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ymparistoa koskevat vaikutusarviot ovat
paatoksentekijoiden kaytettavissa oike-
aan aikaan.

ointiraportin mukaan runkoverkkosuunnitelman
vaikutukset aluekehitykseen ja elinkeinoel &
maan ovat myonteisig, kun taas vaikutukset
ymparistéon ja yhdyskuntarakenteeseen ovat
padosin kielteisia. Arvioinnin tulos pyrittiin
saamaan LV M -péatoksentekijoiden tietoon
mm. LVM - johtoryhméty6n kautta.

Tarve vaikutusarviointien kehittémiseen (erityi-
sesti muiden sektoreiden toimien vaikutukset
liikenteen kysyntéén seka litkennehankkeiden
vaikutusten seuranta pidemmalla aikavalilld)
nostettiin esille Suomen EU-
puheenjohtajakaudella hyvaksytyissa ns. HIAP-
padtelmissa (Terveys liikennepolitiikassa).

Kaupunkiseutujen liikenteen kasvua hilli-
téan litkenne &rjestel masuunnittel ua ke-
hittdmalla seké edistdmall & joukkoliiken-
teen kilpailukykya ja kevytta liikennetta
(kunnat, maakunnat, ymparistoministe-
ro, litkennepal velujen tuottagjat ja kulut-
tajat).

Tammikuussa 2006 vamistui ns. junaty6ryh-
man mietinté (LVM julkaisuja 1/2006). Ty6-
ryhman tehtdvana oli selvittéd padkaupunkiseu-
dun tyossakayntialueen [ahijunaliikenteen julki-
sen rahoituksen uudistamista siten, etta tarjonta
tehostuisi jaliikenteen palvelutasoa kehitettéi-
siin osapuolten yhteistyona.

Aluedllistaja paikallista joukkoliikennettd kasi-
telleen tyoryhman mietintd valmistui huhtikuus-
sa 2006 (LVM julkaisuja 24/2006). Tyoryhman
tehtavana oli selvittaa rahoitusuudistuksen edel-
lytykset ja tehda ehdotus valtion ja kuntien yh-
teistyon parantamisesta.

Em. tydryhman esitysten pohjalta tehtiin alusta-
vat linjaukset hallinnonalan TTS:aan vuosille
2008-2011 niin, etta valtio osallistuisi jatkossa
tiiviimmin suurten kaupunkiseutujen joukkolii-
kenteen kehittémiseen jarahoitug arjestelyihin.

Liikenne- ja viestintaministerion ns. Matkakes-
kus-hanke (www.matkakeskus.fi) eteni. Hank-
keen tavoitteena on 23 matkakeskuksen toteut-
taminen valtakunnalliseksi verkoksi vuoteen
2007 mennessa. VVuoden 2006 lopullavalmiina
oli 9 matkakeskusta, rakenteilla 4 ja suunnitteil-
la10.

Liikenne- javiestintaministerio osallistui seu-
rantavuonna valtakunnallisen matkapal velukes-
kusverkon rakentamiseen. M atkapal vel ukeskuk-
set (MPK) yhdistelevét yhtei skunnan korvaamia
matkoja kuten koulukyytejd, vammaisten kulje-
tuspalveluja, vanhusten kotihoitoon liittyvia
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matkoja ja terveyskeskuskaynteja. Kuljetukset
ovat samalla avointa joukkoliikennetta, eli mat-
kan voi tilata kuka tahansa. MPK-hankkeen
tavoitteena on luoda maahan kaikkiaan 20
MPK:n verkko. Seurantavuonna otettiin kayt-
t60n kaksi uutta matkapal vel ukeskusta.

Seurantavuonna vamistui selvitys ns. mobiilin
joustotyon lisda@misesta (AINO-julkaisuja
36/2006) osana liikenne- ja viestintdministerion
AINO-tutkimusohjelmaa (www.aino.info).

Elokuussa 2006 valmistui jalankulun turvalli-
suuden kehittéamisen tyéryhman mietinté (LVM
julkaisuja 38/2006).

Kansainvdlistd Autotonta paivaa vietettiin Suo-
messa 22.9.2006 seitseméttd kertaa. Teemapdi-
vadedels 16.-22.9. jarjestetty Liikkujan viikko.
Kampanjoilla pyrittiin thostamaan esiin joukko-
jakevyen liikenteen etuja henkil 6autoiluun ver-
rattuna.

Liikenteen rauhoittamiseen tagama-
alueilla kiinnitetddn huomiota (kunnat).

Kavelykatujen litkennekulttuuria selkiytettiin
seurantavuonna uudella lainsdadannolla
(343/2006).

Kuljetusketjujen ekotehokkuutta paran-
netaan (yritykset, alan jarjestot, kauppa:
jateollisuusministerio).

Ks. kohta 2

Rautateiden kil pailukykyajalyhyen
matkan merikuljetusten edellytyksia pa-
rannetaan (yritykset, kunnat, satamat).

Liikenne- ja viestintaministeriossa valmisteltu
rautatielaki tuli voimaan 1.9.2006. Laki avaa
rautatei den kansallisen tavaraliikenteen kil pai-
[ulle vuoden 2007 alussa.

Tutkimus- ja kehittdmi stoi mintaa tehos-
tetaan liikenng &rjestel matyon ympéris-
tonakokulman vahvistamiseksi seka kayt-

vaikuttavien tekijoiden ymmartamiseksi.

Seurantavuonna kdynnistettiin ns. M atkatuotos-
hanke, jonka tavoitteena on selvittéa matka-
tuotostietoja maankayton ja liikenteen suunnit-
telua varten. Hankkeen avulla tuotetaan tietoa
mahdollisuuksista vaikuttaa liikenteen kysyn-
tédn ja siten liikenteen haittoihin. Hanketta ra-
hoittavat mm. LVM ja Tiehallinto.

3.2 Kasvihuonekaasupaastdjen vahentaminen ja ilmastonmuutokseen sopeu-

tuminen

Kaupunkiseutujen liikenteen kasvua hilli-
taén litkenng &rjestel masuunnittel ua ke-
hittamall& seké edistamalla joukkoliiken-
teen kilpailukykya ja kevytta liikennetta.

Ks. kohtal

Energiansdastoa edistetéan taloudel lisen
ajotavan koulutuksen seké liikennetoi-

Taloudellista ajotapaa pyrittiin seurantavuonna
edistdamaan mm. "Malttiajaviisauttateille” —
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mialaa koskevien energiansagastosopi-
musten avulla.

kampanjan avulla. Taloudellisen gjotavan edis-

tamista jatketaan Malttia—kampanjasta saatujen
kokemusten perusteella uudella paremmin koh-
dennetulla ns. EcoDriven-kampanjalla.

Joukkoliikenteen (uusi) energiansaasttsopimus
vuosille 2005-2010 kattoi vuoden 2006 lopulla
45 % linja-autokannasta ja kokonaan valtion
rautateiden |8hiliikenteen, raitiovaunuliikenteen
seka metron.

Kuorma- ja pakettiautoliikenteen vuonna 2003
k&ynni stettya toi sta ohjelmakautta jatkettiin
seurantavuonna kaynnistetylla kaksivuotisella
jatkokaudella vuoden 2007 loppuun saakka.
Vuoden 2006 lopulla ohjelmaan liittyneiden
yritysten suorite kattoi 1&hes 70 % kuorma- ja
pakettiautojen kokonai ssuoritteesta.

EY:ndirektiivi (2006/32/EY) energian loppu-
kéayton tehokkuudesta ja energiapal ve-luista tuli
voimaan toukokuussa 2006. Direktiivin tavoite
(9 % s&asto kansallisesta energiankul utuksesta)
koskee my0s litkennesektoria. Direktiivin voi-
maansaattamiseks kaynnistettiin kansallisen
energiatehokkuuden toimintaohjelman seka
tarvittavien lainséddantétoimenpiteiden valmis-
telu. Ohjelmajalainséadanto valmistuvat vuo-
den 2007 aikana.

Liikenne- javiestintaministerio laati vuoden
2006 lopulla ohjeen siitd, miten ympéristo- ja
energiansaastonakokohdat voidaan paremmin
huomioida julkisten kuljetuspal velujen hankin-
nassa. Myos yksityiset yritykset ja yhteisot voi-
vat halutessaan soveltaa ohjetta.

Kuljetusten energiatehokkuutta paranne-
taan logistiikkaa ja telematiikkaa kehit-
tamalla. Mm. yhdistettyja kuljetuksia
lisataan.

Liikenne- ja viestintaministeri®, kauppa- jateol-
lisuusministerio seka Motiva toteuttivat vuonna
2006 hankkeen, jonka tavoitteena oli selvittda
kuljetusketjujen energian-saastopotentiaalia ja
luoda menetel ma kulj etusketj ujen energiakat-
selmusten toteutta-miseen (KAEMUS). Hank-
keen loppuraportti valmistui syyskuussa 2006
(LVM julkaisuja 46/2006).

Henkil 6autojen hiilidioksidipaésttja va-
hennetdan autokannan uusiutumisen
kautta. Kuluttagjien valintoihin autokau-
poissa vaikutetaan taloudellisella ohjauk-
sellajatiedottamisella.

Valtiovarainministeri6 tutki seurantavuonna
mahdollisuuksia paésttperustei sen veron kayt-
toonottamiseksi Suomessa. Liikenne- ja viestin-
taministerio osallistui téhan tyohon.

Ajoneuvohallintokeskus yllapitda i nternet-
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sivuillaan www.ake.fi/ekoake tietokantaa kai-
kista Suomessa myynnissa olevista uusista hen-
kilGautoistaja niiden kulutus- ja paéstétiedoista.
EkoAken tarkoituksena on tarjota kansalaisille
apuvéline uuden auton valintaan siten, etté hei-
dan on helppo huomioida myds ymparistétekijét
valintapadtoks a tehdesséan. Tietokannasta tuo-
tetaan kahdesti vuodessa myds painettu opas,
joka on saatavilla uusia autoja myyvissa auto-
liikkeissa

Tietoa gjoneuvojen paastoista |oytyy myos Mo-
tivan sivuilta (www.motiva.fi).

Suunnitellaan liitkennesektorin omat so-
peutumi stoi met.

Ilmastonmuutokseen sopeutumistaon LVM:n
hallinnonalalla tarkasteltu sek& ministeritn etta
Tiehallinnon toimesta. LVM rahoitti vuonna
2006 osana ilmastonmuutokseen sopeutumisen
tutkimusohjelmaans. ACCLIM -hanketta

(" Saan aari-ilmiot nykyilmastossa ja uusimpiin
mallikokeisiin perustuvat arviot ilmastonmuu-
toksesta sopeutumistutkimuksia varten). Tiehal-
linto rahoitti vuonna 2006 osanans. EKOTULI
(Ekotehokas ja turvallinen liikennejarjestel ma)
—tutkimusteemaansa esiselvitysta ” | lmaston-
muutokseen sopeutuminen tienpidossa’. Tiepii-
reissa muuttuvaan tilanteeseen on ryhdytty va-
rautumaan my6s mm. laatimalla toimintaohj eet
tulvatilanteiden varalle. Il mastonmuutokseen
varautumiseen tarvittavia jatkotoimiatarkastel -
laan seké lyhyen etté pitkan aikavélin toimenpi-
teina.

Muut toimenpiteet

EU:n komissio julkais joulukuussa 2006 direk-
tilviehdotuksensa lentoliikenteen liittamisesta
mukaan yhtei son padstokauppaj arjestel maan.
Ehdotuksen tavoitteena on, etta lentoliikenne
tulist mukaan EU:n péastokauppaj érjestel maan
kesken vuonna 2008 alkavaa ja jarjestyksessaan
toista paastokauppakautta (2008-2012). Liiken-
ne- ja viestintdministerid koordinoi ehdotuksen
kasittelya Suomessa.

Kansainvalisen lentoliikenteen ja merenkulun
kasvihuonekaasupaastot olivat esillamyos YK:n
kansainvalisessa ilmastokonferenssissa Nairo-
bissa 6.-17.11.2006. LVM vastas néahin neu-
votteluihin liittyvasta EU-koordinaatiosta. Ko-
kouksessa sovittiin, ettd 4.-5.10.2007 jarjeste-
tédn Oslossa kansainvédisen lentoliikenteen ja
merenkulun p&ast6jen tietopohjasta seminaari
tavoitteena nédiden toimial ojen mukaan ottami-
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nen kansallisiin, aluedllisiin tai toimialakohtai-
siin paastokiintidihin vuoden 2012 jalkeisella
kaudella.

Heindkuussa 2006 tuli voimaan Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivi 2006/40/EY
moottoriajoneuvojen ilmastointijarjestelmien
paastoista ja neuvoston direktiivin 70/156/ETY
muuttamisesta. Direktiivilla kielletéan ilmas-
tointijarjestelmét, jotka sisdltavat fluorattuja
kasvihuonekaasuja, joiden lammitysvaikutus on
yli 150.

Liikenne- javiestintaministeri¢ osallistui seu-
rantavuonna kauppa- jateollisuusministerion
johdolla tehtéavaan tyohon biopolttoaineiden
kayton liséémiseksi liikenteessa. Hallituksen
esitys (231/2006) aiheesta annettiin syyskuussa
2006.

Suomessa hyvaksyttiin seurantavuonna laki,
jolla s8adetdan sdhkaisten tienkayttdmaksujen
keraamigarjestelmien teknisista ominaisuuksis-
ta (995/2006). Laki tuli voimaan 1. joulukuuta
jasitd aletaan soveltaa, jos Suomessa otetaan
kéayttoon sahkaisten tienkdyttomaksujen keréé-
migarjestelmia Liikenne- ja viestintaministerio
selvitti seurantavuonna tienk&yttomaksujen eri-
laisamallgja (LVM:n julkaisuja 17/2006) ja
vaikutuksia (selvitys valmistuu kevadld).

3.3 llmanlaatua heikentavien paastdjen vahentaminen

Kaupunkiseutujen liikenteen kasvua hilli-
taén litkenne &rjestel masuunnittel ua ke-
hittamall& seké edistdmalla joukkoliiken-
teen kilpailukykya ja kevytta liikennetta
siten, kuin naista laadituissa kansallisissa
toimintaohjelmissa on esitetty.

Ks. kohtal

Osallistutaan EY -lainsé&dannon valmis-
teluun (erityisesti henkil6- ja pakettiauto-
jen EURO5- ja EUROG-normit sekaras-
kaiden gjoneuvojen EURO6-normi

Vuoden 2006 aikana jatkettiin henkil 6- ja paket-
tiautojen EURO5-normin kasittelya EU:n neu-
vostossa. Ehdotuksesta saavutettiin syksylla
neuvoston ja Euroopan parlamentin yhteinen
kanta. K omission ehdotus raskaiden ajoneuvo-
jen EUROG6 —normiksi valmistui vuonna 2006.

Liikenteen pienhiukkaspdasttjen vahen-
tamiseksi hyoddynnetddn kansallisen ja
kansainvalisen pienhiukkastutkimuksen
tuloksia (erityisesti Tekesin pienhiukkas-

Vuonna 2006 jatkettiin ns. VIEM E-hanketta,
jossa tutkittiin hiljaisten paalysteiden jaerilais-
ten renkaiden vaikutusta vierintdmeluun ja ka-
tupolyyn.
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tutkimus-ohjelma FINE, EU:n pienhiuk-
kastutkimusohjelmat PARTICLE ja
ARTEMIS).

Selvitetéén mahdollisuudet edisté hiuk-
kassuodattimien yleistymista liikennevé-
linei ss& suunniteltua nopeammin.

Ei toimenpiteita vuonna 2006.

Edistetdan puhtaampien raskaan liiken-
teen gjoneuvojen kayttoéonottoa (esim.
maakaasubussit) seka selvitetdan tarvitta-
mahdollisuudet edistéé erilaisten
jalkikasittelylaitteiden asentamistaras-
kaan liikenteen gjoneuvoihin.

1.6.2006 tulivat voimaan polttoainemaksulain
(379/2007) muutos seka liikenne- ja viestinté-
ministerion asetus autojen ja perdvaunujen ra-
kenteesta ja varusteista annetun liikenne- ja
viestintaministerion asetuksen liitteen 1 muut-
tamisesta. Nama muutokset yhdessa jo vuonna
2004 toteutetun gjoneuvojen verotusta koskevan
uudistuksen kanssa ovat lisénneet maakaasun
kayttoa litkenteesss, etenkin paikalislinja-
autoissa.

Edistetdan hallinnonalan ns. vihreita
hankintatapoja, esim. vahapaastoisella
kalustollatehtaviatoita. Edistamiskay-
tannot maéritellaan tarkemmin hallin-
nonalan hankintamenettelyohjeissa.

Ks. kohta2

3.4 Melun ja tarinan hallinta

Uusien meluhaittojen synnyn ehkai semi-
seks jaymparistomelulle altistumisen
vahentamiseks tehddan yhteisty6ta kun-
tien kanssa. Uusia vaylia suunniteltaessa
huolehditaan siita, ettane eivét liséd me-
lulle altistumista ja meluhaittoja. Eri-
tyyppiset hiljaiset alueet otetaan suunnit-
teluvaiheessa huomioon ja niiden séily-
mi st tuetaan.

Tiehallinto ja Ratahallintokeskus sovittavat me-
|untorjuntatoi menpiteiden suunnittelun ja toteu-
tuksen yhteen kuntien meluntorjuntatoi menpi-
teiden kanssa. Tiehallinnon resurssien puute on
kuitenkin osaltaan hidastanut my6s kuntien me-
luntorjuntahankkeiden toteutusta, koska hank-
keiden kustannuksia jaetaan kuntien ja Tiehal-
linnon kesken.

LVM rahoitti seurantavuonna VTT:n tutkimus-
hanketta, jonka avullaluotiin edellytykset Tie-
hallinnon, Ratahallintokeskuksen ja Finavian
kaynnistamille EU-meluselvityksille. Selvityk-
set laaditaan EU:n ympéristomeludirektiivin
perusteella vilkkaimpien p&éliikennevaylien ja
suurten lentoasemien melusta. Selvitysten edel-
lyttémét laskennat tehddan kevéttalvella 2007.
Samoille kohteille tehdddn vuoden kuluessa
meluntorjunnan toimintasuunnitel mat, joissa
esitetdan kaytdssa olevat ja suunnitellut melun-
torjuntatoi menpiteet.

Kaupunkiseutujen liikenteen kasvua hilli-
téan litkenne &rjestel masuunnittel ua ke-
hittamalla seké edistamalla joukkoliiken-

Katso kohta 1
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teen kilpailukykya ja kevytta liikennetta.
Liséks etsitdan keinoja liikenteen rau-
hoittamiseks tagjamissa.

Liikenteen meluntorjuntatoimenpiteista
laaditaan teemapaketteja, joille jérjeste-
taéan riittava rahoitus.

Liikenne- ja viestintaministerio asetti el okuussa
2006 tyoryhmén laatimaan tie- jaraideliiken-
teen meluntorjunnan teemapaketin. Tyéryhma
esittéa toukokuun 2007 loppuun mennessa esi-
tyksen teemapaketista, joka sisaltéé keskei set
tie- ja rautatieliikenteen meluntorjuntahankkeet
janiiden rahoitustarpest, jotka on turvattava
valtion talousarvion kautta.

Uusien hiljaisten paéllysteiden kayttoa
lisatéén erityisesti niillatieosuuksilla,
joillaniiden kéaytto on tarkoituksenmu-
kaistajatehokasta.

Kevadla 2006 julkaistuun VIEM E-hankkeen
esiselvitykseen (LVM julkaisuja 12/2006) on
koottu katsaus hiljaisista paéllysteistajaren-

kai sta seka naiden vaikutuksesta vierintamelun
jakatup6lyn muodostumiseen. Hankkeen joulu-
kuussa 2006 julkaistu véliraportti osoittaa, etta
uudet hiljaiset paédllysteet ovat tehokas melun-
torjuntakeino.

Hiljaisten liikennevélineiden, laitteiden
jamuiden tuotteiden hankintaajavalin-
taa varten kehitetéén kriteergja.

Ei toimenpiteita vuonna 2006.

M el uti etokanta otetaan kayttbon ja sité
|agj ennetaan.

Vuonna 2004 hyvaksytyn meluntorjunnan toi-
mintaohjelman mukaisesti tiedot keskeisista
ympéristomel uléhteisté, niiden melualueista
sekd melulle altistuvien ihmisten méérista sisal-
lytetddn ympéristohallinnon tietojarjestelmaan
vuoteen 2010 mennessa. Y mparistoministerio
k&ynnisti kyseisen melutietokannan valmistelun
seurantavuonna.

Téarinan hallinnalle kehitetdan toiminta-
linjaukset.

Téarinan vaikutuksia, ihmisten altistumista té-
rindlle jatarindn taloudellisia vaikutuksia tar-
kastellut LIIKEVA 2 -hanke paéttyi seuranta-
vuoden syksylla. Liikenne- ja viestintéministe-
ri6, Ratahallintokeskus, Tiehallinto olivat mu-
kana rahoittamassa projektia.

3.5 Materiaalien kayton tehostaminen ja jatteiden synnyn ehkaisy

Jétteiden hyddyntamisté koskevia sé&
doksiaja lupakaytanttja selkiytetéén
yhtei stydssa ympaéristéhallinnon kanssa.
Taloudellisten ohjauskeinojen vaikutta-

vuus arvioidaan ja toimitaan niiden kehit-

tamiseksi.

Kesdkuussa 2006 annettiin asetus erdiden jattei-
den hy6dyntémi sestd maarakentami sessa
(591/2006). Asetusta sovelletaan betonimurs-
keen jakivihiilen, turpeen ja puuperéisten ai-
neiden polton lentotuhkan ja pohjakuonan kayt-
toon katu-, tie- tai tms. suunnitelman mukaisissa
kohteissa. LVM, Tiehadlinto ja Tieliikelaitos
osallistuivat asetuksen val mistel uty6hon.
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Seurantavuonna kaynnistettiin osana Y M:n ym-
péaristoklusterin tutkimusohjelmaa lagja kehi-
tysohjelma " Infrarakentamisen uusi materiaali-
teknologia' (UUMA). Ohjelman eréénatavoit-
teena on, ettd UUMA-materiaalien jarakentei-
den tuote- ja ymparistohyvéksynnélle on ohjel-
makauden loppuun mennessa kehitetty ja otettu
ké&yttoon selkedt menettelytavat ja kriteerit. Lii-
kenne- ja viestintdministerid osallistui ohjelman
valmisteluun ja Tiehallinto sen rahoittamiseen.

L uodaan hallinnonalan materiaalien kéyt-
t6a koskeva ohjeistus yhtei sty6ssa han-
kinnoista vastaavien kanssa seka viedaan
ohjeet kaytantoon.

Tiehallinnossa valmistui syksylla 2006 tienpi-
don hankintastrategia " Hankinta 2010 . Strate-
gian avulla pyritéédn mm. viemaan kaytantéon
elinkaari-, kayttoika- ja ekotehokkuuden peri-
aatteita. Strategiavoi toimiamallinahalin-
nonal an muiden organisaatioiden hankintoja
koskeville ohjeistuksille.

Edistetéén korvaavien materiaalien kayt-
téa hallinnonalan tilauskaytannoi ssa.

Edella mainitun UUMA -ohjelman tavoitteena
on, ettd ohjelman loppuessa tilagjien kaytdssa
ovat ekologista kestévyytta tukevat suunnittelu-
ja hankintamenettelyt, jotka mahdollistavat

UUMA -rakentamisen tasavertai sena perinteisen
rakentamisen kanssa. My6s Tiehallinnon han-
kintastrategia pyrkii edistdmaan korvaavien
materiaalien kayttoa.

Varmistetaan tiedon saatavuus siita, mis-
sdjamillaisiakorvaavia materiaalgjaja
rakenteita on kaytetty. Jarjestetdan hal-
linnonalan materiaalien kayton tiedonke-
ruu.

Tiehallinnossa jatkettiin vuonna 2002 kaytton
otetun materiaalien kdyttn seurantalomakkeen
kehittamista. Seurantalomake on tarkoitus saada
ké&ytt6on myos muissa vaylavirastoissa.

3.6 Vesien ja maaperén pilaantumisen ehkéisy

Uusia vaylia suunniteltaessa véltetdan
linjauksia pohjavesialueille.

Uusia hankkeita suunniteltaessa valtetaan linja-
uksia pohjavesialueille. Jos linjausta tiehank-
keessa ei voida valttda, pohjaveden suojaus to-
teutetaan osana hanketta.

Kemiallisten aineiden kadyttoa vahenne-
taén erityisesti vaikutuksille herkilla alu-
eilla(l jall luokan pohjavesialueet).
Kemikaalien kéytdlle luodaan toiminta-
politiikka.

Tiehallinnon talvihoidon toimintalinjojen mu-
kaan suolan kayttoa vahennetéén erityisesti pai-
kallisesti herkilléa pohjavesialueilla(l jall luo-
kan pohjavesialueet). Suolan kayttoa vahenne-
t&8n tieston hoitoluokitusta tarkistaen. Urakoit-
sijoilta edellytetdan suolauksen osaamista ja
tarkkuutta. Suolan kéytdlle asetetaan kiintiot,
joiden ylittémisesta seuraa sakko.

Tiesuolauksen riskirekisterin ja paikka-
tietojarjestelmien (erityisesti POVET-

Tiesuolauksen riskirekisterid el enadé juurikaan
kayteta tiepiireissa eikéa aluedllisissa ympari sto-
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tietokanta) kayttoa tehostetaan.

keskuksissa, sillarekisteri el toimi vakioidussa
tietokoneympéristossa. Tietoja teiden talvikun-
nossapidon pohjavesivaikutuksista on sen sijaan
1990-luvun lopulta lahtien tallennettu ympéris-
tohallinnon yll&pitdmaan pohjavesitietojérjes-
telmaén (POVET). Tiehallinto vastaa noin 50
havai ntopisteen seurannasta.

Vaihtoehtoisten liukkaudentorjunta- ja
rikkakasvien torjunta-aineiden tutkimusta
jatketaan.

Ns. MIDAS2 —tutkimus (kaliumformiaatin pit-
kaaikaisen kayton vaikutukset, natriumkloridin
ké&yton lopettamisen vaikutukset) Kauriansal-
men tutkimusal ueella jatkuu vuoteen 2009 ja
sité rahoittavat Tiehallinto ja Finavia.

Pohjavesi suojausten rakentamista jatke-
taan kiireisiksi luokitelluissa kohteissa.
Suojausten rakentamisen laatuun jara-
kenteiden kunnossapitoon kiinnitetéén
erityistd huomiota.

Vuosina 1996-2001 rakennettiin yleisille teille
kiireellisiin kohteisiin pohjavesisuojauksia
kaikkiaan 115 kilometria. Perustienpidon rahoi-
tuksen pienennyttya on investointeja jouduttu
vahentamaan ja lykkaamaan. V uosina 2002-
2006 pohjavesisuojauksia rakennettiin enda yh-
teensa 30 kilometria.

Maaperan ja vesien suojeluun liittyvét
riskit, jotka aiheutuvat ymparistélle hai-
tallisten aineiden kuljetuksista, kaytosta
javarastoinnista, tunnistetaan ja mini-
moi daan.

Vaaradlisten aineiden kuljetuksista aiheutuvia
riskeja tunnistettiin seurantavuonna liikenne- ja
viestintaministerion vaarallisten aineiden kulje-
tusstrategian laatimisen yhteydessa. Strategia
julkistettiin 7. kesdkuuta (LVM:n ohjelmiaja
strategioita 2/2006). Se on ensimmaéinen laatu-
aan ja ulottuu vuoteen 2015. Strategiassa pai-
nottuvat onnettomuuksien ja vahinkojen ennal-
taehkaisy, koulutus ja kohdennettu tiedotus.

Liikenteen typen oksidipaastdja vahenne-
téan ilmanlaatu -kohdassa mainituin ta-
voin jaaudliikenteen kdymal g éte-

vesi padstoja vahennetdan meriymparis-
ton suojelu -kohdassa mainituin tavoin.

Katso kohdat 3 ja8.

3.7 Aiemmin pilaantuneiden maiden ja sedimenttien selvittaminen ja kasittely

Jatketaan mahdollisesti pilaantuneiden
alueiden selvityksia hallinnonalallaja
tehdaan kunnostussuunnitelmat.

Mahdollisesti pilaantuneiden alueiden selvityk-
siahalinnonalallajatkettiin. Mm. Tiehallinto
sai tehtya loppuun maaperan pilaantumisselvi-
tykset kaikillaniilla kiinteist6ill&, jotka luovute-
taan Senaatti-kiinteist6ille vuosina 2006-2008.

RHK :ssa kunnostettiin 12 pilaantunutta maa-
aluetta vuonna 2006. MK L :ssa pilaantuneita
sedimentteja | dydettiin kahdessa kohteessa
(Tornion jaLoviisan vaylét).

Pilaantuneiden alueiden kunnostamiselle

Ministerio ja sen alaiset laitokset osallistuivat
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luodaan riskianalyysiin ja vastuukysy-
mysten selkiyttdmiseen perustuvayleinen
toimintamalli yhteisty6sséd muiden toimi-
joiden kanssa.

Seurantavuonna ymparistoministerion ns. PIMA
—asetuksen (valtioneuvoston asetus maaperan
pilaantumisen ja puhdistustarpeen arvioinnista)
seka siihen liittyvan oppaan valmisteluun.

Pohjaveden tila ja kunnostustarpeet
huomi oidaan maaperan kunnostusten
yhteydessa.

Pohjavesien tilaja kunnostustarpeet huomioitiin
pilaantuneiden maiden kunnostuksissa tapaus-
kohtai sesti.

3.8 Meriympariston suojelu

Seurataan IMO:ssaja HELCOM:issa
maéaariteltyjen toimien riittavyytta Itame-
ren 0ljykuljetusten turvallisuuden paran-
tami sessa seka 0ljypaésttjen ehkai semi-
sessi. Onnettomuuksiin varaudutaan mm.
oljyntorjuntakal ustoa parantamalla.

Suomenlahden kansainvélisella merialueella
riskien vahentamiseks yll&apidetéan yhteistydssa
teen pakollista ilmoittautumis- jareittijakojar-
jestelmda (GOFREP). Suomen aluevesilla alus-
liikennettd ohjaa ja valvoo aludliikennepalvelu
(VTS) kaikilla tarkeimmilla kauppamerenkulun
kayttamilla vaylilla. Automaattinen tunnistusjar-
jestelma (AlS) tuli 1.2.2007 pakolliseksi kaikil-
le aluksille, joiden bruttovetoisuus on yli 300
brt. Alusliikenteen valvontaa ja onnettomuuk-
siin varautumista kehitetéan jatkuvasti seka
kansallisella ettd kansainvélisel & tasolla.

Suomessa otettiin huhtikuussa 2006 kayttoon
ns. 0ljypadstémaksu. Maksun tarkoituksena on
ehkaista laittomia 6ljypaastoja merella&. Maksun
maaraa Rajavartiolaitos hallinnollisena toimen-
piteend ilman oikeudenkayntia.

Toimitaan yhtei sty6ssd muiden Itdmeren
valtioiden kanssa siten, etté Itémerelle
vahvistetaan IMO:ssans. erityisen her-
kan merialueen (PSSA) statukseen liitty-
vialisaturvatoimia.

Itdmeri nimettiin erityisen herkéksi merialueeksi
IMO:n yleiskokouksessa huhtikuussa 2004.
Itdmerelle el kuitenkaan ole tdmén statuksen
nojalla vahvistettu jo voimassa olevien maaré-
ysten lisdksi uusia méardyksiatai rajoituksia.

Pyrit&8n no-special-fee &rjestelman
taytantdonpanon yhdenmukai stami seen
Itdmeren alueella HEL COM-suositusten
mukai sesti. Tutkitaan mahdollisuudet
saattaa | tdmerell & voimaan kasittel emét-
tomien kaymal g étevesien paastokielto.

YM:ssg, LVM:ssdjaMKL:llavamisteltiin
vuoden vaihteessa HEL COM:in vuosi kokouk-
selle doitetta siita, ettd aluksia kiellettdisiin
laskemasta kaymal §j dtevesiaan [tdmereen.
Aloitteen taustalla oli VTT:ssa vuonna 2006
toteutettu tutkimus alusten osuudesta Itémeren
ravinnekuormitukseen. Tutkimuksen rahoittaji-
natoimivat mm. LVM jaYM.

Toimitaan yhteisty6ssa kuntien, ympéris-
téhallinnon ja satamien kanssa siten, etta
alugjétteiden vastaanottoj arjestel mét yms.
laittel stot satamissa saadaan asianmukai-

seen kuntoon.

Suomi on joutumassa satamien jétehuol tosuun-
nitelmien puutteellisuudesta EY -

tuomioi stuimeen. Komissio katsoo, ettd Suomi
rikkoo alugjatedirektiivig, koska se el ole laati-
nut ja pannut taytantoon jéttei den vastaanotto-

jakasittelysuunnitel mia kaikissa satamissa.
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Komissio antoi asiasta virallisen huomautuksen
jo maaliskuussa 2005. Suunnitelmat olisi pité-
nyt laatia ja hyvaksya viimeistéan helmikuussa
2002.

3.9 Luonnon monimuotoisuus

Hallinnonal alla jatketaan luonnon moni-
muotoi suuteen liittyvan tiedon hankki-
mista seka yhtei srahoittei sten tutkimus-
ohjelmien kautta ettéd omilla tutkimuksil-
la

L uonnon monimuotoisuuteen liittyvaa tietoa
karttui hallinnonalalle I&hinna seurantavuonna
valmistuneiden YV A-menettel yiden kautta.
Tiehallinnossa oli k&ynnissatai vamistui X kpl
YVA-menettelyita (). RHK:ssa paéttyi yks

YV A-menettely (Seingjoki-Oulu) jaMKL:lla
yksi menettely (Haminan vayl8).

Tiehallinnossa valmistui seurantavuonnans.
NITNI —tutkimuksen loppuraportti (Niiton vai-
kutus tienpientareiden niittyelidstdon monimuo-
toisuuteen, Tiehallinnon selvityksia 9/2006).

L uonnon monimuotoisuutta koskeva tieto
otetaan huomioon sekd uusiavéyliara-
kennettaessa etté olevaa verkkoa paran-
nettaessa ja hoidettaessa. Tiedonkulun
varmistamiseksi hallinnonala luo toimin-
tapolitiikan biologisesti arvokkaiden
elinympéristéjen hoidolle ja suojelulle.

Seurantavuonna valtatie 1:1la valilla Muurla—
Lohjaoli rakenteillanoin 20 eldinalikulkuaja
vihersiltaa.

Toimintapolitiikan osalta seurantavuonna ei
ollut toimenpiteita

Liikenteen jaliikennevaylien biodiversi-
teettivaikutusten seurantaa kehitetdan.

Ei toimenpiteitéd vuonna 2006.

Muut toimenpiteet

LVM osallistui seurantavuonna Y M:n uuden
kansallisen biodiversiteettitoimenpideohjelman
sekd aiheeseen liittyvén valtioneuvoston periaa-
tepadtoksen valmisteluun. Periaatepaatos ja
toimenpideohjelma méarittelevét eri toimialojen
tavoitteet ja toimenpiteet luonnon monimuotoi-
suuteen liittyvissa kysymyksissa aina vuoteen
2016 asti.
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Liite 1: Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan ymparistéohjelmat

Organisaatio Voimassaolevaympéristoohjelmatai - | Vamistu- | Aikgana
politiikka misvuosi

Ajoneuvohallintokeskus | - -

Liikenne- javiestint&- Liikenteen toimintalinjat ymparistoky- | 2005 2005-2010

ministerio symyksissa vuoteen 2010

Finavia [Imailulaitoksen ympéristoohjelma (1l- | 2001 2001-
mailulaitoksen ympaéristokasikirjassa)

[Imailuhalinto - -

Merenkulkulaitos Merenkulkulaitoksen ympéristbohjelma | 2004 2004-2008

Ratahallintokeskus Ratahallintokeskuksen ympérist6- 2004 2005-
politiikkaja-strategia

Rautatievirasto - -

Tiehdlinto Kohti ekotehokasta liikennejérjestelmaa | 2006 2006-2010

— Y mpéristbohjelma 2010
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Liite 2: Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan ymparistdtulostavoitteet
vuonna 2006

Liikenne- ja viestintaministerio

e Toimialan toimin vaikutetaan siihen, etta liikenteen kasvihuonekaasupaastot valtioneu-
voston hyvaksyman ilmastostrategian mukaisesti ovat vuonna 2010 korkeintaan vuoden
1990 tasolla. Liikenteen ympéristoriskeja vahennetéan. (V altioneuvostotason tavoite)

e |Imakehaan kohdistuvia ympéristdvaikutuksia pyritéan vahentamaan vaikuttamalla yh-
tei stydssa muiden toimijoiden kanssa mahdollisimman vahan liikennetta synnyttévan
alue- ja yhdyskuntarakenteen kehittémiseen sek& mahdollisimman véhan padastoja syn-
nyttéavan ajoneuvokannan kehittymiseen. (LV M-tason tavoite)

e Hallinnonalan tutkimusl aitosten tulee tuottaa ja valittada padtoksenteon tueksi ilmastoon
liittyvi& g antasai sia tutkimuksia seké& korkeatasoista ilmaston tilan seurantaa. |lmatie-
teen laitos tuottaa liikennehallinnon perusrakenteiden suunnittelun, rakentamisen jayl-
|&pidon edellyttaman ilmastonmuutoksen sopeutumistiedon. Meren tilan seurannan tu-
lee ollalaadukasta ja gjantasaista. (LVM)

e Uudet liikennevaylét rakennetaan niin, etta niill& kulkevan liikenteen maaper&an, poh-
javesiin jaihmisiin kohdistuvat ympéristohaitat minimoidaan. (LVM)

e Olemassaolevien liikennevaylien liikenteen ja kunnossapidon pahimpia ympéristthait-
toja poistetaan. (LVM)

Ajoneuvohallintokeskus
e Ei ympdristotul ostavoitteita

[Imailuhallinto
e Ei ympéristotul ostavoitteita

Merenkulkulaitos

e Suomen aluevesillajasuomalaisilie aluksille tapahtuneet onnettomuudet, enintéan (4
vuoden keskiarvo) 48

Ratahallintokeskus
e Yli 55 dBA:n junaiikenteen melulle altistuneiden méara 33 000

Tiehdlinto
e | aaditaan ohjelmakiireellisten pohjavesi suojausten toteuttamisesta TTS-kaudella
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Liite 3: Tybohjelmat

1 Ty6ohjelma pohjavesien pilaantumisen ehkaisemiseksi

Tavoite vuoteen 2010:
e Ympaéristollejaihmisten terveydelle haitallisten aineiden paasy maaper &an ja vesiin minimoidaan.

Keino Toimenpiteet ja toimijat Toimenpiteet jatoimi- | Toimenpiteet jatoimi- | Toimenpiteet ja | Toimenpiteet
vuonna 2006 jat vuonna 2007 jat vuonna 2008 toimijat vuonna | jatoimijat
2009 vuonna 2010
Strateginen Asetus vesienhoidon jarjes- | Vesienhoitosuunnitel- Ensimméisen
suunnittelu témisesta (YM, marraskuu - | mien laadinta alkaa ves enhoitosuun-

06) (sis. myds pohjavedet)

(AYK:t, muut viran-
omai set)

nitelman on olta-
vavaltioneuvos-

tossa vahvistet-
tavanaviimels-
tdan 21.12.2009
RHK:n maapera ja Pohjavesistrategian to-
pohjavesistrategiaval- | teuttaminen
mis (sis. linjaukset poh-
javesisuojauksiin)
Tiehallinnon pohjavesioh- Pohjavesiohjelman to- | Jatkuu
jelmavuosille 2007-2011 teuttaminen

Valtakunnallinen
pohjavesien klo-
ridiseuranta

Pohjavesidirektiivi (joulu-
kuu -06) (kloridi mukana
vahimmaisluettel ossa, jossa

Pohjavesidirektiivin
toimeenpano alkaa
(YM)

Pohjaveden hyvan tilan
arviointi, tilan méaritte-
ly ja hoitosuunnitelmien

oleville aineille on harkitta- teko (AYK:t)
varaja-arvoja)

Kloridiseurannan véliraport- | Kloridiseurannan véli-

ti vamisteilla raportti valmistuu

Seuranta-alueiden tar-

Tiesuolan vaikutukset —
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Kistaminen ja seurannan
jatkaminen (SYKE,
Tiehalinto)

tutkimuksen yhteenveto
(Tiehdlinto)

Tiesuolauksen riskire-
kisterin (TSRR) tekni-
nen g anmukaistaminen
jariskiosan paivitys
(SYKE, Tiehalinto)

POVET:injaTSRR:n
yhteispaivitys (SYKE,
Tiehalinto)

Suolauksen vé- Tiehallinnon talvihoi- Uudistettujen toiminta- | Jatkuu Jatkuu
hentéaminen eri- don toimintalinjojen linjojen toteuttaminen.
tyisesti herkilla tarkistaminen (Tieha- | vaiheittain urakkakier-
alueilla linto) ron mukaisesti (Tiehal-
linto)
Pohjavesisuoja- | ”Pohjaveden suojaustien Suojausten toimivuuden | ” Pohjaveden suojaus
usten rakenta- kohdalla’-ohje otettu kéyt- | seuranta seké kannatta- | tien kohdalla’- ohjeen
minen, valuma- | toon (Tiehallinto) vuuden arviointi (SY - vdlitarkistus (Tiehallin-
vesien kasittely KE, Etel&Savon ympéa | to)
ristokeskus, Tiehallinto)

Selvitysteknistaloudellisista | Jatkuu Jatkuu Jatkuu Jatkuu

mahdollisuuksista valuma-

vesien kasittelyyn lentoase-

makohtai sesti tarvittaessa

(ILL)
Vaihtoehtoisten | MIDAS 2-seuranta jatkuu Jatkuu Jatkuu MIDAS 2 -
liukkaudentor - (SYKE, Tiehdlinto, ILL) seuranta Suo-
junta-aineiden menniemel &
tutkimusja kayt- paéattyy (SYKE,
toonotto Tiehallinto, ILL)

K aliumformiaatti seuranta

(SYKE, Tiehdlinto)

Kaliumformiaatti seu-
rantaraportti valmistuu
(SYKE, Tiehallinto)
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TKK:n tutkimus liukkauden

SY KE:n tutkimus liuk-

torjunta-aineiden vaikutuk- | kaudentorjunta-aineiden
sistaasfalttiin paéttyy (ILL, | vaikutuksistaasfalttiin
Tiehallinto) (LIUTA) akaa

Torjunta-
aineiden seuran-
tajakorvaavien
menetelmien
kayttoonotto

Seurantatutkimuksen
TOPO 2002-2005 lop-
puraportti valmistuu
(SYKE, Tiehdlinto,
RHK)

V aihtoehtoisten mene-
telmien kehittaminen ja
tutkiminen (RHK)

Paikkatietojar-
jestelmien entista
kattavampi kayt-
téonotto vayla-

Y mpaéristopai kkatiedon tar-
vekartoitus: selvitetédn omat
tietotarpeet ja ympaéristohal-
linnon paikkatietotarjonnan

Y mpaéristopai kkatiedon
aiempaa lagempi hyo-
tykaytto radan- jatien-
pidon ymparisttasioi-

laitoksissa vamiudet vastatavayldlai- | den hallinnassa ja seu-
tosten tietotarpeisiin (RHK) | rannassa (liittyy INSPI-
RE-direktiiviin) (RHK,
Tiehallinto)
Pohjavesialueiden merkit- Jatkuu
seminen maastoon (RHK)
Ohjeistusjakay- | Kéytanttjen ja menettelyta-

tantojen tarkis
tus

pojen tarkistus puisten rata-
polkkyjen tilapéi sesta varas-
toinnista, riskien tarkastelu
(RHK)
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2 Tydohjelma pilaantuneiden alueiden kunnostamiseksi

Tavoitteet vuoteen 2010:
e Hallinnonalan organisaatioiden hallinnassa tai omistuksessa olevat pilaantuneet alueet tiedetaan.
o Merkittavasti riskeja aiheuttavat kohteet on kunnostettu.

Keno

Toimenpiteet jatoi-
mijat vuonna 2006

Toimenpiteet ja toimi-
jat vuonna 2007

Toimenpiteet ja toi-
mijat vuonna 2008

Toimenpiteet jatoi-
mijat vuonna 2009

Toimenpiteet ja
toimijat vuonna
2010

Strateginen suun-
nittelu

Ehdotus EU:n maape-
rénsuojelun puitedi-
rektiiviks jateema-
kohtaiseks strategiak-
s

EU:n puitedirektiivin ja
strategian valmistelu

RHK:n maaper& ja poh-
javesistrategiavamis

Pilaantuneiden
alueiden salvitta-
minen

Maaperan tilan tieto-
jarjestelman (MATTI)
tietojen kokoaminen
(YM)

MATTI -tietojen tarkis-
taminen (YM:n kirje
kiinteistojen omistajille;
Tiehdlinto, RHK, ILL,
MKL tarkistavat omat
tietonsa) + jarjestelman
ka&yttoonotto

Maapera- ja maan-
noskarttojen laadinta
(YM)

Jatkuu

Maaperéd- ja maannos-
kartat valtakunnallises-
ti kattavia

Maaperan pilaantu-
neisuussel vitykset
tehty Senaatti-
Kiinteiston omistuk-
seen siirtyvista varik-

Mahdolliset pilaantuneet
kohteet maa-aluedlla
ovat tiedossa
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kokiinteistoista (Tie-

hallinto).
Pilaantuneita mai- | PIMA-asetusvamis- | PIMA-asetus valmistuu
takoskevien, yh- | tellla(YM) (YM)

teisten ohjearvo-
jen maarittelemi-

-LVM:njalaitosten
lausunnot

nen K aatopai kkakel poi-
suuden rgjat sisdltava
s8ados valmistuu
(YM)
Alueellisten kay- Esimerkkitapausten ko-
tantdjen yhtenais- koelma + ratkaisumallit
taminen pilaantu- keskusteltavaksi HAPA
neen maaper an —yhmaan (Tiehallinto,
puhdistamista RHK, ILL, MKL, YM/
koskevissa lupa- AYK:t, Hgin
kysymyksissa kaup.ymp.Itk)
MKL-selvitys Senaatille
siirtyvista kiinteistoista
Saastuneiden sedi- TBT-Batmanin mukai- | Yhtenéiset kdytannct

menttien ruoppausta

sen toiminnan ohjeistus

arvioitaessa saastunei -

jalgitystd koskeva jakayttoonotto (MKL, den sedimenttien ruop-
menettelytapojakos- | YM/SYKE/Lupavirastot/ | paus- jalgjitysvaih-
keva selvitys (TBT- AYK:t, satamat) toehtoja lupakasittelys-
Batman) val mistuu sa (MKL, YM / Lupa
(MKL, YM, SYKE, virastot/ AYK:t, sata-
Lupavirastot, AYK:t, mat)
satamat)
Pilaantuneiden Pilaantuneiden aluei- | Jatkuu Jatkuu Jatkuu Jatkuu

alueiden kunnos-
tusjasen suunnit-
telu

den tutkimus ja kun-
nostus rakennushank-
keiden, ymp.lupapaa
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tosten ja muiden péé-
tosten edellyttémassa
aikataulussa (Tiehal-
linto, RHK, MKL,
ILL)

Pilaantuneen
maaperan ris-
Kinarviointi

PIRRE-hanke péttyy,
jatkohanke PIRRE 2
alkaa

PIRRE 2-hanke pé&ét-
tyy

TBT-ongelman
selvittaminen

IMO:n Antifouling-
sopimuksen (AFS) rati-
fiointi (LVM)

AFS-sopimuksella
TBT:n maailmanlaa-
juinen kayttokielto
astuu voimaan
1.1.2008

TBT-tydryhman mie-
tintd ja kehittémiseh-
dotukset helmik.-06
(YM), selvitetéén
mahd. jatkotoimien
tarvetta

VTT.nTBT-BAT-
hanke paéttyy (YM,
MKL, Satamaliitto)




3 Tydohjelma materiaalien kayton tehostamiseksi ja jatteiden synnyn ehkaisemiseksi

Tavoitteet vuoteen 2010:
e Luonnonvarojen kayttda lilkennesektorin maa- ja vesirakentamisessa tehostetaan. Ylijadmamaiden ja jatteiden syntya ehkais-

taan.

e Yleisimpien infrarakentamiseen soveltuvien korvaavien materiaalien (mm. ylijdamamaiden, betonimur skan, masuunikuonan ja
puret-tujen paallysteiden) osuutta lisataan.

Keno

Toimenpiteet ja toi-
mijat vuonna 2006

Toimenpiteet ja
toimijat vuonna
2007

Toimenpiteet ja toi-
mijat vuonna 2008

Toimenpiteet jatoi-
mijat vuonna 2009

Toimenpiteet ja toi-
mijat vuonna 2010

Uusiomateriaalien
kayton lisdaminen

UUMA-
kehitysohjelma kayn-
nistyy (YM, TEKES,
Tiehallinto/Ekotuli,
RHK)

jatkuu

jatkuu

jatkuu

jatkuu

Ekotehokas jaturval-
linen liikennejérjes-
telmé-
tutkimusteeman osa
‘Luonnonvarojen kes-

Jatkuu

Jatkuu

Jatkuu

Jatkuu

tava kaytto / ekote-
hokkuus® kaynnistyy
(Tiehallinto)
Kriteerien laatiminen | Vationeuvoston ase- | Betonimurskan ja
korvaavien materiaa- | tuserdiden jéteiden | lento- ja pohjatuhkan
lien kaytdlle hy6dyntami sesta aiempaa joustavampi
maarakentamisessa kayttdé maarakennus-
(YM) kohteissa

L uonnonvar ojen kay-

Tiehallinnon Hankin-
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ton vahentaminen
hankintamenettelyja
kehittamalla

ta 2010 —strategia
valmis

Sivutuoteohje vamis-
tuu kevadlla (Tieha-
linto)

Sivutuoteohjeen vai-
kutusten seuranta
alkaa (Tiehadlinto)

Ohjeen mukaisten
aluedllisten jatiepii-
rittéisten luonnonva
rojen ja sivutuottei-
den kayttbsuunnitel-
mien laatiminen alkaa

(Tiepiirit)

Tiehallinnon koke-
musten valittdminen
muille laitoksille

Hankinnan menette-
lyjen kehittdminen
ympadristoasioiden
osaltajatkuu osana
Ekotuli-teemaa (Tie-
hallinto)

Materiaalien kayton
seurannan kehitta-
minen

V aatimus materiaali-
en kayton seurannasta

Seuranta kayttéon
(ILL)

mukaan tarjouspyyn-

toihin jaurakka-

asiakirjoihin

Materiaalien kdyton | Laaditaan ohjeistus Ohjeistuksen kayt-
seurantalomake k&yt- | k&yton tehostamisesta | tdonotto (MKL).
toon (RHK, MKL) (MKL).

KULTU —seuranta

M ateriaalitehokkuus-
pal velukeskuksen
perustaminen
(YM+KTM)
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4 Ty6ohjelma melun ja tarinan hallitsemiseksi

Tavoitteet vuoteen 2010:
e Uusien meluhaittojen syntymista ehkaistdan jaymparistomelulle altistumista vahennetaan

e Vuonna 2020 paivaajan yli 55 dB:n melualueilla asuvien ihmisten maara on vah. 20% pienempi kuin v. 2003 (valitavoite vuodelle
2010 tasta 30% eli 60 000 asukkaan melualtistuksen vahentaminen alle 55 dB:n)

e Liikenteen aiheuttamat ulkomelutasot olemassa olevilla asuinalueilla alennetaan pyrkimyksena kork. 55 dB:n péivaajan keski-

aanitaso

e Erityyppisten hiljaisten alueiden sailymista tuetaan
e Tarindn haitat tunnetaan ja niitd kyetdan mittaamaan seka sovitaan yhteisista toimista taringhaittojen vahentamiseksi

Keino Toimenpiteet jatoimijat Toimenpiteet jatoi- | Toimenpiteet jatoi- | Toimenpiteet jatoi- | Toimenpiteet ja
vuonna 2006 mijat vuonna 2007 mijat vuonna 2008 | mijat vuonna 2009 | toimijat vuonna
2010
Hallinnolliset | Valtioneuvoston periaatepds- Valtakunnallisen
toimenpiteet t6s meluntorjunnasta hyvéak- mel untorjunnan

syttiin toukokuussa 2006

toimintaohjelman ja
liikenteen ympéris-
téohjelman melun-
torjuntatavoitteiden
toteutumisen rapor-
tointi (LVM, Tie-
hallinto, RHK, I1LL)

Ké&ynnistettiin tie- jarautatie-
litkenteen meluntorjunnan
teema-paketin valmistelu.

Esitelléén tie- jarai-
deliikenteen melun-
torjunnan teemapaket-
ti ja sen mukaiset esi-
tykset vuoden 2008
tal ousar-vioesitykseen
(LVM/TIEH/RHK)

Kaynnistetéan ympéristome-

Meluselvitykset tie- ja

Osdllistutaan YM:n
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[udirektiivin mukaisten me-

rautatieliikenteen

raportointiin komissi-

luselvitysten laadinta (Y M, padvaylista sekd Hel- olle direktiivin 1.
LVM, RHK, Tiehdlinto, ILL, | sinki-Vantaan lento- vaiheen toteutuksesta
Helsingin kaupunki) asemasta (1.vaihe) 18.7.2009 mennessa

toimitetaan ymparis- (LVM, Tiehallinto,

tohallinnon tietojar- RHK, ILL)

jestelmaén 30.6.2007

mennessa (Tiehallin-

to, RHK, ILL)

Y mpéristomeludirek- | Toimintasuunnitel-

tilvin mukaisten 1. mat viedaén ymparis-

vaiheen toiminta- tonsuojelun tietojar-

suunnitelmien valmis- | jestelmaan 18.7.2008

telu (YM, LVM, mennessa (Tiehalin-

RHK, Tiehalinto, to, RHK, ILL) .

ILL)

Rengasmel udirektii-

vin toiseen vaiheen

tyyppihyvaksynta-

maaraykset tulevat

VOimaan.

Pohjoismaisen raide-

litkenteen melumallin

kehittéminen

Meluntorjun- | Aloitetaan tie- jaraideliiken- | Teemapaketti valmis- | Teemapaketin hank- | Toteutetaan teemapa- | Jatkuu
tatoimenpiteet | teen meluntorjunnan teemapa- | tuu toukokuussa 2007 | keita aletaan toteuttaa | ketin hankkeita kii-
ketin vamistelu (LVM, Tie- kiireellisyygarjestyk- | reellisyysarjestykses-
hallinto, RHK). sessi (LVM, RHK, | sa(LVM, RHK, Tie-
Tiehallinto) hallinto).

K&ynnistetdan vaiheittain Jatkuu Jatkuu Jatkuu Jatkuu

suurten kaupunkien ja kau-
punkiseutujen meluntorjunta-
ohjelmien valmistelu padkau-
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punkiseudun meluntorjunnan
toimintaohjelman jatkeeks.
(RHK)

Meluntorjuntatoimen- | Jatkuu Jatkuu Jatkuu

piteiden seuranta ja

toimenpiteiden vai-

kuttavuuden arviointi

kytketédn asteittain

kiinteAmmin maantie-

lain mukaiseen tie-

hankkeiden jakiarvi-

ointiin. (Tiehallinto)
VIEME —esiselvitysvamis VIEME-hanke paét- | Sovitaan mahd.
helmikuussa 2006 jaVIEME- | tyy, VIEME-
hanke kaynnistyy. Vdiraportti | tuloksia pyritéén hyo- | jatkohankkeesta
esitell88n joulukuussa 2006. dyntaméanteidenja | (LVM)

katujen paallysteita

uusittaessa (Tiehallin-

to)
Runkomeluselvitys kéynnis-
tyy.
Hiljaisia paéllysteita otetaan Jatkuu Jatkuu Jatkuu
kaytt6on soveltuvissa kohteis-
sa (Tiehalinto)
LVM pyytéa AKEaantamaan | AKE uudistaa ohjeis- | Meluismmat g oneu-
ohjeistusta katsastusasemille | tusta kevédn aikana vot ohjataan katsas-
siitd, miten gjoneuvojen melu- | lagjemminkin. tuksen yhteydessa

paastjen tarkistamisesta kat-
sastuksen yhteydessa voitai-
siin tehostaa(AKE, LVM)

korjattavaks. Selvi-
tetdan poliisin mah-
dollisuuksia poistaa
meluisimmat g oneu-
vot liikennevirrasta.
(AKE, LVM, katsas-
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tusasemat)

Lentoliikenteen ohjaustoimin- | Jatkuu Jatkuu
taa jalentomelunhallintaty6ta
jatketaan (ILL)
Téarinan LIIKEVA —hanke jatkuu. Jatkuu LIIKEVA —hanke Arvio LIIKEVA -
hallinta paéttyy hankkeen tulosten
hyodyntamisestd ja
mahd. jatkotoimista
Tutkitaan jakokeillaan uusia | Jatkuu Jatkuu Jatkuu
rakenteellisia térinantorjunta-
menetel mia ja otetaan niita
ké&yttoon ratojen perusparan-
nuskorjausten yhteydessa pa-
himmissa haittakohteis-
sa(RHK)
LITES Il —hanke k&ynnistyy LITES Il —hanke p&ét-
(RHK). tyy.
Meluntorjun- | YM k&ynnistéa meluntorjun- | YM ottaavaiheittain | Tietojarjestelmaan jatkuu jatkuu
nan tietojar- nan tietojarjestelman kehitys- | k&yttéon meluntor- voidaan toimittaa
jestelma tyon. junnan tietojarjestel- | tietoa myds muista

Maa osana ymparis-
tonsuojelun tietojar-
jestelméa.

kuin ympéristomel u-
direktiivin mukaisista
meluselvityksista
(Tiehallinto, RHK,
ILL)
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5 Tydohjelma ilmanlaatua heikentavien paastojen vahentamiseksi

Tavoitteet vuoteen 2010:
e Tie, ilma-jarautatieliikenteen yhteenlasketut typen oksidien (NOXx) ja haihtuvien orgaanisten aineiden (VOC) paastét vahene-
vat n. 75% vuoteen 2010 mennessa vuoden 1990-tasosta

o Tidiikenteen hiukkaspaastdja vahennetaan niin, etta terveyshaitat minimoidaan (vah. 40% vahennys nykytilasta)

Keino Toimenpiteet ja toimijat Toimenpiteet ja Toimenpiteet jatoi- | Toimenpiteet ja Toimenpiteet ja
vuonna 2006 toimijat vuonna mijat vuonna 2008 | toimijat vuonna toimijat vuonna
2007 2009 2010
Liikenngjar- Vamistellaan Liikennglérjes- | Liikenngérjestelma
jestelméasuun- | telmé 2030-suunnitelma 2030 —suunnitelma
nittelu ja (LVM) jahallitusohjelmaan
joukko- ja sen pohjalta tehdyt
kevyen liiken- linjaukset kytketaan
teen edistami- osaks ympéristoty6-
nen ta(LVM, Tiehalin-
to, RHK, MKL, ILL)
Edistetéén joukkoliikennetta,
pyorailya jakavelya mallikun-
ta- ja pilottihankkeilla (LVM)
Tyo6suhdematkalippu pyritéén
ottamaan kayttoon kaikissa
hallinnonalan virastoissaja
laitoksissa/LVM, Tiehallinto,
RHK, ILL, MKL)
Muut hallin- Neuvottelut henkil dautojen Neuvottelut EU- Raskai den g oneuvo- EURO5/6 —
nolliset toimet | EURO 5-péastonormistaalka- | RO5/6-normeista jen EURO5- paastonormit toden-
vat neuvostossa. Mahdollisesti | jatkuvat EU:n toi- paastonormi voimaan nakoisesti voimaan
my s raskaiden gjoneuvojen mielimissa (LVM, 1.10.2008 (LVM, (aikaisintaan) 2010
EURO6 —normi ehtii neuvos- | YM, AKE) YM, AKE) (LVM, YM, AKE)
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tokasittelyyn (LVM, YM,
AKE)

Pastokattodirektii-
vin mukaiseen ra-
portointiin valmis-
tautuminen litken-
teen osalta (NOX,
HC/VOC) (LVM)

Pyritédén edistdmaan puhtaam-
man g oneuvoteknol ogian hyo-
dyntémista julkisissa kuljetus-
hankinnoissa (LVM). Ajoneu-
voteknol ogia sisdllytetty osana
valmisteilla olevaan ohjeluon-
nokseen ympéristo- ja energi-
ansaastonakokohtien huomi-
oonottamisesta julkisissa kulje-
tuspal veluhankinnoissa
(LVM)

Jatkuu

Jatkuu

Jatkuu

Jatkuu

KTM:n johdolla k&ynnistetéan
liikenteen biopolttoaineita kos-
keva tutkimusohjelma. Téssa
yhteydessa tehddan myoés arvio
biopolttoaineiden vaikutuksista
ilmanlaatuun (KTM, YM,
LVM).

Euroopan komission
saadbsehdotus bio-
polttoai neiden | aatu-
vaatimuksista

Jatkuu

Jatkuu

Kansallisesti saatet-
tavavoimaan EY -
séadokset tai laatu-
vaatimukset siita,
etta, ettd 5 prosentin
ylitys biopolttoai-
neissa el aheuta
teknisiaongelmia
goneuvoille elka
mydskaan ilman-
laadulle.

Vamistellaan Liikenteen ter-
veysintegrointi-teemaa, josta
jarjestetédn EU-seminaari

EU- johtopé&étoksia
liikenteen terveysin-
tegroinnista pyritéan
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Kuopiossa syyskuussa 2006
(HIAP-seminaari) (LVM).

viemaan eteenpéain
osana PEP-ohjelman
kehittdmisté seka
osa-naEU:nyleista
terve-
ysintegrointityota.

Muut tielii- Selvitetéén teiden kulumisesta | Selvitettyja keinoja | Jatkuu Jatkuu Jatkuu
kennetta ja jatieliikenteesta aiheutuvien pyritéan ottamaan
tiesuunnitte- hiukkaspéastojen vahentamis- | kdyttdon tiesuunnit-
lua koskevat keinoja osana VIEME-hanketta | telussajateiden yl-
toimenpiteet, | (Tiehalinto) |&pidossa (Tiehallin-
joillavaiku- to).
tusta ilman- Toteutetaan joukkoliikenteen ja | Jatkuu Jatkuu Jatkuu Jatkuu
laatuun pyorailyn kehittdmisen teema-
pakettia tukevia hankkeita
(Tiehdlinto)
Tiedotetaan yhteistydssa kunti- | Jatkuu Jatkuu Jatkuu Jatkuu
en kanssa ilmanlaadusta ja to-
teutetaan tarvittaviatoimia
ilmanlaadun kannalta hankalis-
satilanteissa (Tiehallinto)
Helsinki-Lahti —oikorata ote-
taan kayttoon (RHK, VR)
Rautatei den sahkoistémista Rautateiden sahkois-
jatketaan lisalmi-Oulu- jaKon- | tdmista jatketaan
tiomaki-Vartius-rataosuuksilla | (RHK)
(RHK)
Ajoneuvohal- | Seurataan autokantaasekasen | jatkuu jatkuu jatkuu jatkuu
lintokeskuk- uusi utumista ja gjoneuvojen
sen toimenpi- | kéyttétekniikan kehitysta ja
teet tiedotetaan niisté (AKE)
Seurataan rekisterditdvien au- | Jatkuu Jatkuu Jatkuu Jatkuu
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tojen energian kulutusta ja
p&&stojd ja tiedotetaan niista
(AKE)

Edistetéén taloudellisen gjota-
van opetusta kuljettaj aopetuk-
sessa (AKE)

Jatkuu

Jatkuu

Jatkuu

Jatkuu

Osdllistutaan VM:n
selvitykseen gjoneu-
vokannan diesel 6i-
tymisen seurauksista
(AKE)

Tehdadan selvitys/
tietokanta olemassa
olevan autokannan
paastoista (AKE)

[Imailun toi-
menpiteet

Osallistutaan kv. NOx-
paastoraj oitusten valmisteluun
jaarvioidaan mahd. ohjauksen

NOx-maksut/ ICAO-
ohje ICAO:n ymp&
ristokomission kasit-

Kv. p&astorajoitusten
vamistelu jatkuu

jatkuu

jatkuu

tarve Suomessa (I1LL) telyssa
Tarkastellaan lento-
liikenteen paasto-
kauppadirektiivin
vaikutuksia NOx-
paastéihin
Merenkulkua Alugételain uudistus
koskevat toi- saadaan valmiiksi
menpiteet (LVM, MKL)
[tdmerelle tulee 19.5.2006 Sama 1,5 % vaati-
alusten kayttamalle polttoai- mus Pohjanmerelle
neellerikkipitoisuusragjaksi 1,5 | 11.8.2007
%
MARPOL -sopimuksen ilman- | Padstomaéraysten




suojeluliitteen paastomaarayk-
sia (NOx:it, SO2) adetaan tiu-
kentaa IMO:ssa (LVM, MKL)

tiukentaminen jat-
kuu; my6s VOC:it +
partikkelit mukaan?

Yleinen il- Arvioidaan uudestailmanlaa- | Osdllistutaan YM:n | jatkuu jatkuu jatkuu
mansuoj elutyod | tudirektiivistdjasen edellyttd | vetdamaan ilmanlaa-
mista tausta-aluemittauksista | tudirektiivin kansal-
aiheutuvat kustannukset (YM, | liseen toimeenpa- Tarvittavat mittaukset | jatkuu
LVM, IL) noon (IL). Tehddan jaraportointi (IL)
tarvittavat budijetti-
padtokset.
Tutkimus FINE —tutkimusohjelman

hankkeet paattyvéat kevaalla
2006.

VIEME —hankkeessa katupdly
esilla (ks. melu).

VIEME —hanke péét-
tyy

RASTU —hanke kaynnistyy

Jatkuu

RASTU-hanke pé&ét-
tyy

Yleiset ilmanlaatu-
hankkeet ilmanlaatu-
direktiivin toimeen-
panoon liittyen

Jatkuu

Alusten paéstojailmaan kos-
keva selvitys




6 Ty6ohjelma ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi seka siihen sopeutumiseksi

Tavoitteet vuoteen 2010:
e Liikenne- javiestintéministerion hallinnonalan toimet tukevat kansallisen ja kansainvalisen ilmasto- ja energiapolitiikan kehittéamista ja
toimeenpanoa. Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen kasvua hillitdan (vuoden 1990 taso ohjaavanatavoitteena).
¢ Hallinnonala on tietoinen ilmastonmuutoksen sopeutumisen edellyttéamista toimenpiteistéa ja al oittaa niiden toteutuksen.

Keino Toimenpiteet jatoimijat Toimenpiteet jatoimijat Toimenpiteet ja toimijat Toimenpiteet ja toimi-
vuonna 2007 vuonna 2008 vuonna 2009 jat
vuonna 2010
Liikenngjarjestelméa- Liikennejérjestelméa 2030 — Arviointi ja seuranta (kaikki | Jatkuu Jatkuu
suunnittelu, joukko-ja | suunnitelmaja hallitusohjel- virastot).

kevyen liikenteen edis- maan sen pohjalta tehdyt linja-
taminen seké logistiikka | ukset kytketdén osaksi ympé-
ristétyota (LVM jakaikki vi-
rastot ja laitokset).

Joukkoliikenteen, pyoréilynja | Jatkuu Jatkuu Jatkuu
kavelyn edistamiseen pyritaan
yhteistydssa kuntien kanssa ja
muiden yhtei sty6tahojen kans-
sa(LVM, TIEH, kunnat ja
muut yhteisty6tahot).

Tavaraliikenteessa jatketaan Jatkuu Jatkuu Jatkuu
logistiikan entista tehokkaam-
paa kdyttoonottoa (LVM,
RHK, VR, TIEH, SKAL ja
muut yhtei sty6tahot).

Liikenteen energian- Vamistellaan uus elinke- Uusi ohjelmakausi 2008- Jatkuu Jatkuu. Tehd&én vé
sdastoohjelmat noeléaman jalogistiikan energi- | 2012 alkaa. Toimenpiteiden liarviointi (LVM ja
ansaastéohjelma kaudelle toteutus (LVM, KTM, muut yhteisty6tahot).
2008-2012. (LVM). SKAL, EK, Mativa, AKE,
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YM).

Jatketaan ja tdydennetéan Jatkuu Jatkuu Jatkuu
(energiapalveludirektiivin ta-
voitteiden mukaisesti) joukko-
liikenteen energiansdastooh-
jelmaa (LVM).
Muut liikenteen ener - Esitell&an jajulkaistaan ohje Seurataan ohjeen toteumista | Jatkuu Jatkuu
giatehokkuustoimet ympéristoystavéllisten jaener- | halinnonalallajakuljetus-
giatehokkaiden kuljetuspalve- | yrityksissa (LVM ja muut
lujen hankinnasta (LVM). hallinnonalan virastot).
Vamistellaan yhtei sty6ssa Toimintaohjelmatuleeto- | Jatkuu. Ohjelmasta vuotui- | Jatkuu
KTM:n kanssa kansallinen teutukseen (LVM jahallin- | nen raportointi liikenteen
energiatehokkuuden toiminta- | nonalan virastot jalaitokset | osalta KTM:lleja Euroopan
ohjelma, johon integroidaan seka koko kuljetusketju). komissiolle (LVM, KTM ja
liikenne (osa energiapal veludi- hallinnonalan virastot ja
rektiivin t&ytantdonpanoa) laitokset).
(LVM jahalinnonalan viran-
omaiset). Vamistelun yhtey-
dessa LV M jérjestéd asiasta
seminaarin.
Tehdaan laskelmat liikenteen Pyritdan kehittamaan seu- Jatkuu Jatkuu
energiatehokkuustoimenpiteista | rantaa (mm. EMISTRA)
(osaenergiapalveludirektiivin - | (LVM).
t8ytantdonpanoa) (LVM).
Osallistutaan EY - Ehdotusten kasittely jatkuu | Jatkuu. Mahdollisesti tay- Jatkuu
lainsd&dantdehdotusten vamis- | (LVM jaAKE). téantéonpanon valmistelu
teluun ja kasittelyyn (esim. (LVM jaAKE).
eco-labelling) (LVM, AKE).
Ké&ynnistetdan taloudellisen Hanke jatkuu (ks. edelld). Arviointi jamahdollisesti Jatkuu

gjotavan, liikkumisen ohjauk-
sen ja car sharingin edistdmisen

jatkotoimenpiteet.

a7




yhteishanke (LVM, TIEH ja
muut yhteisty6tahot).

Ajoneuvoteknologia Osdlistutaan EU:n uusien gjo- | Vamistelu jatkuu. Mahdol- | Jatkuu Jatkuu
neuvojen CO2-strategian késit- | lisesti t&ytantéonpano ja
telyyn (LVM jaAKE). seuranta (LVM, AKE ja
autokaupan edustajat).
Osallistutaan muiden EY - Jatkuu Jatkuu. Mahdollisesti tay- Jatkuu
lainséadantéhankkeiden kasit- tantddnpanon vamistelu
telyyn (erityisesti renkaat ja (LVM, YM jaAKE).
ympaéristoystavalliset gjoneu-
vot/hankinnat). (LVM, YM,
AKE).
Seurataan uusien rekisterdity- | Jatkuu Jatkuu Jatkuu
jen henkil Gautojen polttoaineen
kulutuskehitysta.
Arvioidaan osana EY - Jatkuu Jatkuu Jatkuu
lainsdadannon kehittamista
tarvittavaa kansallista infor-
maatio-ohjausstrategiaa (eco-
labelling) (AKE jaLVM).
Biopolttoaineet javaih- | Liikenteen biopolttoainelaki Euroopan komissio julkai- | Kasittely jataytantéonpano. | Voimaan (tavoitetaso
toehtoiset polttoaineet hyvaksytdan (KTM, LVM osal- | see ehdotuksensa biopoltto- 5,75 %).
listunnut asian valmisteluun ja | aineiden laatustandardista,
EK-ké&sittelyyn). jollavarmistetaan, ettd go-
neuvoteknol ogia kykenee
kayttamaan yli 5 % biopolt-
toaineosuuksia (Y M,
LVM).
Osdllistutaan KTM:n tutkimus- | Jatkuu Jatkuu Jatkuu
ohjelmaan (LVM).
Seurataan muiden vaihtoehtois- | Jatkuu Jatkuu Jatkuu

ten polttoaineiden kayttbonot-
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tomahdollisuuksia (LVM).

Taloudellinen ohjaus Uuteen hallitusohjelmaan esi- | Vamistelu jatkuu (LVM ja | Jatkuu. Mahdollisesti lain- | Jatkuu
tys vuotuisen autoverotuksen AKE osallistuvat) sé&dantd voimaan.
uudistamisesta (VM jaLVM).
Autoverotuksen uudistamiseen | Jatkuu Jatkuu Jatkuu
(jos hallitusohjelmassa tulee
selkedt linjaukset) liittyen
kdynnistetéan tarvittavat in-
formaatio-ohjaukseen liittyvét
toimet (LVM yhteistydssa
VM:n, KTM:n jaAKE:n kans-
sa).
Arvioidaan muun taloudellisen | Jatkuu Jatkuu Jatkuu
ohjauksen kehittamistarpeita
(LVM, AKE).
Liikenteen paastokaup- | Osallistutaan lentoliikenteen Jatkuu Taytantéonpano (LVM ja | Tarvittavien toimenpi-
pa pésstokauppaa koskevan EY - Y M). teiden toteutus mm.
lainsdddannon val misteluun raportointi komissiolle
(LVM, Finavia, IH, YM jalen- (LVM, FinaviallH ja
toyhtiot). lentoyhti6t).
ICAQO:n yleiskokous (paéatel - Jatkotoimenpiteet Jatkuu Jatkuu
maét) (Finavia, IH jaLVM).
IMO:n puitteissa jatketaan ty6- | Jatkuu Euroopan komissio julkai- | Késittely jatkuu
téd merenkulun osalta (MKL ja see mahdollisesti konsultaa-
LVM). tiopaperi tai ehdotuksen
siitd, miten merenkulun
paastokaupassa edetdan ja
osallistutaan ehdotuksen
késittelyyn (LVM, MKL).
Kansainvalinen liikenne | Vaikutetaan EU:n puitteissa Jatkuu Jatkuu. Mahdollisesti pé& | Jatkuu

ja globaalit ilmastoneu-

kansainvalisiin bunkkerineu-

tokset YK:n puitteissa kv.
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vottelut

votteluihin (LVM, Finaviaja
MKL).

lentoliikenteen ja merenku-
lun mukaan ottamisesta

Kioton jakeisiin pagstové
hennystavoitteisiin (LVM).

Osallistutaan Norjassa pidettd- | Jatkotoimenpiteiden arvi- Ks. ylla Jatkuu
van EU-kokouksen valmiste- ointi EU:n puitteissa osana
luihin jaitse kokoukseen kansainvalisia bunkkeri-
(LVM, FinaviajaMKL). neuvotteluja (LVM, Finavia
jaMKL).
Liikennejailmaston- Osdllistutaan ilmastonmuutok- | Jatkuu Jatkuu Jatkuu
muutokseen sopeutumi- | sen sopeutumisen tutkimusoh-
nen jelman kasittelyyn ja sen mu-
kaisiin hankkeisiin (LVM ja
kaikki véylavirastot sekaIL).
Véylavirastot k&ynnistavét tar- | Jatkuu. Tarvittavien kay- Jatkuu Jatkuu
vittavat suunnittel utoimenpiteet | tanndn toimenpiteiden to-
vaylasuunnittelun javaylien teutus.
ylldpidon osalta (vaylavirastot).
Liikennejayleinenil- Osdllistutaan kansallisen ilmas- | Jatkuu Ohjelma hyvéksytdan (Val- | Jatkuu
masto- ja ener giapoli- to- jaenergiapolitiikan valmis- tioneuvosto, toteutus
tiikka teluun: uuden pitk&n gjanil- k&ynnnistyy myésLVM:n
masto- ja energiastrategian hallinnonalalla).
vamistelu jaliikenteen integ-
rointi sithen (LVM yhteistydssa
muiden ministerididen kanssa).
Osallistutaan EU:n ilmasto- ja | Jatkuu Jatkuu Jatkuu

energiapolitiikan linjausten
vamisteluun siltd osin kuin se
koskee liikennetta (ECCP,
neuvoston johtopdatokset)
(LVM)
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Politiikkaintegrointi

Pyritdan vaikuttamaan mm.
kansallisen kestévan kehityk-
sen ohjelman, Liikenne 2030-
ohjelman sekd EU:n HIAP- ja
K EK E-johtopé&atosten linjaus-
ten mukaisesti siihen, etté eri
politiikkasektoreiden vaikutuk-
set litkenteen kysyntéan jasita
kautta liikenteen haittoihin tun-
nistetaan paremmin ja otetaan
huomioon EU:n jakansallisissa
poikkisektoraalisissa ohjelmis-
sajayhteiskuntapoliittisissa
paatoksissa (LVM).

Jatkuu

Jatkuu

Jatkuu

Tutkimustoiminta

RASTU-hanke (LVM jamuut
yhteisty6tahot). .

Jatkuu

Hankkeen arviointi ja kéy-
tannon toimenpiteet (LVM,
AKE).

Mahdolliset jatkotoi-
menpiteet ja uudet
hankkeet (LVM ja
AKE).

EKOTULI —tutkimusohjelma
(TIEH).

Jatkuu

Jatkuu

Jatkuu

Y mpéristoklusteriohjelman
tutkimushankkeet (YM, LVM).

Arviointi (YM jaLVM).

Uusi ohjelma (YM; LVM ja
virastot jalaitokset arvioi-
vat osallistumismahdolli-
Suuksia).

Jatkuu

Ks. ylla ilmastonmuutoksen
sopeutumisohjelma

Jatkuu

Jatkuu
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