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ESIPUHE

Vaaradlisten aineiden merikuljetuksia kappaletavarana sééatelee IMDG-saannosto. Itémerella
on kuitenkin poikkeuksena tasta voimassa ns. Itameren yhteisty6poytéakirja (Memorandum of
Understanding), jossa annetaan ne erityissdannat, joiden mukaisesti maakuljetuksia sédtelevia
kansainvalisia sopimuksia (ADR, RID) voidaan soveltaa vaarallisten aineiden kappaletavara-
jaséilidajoneuvo- ja sdiliovaunukuljetuksissa ro-ro-litkenteessa [tamerel [&.

IMDG-sdénnoston tultua pakolliseksi vuoden 2004 alusta, IMO on myodntanyt jatkoaikaa
ltameren yhteistydpoytakirjalla vuoden 2013" loppuun asti. Mikdi IMO & tamén aan
puitteissa viralisesti hyvéksy Itdmeren yhteistyOpoytakirjan antamien sdantdjen
sisdlyttdmista |M DG-s88nndstoon, yhtei styopdytakirja voidaan joutua kumoamaan.

Taman selvityksen tarkoituksena on arvioida Itédmeren yhteisty6poytakirjan mahdollisen
kumoamisen vaikutuksia Suomen kemianteollisuuteen, huolinta- ja rahtiliikkeisiin seké
varustamoihin.

Hankkeen toteuttivat Ylva Gilgert ja Anu Vaahtera Gaia Consulting Oy:lta Johtoryhméan
kuuluivat Seija Miettinen-Bellevergue ja Liisa Virtanen liikenne- ja viestintaministeridsta
seka Jyrki Vahatalo Merenkulkulaitokselta.

Helsingissa 30.5.2007

LiisaVirtanen

1 §3.17; 3.18 Exemptions from the IMDG Code (DSC 11/19).
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1JOHDANTO

International Maritime Organisation (IMO) on meriliikennetta ohjaava organisaatio, jonka
antamaa sdannostoja ja suosituksia IMON jasenmaiden tulee noudattaa. Tama kattaa myo6s
vaaralisten aineiden kappaetavarakuljetukset meritse, tal6in IMDG-saannostd® ohjaa
toimintaa. S88nn0st0  kattaa myds maakuljetuksen ns.  bulkkikuljetusyksikdiden, eli
sédilidauton tai séiliéjunavaunun kuljettamista meritse.

IMO:n j&senmaat ovat vuodesta 2004 olleet velvoitettuja soveltamaan IMDG-sé&nndstba
meriliikenteen pakattujen vaaralisten aineiden kuljetuksissa. Koodissa annetaan kuitenkin
mahdollisuus® maan hallinnolle myéntsé poikkeuksia |MDG-séénnostosts, mikai katsotaan,
etta meriturvallisuus on taman jalkeen vahintdan yhta hyva ellei parempi kuin IMDG-koodin
vaatimuksia sovellettaessa.

Vuodesta 1980* Suomi ja muut Itdmeren maat® ovat yhteisesti soveltaneet vaarallisten
aineiden ro-ro-aluskuljetuksissa® ns. Itdmeren yhteistydpoytakirjaa’. Y hteistyopdytakirjan
yhtena taustatekijana on pyrkimys hel pottaa | ogistiikkaketjun toimivuutta eri 1tdmeren maiden
vdilla Siten lastin sdilyessé maantie- tai rautatieliikennettd varten tarkoitetussa
kuljetusyksikossd, noudatettaisiin pitkalti ADR-sopimusta’- tai RID-méérayksi&’, jotta siirrot
kuljetusmuodosta toiseen  Itdmeren aueella vaatisvat mahdollismman  véhan
erityigéarjestelyja.

Nykyinen yhteistyopoytakirja perustuu sek& voimassa olevaan IMDG-s8ann0stoon etta
vastaaviin maakuljetuksia koskeviin erityissaantoihin. Y hteistyopoytékirjassa annetaan ne
erityissadnnot, joiden mukaisesti RID-méaardysten ja ADR-sopimuksen sdéntGja voidaan
noudattaa IMDG-sdannoston vaihtoehtona ro-ro- ja ro-pax-alusten VAK-liikenteessa
[tamerell&

Itdmeren yhteistyOpoytakirjan poikkeama nojautuu IMO:n meriturvallisuuskomitean (MSC)
kiertokirjeeseen MSC/Circ. 1075, jossa todetaan ettd merikuljetuksissa saa tietyilla ehdoilla
poiketa pakollisesta IMDG-saannostdsta myds sen voimaan astumisen jalkeen™. Téallaiset
poikkeamat ovat kuitenkin luonteeltaan maéréaikaisia ja voimassa maksimissaan viisi vuotta,
jona aikana kyseisen maan hallinnon edustajan™ tulee esittéd poikkeaman sisdlyttamista
IMDG-sd8nnostoon. Mikali sisdlyttamista el hyvaksyta, poikkeamakaytantt tulee lopettaa tai
uusia. Yhteistyopoytakirja edustaa télaista poikkeamaa, jonka sisillyttamista IMDG-
s88nnOstoon el ole kirjoittamishetkella hyvaksytty.

International Maritime Organization (2006), The International Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code.

7.9.1.11IMDG

Merenkulkuhallituksen tiedotuslehti No 22/80

Suomi, Ruotsi, Tanska, Saksa, Latvia, Liettua, Viro ja Puola

Ro-ro-alus tarkoittaa " alusta, joka on tarkoitettu meriliikenteessé kuljettamaan enemmaén kuin 12 matkustajaa ja joka on
suunniteltu siten, ettd maantie- tai raidegjoneuvojen ajokuormaus ja -purkaus on mahdollista’. (28 Asetus aluksen
miehityksesta, laivavaen péatevyydestd ja vahdinpidosta 19.12.1997/1256)

Itdmeren yhteistyOpoytakirjaan viitataan yleissimmin puheessa kielellisesti ongelmallisesti, eli Itdmeren MoU
(Memorandum of Understanding) tai lyhenteend Suomessa IMoU:na. Téassé raportissa kéytetédn selkeyden vuoks
yhtenevéisesti termié yhteistyopoytakirja.

The European Agreement on the International Carriage of Dangerous Goods by Road

The International Order for the Carriage of Dangerous Goods by Rail

10°1.1.2004

1 Syomessa vastaava hallinto on Merenkulkulaitos ja vastaava ministerid on Liikenne- ja viestintaministerio.

2 7912,79.13IMDG
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Y114 olevaa periaatetta noudattaen voidaan nykyista yhteistyopoytakirja-poikkeamaa soveltaa
vuoden 2008"™ loppuun asti. Merenkulkulaitos hakenee IMO:Ita yhteistydpéytakirjalle viiden
vuoden jatkoaikaa vuoden 2007 kuluessa. Uusi poikkeus, joka oletettavimmin myonnetdan,
olis siten voimassa 2009-2013. Mikdi IMO e taman gan puitteissa viralisesti hyvaksy
[tAmeren yhteistyOpdytakirjan antamien saantdjen sisdllyttamista |MDG-s88nnostoon,
yhtei stydpdytakirja voidaan joutua kumoamaan.

Tassd selvityksessa on arvioitu yhteistyopoytakirjan mahdollisen kumoamisen vaikutuksia
nykytilan pohjalta. Arvioinnin perustaksi on koottu tietoja aineista, toimijoista ja niista
kuljetusreiteistd, mita yhteistyopoytakirjan sddnnostd koskee. Mahdollisen kumoamisen
vaikutusta on arvioitu siitd, miten yhteistyopoytakirjan sisdltaméat maadraykset talla hetkella
vaikuttavat Suomen kemianteollisuuteen, huolinta- ja rahtiliikkeisiin seka varustamoihin.
Selvityksessa on huomioitu seka suorat kustannukset ettd epésuorasti muut mahdolliset
vaikutukset kilpailukykyyn, mutta mahdollisia vaikutuksia tuonnille e ole tdméan hankkeen
puitteissa ole selvitetty yksityiskohtaisesti.

Seuraavassa luvussa esitetédn tarkemmin hankkeen tavoitteet ja toteutus, jonka jakeen
luvussa 3 selkeytetdan nykytilaa toimijoiden ja toimintojen kannalta. Luvussa 4 peilataan
yhteistyopdytakirjan kumoamisen vaikutuksia toimijakenttdan ja lopuksi luvussa 5 esitetééan
selvityksen yhteenveto ja johtopdatokset.

2 TAVOITTEET, MENETELMA JA TOTEUTUS

2.1 Tavoitteet jarajaukset

Hankkeen tavoitteena on ollut selkeyttdd mita vaikutuksia Itdmeren yhteistyopoytakirjan
erityisehtojen poistamisella olis Suomen kemianteollisuudelle, kuljetusyrityksille ja
varustamoille. Hankkeen toteutus on rgattu kasittaméan anoastaan sellaisia Itameren
kuljetuksia, joissa Suomi on ladhtGsatamana ja vaikutuksia tuontiin on ainoastaan arvioitu
karkealla tasolla ja vain kuljetusyritysten ja varustamojen kannalta. Asetetun padmaéran
saavuttamiseksi selvityksessa on haettu vastausta seuraaviin tutkimuskysymyksiin:
o Ketkd ovat ne pddasialliset toimijat, joihin Itdmeren yhteistyopoytakirja vaikuttaa
Suomessa?
e Mitd ja miten pajon aneita kuljetetaan tanddn Suomesta tavala, joihin
yhtei styopdytakirja kumoaminen vaikuttaisi ?
o Mita konkreettisia vaikutuksia nykyisella yhtei sty6poytakirja on néille toimijoille?
e Mitataloudellisia seurauksia muutoksella olisi ja kehen se kohdentuisi?
Taman lisdksi epasuoria vaikutuksia, kuten muutoksia lahettéavien ja kuljettavien yritysten
tieto-taito -vaatimuksiin ja mahdollisia kilpailukykyyn vaikuttavia tekij6itd, arvioitiin
karkeallatasolla.

2.2 Selvityksen viitekehys

Tutkimuskysymysten vastaamiseen tarvittava aineisto ei ole suoraan kirjallisesta materiaalista
sagtavissa. Vaikutukset eivat vattamatta myoskédn ole samat eri  vamistaville

13 §3.17; 3.18 Exemptions from the IMDG Code (DSC 11/19).



teollisuusyrityksille. Menetelméllisesti selvitys tehtiin  uuden tiedon hankkimisella
haastattelemalla alan toimijoita luottamuksel lisesti. Y hteensa tehtiin 34 haastattelua, joista osa
puhelimitse. Arvioinnissa katettiin kaiken kokoisia yrityksia sek& kemianteollisuutta,
kuljetusliikkeita etta varustamoita. Lista haastatelluista tahoista [6ytyy liitteesta 1.

Haastattelujen raamit luotiin logistiikkaketjun toimintoihin perustuvalla léhestymistavalla.
Kuvassa 1 on ympyroity hankkeen kattamat toiminnot kuljetusketjusta.

Teollisuus/ Lahettéva \/ astaanottava .
valmistus/ 13h >Maaku”et>ﬂama >Men|ukenne satama >Maakuljett> Vastaanot>

Kuva 1: Logistiikkaketju ja hankkeen kattamat toiminnot

Nykyisen yhteistyopoytakirjan vaatimuksia vertailtiin IMDG-s88nn6stéon ja tarkennettiin
kunkin pykdlan kohdalta muutoksen konkreettiset seuraukset ja toimijat, joihin tama
vaikuttaisi. Missa mahdollista, yhteisty6poytakirjan kumoamisen taloudellisia vaikutuksia on
pyritty selvittamdan. Taman perustella luotiin  viitekehys  yhteistyOpoytakirjan
vaikuttavuusalueista suhteessa logistiikkaketjuun.  Viitekehysta tarkennettiin - aan
asiantuntijoiden haastattel uissa ja ohjausryhméassa. Taméa on esitetty kuvassa 2.

Y hteen-

Reitti- Alusten Dokumen-
valinnat sopivuus kuormaus- taatio
vaatimukset
> Logistiikka
I
v v v v
Henkil 6st6 / Teollisuus/ . Lahettava i
tietotaito vamistus/ |ahetys MEE IS satama Menlnkenb

i i i et

> Laatu jateknologia

Sis& jaulko-
pakkausten
|aatuvaatimukset

Hyvéaksytyt séiliot

Kuva 2; Viitekehys



Hankkeen aineisto on analysoitu kvalitatiivisesti ja haastattelukierroksen edetessa on haettu
syventavaa tietoa haasteellisiks esille nousseilta alueilta. Asiantuntija-analyysin tuloksia
tarkennettiin hankkeen ohjausryhmén kanssa. Selvityksen vaikuttavuusarviointi e sisdlla
kansantaloudellisiatai muita kvantitatiivisiatai tilastollisia menetelmia.

Tama selvitys kattaa vaikuttavuuden arvioinnin jarjestelméan toimijoihin ja logistiikkaan.
Selvitys e pureudu mahdollisin  kuljetusten kautta muodostuviin riskethin  eika
riskitekijoihin.

3NYKYTILAN KUVAUS

3.1 Lainsdadannollinen kehikko

Seuraavaan on koottu yhteenveto lainsdadanndllisesta kehyksestd, jota Itdmeren VAK-
meriliikenteessa sovelletaan. PadsdantGisesti lainsaadantd jakautuu maa-meri-linjala, ja
varsinainen yhteistyopoytakirjan tarkoituksena on ik&in kuin toimia siltana naiden eri
alueiden valilla Lyhyt kooste merikuljetusméardyksida koskevasta |MDG-s88nndstosta ja
vastaavista maakuljetusmaédrayksistd (ADR, RID ja kansallinen VAK-laki) seka itse Itdmeren
yhteistyOopdytakirjasta on esitetty ja suhteutettu selvityksen viitekehykseen.

Y hteen- Dokumen-
kuormaus- ‘ezta

vaatimukset

Reitti- Alusten
valinnat Sopivuus

o Logistiikka
I
y y y
Henkilosto / Teollisuus/ _ Lahettava -
tietotaito valmistus/léhety> Maakuljet> satama Merll{}_lg_qgse

> Laatu jateknologia

Sis& jaulko-
pakkausten
|aatuvaati mukset

Hyvaksytyt séiliot

Kuva 3: Viitekehysja lainsdadant6

Kuvassa 3 rgjaa VAK-lainsdddannon ja IMDG-séénnoston vélilla e ole esitetty teravana
linjana, silla haastatteluissa eron kristallisoiminen osoittautui  erittéin - haasteelliseksi
tehtévaks koko toimijajoukolle.



3.2 IMDG-saannosto

IMDG-sdénnoston kehitys akoi jo vuonna 1960 meriturvallisuuskonferenssista (Safety of
Life at Sea Conference), missa suositeltiin, ettd hallitusten tulis hyvaksya yhteinen
kansainvalinen sadnnosto vaarallisten aineiden kuljetuksesta merella taydentddkseen samana
vuonnal4SOLASséénn('jst66n (International Convention for the Safety of Life at Sea) lisdttyja
kohtia.

Taméan paitoslauselman johdosta silloisen IMCO:n™ meriturvallisuuskomitean tydryhma
akoi vamistella IMDG-s88nnostdd vuonna 1961, ldheisessd yhteisty6ssd  YK:n
asiantuntijoiden kanssa. IMDG-séénnosto hyvaksyttiin IMCO:n kokouksessa vuonna 1965.
S&88nnoston periaatteet ovat sdilyneet, mutta koodia on muokattu ajan mydéta teollisuuden
tarpeisiin. Muutokset SOLAS-sddnndston VII lukuun (Vaaralisten aineiden kuljetus), jotka
hyvaksyttiin vuonna 2002, muuttivat |MDG-s&énnoston pakolliseks 1.1.2004 alkaen'®. Osa
saannostosta on kuitenkin vielakin suositusten muodossa'’.

IMDG-s88nnosto koskee kaikkia niitd aluksia, joita kansainvainen SOLAS-sopimus koskee,
jajotka kuljettavat SOLAS-sopimuksen VI luvussa méériteltyja vaarallisia aineita. Kaikkien
kappaletavara-alusten, jotka kuljettavat meriympéristtlle vaarallisia aineita (marine
pollutants), tulee noudattaa |MDG-sdanndstéa. |MDG-s88nnosto sisaltéd madraykset ja ohjeet
Seuraavista:

= Laatu- ja teknologiavaatimuksia; vaaralisten aineiden kuljetukseen tarkoitettujen
pakkausten ja konttien val mistaminen.

= Logistiikkaa; pakkausten ja konttien ahtaus, kuljetus aluksilla sek& toimenpiteet
poikkeustilanteissa. Huomiota kiinnitetédn my6s yhteensopimattomien aineiden
eri stémi seen toisistaan.

=  Henkildston tieto-taito/koulutus; IMDG-sa8nnostossa vaarallisten aineiden kohdalla
suositusten muodossa, eivéat varsinaisia vaatimuksia

Muutokset |MDG-sdanndstoon, kuten yhtei styopoytéakirjan maaréysten sisdlyttéminen siihen,
saavat akunsa joko IMO:n jasenvaltioiden ehdotuksista tai muutoksista Y K:n suosituksissa
vaardlisten aineiden  kuljetuksista, jotka asettavat perusvaatimukset kaikille
kuljetusmuodoille. Itdmeren yhteistyopoytakirjaa on kasitelty IMO:n Pakattujen vaaralisten
aineiden, kiinteiden lastien ja konttien alakomitean 11. kokouksessa syyskuussa 2006, jossa
padtettiin, ettd poikkeusta voidaan jatkaa nykyisen viisivuotiskauden jélkeen. Téallaisesta
kaytannosta el merikuljetuksissa ole tiedossa aiempaa juridista esimerkkia.

Suomen vesilla vaardlisten aineiden kuljetuksiin kappaletavarana aluksessa sovelletaan
IMDG-séannostda siten kuin LVM:n asetuksessa vaarallisten aineiden kuljetuksesta
kappaletavarana aluksessa sdddetéén ja Merenkulkulaitos méardd. Madrdystd antaessaan
Merenkulkulaitos voi poiketa IMDG-sdénnostostd, jos siihen on erityista syyta ja vastaava
turvallisuustaso voidaan muutoin saavuttaa®. Merenkulkulaitos on s&itanyt vaarallisten

" International Maritime Organization (2006). Development of the IMDG Code .

5 Vuonna 1948 perustettu jérjestd oli ensin Inter-Governmental Maritime Consultative Organization (IMCO), mutta muutti
% SOLAS-muutos IMO Resolution MSC.123(75)

7 1.1.1.5 IMDG-sé8nnostossi

8 | VM:n asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta kappal etavarana aluksessa 3 §



aineiden kuljetuksesta ro-ro-aluksissa poikkeusasiakirjan, jota kutsutaan Itdmeren
yhteistyopoytakirjaksi.

3.3 Vaarallisten aineiden maakuljetusma&raykset
3.3.1 Lainsaadannon puitteet

Suomessa vaarallisten aineiden kuljetuksesta tiella ja rautatiell& annetut sdanndkset perustuvat
pitkalti kansainvéisiin ADR-sopimukseen™ ja RID-maérayksiin®. Naissa kansainvalisisséa
sopimuksissa on méaaritelty eri osapuolten vastuut ja velvollisuudet kuljetustapahtuman
aikana. Vaarallisten aineiden kuljetusta koskevat keskeissmmét sdénnokset sisaltyvét
vaaralisten aineiden kuljetuksesta annettuun lakiin (719/1994), VAK-lakiin®. Se on
luonteeltaan puitelaki, joka sisdtéd kaikkia kuljetusmuotoja koskevat keskeisimmét
sédnnokset, mukaan lukien ADR- ja RID-sopimusten siirtdmisen kansalliseen lainsdadantéon.
Pieni& poikkeuksia lukuun ottamatta, kansainvadinen sdanndstd on yhtenevédinen kansallisten
VAK-méaaraysten kanssa. Koska kansallinen lainséadanto vastaa pitkalti kansainvalisia ADR-
ja RID-médrayksia, yritysten e valttamattd tarvitse erikseen hallita kansainvéista
maakuljetusséannostéa vientiin menevien maakuljetuksien kohdalla, vaan voivat pitkalti
nojautua VAK-lain tuntemukseen.

3.3.2 Laatu, teknologiajalogistiikka

Maakuljetuksia koskevassa lainséadanntssa maaritelldan seka tekniset, pakkauksia koskevat
vaatimukset etta logistiikkaan vaikuttavat lastausta ja kuormaamista koskevat normit.
Pakkauksista ja sdiliosta todettakoon, ettd nama tulee olla hyvaksyttyja ja pakkauksen ja
séilion vaatimustenmukaisuus tulee osoittaa pakkauksen ja sSdilion testauksella ja
rakennetyypin hyvaksymisell &%,

3.3.3 Henkil 6ston tieto-taito

Yrityksillg, jotka kuljettavat tai kuormaavat vaaralisia aineita ta joiden toiminnalla on
muuten vaikutusta ndiden aineiden kuljetusturvallisuuteen tie- jaltai rautatiekuljetuksissa, on
nimettdva  erityisesti  ta&d tarkoitusta varten  koulutettu  henkilé  yrityksen
turvallisuusneuvonantgjaksi. Turvallisuusneuvonantgjalla on oltava voimassaoleva todistus
turvallisuusneuvonantgjan tutkinnosta. Toiminnanharjoittgjan on nimettava yks tai useampia
turvallisuusneuvonantgjia, jos yritys harjoittaa vaarallisen aineen:

o tiekuljetusta;

e rautatiekuljetusta;

e astioiden ja sdilididen tayttamista ja aineen muuta pakkaamista kuljetusta varten;

e kuormaamistatie- tai rautatiekuljetusta varten;

o kuljetukseen liittyvéd purkamista, jos toiminnalla on vaikutusta kuljetuksen
turvallisuuteen; ja

" European Agreement concerning the International carriage of Dangerous goods by Road

% Regulations concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail

2LV AK-lakia el kuitenkaan sovelleta vaarallisten aineiden irtolastina tapahtuvissa meri- ja sisavesikuljetuksissa eika neste-
jakaasuséilidaluskuljetuksissa

22 \/dltioneuvoston asetus vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitettujen pakkausten ja séili6iden vaatimustenmukaisuuden
osoittamisesta  (29.3.2001/302); Pakkauksen, séilion ja irtotavarakontin vaatimustenmukaisuuden osoittaminen
(19.5.2005/326)
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e kuljetuksessa tarvittavien kuljetusasiakirjojen laatimista ja muuta kuljetukseen
liittyvaa toimintaa, jolla on vaikutusta kuljetuksen turvallisuuteen®.

Turvallisuusneuvonantajan tehtéviin kuuluu mm. seurata toimintoja kuljetettavien vaarallisten
aineiden tunnistamiseen liittyvien sdannosten noudattamiseksi ja vaadittavien asiakirjojen ja
turvavarusteiden pitdmistd mukana kuljetusvadlineessd seka tdllaisten asiakirjojen ja
varusteiden sa@nndsten- ja madrdystenmukaisuuden tarkastamiseksi  toteutettavia
toimenpiteitd®®. Turvallisuusneuvonantajan tehtavia hoitavilta edellytetdan kuitenkin
yhtei styopdytakirjan osaaminen, mika myos tentitaan.

Turvallisuusneuvonantajaa  koskeva lainsdadantd e koske vaarallisten aineiden
merikuljetuksia. Turvallisuusneuvonantajan tulee kuitenkin tuntea yleisesti muidenkin
kuljetusmuotojen madraykset ja meriteitse vaarallisia aineita kappaletavarana lahettéavan
yrityksen on tunnettava IMDG-séannodston maardykset. Koko kuljetusketjun sujuvuuden
kannalta on ensiarvoisen tarkedd, etta myos ldhettdvd teollisuus  hallitsee
merikuljetussadnnoston.

3.3.4 Eri osapuolten velvollisuudet ja vastuut

jatetty vaarallinen aine on luokiteltu, pakattu ja pakkaus merkitty seka jétetty kuljetettavaksi
vaarallisten aineiden kuljetuksesta maaraévan lain mukaisesti®. He myds vastaavat Siita, etta
vaaralisen aineen nimi, luokitus ja muut vaadittavat tiedot tulevat oikein merkityiks
kuljetusasiakirjoihin ja efta tarvittavat kuljetusasiakirjat toimitetaan ennen kuljetusta
kuljetuksen suorittajalle®.

Kuormauksen suorittagjan on huolehdittava siita, ettéa kontti tai kuljetusyksikké on kuormattu

on tunnettava mahdolliset IMDG-s88nnostdn asettamat vaatimukset lastin  kuormaamista
koskien.

Kuljetuksen suorittajan velvollisuus on huolehtia, ettd aoneuvoa saa kayttéd kyseisen
vaarallisen aineen kuljetukseen, ajoneuvo on oikein merkitty ja varusteltu, ja etté kuljetus
suoritetaan V AK-sdanndsten mukaisesti.

3.4 ItAmeren yhteistyOpoytakirja
3.4.1 Tausta

VAK-meriliikennetta saannostelee nykyiselladn SOLAS?®-yleissopimus ja pakattuja aineita
IMDG-sdénnosto. Itdmerella saa kuitenkin nykyisell&an kuljettaa pakattuja vaarallisia aineita
ro-ro- ta  ro-pax-auksissa Itameren  yhteistyopoytakirjan  mukaisin  ehdoin

2 Asetus turvallisuusneuvonantajasta (274/2002).

24 Asetus turvallisuusneuvonantajasta (274/2002), Liite 1.

% Laki 719/1994, asetus 194/2002

% 8§ (8.4.2005/215) Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta

21 26 § Asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta tiella 16.8.1996/632

% International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974
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Merenkulkulaitoksen antaman maéréayksen® mukaisesti. Ensimmainen maarayksen™ jalkeen
téta on sdannollisesti péivitetty javiimeisin versio astui voimaan 2006.

[tdmeren yhteistyOpoytakirjan juuret juontavat Merenkulkulaitoksen mukaan 70-luvulle,
jolloin saksalaiset alkoivat asettaa tiettyja vaatimuksia Itdmeren satamissaan kayvien laivojen
soveltuvuudelle vaarallisten aineiden kuljetukseen seké tarkastivat néiden soveltamista.
Merireiteille sovellettiin osittain maantiekuljetusten maaréyksia ja yhtend taustatekijana
padtokselle oli ndkemys, etta erityisesti Tanskan salmien aueella Ruotsiin ja Saksaan
kulkevillaauksillalyhyt merireitti toimitti sillan virkaa.®

Lyhyilla merimatkoilla sovellettavista maantiekuljetusten maardyksista kaytiin alustavia
keskusteluja vuonna 1978 Helsingborgissa. Tuolloin mukana olivat Saksa, Tanska, Suomi ja
Ruotsi. Varsinainen enssimmainen kokous vaarallisten aineiden kuljetuksista kaytiin Saksassa
tammikuussa 1979°%. Ensimmainen Itameren yhteistyopoytakirja allekirjoitettiin maaliskuussa
1980 ja se astui voimaan saman vuoden lokakuussa, Suomessa merenkulkuhallituksen
tiedotusehdella no 22/80. Suomi, Ruotsi, Tanska, Saksa, Latvia, Liettua, Viro ja Puola
paattivat esimerkiksi vuonna 2005 muutoksista edelliseen, vuonna 2004 K6openhaminassa
laadittuun yhtei styopoytakirjaan.

Helsingborgin ja Helsingorin vélinen reitti oli keskusteluissa ensmmaisend esiin tullut
suojainen aue, ja sita lagjennettiin koskemaan koko Tanskan salmien aluetta ensimmai sessa
yhteistyopoytakirjassa. Y hteistyopoytakirjan akuvuosina sdannét vaarallisten aineiden
maantiekuljetuksista suojaisilla alueilla olivat huomattavasti lievempia kuin silloiset
merikuljetusmédraykset. Suomi esitti  aikoinaan, ettd pisin salittu merimatka, jolla
yhteistyopdytakirjan suojaista aduettavois kayttag, olisi 25 meripeninkulmaa. Tavoitteena ol
minimoida riskit herkassa Turun ja Ahvenanmaan saaristossa. Nykyaan vaarallisten aineiden
maantie- ja merikuljetusten sdannostot ovat |dhentyneet toisiaan ja eridvéaisyydesta johtuvat
turvallisuusriskit ovat merkittavasti pienentyneet™.

3.4.2 Nykytilanne

Y htei sty0p0ytakirjassa annetaan ne erityissaannot, joiden mukaisesti joko RID-madrayksia tai
ADR-sopimusta tai IMDG-sdannostta soveltamalla voidaan kuljettaa vaarallisia aineita ro-ro-
tal ro-pax-aluksissa Itamerelld. Varustamo voi soveltaa rajoitetussa ro-ro-liikenteessa
yhteistyopoytakirjan sdanttjd varsinaisella Itamerelld, Pohjanlahdella, Suomenlahdella ja
Itdmeren suulla siten, ettd pohjoisena rajana on Skagenin ja Lysekilin valinen linja*, jos
poytakirjassa editetyt vaatimukset (mm. miehiston ja henkilékunnan koulutus) tayttyvét.
Nykyisen yhteistyopoytakirjan muutokset tulivat Suomessa voimaan 1.1.2007 ja ovat
voimassa toistaiseksi.

Y hteystyopoytéakirja koskee niitd ” vaarallisia aineita, jotka on luokiteltu, pakattu, merkitty,
dokumentoitu ja yhteen kuormattu lastinkuljetusyksikon tai lastiyksikon paélle tai sisdan RID-
madar aysten/AD R-sopi muksen tai IMDG-sadnnéston madar aysten mukai sesti .

2 Merenkulkulaitos (2005). Pakattujen vaarallisten aineiden kuljetus ro-ro-aluksissa Itémerel &

%0 1.10.1980

81 Haatainen, Pertti — Merenkulkulaitos. Haastattelu 18.12.2006.
%2 Haatainen, Pertti — Merenkulkulaitos. Haastattelu 18.12.2006.
3 Haatainen, Pertti — Merenkulkulaitos. Haastattelu 18.12.2006.
3 1 8 SoveltamisalaMoU

% 3 §Vaaralisten aineiden kuljetus MoU
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Y hteistyOpoytakirjan mukaisesti pienet poikkeukset IMDG-koodista ovat salittuja. Nama
koskevat esim. tiettyja peltipakkauksia, yhteenkuormausta, lastinkuljetusyksikéiden vélista
erottelua, ja dokumentointia. Sallitut poikkeukset jakautuvat kahteen osaan:

1. Koko Itamerella sallitut poikkeukset, ja

2. Matalan aallonkorkeuden alueilla® sallitut poikkeukset, jotka on esitelty liitteen 3
taulukossa

3.4.3 Y hteistydpoytakirja vs. muu lainsdadanto

Téssa luvussa esitelldan Itdmeren yhteistyOpoytakirjan merkittédvimmét alueet pykada
pykdldlta ja suhteutetaan karkeasti muuhun lainsdadantoon. Tassa yhteydessid on myds
haarukoitu alustava tulkinta yhteisty6poytékirjan tuomista k&ytannoén eroista (ks. myds Liite
2). On huomattavaa, ettd taman selvityksen puitteissa e ole tehty kokonaisvaltaista teknista
ta logistista vaatimusvertailua, ja téssa eslle nostetut asiat perustuvat paddasiassa
haastatel tuj en asiantuntijoi den nakemyksien tulkintaan.

1 § Soveltamisala

Y hteistyOpoytakirjaa voidaan soveltaa IMDG-séannoston vaihtoehtona kaikkiin ro-ro-
aluksiin, jotka liikenndivat varsinaisella Itdmerelld, Pohjanlahdella, Suomenlahdella ja
Itdmeren suulla. Ro-ro-aluksilla tarkoitetaan téassa my6s ns. ro-pax matkustaja-aluksia.

2 8§ Maaritelmat

Matalan aallonkorkeuden alue on merialue, jossa merkitseva aallonkorkeus e ylita 2,3 metria
enempaa kuin 10 % vuodesta. Matalan aallonkorkeuden aluetta voidaan Suomesta soveltaa
mm. seuraaviin reitteihin:

= Helsinki - Tallinna/Muuga
=  Turku/ Naantali - Tukholma/ Kapellskér
* Vaasa— Harnésand / Umed

IMDG:ss& e ole méaritelty matalan aallonkorkeuden aluetta elkd niin olleen mitén
poikkeuksia avomerisdanndstoihin ole olemassa |M DG-s88nndston puittei ssa.

3 8§ Vaarallisten aineiden kuljetus

Vaardlisia aineita, jotka on luokiteltu, pakattu (pakkaukset ja séilict), merkitty, dokumentoitu
ja yhteen kuormattu joko RID-maéraysten/ADR-sopimuksen tai |IMDG-s88nnoston
maaraysten mukaisesti, voidaan Kkuljettaa yhteistyopoytakirjan sééntdjen mukaisesti.
RID/ADR ja IMDG -sd&nnostgjen vélilla on eroja mm. vaaralisten aineiden
dokumentoinnissa. Pienia eroja on myos kuljetusasiakirjoja koskevissa madrayksissa. Muuten
vaatimukset ovat samat>’, mutta IMDG edellyttda my6s seuraavien kohtien siséllyttamista
kuljetusasiakirjoihin:

% Matalan aallonkorkeuden alue on merialue, jossa merkitsevé aallonkorkeus e ylité 2,3 metria enempéé kuin 10 % ajasta

vuodesta. Merkitsevé aallonkorkeus méaritel|&8n mééréttyjen L uoteis-Euroopan ja Itémeren satamien vélill& tapahtuvassa
tal néihin satamiin tai néista satamista suuntautuvassa sédnnollisessi kansainvalisessa reittiliikenteessé litkenndivien ro-
ro-matkustgja-alusten vakavuuden erityisvaatimuksia 28 péivana helmikuuta 1996 tehdyn ja 1 péivana huhtikuuta 1997
voimaan tulleen sopimuksen (niin sanotun Tukhol man-sopimuksen) mukaisesti. 28 5 MoU

¥ 5.4.1IMDG/ADR/RID
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- meriympéaristdlle haitallisten IMDG-sdannostén mukaisten aineiden identifiointi
merkinnalla”MARINE POLLUTANT”®, (yhteistyopoytakirja edellyttaa myos taman
merkitsemista);

- leimahduspisteen merkitseminen mikali se on alle 60°C*;

- kuljetettaessa vaaralisia aineita rgoitettuja maaria tulee lisdtd merkintd ”limited
quantity” tai "LTD QTY"*, (yhteistyopoytakirjassa edellytetdén seuraavan tekstin
ilmoittamista” Rajoitettuja maaria... luokan/luokkien vaarallisia aineita’);

- yli 1000 ml:n aerosolista** on ilmoitettava aerosolipullon kapasiteetti; sek&

- kuljetettaessa erdita viskoosgja aineita, tulee mainitac " Transport in accordance with
2.3.2.5 of the IMDG Code’*.

Y hteistyopoytakirjan pakkauksia koskeva poikkeus koskee RO001-pakkausmaérayksen™
(kevyet metallipakkaukset, esim. maalipurkit) kuljettamista. Naiden kuljetus on sallittu RID-
maérayksisss!ADR-mééréyksissa ja niita voidaan kuljettaa yhteistytpoytakirjan mukaan
matal an aallonkorkeuden alueilla

Maantie- ja merikuljetussdannostissd on eri vaatimukset séiliokuljetuksille. ADR/RID-
hyvaksytyissa sdilidissa el tarvitse aina olla hermeettisesti suljettavaa varoventtiilia (N-koodi).
IMDG-sd8nnosto edellyttdd suuremmalta méarélta aineita, ettd sdilidissd on hermeetti sesti
suljettavat varoventtiilit (H-koodi), jotta mahdollisesti alipaineesta muodostuvia kaasuja €l
pdése laivan sisétiloissa olevan sdilion ulkopuolelle. Avoimilla huohotinlaitteilla varustettuja
sdilidita el kuitenkaan saa séékansia lukuun ottamatta kuljettaa ro-ro-aluksilla.

4 § Lastinkuljetusyksikdiden lastausja merkinta

Vaardlisia aineita sisdltavien kollien on oltava eroteltuina lastinkuljetusyksikossa IMDG-
saannoston®  mukaisesti. Y hteistyopoytakirjan mukaisesti voidaan kuitenkin matalan
aallonkorkeuden alueilla liikennditéessa kuormata samaan lastinkuljetusyksikk6on IMDG-
saannoston  erottelutaulukon®™ 1- ja 2-erotteluluokkien kollit sekd 1-luokan r&jahteille
yhteenkuormauksessa soveltaa RID/ADR-maarayksi &°.

Vaardlisia aineita sisdltavien lastinkuljetusyksikdiden merkintdjen on oltava IMDG-koodin
tai RID/ADR-madraysten’’ mukaisia Lastinkuljetusyksikoissa on kuitenkin aina oltava
merkinta” Marine Pollutant” , jos |MDG-s88nnostdsss’™ tata vaaditaan.

Vaaralliset aineet on jaettu seuraaviin luokkiin:

1 R ahteet (explosives)

2 Kaasut (gases)

3 Palavat nesteet (flammable liquids)

4.1  Helposti syttyvét kiinteét aineet (flammable solids)

% 54.1.4.35IMDG

% 54.1.4.36IMDG

% 54152IMDG

4 54158IMDG

4 2325,54.15.10 MDG
4.1.4.1 ADR/RID
7.2.1.16 IMDG

7.2.1.16 IMDG

7.5.2.2. a-daviite ADR/RID
4 52 53ADR/RID

% 5323IMDG

25

5 &
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4.2  Helposti itsestdan syttyvét aineet (substances liable to spontaneous combustion)

4.3  Aineet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan kehittavéat palavia kaasuja
(substances which, in contact with water, emit flammable gases)

5.1  Sytyttavasti vaikuttavat (hapettavat) aineet (oxidizing substances)

5.2  Orgaaniset peroksidit (organic peroxides)

6.1  Myrkylliset aineet (toxic substances)

6.2  Tartuntavaaralliset aineet (infectious substances)

7 Radioaktiiviset aineet (radioactive material)

8 Syo6vyttavét aineet (corrosive substances)

9 Muut vaaralliset aineet ja esineet (miscellaneous dangerous substances and articles)

5 § Lastinkuljetusyksikdiden kuljetus

Kun kéytetddn 84:ssd mainittua yhteenkuormausta matalan aallonkorkeuden merialueilla
litkennoitaessd, on kontin/ajoneuvon pakkaustodistuksesta kaytava ilmi, etta yhteenkuormaus
on tehty yhteistydpdytakirjan mukaisesti ja siihen on merkittava " yhteenkuor mattu Itémeren
ro-ro-pOytékirjan sdéntdjen mukaisesti”.

Lastin antgjan on ilmoitettava aluksen padlikolle, mikali vaarallisia aineita kuljetetaan
rgjoitettuja maria koskevien RID/ADR-méaraysten®® tai muiden poikkeusten™ mukaisesti.
Rajoitettuja madria ja ale vapaargjan madria kuljetettaessa RID-maérédysten’/ADR-
sopimuksen®  mukaisesti lastinkuljetusyksikdt on varustettava oranssilla  kilvell&®.
ADR/RID-méédraykset eivat edellytd goneuvon merkintdd LQ-kuljetuksissa elka ADR-
maaraykset myodskaan alle vapaarajan kuljetuksissa.

IMDG-sdénnoston mukaan rgjoitettuja maéria kuljetettaessa tulee lastinkuljetusyksikko
merkitd "LIMITED QUANTITIES’ ta "LTD QTY” —kyltill& Rgoitetuissa maarissa on
pienia eroja ADR/RID-sdénndstdssa ja | M D G-saannostossa.

6 8 Ahtausja lastinkuljetusyksikéiden vélinen erottelu

Lastinkuljetusyksikdiden véalisen erottelun on oltava IMDG-saanntston sdantéjen mukainen.
Matalan aallonkorkeuden alueillaliikennditéessa ei kuitenkaan vaadita | M DG-s&&nnéston™ 1-
ja 2-erotteluluokkien (away from ja separated from) vélista erottelua.

Y hteistyOpoOytékirjassa annettua ahtaustaulukon yksityiskohtaista vertailua IMDG:n
ahtaustaulukon kanssa e ole tehty taman selvityksen puitteissa. IMDG:ssa kaytetdan
ahtauskategorioita A:sta E:hen. Vaarallisten aineiden listasta (Dangerous Goods List) 16ytyy
kullekin aineelle oma ahtauskategoriansa. Y hteistydpoytakirjan ahtaustaulukossa taas
kaytetaan vaarallisten aineiden luokkia ahtauksen méérittel yssa.

7 § Lastinantajan erityisvelvollisuudet

Lastinantgjan on varmistettava, ettd meriympéristolle haitallisks (" Marine Pollutant™)
luokitellut vaaralliset aineet merkitaan selkeasti.

4 32ADR/RID

% 11.31,11.32 1.1.34ADR/RID
51 1.1.34RID

%2 11.34,1.136ADR

% 53ADR

% 7.242IMDG
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8 8§ Aluksille asetettavat erityisvaatimukset

Alusten rakenteen ja varusteiden on oltava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen™ ja|MDG-
sa8nnoston mukaisia®. Aluksen vaatimustenmukaisuusasiakirjasta on kaytava ilmi, minka
luokan vaarallisia aineita aluksen eri lastitiloihin saadaan | astata.

9 § Lisdmaar ayk set

L astinkuljetusyksikoissa tulee olla kiinnitysmahdollisuudet™’. Kaikkiin kuljetusyksiksihin on
sovellettava IMO/ILO/UN/ECE:n ” Guidelines for Packing of Cargo Transport Units (CTUS)”
-ohjeiden periaatteita.
Ro-ro-aluksissa on yhtei styopdytakirjan mukaan oltava uusin laitos seuraavista asiakirjoista:
»  |IMDG-s88nnost6
» vaardllisia aineita kuljettavien alusten hétatilanneohjeet; " Emergency Procedures for
Ships Carrying Dangerous Goods (EmS)”
= vaardlisiin aineisiin liittyvia tapaturmia koskevat ensiapuohjeet; "Medical First Aid
Guide for Use in Accidents involving Dangerous Goods (MFAG)”
= RID jaltai ADR, liitteet A ja B, sita riippuen, kuljetetaanko rautatietavaraa jaltai
ADR-sopimuksen soveltamisalaan kuuluvia lastinkuljetusyksikoitéa.
Y hteistyopoytakirja edellyttad, ettd henkil6illa, jotka tydskentelevét lastinkuljetusyksikoiden
kuljetuksen parissa, on ADR-sopimuksen ja RID-méagraysten soveltamisen koulutuksesta ja
tyonopastuksesta annettu todistus. IMDG ei edellyta koulutusta, ainoastaan suosittelee sita™.

Y hteistyopoOytakirja edellyttéa viranomaisten suorittavan tarkastuksia yhteistyopoytakirjan
soveltamisen yhteydessa. IMDG ei edellyta erityisia tarkastuksia.
10 § Siirtymamaar ayk set

Lastialuksissa ja matkustgja-aluksissa, joissa kuljetetaan enintddn yksi matkustgja aluksen
pituuden kutakin metria kohden, lastinkuljetusyksikét saadaan ahdata kannen alle kayttden
toimivaltaisen viranomai sen ahtauksesta ennen 31.joulukuuta 2002 antamaa hyvaksyntéa.

3.5 Toimijat
3.5.1 Toimijakentta

Taman selvityksen kohteena olevat toimijat ovat vaarallisia aineita valmistavat yritykset,
vaaralisten aineiden maakuljetuksia hoitavat huolintaliikkeet seka vaarallisten aineiden
merikuljetuksia tarjoavat varustamot. Seuraavassa on kuvattu tdman selvityksen kannalta
olennaisia toimijoita kuvan 4 mukaisesti.

% 1-2/19jall-2/54 1974 SOLAS

% 74,7457IMDG

% International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 Regulation 5 Cargo Securing Manual; MO Resolution
A.581(14) of 20 November 1985

% 13IMDG
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Teollisuus/ Maakuljetus Lahettava Meriliikenne
Aineet jaséiliot attu jasailio Satama Varustamot

Kuva 3: Toimijat

3.5.2 Teollisuus

Kemianteollisuus on yksi suurimmista teollisuuden aloista Suomessa. Alan osuus teollisuuden
tuotannon bruttoarvosta oli 13,8 % vuonna 2005. Tuotannosta noin 40 % menee suoraan
vientiin, ja kemianteollisuuden osuus Suomen viennista on léhes 14 %. Ala tydllisti 8,9 %
teollisuuden tydvoimasta Suomessa vuonna 2005. Térkeita asiakasaloja ovat metséteol lisuus,
liikenne, elektroniikkateollisuus, metalliteollisuus ja rakentaminen™.

Kemianteollisuuden padasialisia vientituotteita ovat 6ljytuotteet (padasiassa tankkilaivoilla),
polttoaineet, |adkkeet, maalit ja lakat, peruskemikaalit ja lannoitteet. Naméa kuuluvat
vaaralisten aineiden luokkiin 2, 3, 5.1, 6, 8 ja 9. Vaarallisia aineita vamistavia ja |ahettavia
yrityksiéa ovat kemiallisten aineiden, pesuaineiden ja lannoitteiden valmistgat, |aékealan
yritykset, maalgja, ohenteita ja lakkoja valmistavat yritykset seka muita vaarallisa aineita
valmistavat yritykset. Merireitit - erityisesti reitit Baltiaan ja Ruotsiin - ovat erittdin tarkeita
kemianteollisuudelle. Viennin odotetaan viela tulevaisuudessa kasvavan kansainvalistymisen
myota.

Padasiassa kemianteollisuuden yritykset pakkaavat, kuormaavat ja dokumentoivat
merikuljetuksia varten kappaletavarana kuljetettavat vaaralliset aineet |MDG-s&anndston
mukaisesti. IMDG-séénndston noudattamisen syyks mainitaan yhden sd8nndstén tuoma
toiminnallinen yhdenmukaisuus. Y hteistyopoytakirjaan kuitenkin suhtaudutaan positiivisesti
ja sen antamasta ylimaarai sesté toimintamallista ja suomista mahdollisuuksista halutaan pitéa
kiinni. Kemianteollisuuden edustgjien mukaan poikkeusmenettely on tarkeda séilyttda lyhyilla
merimatkoilla.

3.5.3 Maakuljetukset

Huolintaliikkeet ja pakattujen vaarallisten aineiden kuljetuk set

Huolintaliikkeitd on Suomessa noin 70, suurin osa kuljettaa myts VAK-lastgja. Vaaralliset
aineet kulkevat kontissa kappaletavarana ja pddasiassa kuljetetaan kuluttgatavaraa, kuten
kosmetiikkaa (essm. UN1266), maalgja (esim. UN1263), ohenteita, 3-luokan palavia nesteita,
pesuaineita ja kasvinsuojeluaineita. Rg ahteita (luokka 1) kuljetetaan meriteitse erittain vahan.
Kiireelliset rgahdekuljetukset hoidetaan tarvittaessa  erilliskuljetuksina  aluksilla.
Haastattelukierroksen  perusteella voidaan arvioida, ettd vaaradlisten aineiden
kappaletavarakuljetukset (pois lukien sdiliGgjoneuvot) ovat Suomessa noin 10 % koko

kuljetusvolyymistaja viennin osuus 2-5 %.

Sailiokuljetuksia hoitavat yritykset

Nestemaisten vaarallisten aineiden sailiokuljetuksia hoitavia yrityksid, jotka hyddyntavét
yhteistyopoytakirjan tuomaa mahdollisuutta, on Suomessa ainoastaan muutama. Nama

% www.chemind.fi
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muutamat yritykset kattavat suurimman osan Suomen séiliokuljetuksista ulkomaille ja niiden
kuljetuskalusto on ADR-hyvéksyttyja, e IMO-tyyppihyvéksyttya Séilidautoilla kuljetetaan
kemianteollisuuden tuotteita, padasiassa 3-, 5 ja 8-luokkien vaarallisia aineta
Séilidautoliikennettd on myds Suomenlahden yli suuntautuvassa liikenteesss; taloéin
goneuvot ovat ADR-hyvaksyttyja puoliperavaunuja.

3.5.4 Satamat

Satama voi toimia aina seka ADR/RID:n etta IMDG:n mukaisesti tarvittaessa. Tama perustuu
valtioneuvoston antamaan asetukseen® ja on myds méadritelty satamien omissa
satamajarjestyksissa®’. Vaarallisista aineista on tehtéva ennakkoilmoitus. Erityisen vaarallisia
aineita (esimerkiksi rgéhteet) kuljetettaessa on usein ennakkokyselylla etukateen
varmistettava, voiko tavaraeran kuljettaa sataman kautta®. Y hteistydpoytakirjala ei
haastattelujen perusteella ole vaikutusta sataman toimintaan, ainoastaan ahtaudliikkeisiin ja
varustamoihin.

3.5.5 Meriliikenne

Suomessa on noin 20 varustamoa, joista osa — padasiassa Turusta ja Naantalista Ruotsiin
liikenndivét — tarjoaa asiakkailleen palveluna mahdollisuuden kayttada yhteistyopdytakirjaa.
Y hteistyOpoytékirja helpottaa aluksen lastausta ja paperitoitd, slla IMDG vaatii
yksityiskohtaisempaa lastauksen suunnittelua ja tarkempaa eri aineiden erottelua séannoston
mukaisesti (kts. myos liite 3).

IMDG-sdénnostoa kaytetdan yhteistyopoytakirjaa huomattavasti enemméan matkustgja
autolautoilla  Ro-ro-rahtidluksilla® taas kaytetddn padasiassa  yhteistyopoytakirjaa
Y hteistyopoytakirjaa hyodynnetéén ehdottomasti eniten Suomen ja Ruotsin valillg, etenkin
Naantali-Kapellskér-reitillg, jolla sovelletaan matalan aallonkorkeuden aueen tuomia
mahdollisuuksia. Haastattelujen perusteella néilla aluksilla jopa 35-40 % kaikista
kuljetettavista yksikoistd siséltéd vaaralisia aineita. Y hteistyOpoytakirjaa sovelletaan myos
Suomen ja Saksan véalisella reitilla séilidajoneuvoihin ja séilidvaunuihin. Kaikista vaarallisten
aineiden kappaletavaramerikuljetuksista Itdmerella karkeasti arvioiden noin 20 %:ssa
hyddynnetdan yhtel styopoytakirjan sallimia poikkeuksia | M DG-séénnostosta.

Haastatteluissa ilmeni, etta Helsingista Tallinnaan liikenndiville aluksille otetaan pédasiassa
IMDG-sé@nndston mukaisesti vaaralisia aineita ADR-s@@nndstbn mukaisesti  otetaan
haastateltavien mukaan kuitenkin sdilGgjoneuvoja ja jonkin verran kappaletavaraa.
Huomionarvoista on, ettd Merenkulkulaitoksen ja Helsingin sataman tilastojen mukaan
Helsingin satamista e kuitenkaan léhde lainkaan muita kuin IMDG-koodin mukai sesti
vaardlisiaaineita.

Muiden kuin Suomen lipun alla kulkevat alukset ja ndiden vakuutusyhtitt pysyttelevét
mieluummin tiukasti IMDG-sdanndstéssa. Mikali matkustajia on vahan, kuljetetaan harkinnan
mukaisesti aluksella myds yhteistyépoytakirjan mukaisesti vaarallisia aineita. VAK-liikenne

€0 valtioneuvoston asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta ja til apaisesta siilytyksestd satama-al ueella (251/2005)

& Esimerkiksi Helsingin kaupungin satamajérjestys: 15 § Vaarallisten aineiden purkamisen jalastaamisen edellytyksend on,
€etté ne on irtotavaraa lukuun ottamatta pakattu, merkitty ja asiakirjat laadittu IMDG-koodin tai ADR/RID -sé&nnéston
mukaisesti sekd satamaviran-omaiselle on tehty kirjallinen ennakkoilmoitus vaarallisesta aineesta. Taméan lisdks
satamaviranomainen voi vaatia sataman turvallisuuden kannalta muita selvityksia.

Ks. esimerkiksi www.portofhelsinki.fi tai www.naantali.fi/satama.

& Esim. Seawind, Finnlink ja Fjardvagen.

62
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pyritédn yleisesti ohjaamaan néille vuoroille. Matkustgja-aluksilla liikenndiville yhtidille
matkustajaliikenne on liiketaloudellisesti huomattavasti térkedmpaa kuin vaarallisten aineiden
kuljetus. Mikdli tiukemmat vaatimukset vaaralisten aineiden kuljetuksesta aiheuttavat
ongelmia, vaaralliset aineet jétetdan aluksista pois.

Varustamot eivét tarkasta lasteja, mutta tarkastavat, ettd kuljetusyksikon vaarallisista aineista
kertovat kilvet jaasiakirjat ovat kunnossa. Mikdi kuorman sisdltda el tiedetd, kuorma jétetaan
satamaan. Tullit eivdt endé kontrolloi lastgfa muuten kuin satunnaisesti. Ruotsista Suomeen
tulee huomattavasti enemman vaarallisten aineiden kuljetuksia kuin Suomesta Ruotsiin.
Ré& ahteitd jaradioaktiivisiaaineita el kuljetetaro-ro-aluksillalainkaan.

3.6 Kappal etavara ja matalan aallonkorkeuden reitit

Y hteistyOpoytakirjan matalan  aallonkorkeuden alueen poikkeuksia hyodynnetéan
Merenkulkulaitoksen tilastojen mukaan systemaattisesti ainoastaan Turku/Naantali-
Ahvenanmaa-Ruots -valilla sekd Vaasa-Ruots -vélilla Kokonaisméarallisesti vaarallisten
aineiden kappaletavarakuljetus matalan aallonkorkeuden reiteilla on karkeasti arvioituna
Helsingista liikennditdessa 1-2% luokkaa, Turusta ja Naantalista liikennditdessa 10-15%.
Kokonaismaarallisesti lastinkuljetusyksikoitd lahtee eniten reiteilla Helsinki - Tallinna,
Naantali - Kapellskér ja Turku — Tukholma. Junanvaunuja liikkuu pddosin Turku —
Tukholma-valilla, noin 5000 kappaetta vuodessa®™. Taulukossa 1 on esitetty
merenkulkuhallituksen tilastoista tietoja kokonaisyksikkdmaarista merkittavimmilla reitellla
Tuonti on suuruusluokaltaan vastaavaa yksikkomaaral téan.

Taulukko 1: L ahteneet lastinkuljetusyksikét tietyilla reiteilla 1.11.2005-31.10.2006.
L dhtdsatama M aér dsatama Kuorma-autoja/lkm Per avaunuja/lkm Ykskkgja
Helsinki Tukholma 10462 8385 18847
Tallinna 80461 18430 98891
Turku Kapellskér 2489 148 2637
Tukholma 29467 14244 43711
Naantali Kapellskar 57717 548 58265
Y hteensa 180596 41755 222351
VAK-liikennettda merella oli vuonna 2002 Liikenne- ja viestintdministerion

viisivuotistilastojen mukaisesti® kaiken kaikkiaan 39,2 milj. tonnia, josta kappaetavarana
kulki noin 1,9 %, €i n. 0,7 miljoona tonnia. Tama liikennemuoto on kuitenkin voimakkaassa
kasvussa. ADR:n mukaisesti kuljetetaan ylivoimaisesti eniten 3- ja 5.1-luokkien aineita
Nama kéasittavét palavat nesteet (esim. bensiini, monet maalit, alkoholit) ja hapettavat aineet
(esim. ammoniumnitraattilannoitteet). IMDG-séénndsten mukaisesti kuljetetaan eniten 2-, 3-,
51-, 8 ja 9-luokkien vaardlisa aineita. Edella mainittujen lisdksi tdhan kuuluvat
palamattomat myrkyttomét kaasut (esim. hiilidioksidi, nestemé&inen typpi), syovyttavét aineet
(esim. akkuhapot, elohopea) seka luokan 9 muut vaaralliset aineet ja esineet. Suurin osa
kaikista pakatuista vaarallisista aineista ro-ro- ja matkustgja-aluksissa kulkee Helsingin,
Turun ja Naantalin satamien kautta. Turusta ja Naantalista Ruotsiin menevilla reiteilla kulkee
suurin osa kaikista ADR:n mukaisista kuljetuksista (Taulukko 2)%.

6 Merenkulkulaitos 2006.
€ | iikenne- ja viestintaministeri® 2004.
Merenkulkulaitos 2006.
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Huomattavaa on kuitenkin, etta vaaralliset aineet on usein kuormattu muun lastin joukkoon, ja
nain olleen kuljetusyksikkdjen méaara voi olla suhteellisen korkea verrattuna VAK-liikenteen
tonnimaaraan.

Taulukko 2: Lahtevat vaaralliset aineet ro-ro-aluksissa ja matkustaja-autolautoilla (1.12.2005-
30.11.2006)

e IMDG ADR ADR:n Paino % kokonais-
L ahtosatama K ohdemaat (t) (t) 0SUUS yht. (0) MAEr ASA
Hamina Saksa, Ruots, Viro, 1756 0 00% | 1756 0%

Venga
Vaasa Ruotsi 74471 192 0,3% 74663 11%
Turku Ahvenanmaa, RUOIS, | 35055 | 1347 | 419 | 34269 5%
Saksa, Viro
Naantali Ahvenanmaa, Ruotsi 401889 3329 0,8 % 405218 58 %
Rauma Saksa 314 0 0,0% 314 0%
Uusikaupunki | Saksa 6923 0 0,0% 6923 1%
Hanko Saksa, Viro, Puola 13724 22 0,2 % 13746 2%
Oulu Saksa, Ruotsi 23230 0 0,0% 23230 3%
Saksa, Viro, Latvia,
Helsinki Puola, Tanska, Vendja, 135561 0 0,0 % 135561 19 %
Ruotsi
Y hteensa 690790 | 4890 0,7% 695 680 100 %

Suomeen tuodaan enemman vaarallisia aineita kun téélta viedaén. Vaarallisia aineita tuodaan
lahinna teollisuuden tarpeisiin. Ruotsiin viedaén padasiassa kemianteollisuuden tuotteita
teollisuuden tarpeisiin.  Ruotsista tuodaan kemianteollisuuden tuotteita Suomen
metséteollisuuden tarpeisiin. Baltiaan viedddn enemmén vaarallisks aineiksi luokiteltua
kuluttajatavaraa (remonttituotteita, maaleja, kosmetiikkaa) kuin vaaralisia aineita
teollisuuden tarpeisiin.

3.7 Lossi-, lautta ja yhteysaludliikenne

Tieliikelaitoksen lauttavarustamo hoitaa liikennettd 43:lla yleisen tieverkon lauttareitilla
Lauttavdlit vaihtelevat 169 ja 9500 metrin valilla. Viidella lauttavdilla liikenndidéan vapaasti
ohjattavilla lautta-aluksilla ja 38 vdilla liikenndi lossi. Lossin tuntee helposti sen kulkua
turvaavasta vaijerista, joka on sidottu rannalta rannalle®’. Lossit ja lautta-alukset ovat osa
maantieta kahden yleisen tien vélissd ja kuuluvat néin ollen maantielain piiriin®. Vaaralisa
aineita kuljetetaan saaristossa melko vahan, paddosan muodostavat polttoaine- seké
kaasukuljetukset. Kun vaarallisia aineita kuljetetaan lossilla, muuta liikennettd el usein oteta

7 Tidliikelaitos (2006). Lauttapalvelut.

8 6 § Maantielautat: Maantiehen kuuluu myés lautta véylineen ja laituri. Lautta voi olla ohjauskéyden tai sita korvaavan
Merenkulkulaitoksen hyvaksyman muun laitteiston ohjaama lautta (lossi) taikka vapaasti ohjailtava lautta (lautta-alus).
Lautoista on voimassa, mitd niisté erikseen sdédetdén ja madratdéan. Lautta-alusten osalta on lisdksi soveltuvin osin
voimassa, mita merilaissa (674/1994) ja sen nojalla kauppa-al uksista séédetdén ja maarataan.
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aluksen kyytiin vaan matkustajaliikennetta rajoitetaan®. Lautta-alukset ovat ro-ro-aluksiksi
luokiteltuja kauppa-aluksia”™ ja kuuluvat soveltuvin osin myds merilain™ piiriin.

Suomen vesistGilla liikennoivét lossit kuuluvat Suomen maantielain (503/2005) piiriin.
Merenkulkulaitoksen Jarvi-Suomen tarkastusyksikon mukaan Saimaala e kuljeteta
vaarallisia aineita, eikéd sisdvesilla ole rekisterdityja ro-ro-aluksia. Sisavesilla liikenndivéat
matkustaja- ja lastialukset kuuluvat merilain piiriin, ulkomailta tulevat lastiaukset SOLAS-
s88nnGston piiriin.

Varustamoliikelaitos (Finstaship) ja Merenkulkulaitos tuottavat saariston
yhteysalusliikennepalveluja. Y hteysaluksilla raskas liikenne e ole sallittua, vaan alukset
kuljettavat padasiassa henkilGautoja ja matkustgjia. Y hteysalukset on rekisterdity ro-ro-
matkustgja-aluksiksi. Reittiliikenteessd kulkevat yhteysalukset ja vapaasti ohjattavat lautta-
aukset soveltavat yhteistydpoytakirjaa™®. Saaristossa Hiittisten ja Inion reiteilla on
kaasukuljetuksia, muilla reiteilld my6s polttoainekuljetuksia. Kaasua kuljetetaan myos
matkustajamaéraa rajoitetaan (max. 25). Suurempia kaasukuljetuksia ja mahdollisia muita
vaarallisten aineiden kuljetuksia varten kéytéssa on raskaskuljetusalus Ursus™.

Ahvenanmaan yhteysalusliikenteesté (Alandstrafiken) vastaa Ahvenanmaan maakuntahallitus.
Maakuntal auttaliikennetta hoitavat saaristolautat, ja niihin patevat samat lait ja sééannét kuin
yhteysaluksiin. Ainoana erona on, ettéd vaaralisia aineita kuljetettaessa matkustajamééra
rajoitetaan kahteenkymmeneen henkil66n.

4YHTEISTYOPOYTAKIRJAN VAIKUTTAVUUS

4.1 Analyysin rakenne

Kerdityd aineistoa haastatteluista on analysoitu selvityksen viitekehyksen mukaisesti
jakautuen kolmeen osa-alueeseen: tieto-taito, logistiikka seka laatu- ja teknologiavaatimukset.
Y hteistyOpoytakirjan merkittdvyyttd Suomessa on arvioitu perustuen nykytilanteeseen.
Mahdollisen  kumoamisen vaikuttavuutta arvioidaan tulkitsemalla kvalitatiivisten
nadkemyksisté havaittavat trendit.

Todettakoon, etta tietty ristiriitaisuus olemassa olevan kirjallisen aineiston ja kaytannon
vdlilla asettaa tiettyja ragjoitteita analyysin tarkkuudelle. Yhtena esimerkkind mainittakoon

8 VAK-laki 1.9.6 gjoneuvon kuljetusrajoitukset lautalla (ADR-s&&nnostdssd e ole kohtaa 1.9.6): 1.9.6.1. Vaarallista ainetta

kuljettava ajoneuvo, joka on merkitty kohdassa 5.3.2 tarkoitetuin oranssikilvin ilman vaaran tunnusnumeroa ja YK-
numeroa, voidaan kuljettaa vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld annetun lain (719/1994 muutoksineen) 3 8.ss4
tarkoitettuun tiehen kuuluvalla lautalla muun liikenteen mukana. Ajoneuvon on oltava lautalla jatkuvan valvonnan
adaisena. 1.9.6.2 Vaardlista ainetta kuljettava gjoneuvo, joka on merkitty oranssikilvin, jotka on varustettu vaaran
tunnusnumerollaja Y K-numerolla, kuljetetaan kohdassa 1.9.6.1 mainitulla lautalla erillisell& vuorolla, jolloin matkustajia
tai muita gjoneuvoja ei saa olla mukana. Séilidajoneuvo, joka kuljettaa UN dieseldljya, kaasudljya tai kevytté tai raskasta
polttodljyd voidaan kuitenkin kuljettaa lautalla muun liikenteen mukana. T&ldin ajoneuvon on oltava jatkuvan
valvonnan alaisena. Lisdksi kuljetuksen turvallisuudesta on talléin muutoinkin erityisesti huolehdittavaa. 1.9.6.3 Edella
kohdista 1.9.6.1 ja 1.9.6.2 poiketen voidaan lautta-alukseen ottaa my®s muita gjoneuvoja ja matkustajia noudattamalla
mita vaarallisten aineiden kuljetuksesta al uksessa on séédetty ja maarétty.

" Asetus kauppa-auksista 17.4.1924/103

" Merilaki 15.7.1994/674

2 Nousiainen, Seppo — Merenkulkulaitos. Puhelinkeskustelu 8.2.2007.

™ Merenkulkulaitos 2006

™ Alands lagsamling. Landskapsférordning (1979:6) om farjor; 15 §.
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vidla se, ettd tilastojen mukaan Helsingin satamista e kuljeteta ro-ro-aluksilla
yhteistyopoytakirjan mukaisia vaarallisia aineita, vaan kaikki kuljetukset ovat IMDG-
sédnnoston mukaisia kuljetuksia. Huolintaliikkeet ja varustamot puolestaan kertoivat, etta
my06s Helsingista kuljetettaisiin vaaralisia aineita yhteistyopoytakirjan mukaisesti vaikka se
on jokseenkin vaikeampaa kuin Turusta tai Naantalista.

4.2 L dhettdvateollisuus
4.2.1 Tieto-taito

L 8hettéva teollisuus on vastuussa kuljetettavien aineiden pakkaamisesta ja useimmiten my6s
ndiden kuormaamisesta. Lahettavan teollisuuden vastuulla on siten tietdd, minka séanniston
mukaan laivaus tehdddn. Olemassa oleva tieto-taito ja mahdollisen lisdkoulutuksen
toteuttaminen ovat selkedsti haasteellismpia aueita Tarpeet lisdantyvét erityisesti
yrityksissd, jotka eiva tunne IMDG-séénnostbd. Tama koskee lahinnd pienempia
teollisuusyrityksia. Toisadta ne vamistgat, jotka tuntevat molemmat saénnostot, kokevat
haastavaks sen, etta eri reiteilld ja eri varustamoilla on kaksi eridvaa sdannosto-kehikkoa
voimassa. Nama vamistagjat |ahettavét usein kaikki tuotteensa |M D G-saannoston mukaisesti.

Yleisesti voidaan todeta, ettd suurilla yrityksilla on enemman tieto-taitoa lainsdddannosta.
Pienten yritysten haasteena on ennen kaikkea resurssien puute, joita |MDG-sé&nndston
mukaisten vaatimusten tunnistaminen ja halinta vaatisi. Erityisesti sellaiset yritykset, joilla
meriliikennetarve on pienimuotoista, nojautuvat pitkdlti huolintaliikkeiden antamiin
neuvoihin.

Yhteistyopoytakirjan kumoaminen aiheuttaisi eniten tietotarpeita pk-yrityksissa.
4.2.2 Logistiikka

Reittivalinnat: Kuljetuksen uudelleenreititysta e mikéén yritys pitdnyt kovin
todenndkbisend. Tavaroiden nopeasti perille padseminen on kuitenkin tarkeintd ja
uudelleenreititys lisdisi kuljetusaikaa ja mité luultavimmin nostaisi kokonai skuluja.

Yhteenkuormausvaatimukset ja dokumentointi: Kéytannéssd [MDG-s88nndston
noudattaminen tuo mukanaan erityisia vaatimuksia yhteenkuormaukselle. Niinpa esimerkiksi
tiettyja pesuainetyyppeia (essm. happoja ja emaksid), el voida IMDG-sdanndstén mukai sesti
kuormata yhteen yksikkoon. IMDG-séannost6d noudatettaessa yritys joutuu joko kokoamaan
suurempia eria yhden tyyppisia aineita yhteen tai maksamaan vajaasta kuljetuksesta sen
sijaan, etta vois |ahettéa asiakkaalle useammin pienia erid seka happoja ettéa emaksia. Taméa
ongelma koskettaa kuitenkin vain muutamia yrityksa Dokumentoinnin kohdalla yksi
ongelma koetaan olevan epavarmuus gitd, milloin kutakin lainséadantod sovelletaan.
Toisaalta ldhettéva teollisuus on epavarma siitd, mita eroja dokumentointivaatimuksissa itse
asiassa on.

Alusten sopivuus ja ahtausongelmat: Alukset voivat médritella ottavatko he
kuljetettavakseen yhteistyOopoytakirjan mukaisia kuormia. Erityisesti niilla Baltian reiteillg,
missa hyvakysyttavyyskaytantd voi vaihdella jopa vuoroittain, tdma koetaan hankal oittavana
tekijana lahettavélle teollisuudelle. Siirtyminen IMDG-séanndston mukaisiin kuljetuksiin
esim. yhteenkuormauksen osalta aiheuttais sekd kuluja ettd asiakkaalle tarvetta liséta
varastoinnin maaréd. Koska varmuutta e ole ditd, ottaako alus yhteistyopoytakirjan
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mukaisesti kuormattuja lasteja vai e, huolintaliikkeet suosittelevat lastin kuormaamista
IMDG-sdénnoston mukaisesti. Tama on erityisen tarkeda niilté osin, missa | dhettava yritys el
ole suomalainen ja lastin uudelleen jarjestaminen on tyolastd. Mahdolliset tésta aihetutuvat
lisdkustannukset ndhddan olevan lahettavalle yritykselle pienemmaét kuin kuorman jédminen
Satamaan.

Yhteistyopoytakirjan kumoamisen logistiset vaikutukset l&hettavélle teollisuudelle
aiheuttais kuljetuserien kasvattamista joidenkin vaarallisten aineiden osalta ja vaikuttaisi
epasuorasti kilpailukykyyn.

4.2.3 Laatu jateknologia

Pakkaukset: Haastateltujen tahojen ndkemyksen perusteella arvio olisi, etta noin 20-30 %
nykyiselldén kaytetyista pakkaustyypeistd jouduttaisiin muuttamaan yhteistyopdytakirjan
kumoutuessa. Erityisesti peltipakkausten kayttdé vaikeutuisi. Téma koskee ldhinnd pk-
yrityksia Suuryrityksissa IMDG-koodin mukaiset pakkausvaatimukset on jo otettu huomioon.
Tama arvio perustuu kuitenkin jokseenkin ristiriitaisiin tietoihin. Todettakoon, etta
toimijoiden tieto-taito tasta aihepiirista oli erityisen hutera ja luotettavan arvion tekemiseks
vaadittaisiin lisdselvityksia

IMDG-séénnostd e salli kuormalavalle sidottujen peltipakkausten kuljetusta. Sen sijaan
peltipakkaukset tulee pakata kestavddn ulkopakkaukseen. Tama aiheuttaa lisékustannuksia,
mahdollisesti lisgpainoa yksikkéon ja saattaa vieda enemman tilaar Tama on
yhteenkuormausséantojen liséksi haasteellisimpia alueita |&hettavélle teollisuudelle.

Hyvaksytyt sdiliot: Séilididen kohdalla tekniset vaatimukset ovat ehka hankalimmat.
Saantdjen muuttuminen sdilididen osalta johtais sekd uusiin kalustovaatimuksiin  etté
mahdollisesti kuorman |ahettdmiseen maitse esimerkiksi Tornio-Haaparannan kautta. Tama
ongelma ndhdaddn kuitenkin suurempana séiliokuljetusliikkeille kuin itse |&hettavélle
teollisuudelle.

Yhteistyopoytakirjan kumoamisen laadulliset ja tekniset vaatimusvaikutukset lahettavalle
teollisuudelle aiheuttaisivat lisdkustannuksia pakkausten, ulkopakkausten ja sailididen
muuntamisessa tai uusimisessa.

4.3 Maakuljetusoperaattorit
4.3.1 Tieto-taito

Osa lahettavista yrityksistd edellyttéa huolintaliikkeen neuvovan lastin kuormaamisessa
sédnnosten vaatimalla tavalla ja joissakin tapauksissa huolintaliike hoitaa my6és tarvittavan
vastuuta lastin kuormaamisesta ja vaadittavasta dokumentoinnista. Lahettavissa yrityksissa
esintyy huolintaliikkeidden mukaan usein tiedonpuutetta ja huolimattomuutta. Esimerkiksi
tapauksissa, joissa lahetetéén vaarallisia aineita Ruotsista Suomen kautta Viroon, tulis
Mikdli lastiaei hyvaksytd Viroon menevélle alukselle, voi l8hettéva yritys joutua jarj estamaan
lastin uudelleenkuormaamisen.
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Yleisesti suuret huolintaliikkeet hallitsevat sekd ADR:n ettd IMDG-s88nn6ston, mutta usein
pienemmét huolintaliikkeet hallitsevat ainoastaan ADR:n vaikka kuljettavatkin tavaraa
meriteitse.  Muihin  kuin  séiliGajoneuvoilla  operoiviin - maakuljetusoperaattoreihin
yhteistyopoytakirjan kumoaminen e vaikuttaisi suuresti. Nykyiselldan huolintaliikkeet
joutuvat hallitsemaan ADR:n, yhteistyopoytakirjan ja IMDG:n mukaiset kuljetukset ja
tietdmaan, milla retelllda mitdkin  sovelletaan.  Pohjoismaisessa  liikenteessa
yhteistyopdytakirjaa on kaytetty jo pitkd8n ja siitd on muodostunut vakiintunut kaytanto.
Toisaalta yhteistyopoytakirjan kumoaminen helpottais huolintaliikkeiden toimintaa, silla
silloin kaiken dokumentaation tulisi olla poikkeuksetta IMDG:n mukaista Vaikka vastuu
kuormaamisesta ja dokumentoinnista onkin 1ahettgjal1d, huolintaliike pyrkii myds logistiikan
kannalta varmistamaan ettéa kuljetettava kuorma on oikeaoppisesti kuormattu ja oikeat
dokumentit ovat matkassa mukana..

Yhteistyopoytakirjan kumoaminen aiheuttais eniten uusia tietotarpeita pienissa
huolintaliikkeissd. Lisdksi suurille huolintaliikkeille koituis lisdkustannuksia heidan
asiakkaittensa informoimisesta.

4.3.2 Logistiikka

Reittivalinnat Vaarallisten aineiden pienista kuljetusvolyymeista johtuen uudelleenreititysta
el pidetd vaihtoehtona kappaletavarakuljetuksissa. Uudelleenreititys e olis vaihtoehto
myoskaan sdilidautokuljetuksissa, koska kemianteollisuus sijaitsee niin Ruotsissa kuin
Suomessa maiden etel 8osissa; pohjoisen kautta kiertdminen ei olisi kustannustehokasta.

Rautatieliikenteessa kuljetetaan luokan 8 happoja Haaparannan kautta. Raideliikenteessa
kuljetettavat muut vaaralliset aineet ovat tuontia ja tulevat SeaRaililla™ Keski-Euroopasta
Ruotsin kautta Suomeen. Séilibvaunut ovat RID-hyvaksyttyja. Suomesta viedaddn padasiassa
tyhjié vaunuja. Eniten tuodaan kreosiittioljya (UN1999, luokka 3), etanolia (UN1170, luokka
3), ympéaristdlle haitallisia nesteitd (UN3082, luokka 9), ammoniumnitraattia (UN1942,
luokka 5.1) ja hartsia (UN1824, luokka 8). Huomattavaa on, ettd pdinvastoin kuin
maantiekuljetuksissa, uudelleenreititys ndhdaén varteenotettavana mahdollisuutena. Jo nyt
vaarallisimmat aineet tuodaan siis Haaparannan kautta.

Y hteenkuormausvaatimukset, alusten sopivuus, ahtaus ja dokumentointi:

sitd, mihin laivoihin ja mille vuoroille otetaan yhteistydpdytakirjan mukaisia ja mille
ainoastaan IMDG:n mukaisia kuljetusyksikdita. Taman vuoksi osa kuljetuksista sasttaa
nykyiselldén myohastyd, jos niitd el oteta suunniteltuun alukseen.

Yhteistyopoytakirjan kumoamisen logistiset vaikutukset kappaletavarakuljetudliikkeille
olisivat padasiassa positiivisia sadnnoston ollessa kaikilla reiteilla yhdenmukainen.

4.3.3 Laatu jateknologia

Pakkaukset: Tama aihepiiri on huolinta- ja kuljetusliikkeille [&hinna asiakkaiden tieto-taidon
varmistamista

Hyvaksytyt Séiliot:  Salidaoneuvoilla liikenndiville yrityksille  yhteistyopdytékirjan
kumoaminen sen sijaan aheuttaiss huomattavia kustannuksia ja suuria muutoksia

> Esim. Seawind
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Y hteistyOpoytakirjan kumoaminen edellyttéisi  viennissd kaytettdvien  sdilidautojen
muuttamista ADR-hyvaksytyistd IMO-tyypitysta vastaaviksi. Muutoksista aiheutuvat
kustannukset heijastuisivat etenkin séiliGautokuljetusten padasiakkaisiin, kemianteollisuuteen.
Yks vaadittavista teknisistd muutoksista tarkoittais aipaineventtiilin - muuttamista
hermeettisesti suljettavaan varoventtiiliin, joka estdd mahdollisten kaasujen paésyn ajoneuvon
ulkopuolélle. Y hteistydpdytakirjan mukaan ADR:n mukainen paineentasausventtiili riittda ja
hermeettisesti suljettua varoventtiilia on kaytettéva vain silloin, kun ADR niin edellyttéa.
Séakannelle saa ADR:n mukaisesti varoventtiileilla varustettuja séilidautoja ahdata myos
IMDG-saénndston mukaan. Venttiilin vaihtaminen maksaa noin 1000 €. Taman lisdks
goneuvolle taytyy vield hakea IMO-tyyppihyvaksynta. Hyvaksyntdprosesss maksaa
tarkastuksineen noin 2 300 € (yhteensé siis 3 300 €). Toistaiseks |MO-tyyppihyvaksyntéa on
haettu vain muutamassa tapauksessa. Suomen Sdilidautoliitosta arvioidaan, etté
650-700 séilibautoa, joista arviolta noin kolmasosaa kaytetéén viennissi. Néin ollen arviolta
noin 200:een goneuvoon tulisi tehda IMDG:n edellyttdmia muutoksia. TUKESIn arvion
mukaan ainakin yli puolet Suomen séiliGautokal ustosta on valmistettu ennen vuotta 2003 (eli
noin sata vienniss kaytettdvasta ajoneuvosta). Ne sdiliGgoneuvot, jotka on rakennettu
vuonna 2003 tai sen jalkeen, voidaan muuttaa vastaamaan |MO-sdiliditéd muuttamalla séilion
varolaitteiden rakenne ja rakentedlliset varusteet. Vanhempi kalusto vaatis jo niin
huomattavia muutoksia, ettd kustannustehokas modifiointi e todellisuudessa olisi
mahdollista. Kokonaiskustannus pelkéstéén sdilion varoventtiilia tai sen rakennetta
muuttamalla noin sadalta autolta olisi jo noin 300-350 000 euroa.

maaraai kai starkastukset. Mikali vanhempaakin ajokalustoa jouduttaisiin muuntamaan IMDG-
saannoston nykyvaatimusten tayttamiseksi, saattaisivat séilidautoihin vaadittavat rakenne- ja
varustelumuutokset olla venttiilin vaihtoa huomattavasti monimutkaisempia. ADR/RID:n
mukaiset, ennen vuotta 2003 valmistetut séiliot, eivéat tayttéis IMDG-koodin mukaisia
sdilidgjoneuvovaatimuksia® (esim. sdilion seindn paksuus) ja edellyttdisi  joissakin
tapauksissa koko gjoneuvoséilion vaihtamista. Y hteistyopdytakirjan kumoaminen pienentéisi
mahdollisesti my6s hyotykuormaa, mikdli séilididen seinien paksuutta jouduttaisiin
kasvattamaan. Seurauksena voisi olla myos tarve kahden kaluston kayttamiselle kansalliseen
ja kansainvaliseen liikenteeseen. Kustannukset olisivat kuitenkin huomattavat. Esimerkiksi
yhdell& suurimmista séili 6autokul jetuksia hoitavista yrityksisté noin 40 % liikevaihdosta tulee
rgjat ylittavasta liikenteestd ja yhteistyopoytakirjan kumoaminen ndhddan vaikuttavan
kaikkeen tahan liikenteeseen.

Mikdli yhteistyopoytakirja kumotaan, seurauksena olis esimerkiksi se, ettd saariston
yhteysaluksilla kulkevat bensiinikuljetukset hoidettaisiin jatkossa IMDG-koodin mukaisilla
IMO type 4 -tyyppihyvaksytyilla sdilidilla. Kaytdssa olevien ADR-polttoainesdilididen
koepaine on 0,4 - 0,5 baria, IMO type 4 —séilién vahimméiskoepaine on 2,65 baria’’. Taméa
koskis kaikkia bensiiniséilitita ja tarkoittaisi, ettd polttonesteiden kuljetukseen tarkoitettujen
sdilidautojen séilivvaatimukset tiukentuisivat IMO type 1 -séiliésta IMO type 4 -séiliéon™.
Tama aiheuttaisi huomattavia kustannuksia sdiliokuljetusalale.

® IMDG luku 6.8.3
 IMDG koodi 4.2.5.2.6
® IMDG Luku 6.8.3
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Yhteistyopoytakirjan kumoamisen laadulliset ja tekniset vaatimusvaikutukset aiheuttaisivat
kuljetusliikkeille huomattavia kustannuksia séilididen muuntamisesta.

4.4 Satamat ja meriliikenne

4.4.1 Tieto-taito

Suurimmat  vaikutukset yhteistyopoytakirjan kumoamisesta aiheutuisivat varustamoiden
asiakkaille, eli huolintaliikkeille jaldhettavalle teollisuudelle. Jo nyt on tiettyja ongelmakohtia
asiakkaiden tietdmyksessa ja yhtena huolenaiheena néhddan 1M DG-saannoston hallitsemisen
vaativuus.

4.4.2 Logistiikka

Reittivalinnat, alusten sopivuus, ahtaus-ongelmat ja yhteenkuor mausvaatimuk set

Padasiassa yhteistyopoytakirjan kumoutuminen aiheuttaiss ainakin alussa koordinaatio-
ongelmia ja uudelleenorganisointia, silla esimerkiksi ahtauksen vaatimukset ovat
yhtei styOopdytakirjaa noudatettaessa lievemmét ja tdma hel pottaa myos ahtaajien tyota.

4.4.3 Laatu jateknologia

Laatu- ja teknologiavaatimukset koskisivat varustamoja ldhinna tarkastusten yhteydessé.
Luultavaa on, ettd mahdollisen siirtymédkauden aikana, tietdmattomyydestd aiheutuneita
rikkeitd olis enemman maakuljetusyksikdiden kuormaamisessa ennen kuin kaikki 18hettdjét
olisivat perilla IMDG-s88nn0ston vaatimuksista. Tehostetut tarkastukset voisivat puolestaan
aiheuttaa tiettyd tulonmenetystd, mikali yksikoita jaisi rannadle. Tama on kuitenkin
mittakaavaltaan arvioitu pieneks ja ohimenevaks vaikutukseksi.

Yhteistyopoytakirjan kumoamisen kokonaisvaikutukset varustamoille ja satamille kiteytyvat
valvonnan tehostamisen tarpeeseen siirtymakaudelle.

4.5 Kustannukset ja taloudel linen vaikuttavuus

Y hteistyopoytakirjan kumoaminen vaikuttais paédasiallisesti Naantalin ja Turun satamien
kautta kulkevaan liikenteeseen. Kuvassa 5 on esitetty mahdollisen muutoksen suhteellinen
merkitys eri merireiteill&. Kuvio perustuu haastattelujen perusteella tehtyyn karkeaan arvioon
yhteistyopdytakirjan kaytosta ja sen tarkeydesta eri merireiteilla. Varsinaisia kustannuksia tai
suuria tulojen menetyksia merikuljetusalan ei oleteta kokevan. Y hteistyopoytakirjan vaikutus
on suurempi Itdmeren satamista Suomen satamiin kuin  Suomesta liikennditéessa.
Y hteistyOpoytakirjaa kéytetédn Kuvassa 5 mainittujen reittien paluureittien lisaksi ainakin
L tibeck — Hamina- ja Arhus — Helsinki-reiteilla. "

" Merenkulkulaitos 2006.
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Helsinki - Tukholma, Langnés - Tukholma, Eckero-
Grisslehamn

Maarianhamina - Tukholma

Hanko - Rostock

Vaasa - Holmasund
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Turku- Tukholma

Naantali - Kapellskar |
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Kuvab: Yhteistydpdytakirjan kumoamisen, haastattelujen perustella arvioitu suhtedllinen merkitys eri
merireiteilla

Kuvassa 6 on esitelty haastattelujen pohjalta tehty karkea arvio kulujen jakaantumisesta
toimijoiden kesken.

Varustamot
5%

Kemianteollisuuden
suuryritykset
5%

Huolintaliikkeet
10 %

Kemianteollisuuden
pk-yritykset
40 %

Sailiokuljetus-
yritykset
40 %

Kuva 6: Muutoksesta aiheutuvien kulujen arvioitu jakaantuminen toimijoiden kesken.

Toinen suuri ryhmé, jolle yhteistyopoytakirjan kumoaminen aiheuttaisi kustannuksia, olisivat
vaaralisia aineita vamistavat ja ulkomaille vievét pk-yritykset. Arviolta noin 20-30 % niista
vientiin menevistd pakkauksista, jotka soveltuvat ADR-kuljetuksiin, téytyis muuttaa UN-
tyyppihyvaksytyiks pakkauksiksi. Kokonaiskuluja on téaman selvityksen puitteissa
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mahdotonta arvioida, mutta joidenkin yritysten kohdalla kulut saattaisivat olla jopa
ylitsepdéseméttomia.

Suurempien kemianteollisuuden yritysten on huomattavasti helpompi sopeutua mahdolliseen
kumoamisen tuomiin muutoksiin, sillé jo nyt suurin osa niiden kuljetuksista tehdaén IMDG-
sdannostdd noudattaen. Sailiokuljetusten nousseet kustannukset vaikuttaisivat joidenkin
suurten yritysten kustannuksiin, mutta vaikutukset on arvioitu kohtuullisiksi.

Huolintaliikkeiden kappaletavarakuljetustoiminnassa mahdolliset lis8kustannukset
aiheutuisivat IMDG-sdannoston tiukempien yhteenkuormaussaantojen johdosta. Mahdolliset
listkustannukset  heijastuisivat  viime  kadessd  huolintaliikkeiden  asiakkaiden
kuljetuskustannuksissa.

Y hteistyopoytakirjan mukaisesti kuljetettuja vaarallisia aineita Itamerella on kuitenkin vain
noin prosentin verran (ks. taulukko 2), loput 99% kulkevat |MDG-sdénndston mukaan. Niinpéa
kansantaloudellisesti katsottuna kumoamisen vaikutus ei ole jarin suurta luokkaa. Sen sijaan
se, ettd suurimmat kustannukset kumoamisesta kohdistuisivat pk-yrityksiin, on
varteenotettava tekija.

Suurimmat kustannukset kohdistuisivat viime kéadessa lahettévaan teollisuuteen, ja naista
etenkin pk-yrityksiin.

4.6 Epasuorat vaikutukset

Tunnistetut  epasuorat  vaikutukset — suuntautuisivat  yritysten  kilpailukykyyn,
kuljetusaikatauluihin ja mahdollisiin viivastymien aiheuttamiin liiketaloudellisiin vaikutuksiin
ja tahattomaan lakirikkeiden yleistyminen. Muut epasuorat vaikutukset, kuten tydllisyys tai
riskitasomuutokset, on jatetty tassa pohdinnan ulkopuolelle.

Kilpailukyky: Y hteistydpoytakirjan kumoutuminen vaikuttaisi pk-yritysten kilpailukykyyn.
IMDG-s88nnoston opetteleminen vaatii aikaa ja resurssga. Joidenkin pienten yritysten
toiminta saattaisi resurssien puutteesta johtuen loppua kokonaan. Asiakkaale joudutaan
mahdollisesti myymaan suurempia erid, mika liséd varastoinnin tarvetta ja kasvattaa edelleen
kuluja. Yhteistyopoytakirjan kumoaminen saattais aiheuttaa varustamoiden tuloissa
hetkellisen notkahduksen, mikdi séiliGautot tai osa niistd jéis IMDG-tyyppihyvaksynnén
puuttumisen takia aluksesta pois.

Viive kuljetuksissa: IMDG-sd8nnoston ehtojen tayttdmiseks pk-yritykset saattavat joutua
tilanteeseen, ettel lastinkuljetusyksikkda saada tdyteen yhteenkuormauskiellosta johtuen ja
kuorma voidaan ldhettdd kustannustehokkaasti vasta kun taysi yksikkd myyty. Asiakkaiden
varastot ovat yha enenevissa méarin pyorillg, joten suuremman eran kaupittelu kerralla voi
osoittautua hankal aks ja vahent&a kil pailukykya.

Kieliongelmat: Ongelmaks koetaan téla hetkella mm. se, ettd IMDG-sddnnostba e ole
saatavana suomenkielisend. Pk-yritysten tieto-taito e valttamatta riita hankal an lainséédannon
tulkitsemiseen englanniksi. Tama voi tietdméattomyyden seurauksena lisdta tahattomia
rikkeitd, aiheuttaa viiveitajalisédtéa kustannuksia.
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5YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Kappal etavarakuljetuksissa yhtei styopoytakirjaa hyddyntavéat 18hinna kemianalan pienemmat
yritykset, joilla on paljon vienti& Baltiaan tai Pohjoismaihin. Huolintaliikkeistd suurin osa
hyddyntéa tai puoltaa yhteistyopoytakirjan hyoddyntamistd, silla sen nahdddn helpottavan
lastin kuormaamista ja paperityota Sailiokuljetuksia jarjestavistéa yrityksista suurin osa
kayttéd  yhteistyopoytékirjaa.  Saaristossa  ro-ro-aluskuljetukset, mukaan  lukien
polttoainekuljetukset,  tapahtuvat  yhteistyOpodytakirjan  mukaisesti.  Varustamoille
yhteistyopoytakirjasta ei ole suurta hyotya, ainakaan taloudellista. Y hteistyopoytékirja tosin
hel pottaa aluksen lastausta ja paperitditd. Se on myds térkea varustamoiden asiakkaille ja sité
kautta myos varustamoille.

Pienemmilla yrityksilla on sd&&nnoksistd vahemman tietotaitoa kuin suurilla Osa
haastatelluista yrityksista e tiennyt helpotetusta kéytannostd, vaan oletti automaattisesti, etté
merilla noudatetaan meriliikennesdannostgja.  Toisaalta usedle, etenkin pienemmille
yrityksille jo VAK maapuolen lain hallitseminen vaati paljon resurssgja, ja vaikka IMDG.n
olemassa olosta suurin osa oli tietoinen, téhan ei haluta paneutua.

Mikdli yhteistyopoytakirja kumotaan, vaikuttais se lyhyella aikatahtdimella ehka eniten
sédilidautokuljetusyrityksiin, ennen kuin kaikki séilidajoneuvokalusto saataisiin vastaamaan
IMDG-sdénnoston vaatimuksia. Néiden yritysten toimintakulujen nousu heijastuisi toki myos
niiden asiakasyritysten kuljetuskuluihin. Y hteistyopoytakirjan kumoaminen saattais myos
haitata tai jopa keskeyttéé joidenkin pk-yritysten toimintaa, ennen kuin yritys ehtisi kouluttaa
henkilokuntansa hallitsemaan IMDG-sé&nnoston seké tekem&dn mahdollisesti vaadittavat
tekniset muutokset.

Yritysten ymmarrys saannoston vaatimuksista on vaihteleva. Riippumatta ymmarryksen
tasosta, vaadittavan tiedon madra ja sen ylldpidon haasteet nousivat esille kutakuinkin
jokaisen haastattelun yhteydessd. Mikéli yhteistyopoytdkirja kumottaisiin, merenkulun
lakimuutoksista tulisi tiedottaa lagjemmalle yleisille, jotta merenkulkuun perehtymattomien
yritysten olis helpompi pysya gjan tasalla lainséadannosta ja noudattaa sitd. Myos IMDG-
saannoston englanninkielisyydestd muodostuu erityisesti pienemmille yrityksille todellinen
haaste.

IMDG-sdénndston noudattaminen Itémeren kuljetuksissa hankaloittaisi yritysten toimintaa
jonkin verran ja vahentdis joustavuutta, kun yhteenkuormauskielloista johtuen jouduttaisiin
kuormaamaan suurempia eria yhta ainetta kerralla. Tama asettaa vaatimuksia seka logistiselle
jarjestelylle etté vaatimusten gjan tasalla pysymiselle.

Siirtyminen IMDG-s8anndstbn vaatimusten soveltamiseen aiheuttaisi yrityksille kuluja
Yleisesti ottaen suurimmat yritykset ja ne yritykset, joille vienti on normaalia toimintaa, ovat
ratkaisseet kahden séénnoston dilemman noudattamalla kaikissa kuljetuksissa IMDG-
sédnnostod. Tama e kuitenkaan pade pienempiin tai harvoin vaarallisia aineita |ahettaviin
yrityksiin, jossa vaadittava osaaminen eridvista vaatimuksista voi olla hyvinkin huteralla
pohjalla. Y hteistyopoytakirjan kumoamisesta aiheutuvat kustannukset ja vaikutukset j8anevét
sitd pienemmiksi, mita aikaisemmin ja tehokkaammin asiasta tiedotetaan etenkin pk-
sektorilla. Téaman voisi mahdollisesti siséllyttda osaks turvallisuusneuvonantgakoul utusta.
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Y hteistyopoytakirjalla on kuitenkin nykyisin aikaisempaa vahemman merkitysta, silla eri
kuljetusmuotojen vaatimukset (ADR, RID ja IMDG) ovat huomattavasti |ahentyneet toisiaan
ajan myo6ta Tasta huolimatta, yhteistyopoytakirja tuo selkedn kaupallisen edun helpottaessaan
tavaroiden liikkumista ja yritysten vientié etenkin pk-sektorilla.

Nesteméisten vaarallisten aineiden kuljetuksia Itamerella suorittavat séiliogjoneuvoilla
operoivat yritykset kantaisivat suurimmat kertakustannukset joutuessaan tekemaan
sédilibgjoneuvoihin joko vaaditut tekniset muutokset tai uusimalla meriliikenteessa kaytettavan
kuljetuskalustonsa, mikali ADR-luokitetuilla gjoneuvoillael enda saisi liikenndida Itamerella.

M ahdollisen kumoamisen vaikutukset on havainnollistettu kuvassa 7, missa vaatimusten tason
kasvu on esitetty punaisellaja neutraalit tai positiiviset vaikutukset sinisella
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Kuva 7: Yhteistyopoytakirjan kumoamisen vaikutusten luonne

Y hteenvetona voidaan todeta, etta yhteistyopoytékirjan kumoamisen merkitys olisi
kansantaloudellisesti hyvin pieni, mutta se saattaisi vaikuttaa haitallisesti useiden pk-yritysten
kilpailukykyyn jatoimintaan.
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Matalan
MoU Koko Itémeri aallonkorkeuden ADR/RID IMDG Kaytannon erot Muutos ja suunta
alueet
Pakkaukset, silict
38 R-001 pakkaukset Kielletty Sallittu 4141 - Maalien, liimojen yms. RID/ADR- Teollisuuden
hyvéksyttyja peltipakkauksia e saisi pakkauskustannukset
kuljettaa. Kuljetus kuitenkin kasvavat
mahdollista UN-tyyppihyvéksyttyssa
ulkopakkausessa
38 Séiliot ADR/RID/IMDG luvut 4.2 ja4.3; avoimet 42,43 4.2 Bensiiniséiliot olisi periaatteessa Huomattava kustannus
huohoatinlaitteet kiellettyja uusittava rakenteeltaan IMO- uusien sdiliGiden
tyyppisiksi. Vuonna 2003 ja sen hankinnasta ja
jalkeen valmistetut kemikaaliséiliot rakennemuutoksista
voitaisiin muuttaa vaihtamalla
varolaitteet ja kiinnitysvarustelu. Sitéd
vanhempaa kalustoa ei todenndkdi sesti
olis taloudellisesti kannattavaa
muuttaa IMO-hyvaksytyiksi séilidiksi.
Erottelusiadok set
48 Kollien erottelu IMDG IMDG; 1- ja2- 7521 7.2.1.16 Merkittéavid kustannuksiajoillekin pk- | Kokonaisvaikutus
lastiyksikdssa erotteluluokan kollit yrityksille (esim. hapot ja emakset pienehkd
saa kuormata saamaan eivét IMDG-koodin mukaan saaolla
kuljetusyksikkdon samassa kontissa)
68 Lastinkuljetusyksikdiden | IMDG IMDG,; 1- ja2- 7242 Vaikutus |&hinnd varustamojen Ei merkittavéa
vélinen erottelu erotteluluokan vélista ahtaustoi mintaan kustannusvaikutusta
erottelua el vaadita
Dokumentaatio
58 Kontin/ajoneuvon IMDG Sovellettaessa 1- ja2- | - IMO/ILO/UN Vaikutus pdéasiassa | dhettgjayrityksen | Ei merkittavas
pakkaustodistus erotteluluokkien ECE Guidelines asiakirjalaadinnassa kustannusvaikutusta
kollien yhteen- for Packing of
kuormausta on Cargo Transport
pakkaustodis-tukseen Units
merkittévé
"Y hteenkuor-mattu
Itédmeren ro-ro-
poytékirjan séantdjen
mukaisesti”.
58 Rajoitetut méérét (LQ) Annettava aluksen péélle tiedot L Q- 32 54.15.2
kuljetuksista: " Rgjoitettuja mééria ...luokan
vaardlisiaaineita’
58§ 1.131,1132,1134 Lastinantajan tiedotettava aluksen p&élikdlle | 1.1.3.1;1.1.3.2; | -
néisté aineista. Nama ovat vapautettuja 1134

ADR/RID:ss4, paits kohdan 1.1.3.4.2




kuljetukset, joiden taytyy téayttéd luvun 3.4
ehdot [(rajoitetut maarét (LQ)]

78 Marine Pollutant- Asiakirjoihin Marpol-sopimuksen - 54143
merkinté (MARPOL Annex Il Regulation 4(1)) ja
IMDG-koodin mukai sesti
78 L eimahduspisteen Kun leimahduspiste on ale 61°C, voidaan se | - 5.4.1.4.3, IMDG-
merkinta merkita koodi eddllyttaa
ko.
|eimahduspisteen
merkitsemista
38 Luokan 2 aerosolit Aerosolien (yli 1000 ml) kapasiteettia ei - 5.4.1.5.8, yli 1000
tarvitse merkita kuljetusasiakirjaan ml aerosolien
kapasiteetti on
ilmoitettava
rahtikirjassa.
38 Viskoosit Viskoosit palavat nesteet enintéén 450 | 22315 2.3.25;5.4.15.10
pakkauksissa on vapautettu ADR/RID
mééryksista - e vaaralliseksi luokiteltu aine;
IMDG edellyttéd merkinnén, mikali néité
aineitayli 30 litraa
M erkinnat
78 Marine Pollutant- Lastiyksikkdon Marpol-sopimuksen Ei vaikutusta Ei vaikutusta
merkint& (MARPOL Annex |1l Regulation 4(1)) ja
IMDG-koodin mukai sesti
58 Kuljetusyksikén Oranssi kilpi (5.3 ADR) lastinyksikon 11341136 | - Vaikutus | 8hinna kuljetusyrityksen Ei merkittavaa

kuljetuksissa

merkinté alle vapaargja
kuljetuksissajaL Q-

vastakkaisille sivuille. Henkil 6, joka
toimittaa lastinkuljetusyksikon alukseen on
vastuussa merkinnésta

ajoneuvomerkintéihin (oranssin kilven
laittaminen gjoneuvoon)

kustannusvaikutusta
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LIITE 3: YHTEISTYOPOYTAKIRJA / YHTEENK UORMAUSTAUL UK K 0%

Taulukko 3: Yhteistyopoytakirjan edellyttamat yhteenkuor mauskiellot. Taulukossa on yhdistetty |M DG-koodin mukainen
erottelutaulukko® sekd ADR/RID:n yhteenkuormauskiellot®. Punaisella merkittyjen aineiden yhteenkuormaus on
kielletty ja vihredlla merkittyjen sallittu yhteistyopoytékirjan mukaan. (HUOM! Taulukko on suuntaa antava eika siihen
voida nojautua kuormauksessa)

Luokka
11,
Ré&j éhteet 1.2,
1.5
i 13,
R&j ahteet 16
Ré&j ahteet 14
Ré&j ahteet 1.4s
Syttyvat kaasut 21
Myrkyttémat, 29
syttyméttémat kaasut '
Myrkylliset kaasut 23
Palavat nesteet 3
Helposti syttyvat
kiintedt aineset,
itser eaktiiviset aineet 4.1
jaflegmatoidut
kiinteat ré&jdhdysaineet
Helposti itsestaéan 42
syttyvét aineet )
Aineet, jotka veden
kanssa kosketukseen 43
joutuessaan kehittavat )
palavia kaasuja
Sytyttavasti
vaikuttavat 51
(hapettavat) aineet
Orgaaniset peroksidit 5.2
Myrkylliset aineet 6.1
Tartuntavaaralliset 6.2
aineet )
Radioaktiiviset ainest 7
Sybvyttavat aineet 8
Muut vaaralliset aineet 9
jaesineet

8 Taulukon numerojen selitys (7.2.1.16 IMDG):
X - The segregation, if any, is shown in the Dangerous Goods List
1-"Away from"
2 - "Separated from™
3 - "Separated by a complete compartment or hold from"
o 4 - "Separated longitudinally by an intervening complete compartment or hold from"
luokan 9 hengenpelastusvdlineiden (UN2990, UN3071 ja UN3268) yhteenkuormaus on sdlittu. C)
Turvatyynykaasukehittimien, turvatyynymoduulien tai turvavyonesikiristimien, joiden vaarallisuusiuokka on 1.4 ja
yhteensopivuusryhma on G (UNO0503) ja luokan 9 turvatyynynkaasunkehittimien, turvatyynymoduulien tai
louhintargjdhdysaineita, tyyppi C) sek& luokan 5.1 ammoniumnitraatin ja epdorgaanisten nitraattien (UN1942 ja
UN2067) yhteenkuormaus on sallittu edellyttéen, ettd suurlipukkeiden kiinnittémisesss, erottelussa, kuormauksessa ja
suurimman  sallitun  kuorman laskemisessa tétd yhteenkuormattua kokonaisuutta késitelld&n kuten luokan 1
8 72116 IMDG
8 7521 ADR/RID





