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Liikenneministerille

Liikenneministeri asetti 13.6.2007 tyéryhman selvittamadan puukuljetusten turvaamista
vahdliikenteisilla radoilla Tyoryhman tehtdvéana oli tarkentaa Ratahallintokeskuksen
vuonna 2005 tekeman selvityksen léhtokohtia tilanteessa, joka on muuttunut vuoden
sen, mitka vahaliikenteiset radat olisi syyta parantaa, mitk& pitaa toistaiseksi hoitotoimin
litkennditévassd kunnossa ja mitka mahdollisesti lopettaa. Tyoryhman méérédaika on
31.8.2007.

Tyb6ryhman puheenjohtgjana on toiminut rakennusneuvos Mikko Ojgjérvi litkenne- ja
viestintaministeriosta. Tyéryhman jasenind ovat toimineet liikennegjohtgja Anne Herneoja
Ratahallintokeskuksesta, logistiikka-asiantuntija Harri Rumpunen Metséteollisuus ry:stéa
jaterminaalijohtgja Ilkka Harmala Stora Ensosta. Tyoryhman sihteerind on toiminut yli-
tarkastgja Harri Lahelma Ratahallintokeskuksesta.

Ty6ryhma on kuullut logistiikkajohtaja Hannu Alarautal ahtea M etsdliitosta, kehitysjohta-
ja Esa Korhosta UPM-Kymmenestg, hallituksen puheenjohtaja Pertti Lipposta Teollisuu-
den Raideliikenne Oy:std, tavaraliikenngjohtaja Il1kka Seppéasta VR Cargosta ja budjetti-
neuvos Esko Tainiota valtiovarainministeriosta. Tyéryhma on kokoontunut neljé kertaa.

Muuttuneet lahtékohdat

Uusimpien metsdvarasel vitysten mukaan kotimaisen puun hakkuita on mahdollista li-
saté kestavasti 10-15 miljoonalla kuutiometrilla vuodessa. Tama on myds hallitusoh-
vientitullit. My0ds uudet puun kayttokohteet, kuten biojalosteet ja toisen sukupolven bio-
polttoaineet, lisdavat puun kayttoa.

Taman suuruusluokan lisdys edellyttda rautatiekuljetusten osuuden merkittavad kasvat-
tamista kuljetustaloudellisista syisté&: hakkuumaarien kasvaessa pitenevat myos kuljetus-
etdisyydet samalla, kun polttonesteiden hinnat nousevat. K asvava autonkuljettajien pu-
la on jo nyt muodostumassa yhdeksi merkittavaks pullonkaulaksi puunhankinnassa. Tar-
jolla olevien rautatiekuljetuspalvelujen voidaan odottaa monipuolistuvan, kun VR Osa
keyhtion rinnalla aloittaa uusia rautatieyrityksia. Kotimaisten hakkuiden lisdyksesta
voitaisiin arvion mukaan kuljettaa rautateitse 40-50 %. Tama tukee ilmastopolitiikkaa
hallitusohjelman linjan mukaisesti.

Tarkastelun kohteena olevien ratojen kunto on jatkanut heikkenemistéén vuonna 2005
vamistuneen selvityksen jalkeen niin, ettd huonokuntoisimman radan (Savonlinna—
Huutokoski) tulevaisuudesta on péétettéava heti. Kaksi muuta téalla hallituskaudella sul-
kemisuhan alla olevaa rataa (Porokyl&-V uokatti ja Joensuu—lomantsi) ovat vuorossa heti
Seuraavina vuosi na.
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Vahaliikenteisten ratojen selvityksessa (RHK 2005) mukana olleet huonoon kuntoon
péaasseet radat.

Tyoéryhman ehdotukset

Tyoryhma katsoo, ettd rautatiet ovat kokonaisuus, jonka kaikkien, kuljetusten kannalta
tarpeellisten osien, tulee olla kunnossa, jotta kuljetukset voidaan hoitaa tehokkaasti ja ta-
loudellisesti.

Siks tyoryhman mielestéd myos vilkas rataverkko tulee pitéd hyvéssa kunnossa, jotta raa-
ka-ainekuljetusten liséks myo6s tuotekuljetukset voidaan hoitaa kustannustehokkaasti.
Tuotekuljetusten nakokulmasta 25 tonnin akselipainon sallivien kuljetusreittien toteutta-
minen on ensisijainen toimenpide, silla sen avulla vaunun hyétykuorma kasvaa 20 %.
Myds pahimmat rataverkon pullonkaulat tulee poistaa.



Kunnossapitoon ja korvausinvestointeihin (perusradanpitoon) tarvitaan vuosittain 345
jarkevang, ettd huonoon kuntoon paésseiden ratojen korjaaminen rahoitettaisiin vahenta
malla muun rataverkon rahoitusta, koska silloin rautatiejérjestelman tilaa huononnettai-
sin ta&rkeimmasta péésta ja esimerkiksi metséteollisuuden lopputuotteiden kuljetukset
karsisivat. Myos puukuljetuksista valtaosa tapahtuu muilla kuin huonoon kuntoon paés-
seillaradoilla

Puutavarakuljetusten kasvaessa pullonkaulaksi on muodostumassa kuormauspaikkojen
kapasiteetti. Tyoryhma pitéaédkin térkeadna, ettéd puutavarakuljetuksiin kaytettavét kuor-
mauspaikat sailytetéaén rataverkolla ja niiden infrastruktuuria kehitetéén vastaamaan kul-
jetustarvetta.

Vahdliikenteisia ratoja koskien tydryhma esittaa:

1. Huonoon kuntoon padsseet (vahaliikenteiset) radat ovat osa rataverkon kokonai-
suutta ja ne on korjattava kasvavaa kuljetustarvetta vastaavalle tasolle. Niiden
varrella olevien kuormauspaikkojen kunnosta on myés huolehdittava. Ratojen
korjaug arjestys maaraytyy niiden sulkemisaikataulun perusteella. Kuluvalla halli-
tuskaudella korjattavat radat ovat:

2008 Savonlinna-Huutokoski
2009 Porokyl &V uokatti
2010 Joensuu—llomants

2. Huonoon kuntoon paésseiden ratojen perusparannukseen on osoitettava lisamaa:
réraha, jottei muun rataverkon liikennditévyys vaarannu jajotta korjaukset voitai-
siin tehda edullisesti vilkkailta radoilta vapautuvilla kierrétyskiskoilla.

Rata Korjaus kierrégtysmate- | Korjaus uudella
riadlilla (M€) materiadilla (M€)
Savonlinna—Huutokoski 35,0 42,0
Porokyl &V uokatti 31,5 37,0
Joensuu—Ilomantsi 24,1 28,0

3. Seuraavalla hallituskaudella kunnostettavia, raakapuukuljetusten kannalta térkeita
ratoja ovat Lieksa—Porokyla ja Aanekoski—Haapajarvi. Muiden tavaralajien kulje-
tusten turvaamiseksi on kunnostettava myds Lahti—Loviisa ja Lahti-Heinola-
radat. 1sokyla (Kemijéarvi)—Kelloselké -radan tulevaisuutta kasitelld8n Suomen ja
Veng an rajanylityspaikkoja koskevassa erillisessa sel vityksessa.

4. Seuraavalla hallituskaudella ratkaistaviks tulevat Parkano—Kihni6 ja Parkano—
Niinisalo -radat, joiden kayttd tyéryhman nakemyksen mukaan jaa hyvin vahai-
seksi. Parkanoon tulisi rakentaariittavét varastointi- ja kuormausol osuhteet.

Tyo6ryhman nakemyksen mukaan muut Ratahallintokeskuksen vuoden 2005 selvityksessa
kasitellyt radat eivét vaikuta puukuljetuksiin.



Saatuaan tyonsa paatdkseen tydryhma kunnioittavasti luovuttaa yksimielisen mietintonsa
litkenneministerille.

Helsingissa 29. elokuuta 2007

Mikko Ojgjarvi

Anne Herneoja llkka Harmala

Harri Rumpunen Harri Lahelma
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1 Johdanto

Liitkenneministeri asetti kesdkuussa 2007 tyOryhman selvittdma&dn puukuljetusten tur-
vaamista vahdliikenteisilla radoilla. Tyéryhman tehtévana on tarkentaa Ratahallintokes-
kuksen vuonna 2005 tekeman selvityksen (Vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvitys,
A 2/2005) lahtékohtia tilanteessa, joka on muuttunut vuoden 2005 tilanteesta mm. Venéa
jan puutullipdétoksen osalta, seka tehda ministeritlle endotus, mitka vahdliikenteiset ra-
dat olisi syyta parantaa, mitka pitéa toistaiseks hoitotoimin liikennéitavassa kunnossa ja
mitk& mahdollisesti |opettaa.

Ty6ryhman on kasitellyt vuosina 2007-10 lakkautusuhan alaisina olevia ratoja (Savon-
linna—Huutokoski, Joensuu—llomantsi, Porokyl&d-Vuokatti, Kontiomaki—Amménsaari,
Suonenjoki—lisvesi, Pesiokylé-Taivalkoski, Kiukainen—Kauttua). Isokyld (Kemijérvi)—
Kelloselka -rata on jétetty selvityksen ulkopuolelle, silla sen tulevaisuutta kéasitell&dan

mahdollisuudet ottaa vastaan lisééntyvia puukuljetuksia vaikuttavat myos rautatiekulje-
tusten maariin.

2 Infrastruktuurin haasteet

2.1 Teollisuuden nédkdokulma

alemmissa kannanotoissaan ilmaissut kannattavansa Ratahal lintokeskuksen tekeméai esi-
tysta vahdliikenteisten rataosien séilyttamisesta ja perusparannuksista ja pitéanyt sita puu-
huollon kannalta vattamattdmana.

Uusimpien metsdvarasel vitysten mukaan kotimaisen puun hakkuita on mahdollista lisété
kestdvasti 10-15 miljoonalla kuutiometrill& vuodessa. Tavoite on kirjattu hallitusohjel-
maan ja sen edellyttdmaét toimenpiteet on tarkoitus sisallyttda uudistettavaan Kansalliseen
metsaohjelmaan. Myo6s metséteollisuus on sitoutunut kotimaisen puunhankintansa liséé-
miseen ja kdynnistéanyt osaltaan useita siihen liittyvia toimia. Lisaksi Metsateollisuus ry
on yhdessa Elinkeinoel@man keskudliiton ja VR-Y htyman kanssa esittényt toteutettavaksi
erityistéd Puunhankintal ogistiikan toimenpideohjelmaa, mihin alemman tieverkon palve-
lutason turvaamisen lisdks térkednd osana kuuluvat véhdliikenteisten ratojen peruspa
rannukset.

Veng an asettamat puutavaran vientitullit muodostavat akuutin uhkan teollisuuden raaka-
ainehuollolle ja siksi kaikki toimet korvaavan kotimaisen raaka-aineen saannin turvaami-
seksi ovat erittéin kiireellisia.

Muuttuneessa tilanteessa metséteol lisuus pitda Ratahallintokeskuksen vahaliikenteisista
radoista tekeman esityksen valitontéa toteutusta entista perustellumpana, koska kuljetukset
tulevat muodostamaan merkittavan haasteen asetetun tavoitteen saavuttamiseks ja rauta-
tiekuljetusten lisd8misell& on tassa yhteydessa keskeinen merkitys.



2.1.1 Raakapuun kuljetukset ja kotimaisen puunhankinnan lisddminen

Kéaytannossa kaikki kotimainen raakapuu |8htee metsavarastoilta autokuljetuksina. Suo-
rissa autokuljetuksissa kayttopaikoille keskiméaardinen kuljetusetdisyys on noin 100 ki-
lometrid ja kuljetukset ovat yleensd alle 200 kilometrid. Rautatie- ja vesitiekuljetukset
ovat kustannuksiltaan kilpailukykyisia yleensd, kun kokonaiskuljetusetéisyys autoilla ta-
pahtuva alkukuljetus mukaan lukien ylittéa 100—150 kilometri&. Kilpailuasemaan vaikut-
taa alkukuljetusetdisyys rautatien tai vesikuljetusreitin varteen. Keskimaérin se on alle 50
kilometria ja Sita seuraava rautatie- tai vesitiekuljetus on keskimaarin noin 250 kilomet-
ra.

Kuljetusmuodon valintaan vaikuttavat myos erékoko ja puutavaraajin varastotilanne.
Autokuljetuksia k&ytetédn muita kuljetusmuotoja joustavampina kiireellisissa tilanteissa
jasilloin kun laht6al ueelta kdyttokohteeseen e muodostu riittavan suuria kuljetusvirtoja.
Vesitiekuljetuksien kayttoa rgjoittavat vuodenaikojen lisdks vayléverkoston suppeus se-
ka uiton osalta puutavaralgjien paino (uimiskyky). Rautatiekuljetusten kaytto el puoles-
taan ole mahdollista useille pienemmille tuotantolaitoksille (sahat), koska niille e ole ra-
tayhteytta perille asti.

Raakapuun autokuljetuksissa eivét varsinai set menopal uukuljetukset yleensa ole mahdol -
lisia vastakkaisten kuljetusvirtojen puuttuessa. Tyhjana ajon osuutta on kuljetusten ohja
uksessa saatu vahennettya suunnittelemalla autoille nk. monipistekuljetusreittejd, joissa
tyhjéna ajo on minimoitu. Toistuvasti kiristyneet maantieliikenteen g oaikasdadokset ovat
kuitenkin hankal oittaneet pitempien autokuljetusreittien jarjestamistd, koska go- ja lepo-
aikargjoitusten vuoks kuljettajien tydvuorojen vaihtoa on vaikea sijoittaa mielekkaasti
reitin varteen.

Kotimaisen raakapuun kuljetuksissa eri kuljetusmuotojen osuudet ovat olleet viime vuo-
sina suhteellisen vakiintuneita.

Eri kuljetusmuotojen osuudet raakapuun kotimaan kuljetuksissa.

Raakapuu Auto (%) Juna (%) Vesitie (%)

Kotimainen liikenne 79 18 3
Tuontilitkenne 30 40 30
Tehtaiden liikenne 66 23 11

yhteensa

Jos jatkossa tuontipuuta korvataan hallitusohjelman tavoitteiden mukaisesti kotimaisen
puun 10-15 miljoonan kuutiometrin lisdhankinnalla vuosittain, merkitsisi se kotimaisen
hankinnan nykyisella kuljetusmuotojakautumalla, etta autokuljetusten osuus kaikesta teh-
taille tulevasta puusta kohoaisi noin 75 prosenttiin ja rautatiekuljetusten osuus putoaisi
noin 17 prosenttiin.

Tuotantolaitoskohtaisesti muutokset kuljetusmuotojen osuuksissa tulisivat olemaan huo-
mattavasti keskimaaréisté suuremmat, erityisesti runsaasti tuontipuuta kayttaneilla laitok-
silla, joiden vastaanottojarjestelyt on mitoitettu rautatie- tai vesitiekuljetusten suuren
timaan merkittévia investointeja puun vastaanoton jarjestelyihin ja jopa tehtaiden 18hi-
alueen tieverkolle.
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Muutos merkitsisi huomattavaa autokuljetusresurssien lisétarvetta paitss maarien kasvun
vuoksi, myds siksi ettd kotimaisen puun hankinnassa vuodengjoista johtuva kausivaihtelu
on tuontipuun kuljetuksia suurempaa. Y ha pahenevan kuljettgjapulan vuoks resurssien
lisdéminen tulisi olemaan erittéin vaikeaa.

Kun tuontipuuta korvataan kotimaista hankintaa lisdamallg, tulee rautatiekulje-
tuksien osuutta lisitd erittdin merkittavasti. Tama tulee kohdistumaan tasaisesti
koko rataverkolle vahaliikenteiset rataosat mukaan lukien.

Seuraavan sivun taulukossa on esitetty metséteol lisuusyhtididen ja Metsahallituksen ar-
on otettu huomioon kotimaisen puunhankinnan lisdykset ja |dhttol etuksena on pidetty si-
t8, ettel ratojen kunto esta kuljetuksia. Teollisuusradat Lahti—Heinola ja Lahti—Loviisa
eivét ole mukana, vaikka niilla on merkitystéa myos puuraaka-aineen kuljetuksissa. Kulje-
tusmaérat eivat sisdlla metsdteol lisuuden tuote- tai valituotekuljetuksia (Iahde: Metséteol -
lisuus ry:n selvitys).



Metsateol lisuuden arvio tulevista raakapuukuljetuksista erailla vahaliikenteisilia radoilla.

Savonlinna-Huutokoski

Joensuu-llomantsi

Lieksa-Porokyla

Porokyla-Vuokatti

Kontiomaki-Ammansaari

Aanekoski-Haapajarvi

Suonenjoki-lisvesi

m®/vuosi 550 000 345 000 145 000 300 000 310 000 568 000 112 000
t/vuosi (* 385 000 241 500 101 500 210 000 217 000 397 600 78 400
Kuljetus- l&nteen pohjoiseen pohjoiseen pohjoiseen
suunnat ithan etelaén etelddn eteldén
Kuormaus- Paaskylahti llomantsi Porokyla Porokyla Ammansaari Pihtipudas lisvesi
paikkatarve Kallislahti Tuupovaara (Lieksa) (Vuokatti) Hyrynsalmi Keitelpohja Ylakoski
Rantasalmi Heindvaara Kannonkoski
Joroinen Saarijarvi

(Haapajarvi)

(Aanekoski)
Kuljetusten Eteld-Karjala Etela-Karjala Oulu/Kemi Oulu/Kemi Oulu/Kemi Oulu/Kemi Kymenlaakso
maaranpaat Kymenlaakso Kymenlaakso Pohjanmaa Pohjanmaa Pohjanmaa Pohjanmaa Etela-Karjala

Keski-Suomi Kainuu Kainuu Keski-Suomi Keski-Suomi
Pohjois-Savo Etela-Savo Etela-Savo Pohjois-Hame
Etela-Karjala Etela-Karjala
Keski-Suomi
Huom: arviossa mukana
tuontipuukuljetuksia

Liikenne
vuonna -06 100 000 t 240 000 t 90 000 t 25000t 200 000 t 330 000 t 110 000 t
**)
Lahde:VR,RHK

*) ilmoitetut m®-maarat muunnettu tonneiksi virallisissa tilastoissa yleisesti kaytetylla kertoimella 0,7 (tuoreen raakapuun todellinen keskimaarainen paino n. 850 kg/m3)
**) ei sisélla Iapikulkevaa liikennettd muilla paitsi Savonlinna—Huutokoski-radalla

| Selvityksen rataosien (7) arvioitu raakapuun kuljetusmaara yhteensa

2 330 000

| m3vuosi

1631 000

| tonnia/vuosi

Kotimaisen puunhankinnan lisdykset otettu huomioon. Oletuksena, ettei ratojen kunto esté kuljetuksia.
Teollisuusradat Lahti-Heinola ja Lahti—Loviisa eivét ole mukana.

Kuljetusméérét eivét sisélla metsdteol lisuuden tuote- tai valituotekuljetuksia.
(Lahde: Metséteollisuusry:n selvitys)




2.2 Tienpitdjan nakdkulma

K otimai sta raakapuuta kuljetetaan noin 45 miljoonaa tonnia. Tasta suorien tiekuljetusten
osuus on noin 79 %, rautatiekuljetusten 18 % ja vesikuljetusten 3 %. Lahes kaikki puu
kuitenkin kuljetetaan tiekul jetuksina metsasta muihin terminaalivaiheisiin.

Vengan puutullien vaikutusten arvioinnissa lisdhakkuiden maaraksi kotimaasta arvioitiin
10-15 miljoonaa kuutiometria. Lisdyksesta voi aiheutua noin 20 %:n lisdys nykyisiin
kuljetusmagriin. Kasvu on suuri, jos sSitd verrataan yleisesti liikenteen kasvulukuihin.
Nykyinen kuljetusmééra vastaa noin miljoonaa taysperavaunullista tukkikuormaa vuo-
dessajaarvioitu lisdys vastaa noin 200 000 tukkikuormaa.

Kotimaisen puun hakkuumaéran lisdys edel lyttaa rautati ekul jetusten osuuden merkittévaa
kasvattamista - syina kuljetustalous, kuljetusetdisyyksien kasvu ja ennen muuta tyovoi-
man riittéavyys, joka ilmenee jo nyt kasvavana autonkuljettgjien pulana. Lisdyksesta voi-
taisiin arvion mukaan kuljettaa rautateitse 40-50 %.

2.2.1 Yhteydet kuormauspaikoille ja terminaaleihin

Vahdiikenteisten ratojen varsilla on kuormausalueita, joiden kayttdé on ollut hyvin vé&
héista. Naille johtaneet tieyhteydet ovat olleet vahalla kaytolla ja paikoitellen yhteydet
ovat menettaneet yleisen tien merkityksen. Osa tdlaisista yhteyksistd on lakkautettu
maantiend ja ne ovat muuttuneet yksityisteiksi.

Jos kuljetusten volyymi on voimakkaasti kasvamassa ja se tuo mukanaan tarpeita siirto-
kuormauksiin autoista juniin, on néiden kuormaukseen soveltuvien alueiden kaytosta ja
sinne johtavien teiden parantamistarpeesta tehtava erikseen selvitys, jossa ovat mukana
metsdalan toimijat seka rata- jatieverkon haltijat.

NyKkyisten ja mahdollisesti uusien puutavarakuljetuksiin kaytettavien ratapihojen ja las-
tauspaikkojen (sivuraiteet) kéytettavyys on varmistettava ja toteutettava vaadittavat pe-
rusparannukset.

Puutavaran rautatiekuljetuksiin on luotava terminaaliverkosto nykyisten asemien jalasta-
uspaikkojen pohjalta. Uusien terminaalien tarve ldhivuosina on 5-10 kpl. Terminaalien
toimivuus, tilantarve ja tieyhteydet on varmistettava. Niiden operatiivinen toiminta on
suunniteltava ja kéynnistettava (toimijoina VR, metsayhti6t, kehittéamislaitokset, Ratahal -
lintokeskus jatiepiirit).

Puutavaran vélivarastointimahdollisuuksia tulee parantaa kelirikkogjan puuhuollon var-
mistamiseksi. Vatakunnallisesti tulee kartoittaa sopivat varastopaikat (tieverkko, rauta-
teiden lastausalueet, uiton pudotuspaikat) ja niiden kaytdlle tulee luoda yhtendiset toi-
mintaperiaatteet (toimijoina Tiehallinto, tiepiirit, metsdyhtiot, metsakeskukset ja Ratahal -
lintokeskus).
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2.2.2 Puukuljetusten kasvun vaikutukset tieverkolla

Puukuljetukset jakaantuvat erittain lagasti koko alemmalle tieverkolle ja kuljetusvirrat
ovat yksittéisia teita kohti vahaiset. Tastéa johtuen puukuljetusten lisdys e olennai sesti
muuta nykyista tilannetta, mutta samanaikaisesti puunkuljetusten kohteena olevien teiden
maaran lisdantyessa kelirikkokohteiden ja muiden tievaurioiden vaikutus puuhuoltoon li-
séantyy jatarve niiden poistamiseen kasvaa.

Kotimaisen puun k&yton kasvattaminen lisda kuitenkin eniten puutavaran maantie-
kuljetuksia, seka alkukuljetuksina metsista rautatieasemille etté pitkdmatkaisina suorina
kuljetuksina tuotantolaitoksille. Kun samanaikaisesti kausivaihtelun vaikutus puunhan-
Kintaan lisdantyy, tarvitaan alemman tieverkon tason parantamista, tieston yll&pitoresurs-
sien lisddmisté ja puutavaran varastointialuei den kehittamista.

My06s metsdteiden perusparannuksia tulee lisdta seké kehittdd muiden yksityisteiden ta-
soajayllépitoa.

Vaikutuksia tieverkon kuntoon

Kuljetusmaarien suuri lisdys edellyttais sorateiden korjauskustannusten lahes kaksinker-
taistamista, jotta nykyinen logistinen palvelutaso (painorajoituksineen) voitaisiin yllapi-
téd. Viime vuosina kelirikkokorjauksia on toteutettu vuosittain noin 200 tiekilometrille
(noin 10 milj.euroalv). Jos pyritaan tilanteeseen, ettel tien kunnosta aiheudu haittaa puu-
huollolle eitka pehmenneista teista muille tienkayttgille, merkittava osa soratei sta joudut-
taisiin vahvistamaan ja lasku olisi moninkertainen. Koko soratieverkosta (27 000 km) on
ns. rakentamattomia noin 16 000 km, jolla em. eriasteisia ongelmia voi syntyd. Taman
vuoksi on edelleenkin tarkeétd, etta jatkossakin voidaan sopiateollisuuden ja kuljetusalan
kanssa puukuljetusten kohdentamisesta ongel matilantei ssa kestéville tiepohjille.

Tiedossa olevien kelirikkokohtien (runsaat 1000 km) poistaminen maksaisi suuruusl uok-
kaa 100 milj.€. Tama e kuitenkaan ratkaise sorateiden ongelmia. Uutta kelirikkoa tai
kantavuuden heikkenemista syntyy helposti niissi kohteissa, joissa raskaita kuljetuksia
joudutaan hoitamaan epéedulliseen aikaan. Puunkorjuun lisééntyminen liséd myos téta
tarvetta ja mainittuja ongelmia. Painorgjoitusten tarve pysyy, ellei tiestta olennaisesti
vahvisteta. [Imaston lampeneminen merkitsee soratienpintojen pehmenemista myos tal-
viaikaan, mika vakavoittaa ongelmaa, koska teollisuuden vahainenkin joustovara loppuu.

Vuoden 2008 perustienpidon 20 miljoonan euron kertaliséys mahdollistaa osaltaan toim-
nepiteiden toteutusta.

Vaikutuksia tiever kon kuor mitukseen

Paéteilla ja seututeilla puukuljetusten maara suhteessa muuhun liikenteeseen ei ole kovin
suuri, eiké litkenne muodosta tieston kayton kannalta merkitt&vampié ongelmia. Kuiten-
kin suurten puunjalostuslaitosten ympéardimalla tiestolla raakapuun jatkuva virta rasittaa
tierakenteita ja vaikuttaa muuhun liikenteeseen ja liikenneymparistéon, erityisesti yhdys-
kuntarakenteen sisélla ja sen reuna-alueilla.

Y ksityistieverkko on puunkuljetusten kannalta yhta tarkea kuin maantieverkko. Sen pi-
tuus on monikertainen maantieverkon vahaliikenteisiin teihin verrattuna. Ns. metsaauto-
tiet ovat monesti perusteellisesti rakennettuja ja kestévét jopa paremmin kuin yleiset so-



14

ratiet. Muu lagja yksityistieverkko on rakentedlliselta kunnoltaan vaihtelevaa. Taté verk-
koa el voi kattavasti kunnostaa satunnaisia metsakuljetuksia varten kestdmaan myos keli-
rikkogjan kuljetuksia. Kuitenkin on térkeétd, etté tiet voidaan riittédvan hyvin kunnostaa
metsdsavotan aiheuttaman kuljetusrasituksen jajilta Tama on yks lisdperuste yksityis-
teiden avustugarjestelméan kehittamiselle.

Vaikutuksia liikenneturvallisuuteen

Tieliikenteen onnettomuusriski korreloi voimakkaasti liikenteen médaraén kanssa, erityi-
sesti, jos liikenteen lisdantyessa el parantamistoimia ole toteutettavissa samaan aikaan.
Puukuljetusten lisdyksen vaikutus liikennemaériin on kokonaisuudessaan pddosalla tie-
verkkoa melko pieni, mutta raskaan liikenteen liséantyminen sindllaan liséa liikenteen
riskeja mm. lisdantyvan ohitustarpeen vuoks.

Toisaalta vahdliikenteisten ratojen suurin liikenneturvallisuusriski on tasoristeysonnet-
tomuudet, jotka jaévét pois, jos liikenne radalla loppuu.

Vaikutuksia paastdihin ja ymparistoon

Maantieliikenteen paastét ja ympéristbhaitat (melu, pohjavesiriskit) keskittyvat vilk-
kaimmille tieosuuksille ja asutuksen |ahell& olevien teiden varsille.

Kun lisééntyvan puutavarakuljetuksen on arvioitu myos pidentéavan kuljetusmatkoja, li-
séantyvat ajoneuvojen paastot myos tata kautta.

Y mpériston kannalta ei alkukuljetuksen suhteen metsasta |ahikayttopisteeseen tai siirto-
kuormausterminaaliin ole vaihtoehtoja, silla kuljetus tapahtuu yleensi aina autokuljetuk-
sena. Y mpéristbvaikutusten kannalta tehokkainta onkin saada pitkématkaisia kuljetuksia
siirrettyarautateille erityisesti pdétieverkoltajatagjamien alueita.

2.3 Radanpitgjan nédkdkulma
2.3.1 Rataverkon kunto ja kapasiteetin riittavyys

Rata ja sita liikenndivét junat tarjoavat yhdessa rautatieliikennepalvelua. Yksi palvelun
laadun mittari on liikenteen tasméallisyys. Siihen vaikuttaa mm. liikenteen mééra suhtees-
sa rataverkon valityskykyyn. Tasmallisyytta heitkentévét héiriot lagjenevat Suomessa te-
hokkaasti, koska rataverkkomme on 90-prosenttisesti yksiraiteinen. Tarjolla oleva rata-
kapasiteetti on nyt osalla verkkoa kaytetty kokonaan (kartta). Seingjoki—Oulu -valin lii-
kennettd tulevat lisdksi vaikeuttamaan useita vuosia jatkuvat peruskorjaus ja parannus-
tyot.

Tavaraliikenteessa rataverkon valityskykyongelmat vaikuttavat kaluston kayton tehok-
kuuteen ja kuljetusaikoihin sek& heljastuvat kuljetuskustannuksiin, silléa tavaraliikenne
uselmmiten vaistda nopeampaa henkildliikennetta. Vilkkaimmillareiteilla riittdméaton véa
lityskyky estda tavaraliikenteen lisdéamisen nykyisesté. Tavaraliikenneasiakkaiden tyyty-
vaisyys rataverkkoon ja radanpitoon on laskussa, vaikka se onkin edelleen hyva.

Suomen rataverkon pituus on hieman yli 5900 km, josta runkoverkkoa ehdotuksen mu-
kaisesti 2 938 km. Nopean henkil6liikenteen runkoverkkoa on noin 1600 km ja raskaan
tavaraliikenteen runkoverkkoa 2750 km. Nopean liikenteen runkorataverkosta 40 % on
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suurimmassa nopeusluokassa (henkiltliikenteen nopeus 160-220 km/h), mutta kor-
keimmassa kantavuusluokassa on vain 7 % tavaraliikenteen runkorataverkosta. Muita ra-
toja on 115 km korkeimmassa kantavuusluokassa (tavaraliikenteen akselipaino 25 t no-
peudella 60-100 km/h).

Rataverkon paallysrakenne kestéd kuormituksesta riippuen 30—40 vuotta, minka jalkeen
kiskot, polkyt ja sepeli on korvattava uusilla gjanmukaisilla materiaaleilla. Tata tyotéa on
tehtava edelleen vilkkaillakin radoilla, vaikka suurimmat puutteet ovat muulla rataverkol-
la. Noin viidennes rataverkosta odottaa uusia polkkyjé ja kiskoja. Jos uusimista ei tehda
oikeaan aikaan, alkaa radan rakenteen heikkeneminen heijastua radan liikennditévyyteen,
jolloin nopeuksia joudutaan alentamaan.

Monet ratapihat ovat mitoitettu 1960-luvulla, eivéatka niiden raiteet ole riittavan pitkia
nykyisille junille eiké rakenteet kesta kaytdssa olevia akselipainoja. Niiden liikenteenoh-
jaukseen kaytettavét asetinlaitteet ovat ikéantyneet ja kdyttd edellyttdd enemman tyovoi-

Jos rataa e rahan puutteen vuoksi voida korjata gjoissa, sille asetetaan liikenneturvalli-
suuden varmistamiseksi nopeusrgjoituksia. Nopeusrgjoituksen alaisten ratojen maara ehti
kasvaa noin 800 kilometriin vuosina 1996 ja 1997. Rajoitukset ovat vahentyneet peruspa
rannustoiden edetessd, mutta rahoituksen niukkuuden takia hitaasti. Vuoden 2006 lopus-
sa radan huonosta kunnosta johtuvia nopeusragjoituksia oli kaikkiaan noin 300 raidekilo-
metriaeli noin 5 %:llarataverkon raidepituutta. Néiden rataosien seka henkil 6kauko- etté
tavaraliikenne on noin 5 % koko rataverkon liikenteesta. Kesalla 2007 liikennergjoitusten
maara on kaksinkertai stunut 18hes 700 km:iin.

Y ksiraiteisuuden vuoksi on olennaista, etté rataverkon silmékoko séilyy nykyiselléén ja
etta radat ovat riittavan hyvassa kunnossa, jotta niita voidaan kayttaa vai htoehtoisina kul-
jetusreitteind. Talla hetkella ndin e ole, silla vahdliikenteiset radat ovat niin huonokun-
toisia, ettei niitd kannata kayttda, vaikka ne tarjoaisivatkin lyhyimman reitin [ahto- ja
méardpaikan valilla Niiden kuntoa kuvaa se, ettd gonopeuksia on alennettu jopa 30
km/h:iin ja akselipainot 16—20 tonniin normaalin 22,5 tonnin asemasta.

Vahdiikenteisilla rataosilla kuljetettiin vuonna 2003 15 % kotimaisen puuraaka-aineen
rautatiekuljetuksista ja 7 % metséteollisuuden tuotteiden kuljetuksista. Kaikista metséte-
ollisuuden rautatiekuljetuksista néiden ratojen osuus oli noin 8 %. Maara merkitsee noin
2000 tavargjunaalv ja vastaa lahes 55 000 taysperdvaunuyhdistelman kuormaa tiekulje-
tuksina
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Tavaraliikenteen virrat ja ruuhkautuneet rataosat (merkitty soikiolla).
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Vahaliikenteisten ratojen selvityksessa (RHK 2005) mukana olleet huonoon kuntoon
péaasseet radat.

2.3.2 Vahaliikenteisten ratojen liikenteen kehitys

Rautateiden tavaraliikenteen maarét ovat kokonai suudessaan olleet viime vuosina selvés-
sé kasvussa. Vuonna 2006 kuljetettiin rautateilla enndtysmaéra tavaraa eli noin 43,6 mil-
joonaa tonnia. Metséteol lisuuden raaka-aineiden ja tuotteiden osuus kaikista kuljetuksista
onyli 60 %.

Useimmilla véhdiikenteisilla radoilla kuljetusmaéréat ovat pysyneet pitk&an tasaisina ra-
tojen huonosta kunnosta huolimatta. Muutamilla radoilla on liikenne ollut selvassa kas-
vussa.
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Savonlinna—Huutokoski -radan liikennepaikoilla kuormattiin ja purettiin vuonna 2006
yhteensa 100 000 tonnia tavaraa. Liikenneméarien vaihtelu on viime vuosina ollut vé
haistd, silla kymmenen viime vuoden gan liikennemé&dra on vaihdellut 100 000 ja
150 000 tonnin valilla. Radan huonon kunnon vuoksi |gpikulkuliikenne on ollut satun-
naista ja volyymiltaan vahaistd. Radan perusparannus tois sille myos l&pikulkevaa lii-
kennetta. Radan nykyinen akselipaino on 20 tonnia nopeudella 30 km/h.

Myds Por okyléa—V uokatti -rataosan litkennemaarét ovat olleet tasaisia. Vuonna 2006 ra-
taosalla kuormattiin ja purettiin noin 25 000 tonnia tavara. Kymmenen viime vuoden gan
radan oma liikenne on vaihdellut 20 000 ja 50 000 tonnin valilla Radan l&pikulkuliiken-
ne, mm. Uimaharjulta Oulun suuntaan suuntautuva liikenne, on volyymiltaan suurempaa
jasen suuruusluokka on viime vuosina ollut satoja tuhansia tonngja. Radan nykyinen ak-
selipaino on 20 tonnia nopeudella 40 km/h.

Joensuu—llomantsi -radan liikenne oli vuonna 2006 noin 240 000 tonnia. Liikennemaéra
on pitkdan ollut tasaista eli noin 200 000 — 300 000 tonnia vuosittain. Radan nykyinen
akselipaino on 20 tonnia nopeudella 40 km/h.

Lahti—Heinola -radan liikenne oli vuonna 2006 noin 400 000 tonnia. Radan liikenne-
maara on kymmenen viime vuoden aikana vaihdellut 300 000 ja 400 000 tonnin valilla
Radan nykyinen akselipaino on 22,5 tonnia nopeudella 50 km/h.

L ahti—L oviisa -radan liikenne oli vuonna 2006 noin 280 000 tonnia. Radan liikennema&-
rien pitkéén jatkunut loiva lasku on viime vuosina pysahtynyt. Radan nykyinen akseli-
paino on 22,5 tonnia nopeudella 50 km/h.

Lieksa—Porokyla -radan litkennepaikoilla kuormattiin ja purettiin vuonna 2006 yhteensa
90 000 tonnia tavaraa, joka on suurin madra moneen vuoteen. Kuten Porokyl &V uokatti-
radallakin, radan l&pikulkuliikenne on volyymiltaan suurempaa. Radan nykyinen akseli-
paino on 22,5 tonnia nopeudella 80 km/h.

Aanekoski—Haapaj arvi -radan liikenne oli vuonna 2006 ennatyssuurta. Radalla kuljetet-
tiin noin 330 000 tonnia tavaraa eli noin kaksinkertainen madara neljan vuoden takaiseen
kuljetusmaardan verrattuna. Radan nykyinen akselipaino on 20 tonnia nopeudella 40
km/h.

Ratahallintokeskuksen vuoden 2005 selvityksessa esitettiin liikenne-ennusteet vahdlii-
kenteisille radoille. Pddosin liikennemaarien ennustettiin sdilyvan nykytasolla tai kasva-
van maltillisesti. Litkenteen maaréan vaikuttaa osaltaan radan kunto erityisesti |8pikulku-
lilkenteen osalta.

VR Cargon tuoreimpien nakemysten mukaan vahaliikenteisten ratojen liikenne voisi
kasvaa 1.5-kertaiseksi. Koska liikenteen nykytaso on ahainen, jédvéa ennustetutkin lii-
kennemaarét melko pieniksi.

Raportin liitteena on esitetty Savonlinna—Huutokoski, Porokyl&\Vuokatti ja Joensuu—
[lomantsi -rataosien liikenteen kehitys vuosina 1997-2006. Lisdks on esitetty naiden ra-
taosien liikennevirtojen suuntautuminen muulle rataverkolle.
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2.3.3 Kuormauspaikat

Kuormauspaikoista osa on Ratahallintokeskuksen ja osa VR:n omistamia. RHK vuokraa
kuormauspaikkojaan niita tarvitseville. Omistussuhteista riippumatta rautatielain 578
edellyttéé seuraavaa:

Rautatieyritys, rautatieyritysten kansainvalinen yhteenliittyma ja rautatieliiken-
teen palveluja tarjoava yhtio tai muu yhteisd on velvollinen tarjoamaan kapasi-
teetti- ja ratamaksudirektiivin liitteen 11 2 kohdassa tarkoitettuja rataverkon kayt-
témahdollisuuksiin kuuluvia palveluja raideyhteyksineen rautatieliikenteen har-
joittajan kayttoon tasapuolisella ja syrjimattomalla tavalla korvausta vastaan, jos
palveluja tarjoaa ainoastaan yksi yhtio tai muu yhteiso eiké palveluja voida muu-
toin kohtuudella jarjestda. Velvollisuutta palvelujen tarjoamiseen e kuitenkaan
ole, jos palvelu on yrityksen tai muun yhteison omassa kaytossa ja palvelu on
valttamaton yrityksen tai muun yhteisdon omaa tarvetta varten.

Korvauksen tulee olla tasapuolinen kaikkia rautatieyrityksia kohtaan ja kohtuul-
linen ottaen huomioon palveluista aiheutuneet kustannukset ja kohtuullinen voit-
to. Palveluiden hinnoittelussa el saa olla perusteettomia tai kilpailua ilmeisesti
rajoittavia ehtoja tai rajauksia.

Kuormauspaikkojen kapasiteetti on muodostumassa pullonkaulaksi puutavarakuljetusten
kasvaessa. Puutavarakuljetuksiin kaytettavat kuormauspaikat tulisi séilyttéa rataverkolla
janiiden infrastruktuuria kehittéa vastaamaan kuljetustarvetta.

2.3.4 Vahaliikenteisten ratojen perusparannuskustannukset

Vahdliikenteiset radat ovat niin huonokuntoisia, ettei niita enda kyeta pitémaan taloudel -
lisesti litkennditdvassa kunnossa tehostetulla kunnossapidolla. Radat on perusparannetta-
va seuraavan taulukon osoittamina vuosing, jotta niilla edelleen voitaisiin liikennéida.
Jos korjauksia el tehdg, litkenne kielletdan turvallisuussyista.

Sopimusvaltuus on laskettu pitéen oletuksena kierrdtysmateriaalien kayttoa. Oikeanpuo-
leisimmassa sarakkeessa on esitetty korjauskustannukset uusin materiaalein. Tama on
ratkaisu, johon joudutaan nykyisella rataverkon korvausinvestointien rahoituksella, joka
e vapauta riittavaa madraa kaytettyja kiskoja ja polkkyja vilkasliikenteisemmilté radoil-
ta. Radat peruskorjataan litkennemé&ri& vastaavaan tarkoituksenmukaiseen tasoon (nope-
us 60-80 km/h ja akselipaino 20-22,5 tn).

Rata korjaus- Korjaushinta korjausvuoden Metséteol lisuuden
VUOSi hintatasossa arvio tulevista
raakapuukuljetuk-
korjaus kierra korjaus sista
tysmateriadlilla | uudella (tonnia/vuosi)
(M€) materiadilla
(M€)
Savonlinna - Huutokoski 2008 35,0 42,0 385000
Porokyla - Vuokatti 2009 315 37,0 210 000
Joensuu - Ilomantsi 2010 24,1 28,0 242 000
Lahti - Heinola 2011-2012 16,2 e arvioitu
Lahti — Loviisa 2011-2012 9,2 e arvioitu
Lieksa- Porokyld 2011-2012 22,3 102 000
Adnekoski - Haapajarvi 2013-2015 72,0 400 000
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2.4 Vesivaylan- ja satamanpitdjien nakdkulmat

Metséteollisuuden tavoitteena on siirtdd osa kotimaisen puutavaran kuljetuksista ranni-
kon vesivaylille. Vahdiikenteisten ratojen mahdollinen lakkauttaminen saattaa lisété
my®6s uiton ja raakapuun proomukuljetusten kysyntéé sisvesilla Satamien valmius siir-
t&8 osa kotimaisen puutavaran kuljetuksista rannikon véylille on hyva, silléa jo nykyisin-
kin osa metséteollisuuden raaka-ainekuljetuksista kulkee néiden satamien kautta. Ranni-
kon vaylaverkoston kehittdmistarpeisiin vaikuttaa mahdollisissa puutavarakuljetuksissa
kaytettéva aluskalusto. Jos kalusto on riittavan merikelpoista Itameren avomeriolosuhtei-
sin, e vaylaverkostolla ole tarvetta merkittaviin parannusinvestointeihin. Jos kalusto so-
veltuu ainoastaan rannikon 18heisyydessa ja saariston suojissa tapahtuvaan liikenteeseen,
puutavarakuljetusten hoitaminen edellyttda rannikon suuntaisen 1960- ja 1970-luvuilla
toteutetun rannikon nippuhinausvaylan parantamista Porkkalan ja Hangon valilla.

Sisdvesilla mahdollinen uiton lisééntyminen edellyttéisi kéyttdikansa lopulla olevien uit-
tojohteiden uusimisia nykyista lagjemmin. Mikdli uitto k8ynnistyisi Kymijoen vesisto-
alueella uudelleen, tulisi sieltd Vuoksen vesistoalueelle siirretyt uittojohteet siirtda takai-
sin ja toteuttaa uudet, korvaavat johteet Vuoksen vesistbalueelle. Proomukuljetusten
osalta vaylast6 vastaa pddosin liikenteen tarpeita, mutta liséantyva liikenne lisdis tarvetta
toteuttaa Savonlinnan syvavaylan siirto Laitaatsal meen.

3 Kuljetustoiminnan haasteet
3.1 Maantiekuljetukset

Raakapuukuljetuksista maanteitse vastaavat pddasiassa pienyrittgat, joilla on kéytdssdan
yksi tai muutama auto. Omistajat ajavat suuren osan kuljetuksista itse. Tiukentuneet ajo-
aikaséénnokset ja gjoakapiirturien kayttopakko rajoittavat myds yrittgjakuljettajien tyo-
paivad. Kun samaan aikaan on pulaa ammattitaitoisista kuorma-autonkuljettgjista, ei ka
luston kéayttdaste ole paras mahdollinen.

Kuljetusyrittgien keski-ika on suhteellisen korkea. Yrittgjien ikééntyessa el heidan tyol-
leen endé aina lOydy jatkajaa. Raakapuukuljetuksia gjavien autojen maara vahenee.

Polttoaineen hinnannousu nostaa maantiekuljetusten kustannuksia, joten autokuljetus-
matkojen pidentyminen e ole kustannusmiel essa suotavaa.

3.2 Rautatiekuljetukset

Myds raakapuukuljetuksissa vaunukal uston riittdvyys on haaste. Tilannetta voidaan hel-
pottaa paits lisdkalustoa hankkimalla, my6s tehostamalla kaluston kiertonopeutta. Keski-
tetyt raakapuuterminaalit seka terminaalien jatehtaiden valinen pendeliliikenne ovat yksi
mahdollisuus saada kal ustoa viel & tehokkaampaan kayttoon.

Kuormien kasittelyn j&rjestéminen tehtailla myds sunnuntaisin jailtaisin nopeuttaisi osal-
taan kaluston kiertoa.
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Rautatiekul jetusmarkkinan syntyminen saattaa tuoda helpotusta kalustopulaan. Uusien
operaattorien toiminnan aloittaminen suunnitellussa aikataulussa saattaa kuitenkin vaa-
rantua, jos kaluston tyyppihyvaksynnat ja muut viranomaispaatoksia edellyttavét asiat
viivastyvét esimerkiksi viranomaisten resursoinnin vuoksi. Myos veturinkuljettajien kou-
lutuksen nykymuotoinen j&rjestéminen saattaa olla este alalle tulolle.
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4 Tyoryhmaén esitys

Tyoryhma katsoo, ettd rautatiet ovat kokonaisuus, jonka kaikkien, kuljetusten kannalta
tarpeellisten osien, tulee olla kunnossa, jotta kuljetukset voidaan hoitaa tehokkaasti ja ta-
loudellisesti.

Siks tyoryhman mielestéd myos vilkas rataverkko tulee pitéd hyvéssa kunnossa, jotta raa-
ka-ainekuljetusten liséks myos tuotekuljetukset voidaan hoitaa kustannustehokkaasti.
Tuotekuljetusten nakokulmasta 25 tonnin akselipainon sallivien kuljetusreittien toteutta-
minen on ensisijainen toimenpide, silla sen avulla vaunun hyétykuorma kasvaa 20 %.
Myds pahimmat rataverkon pullonkaulat tulee poistaa.

Kunnossapitoon ja korvausinvestointeihin (perusradanpitoon) tarvitaan vuosittain 345
jarkevand, ettd huonoon kuntoon péésseiden ratojen korjaaminen rahoitettaisiin vahent&-
mall& muun rataverkon rahoitusta, koska silloin rautatiej&rjestelman tilaa huononnettai-
sin tarkeimmasta pédsta ja esimerkiksi metséteollisuuden lopputuotteiden kuljetukset
karsisivat. Myos puukuljetuksista valtaosa tapahtuu muilla kuin huonoon kuntoon paés-
seillaradoilla

Puutavarakuljetusten kasvaessa pullonkaulaks on muodostumassa kuormauspaikkojen
kapasiteetti. Tyoryhma pitéaédkin térkeéng, ettéd puutavarakuljetuksiin kaytettdvét kuor-
mauspaikat séilytetddn rataverkolla ja niiden infrastruktuuria kehitetdan vastaamaan kul-
jetustarvetta.

Vahdliikenteisia ratoja koskien tydryhma esittéa:

1. Huonoon kuntoon péasseet (vahaliikenteiset) radat ovat osa rataverkon kokonai-
suutta ja ne on korjattava kasvavaa kuljetustarvetta vastaavalle tasolle. Niiden
varrella olevien kuormauspaikkojen kunnosta on myés huolehdittava. Ratojen
korjaug érjestys maaraytyy niiden sulkemisaikataulun perusteella. Kuluvalla halli-
tuskaudella korjattavat radat ovat:

2008 Savonlinna-Huutokoski
2009 Porokyl &V uokatti
2010 Joensuu—llomants

2. Huonoon kuntoon péésseiden ratojen perusparannukseen on osoitettava lisdmaé-
réraha, jottei muun rataverkon liikennditdvyys vaarannu ja jotta korjaukset voitai-
siin tehda edullisesti vilkkailta radoilta vapautuvilla kierrétyskiskoilla.

Rata Korjaus kierrétysmate- | Korjaus uudella
riadlilla (M€) materiadilla (M€)
Savonlinna—Huutokoski 35,0 42,0
Porokyl&-V uokatti 315 37,0
Joensuu—Ilomantsi 24,1 28,0

3. Seuraavalla hallituskaudella kunnostettavia, raakapuukuljetusten kannalta térkeita
ratoja ovat Lieksa—Porokyla ja Adnekoski—-Haapajarvi. Muiden tavaralgien kulje-
tusten turvaamiseksi on kunnostettava myds Lahti—Loviisa ja Lahti-Heinola-
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radat. 1sokyla (Kemijérvi)—Kelloselka -radan tulevaisuutta kasitell&8n Suomen ja

4. Seuraavalla hallituskaudella ratkaistaviks tulevat Parkano—Kihni6 ja Parkano—
Niinisalo -radat, joiden kayttd tyéryhman nékemyksen mukaan jaa hyvin vahai-
seksi. Parkanoon tulisi rakentaariittavét varastointi- ja kuormausol osuhteet.

Tyo6ryhman nékemyksen mukaan muut Ratahal lintokeskuksen vuoden 2005 selvityksessa
kasitellyt radat eivét vaikuta puukuljetuksiin.
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Savonlinna—Huutokoski, Por okylé—Vuokatti ja Joensuu—llomantsi -rataosien liiken-
teen kehitys vuosina 1997-2006 ja liikenteen suuntautuminen muullerataverkolle.

Rataosan tavaraliikenteen kehitys vuosina 1997-2006 Ra?uzsriggﬁji:;zunumti“t:en
kaikki kuormatut ja puretut tonnit rataosan likennepaikoilla
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LITE?2

Ratahallintokeskus ESITYS
29.11.2005

Liikenne- javiestintaministerio
PL 31
00023 VALTIONEUVOSTO

ESITYS VAHALIIKENTEISIIN RATOIHIN KOHDISTUVIKSI JATKOTOIMENPITEIKSI

Ratahallintokeskus on kaynyt lagjan, 18hes vuoden mittai sen vuoropuhelun véhdiikentei-
sistaradoista. Sen kuluessa on kaynyt ilmeiseks, etté valtaosa selvityksen piirissa olleis-
taradoista on jarkevaa yll apitéa liikennej arjestelman toimivuuden ja alueiden elinvoiman
séilyttamisen vuoksi.

Vahdliikenteisten ratojen korvausinvestoinnit edellyttavét erillisrahoitusta. Liséksi perus-
radanpitoon tarvitaan nykyista enemman varoja, jotta kierrétyskel poista materiaalia saa-
daan riittavasti vilkadliikenteisilta radoilta vahaliikentei sten korjaamiseen. Jos vahalii-
kenteisille radoille joudutaan laittamaan uutta materiaalia, elvét seuraavassa esitetyt kus-
tannusarviot pade.

Rautatei den kil pailukyvyn séilyttéamisen kannalta on térkedé huolehtia vilkkaimmin lii-
kennoéidyn rataverkon kunnosta.

Y leiset jatkotoimet
Pyydetdan Ruotsin, Norjan ja Vendjan rataviranomaisten lausuntoja Suomen rajat ylitté-
vista ratavisioista néiden maiden alueilla (Kolarista lanteen ja pohjoiseen seka Kel-
losel &sta itéan).

Rataosakohtai set jatkotoi met

1. Vuoden 2007 budjetin yhteydessa paétetaan vahaliikentei sten ratojen teemapaketti
1, joka sisdltéa neljan radan investoinnit ja neljan radan purun vuosina 2007-2010

korvausi nvestointi

Joensuu — llomantsi 20,2 M€

Aittaluoto — Ruosniemi 0,96 M€

Porokyla — V uokatti 27,1 M€

Savonlinna— Huutokoski 30,9 M€
purku

Kolari — Akasjoki/

Rautuvaara 0,275 M€

Pesiokyla— Taivalkoski 0,819 M€

Kiukainen — Kauttua® 0,185 M€

Raudanlahti — Sdynétsalo 0,040 M€
yhteensa 80,479 M€

1) Naapurimaiden rataviranomaisten lausunto vaikuttaa



26

2) EU:n sokerintuotantoon liittyvét paétdkset otetaan huomioon
Teemapaketti sisaltaa paétoksen siita, ettéa Kontiomaki — Ammansaari ja Suonenjoki
—lisvesi —radat yll&pidetdan tehostetulla kunnossapidolla ellel kuljetusmaara olen-
naisesti muutu.

2. Vuoden 2011 budjetin yhteydessa paatetdan vahdliikentei sten ratojen teemapaketti
2, joka sisdltéa neljan radan investoinnit ja kolmen radan purun vuosina 2011-2015

korvausi nvestointi

Lieksa— Porokyla 17,80 M€
Lahti — Loviisa 7,40 M€
Adnekoski — Haapajarvi 53,65 M€
Lahti Heinola 13,00 M€
purku
Isokyla—Kelloselkd® 0,719 M€
Parkano — Kihnio 0,164 M€
Parkano — Niinisalo 0,418 M€
yhteensa 93,151 M€

Y Naapurimaiden rataviranomaisten lausunto vaikuttaa

Teemapaketin yhteydessa ratkai staan raideliikennekal ustoa valmistavalle tuotantol ai-
tokselle johtavan Murtoméki — Otanmaki —radan tulevaisuus.

RHK:n jatkotoimet

1. Parkano — Kihni¢ ja Parkano — Niinisalo —ratojen osalta vuoropuhelua jatketaan eri-
tyisesti Pirkanmaan liiton kanssa, koska namaradat tulivat myohemmin mukaan sel-
vitykseen eik& kanssak&yminen ollut yhta mittavaa kuin muilla radoilla.

2. Kaynnistetéan teemapaketti 1:n ratojen korvausinvestointien suunnittelu ratal aki-
luonnoksessa esitetyn prosessin mukaisesti. Tavoitteena on etsia kuljetustarpeeseen
néhden mahdollisimman kustannustehokkaita ratkaisuja. Enssimmaéinen rata voisi olla
Porokyl&Vuokatti, silla sen litkennemaarét ovat olleet kasvusuunnassa vuoden 2005
aikana (tarkistamaton ennakkotieto). Radan kunto on heikko ja sopivaa kierrdtysma-
teriaalia on saatavilla.

3. Kéynnistetdan alueellista ndkokulmaa syventava selvitys.

ylijohtagja Ossi Niemimuukko

liikennejohtaja Anne Herneoja





